by Stockholms Trafikndmnden Utdrag ur protokoll, fort vid

Ly stad sammantrade 2022-03-17, § 10
Tid Torsdagen den 17 mars 2022 kl. 16.00 — 16.15
Plats Stora kollegiesalen, Stadshuset

Justering Tisdagen den 29 mars 2022, §§ 1-3, 5-9, 11-14

Omedelbart justerade paragrafer
Justering Torsdagen den 17 mars 2022, §§ 4, 10, 15

Daniel Helldén Rikard Warlenius

Nédrvarande

Beslutande ledaméter:

Daniel Helldén (MP), ordféranden
Rikard Warlenius (V), vice ordféranden

Jan Tigerstrom (M)

Eva Ekmehag (M)

Asa Nilsson Séderstrém (L)
Johan Falldin (C)

Mikael Valier (KD)

Inger Edvardsson (S)
Marlene Karlén (V)

Tjanstgorande erséttare:

Tomas Tetzell (M) for Ulla Hamilton (M)
Bengt Ohlsson (S) for Jan Valeskog (S)
Emil Stensson (S) for Emmelie Renlund (S)
Bo Arkelsten (M) for Peter Wallmark (SD)
Ersattare:

Bo Lindner (M)

Linnéa Sandstrom Lange (L)
Camilla Kylenfelt (MP)
Svante Linusson (C)

Joel Hoglund (V)

Malin Ericson (Fi)

Tjansteman:

Forvaltningschefen Gunilla Glantz, Mikaela Dahlberg, Ulrika Falk, Peter
Granstrém, Anna Green, Philip Hall, Kersti Hedqvist, Mattias Lundberg,
Alva Matsdotter, Bengt Stenberg och personalféretradaren Luis Lopez
§8§1-8 samt borgarradssekreteraren Thomas Karlsson.
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§10

Infrastrukturdepartementets promemoria om parkering
av elsparkcyklar. Svar pa remiss fran kommunstyrelsen
Dnr T2022-00202

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner kontorets tjdnsteutlatande som svar
pa remissen.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbar justera paragrafen.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjdnsteutlatande fran den 31 januari 2022.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Inger Edvardsson
m.fl. (S) ldmnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Vi har tillsammans med 6vriga stockholmare i dver tre ars tid
larmat om att bristerna i parkering av elsparkcyklar ar ett
mycket stort trafiksdkerhetsproblem. Den som hyr en
elsparkcykel 1 dagsldget saknar idag incitament att parkera
cykeln pé ett ansvarsfullt sétt, eftersom den inte dgs av
anvandare. Samtidigt dr det inte mojligt att halla anvédndaren
ansvarig for brister vid parkeringen.

Pa samma gang har uthyrningsforetagen saknat incitament att
se till att deras cyklar parkeras pé ett korrekt sdtt. Vid
anvindning rullar cyklarna i genomsnitt 23 minuter per dygn
enligt berdkningar fran staden, vilket gor att
missforhdllandena och parkeringsproblemen i praktiken ar
mycket omfattande 1 Stockholm.

Denna situation har pé senare ar helt nonchalerats av den
nuvarande kommunledningen. Troligtvis &r det
missforhallandena 1 just Stockholm som fatt regeringen att ta
detta initiativ. Trots att staden 1 forhandlingar redan varen
2019, via ordningslagen, (OL), hade kunnat tvinga bolagen att
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folja motsvarande regler. Dérfor dr nuvarande passivitet och
nonchalans frén de Blagrona oforsvarlig.

Majoriteten har enligt beslut valt att tilldta 12000 cyklar. I
lopmeter, parkerade 1 bredd, motsvarar elsparkcyklarna hela
6000 meter, eller 6 km! Darmed blir det i praktiken omdjligt
att ordna uppstillningsplatser for alla dessa cyklar, sirskilt om
staden med stor mdda ocksé ska ordna plats for drygt 5000
lanecyklar. Det senare bor rimligtvis vara mer prioriterat.

Vi vill darfor begrénsa antalet mellan 5000-8000
elsparkcyklar 1 Stockholm. Till och med for dessa nivaer
kommer det att bli svart att ordna parkeringsytor. Att genom
lokala ordningsforeskrifter gora undantag fran i promemorian
foreslagna parkeringsregler pé trottoarer, eller vid
kollektivtrafikpunkter som exempelvis framfor
tunnelbanenedgéngar, vore direkt ansvarslost.
Trafiksdkerheten for stadens oskyddade trafikanter méste
alltid komma i forsta hand.

Att genomfora en upphandling av ett fital elsparkcykelbolag,
som de Blagrona beslutat om, tror vi inte heller dr en
framkomlig vég for att 16sa dessa fragor. Det kommer bli
omojligt att pa ett réttssdkert sdtt och utan godtycke
genomfora en sddan upphandling. Det hittills framgéngsrika
lobbyarbete som bolagen bedrivit gentemot
kommunledningen forfarar infor en sadan process.

Vi delar slutligen uppfattningen att elsparkcyklar/elmopeder
bor utgdra en egen kategori av fordon. Hér bor ocksa hiansyn
tas till de olika motoreffekter pa fordonen som tillats inom
EU, men som idag inte tillats 1 Sverige, men som bland annat
paverkar hur forsakringsbolagen forsékrar dessa fordon och
som dven paverkar foreslagna regler i den remitterade
promemorian.

Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) lamnar erséttaryttrande enligt foljande:

Stockholm har ldnge vintat pd en 16sning pd den ohallbara
situationen med kringsldngda elsparkcyklar, och en pafallande
senfardighet har priglat den gronbla majoritetens hantering av
fragan. Tyvérr maste vi konstatera att vi med
infrastrukturdepartementets promemoria inte kommer sé
mycket ndrmare. De problem som l3ses ersitts av nya.

I promemorian ger infrastrukturdepartementet en definition pa
vad som skiljer elsparkcyklarna frdn andra cyklar, till
exempel att de saknar “tramp- eller vevanordning”. Trots att
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man visar att det faktiskt gar att definiera elsparkcyklar som
ett eget fordonsslag véljer man bort att gora just det, och
inskrianker pa sa vis mojligheten till att reglera
elsparkcyklarna i hogre utstrdckning utan att det paverkar
vanliga cyklar. Dér dr det viktigt att staden fortsétter trycka pa
for att elsparkcyklarna ska fa en egen fordonsdefinition.

Som positiv effekt av ett forbud mot parkering pa gdngbanan
lyfter trafikkontoret i sitt utldtande att trafikvakterna kan
flytta undan felparkerade elsparkcyklar fran trottoarer utan att
behova gora juridiska avvégningar. Det dr naturligtvis en
forbéttring frdn rddande situation dé det krévs att cykeln pa ett
snédvt definierat vis hindrar framkomligheten, men 16ser inte
grundproblemet med den felaktiga placeringen. Vi stéller oss
dessvérre tvivlande till om forbudet pa ett avgdrande sétt kan
fordndra anvdndarnas vardslosa hantering av elsparkcyklarna.
De har blivit slit-och-sldng-fordon, ndgot som man plockar
upp fran marken och kastar tillbaka ndr man inte behover det
langre. Det dr ocksé tveksamt hur effektivt brott mot forbudet
kan bevakas, da det antingen krévs att anvindaren tas pé bar
géirning eller att senaste anviandare eftersoks via bolaget. Vi
tycker inte heller att det &r vad Stockholms parkeringsvakter
bor dgna sin tid at.

Risken att elsparkcyklarna konkurrerar ut vanliga cyklar 1
kampen om platser i cykelstéll dr ocksé betydande. Utrymmet
for cykelparkering ar begransad, och som trafikkontoret
papekar kan det i stillet bli en dverflyttningseffekt med daligt
parkerade privatcyklar, dértill fastldsta. Det gagnar definitivt
inte framkomligheten.

Sammantaget dr var uppfattning att Iosningen &r att enbart
tillata fasta system som ger anvéndarna incitament att stélla
ifrén sig elsparkcyklarna pa ritt plats. Antalet tillstdnd for
elsparkcyklar kan da begrénsas utifran hur mycket utrymme
det finns for stéll. Ett alternativ dr forprogrammerade zoner
for avstéllning, men det ger ingen garanti for att anvindarna
staller ifrén sig elsparkcyklarna pa ett rimligt sdtt inom zonen.

Vid protokollet
Alva Matsdotter
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