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Bakgrund

| budget for Stockholms stad 2018 gavs trafikndmnden i uppdrag att paborja en éversyn av stadens cykelplan, som ar en av flera tematiska férdjupningar av
Framkomlighetsstrategin. Oversynen resulterade i ett forslag pa reviderad cykelplan, som remitterades till 98 remissinstanser, bland annat stadens férvaltningar
och bolag, kommuner i Stockholms lan, Region Stockholm, myndigheter, samverkansorgan och bransch- och intresseorganisationer. Cykelplanen har bearbetats
utifran de 53 remissvar som lamnats.

Cykelplanen lagger fast en langsiktig inriktning for cykelplaneringen i Stockholms stad med utblick mot 2040. Det 6vergripande malet att 6ka saval antalet som
andelen cyklister genom att géra det enklare och sakrare att cykla. Planen har ett utdkat fokus pa att underlatta vardagscykling i bred bemarkelse fér en mangfald
av cyklister och fordon, och lyfter cykeln inte bara som transportmedel utan dven som del i ett attraktivt stadsliv. Genom ett sammanhangande och komplett
natverk av sakra cykelvagar och cykelvanliga gator med god framkomlighet skapas majligheter for alla oavsett forutsattningar att kdnna sig trygga pa hela resan.

Cykelplanen pekar ut sex inriktningar for stadens cykelplanering. De bidrar till och f6ljs upp genom preciserade mal, och utgér grunden fér de atgardsomraden
som syftar till genomférande av planen. Vidare har det i planen utpekade cykelvagnatet uppdaterats. Cykelplanens mal, planeringsinriktningar och atgarder ar i
linje med stadens vision och 6éversiktsplan, bidrar till uppfyllelse av framkomlighetsstrategin och klimathandlingsplanen, liksom till regionala, nationella och globala
mal om cykling och hallbar samhallsutveckling.

Nedan foljer en redovisning av de inkomna remissvaren samt trafikkontorets svar.
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Instanser som svarat

Stadens namnder och bolag Kommuner Ovriga myndigheter Intresseorganisationer och samarbetsorgan
IAB Stockholmshem Botkyrka kommun Region Stockholm City i Samverkan

Bromma stadsdelsnamnd Haninge kommun Trafikverket Citycon
Enskede-Arsta-Vantér stadsdelsnamnd Huddinge kommun DHR

Exploateringsnamnden Lidingd stad Fotgangarnas forening (FOT)
Farsta stadsdelsnamnd Nacka stad Funktionsratt Stockholms stad

Fastighetsnamnden . . R
Hagersten-Alvsjé stadsdelsnamnd Nykvarns kommun Klimataktion/Cykelkket Solna

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd Sundbybergs stad Naturskyddsféreningen
Idrottsndmnden NMA

Kungsholmens stadsdelsndmnd NTF Ost
Kommunstyrelsens pensionérsrad Riksférbundet M

Miljo- och halsoskyddsnamnden SRF Stockholms stad
Norrmalms stadsdelsnamnd Svensk Cykling
Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd Sveriges Akeriféretag
Radet for funktionshinderfragor vid trafikndmnden

Radet till skydd for Stockholms skdnhet (Skdnhetsradet)
Skarpnécks stadsdelsnamnd

Skarholmens stadsdelsnamnd

Skarholmens stadsdelsforvaltning — pensionarsradet och
radet for funktionshinderfragor

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd
Stadsbyggnadsnamnden

Stockholm Business Region

Stockholms Hamnar AB

Stockholms stads Parkerings AB

Svenska Bostader AB

Sddermalms stadsdelsnamnd

Utbildningsnamnden

Ostermalms stadsdelsndmnd

Ostermalms stadsdelsférvaltning — pensionarsradet

Instanser utan erinran

Stadens namnder och bolag Kommuner Ovriga myndigheter Intresseorganisationer och samarbetsorgan
IAB Svenska Bostader

Instanser som meddelat om att avsta

Stadens namnder och bolag Kommuner Ovriga myndigheter Intresseorganisationer och samarbetsorgan
Stockholms Stadshus AB Danderyds kommun Boverket Storsthim (Kommuner i samverkan)

Stokab AB Nyn&shamns kommun Lansstyrelsen i Stockholm
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Skolfastigheter i Stockholm AB

Sigtuna kommun

Solna Stad
Sddertalje kommun

Storstockholms Brandforsvar
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Allmdnna kommentarer/Syfte och 6vergripande inriktning

Remissen av forslaget till reviderad cykelplan har Overlag blivit val mottagen. Den stora majoriteten av remissinstanserna ar positiva till syftet med och den
huvudsakliga inriktningen pa cykelplanen samt stadens satsning pa 6kad cykling, och vialkomnar revideringen. Den generella bedomningen ar att ett genomférande
av planen kommer att underlatta for bade stadens och lanets invanare att ta sig fram med cykel och att nd malen om att 6ka saval antalet som andelen cyklister.

Flera remissinstanser framhaller att cykeln &r ett tyst och fossilbranslefritt transportmedel som bidrar till battre luftkvalitet, mindre buller och malet om minskad
klimatpaverkan. Det podngteras att cykling bidrar till folkhalsan genom 6kad fysisk aktivitet. | andra remissvar betonas att nar staden vaxer och fortatas behover fler
manniskor kunna forflytta sig pa samma yta. | linje med stadens Framkomlighetsstrategi behover da fler anvanda kapacitetsstarka fardmedel, det vill sdga ga, cykla
eller 3ka kollektivt for att transportsystemet ska fungera effektivt.

Det framhalls att cykelplanen utgor ett vardefullt planeringsstdd och ett viktigt dokument i stadens strévan att utvecklas i hallbar riktning.

Remissinstans Yttrande Trafikkontorets svar

Botkyrka kommun Botkyrka kommun anser att det ar viktigt att samtliga kommuner i regionen | Trafikkontoret tackar for synpunkterna.
bade planerar och kommunicerar cykelfragorna pa ett liknande satt da de
regionala och nationella malen géller samtliga kommuner. Cykelplanen foér
Stockholm blir, utifrdn hur den &r formulerad, en bra grund for
kommunikation for hela regionen. Stockholms cykelplan visar pa ett tydligt
och informativt satt pa behovet av regelbundna automatiska och manuella
trafikmatningar av cykeltrafiken och &ven pa behovet av
resvaneundersokningar for att kunna visa pa cykeltrafikens utveckling éver
tid, vilka fordon som anvands och pa variationen 6ver aret for att kunna
planera trafiken strategiskt.

Exploateringsnamnden Det ar positivt att en ny reviderad cykelplan tagits fram. | takt med att
staden vaxer behdver stadens cykelinfrastruktur byggas ut och anpassas
till den utveckling som sker. Att cykla ar bra for folkhalsan, klimatet och
bidrar till minskad trangsel. Cykelplanen utgor ett viktigt planeringsstod i
stadens exploateringsprojekt. Exploateringskontoret ser det som positivt att
kontorets insatser for att forbattra stadens cykelinfrastruktur
uppmarksammas i férslag till reviderad cykelplan.

Farsta stadsdelsnamnd Forvaltningen ar positiv till foreslagen plan. De forandringar som foreslas i
Farsta stadsdelsomrade bidrar till battre och sakrare cykelstrak.

Fastighetsndamnden Cykelplanen innehaller bra planeringsinrikiningar, mal och
atgardsomraden. Mojligheten att pa ett tryggt, sékert och latt satt kunna ta
sig till olika malpunkter i staden kraver férutom cykelparkeringar bra
cykelvagar och det ar bra att detta ingar i planen.

Haninge kommun Stockholms stads forslag till cykelplan haller en hég niva med
genomgripande beskrivningar och analyser. Cyklingen i innerstadssnittet
har mer an fordubblats de senaste 15 aren och i Stockholms stad, liksom i
Haninge, finns det stor potential for 6kad arbetspendling med cykel.

Hasselby-Villingby stadsdelsnamnd |Forvaltningen ar i huvudsak positiv till remissforslaget som ar en
genomarbetad uppdatering av stadens cykelplan och helt i linje med
stadens trafikstrategi Framkomlighetsstrategin samt 6vriga berdrda
styrdokument.




Kommunstyrelsens pensionarsrad

Trafikkontoret har lagt ner ett samvetsgrant och val genomtankt arbete.
Detta galler saval planen som végen dit.

Kungsholmens stadsdelsnamnd
Norrmalms stadsdelsnamnd
Ostermalms stadsdelsnamnd

Fdrvaltningen ar positiv till framtagandet av den nya cykelplanen och
stadens satsning till 6kad cykling. Staden vaxer med bade foértatningar och
stadsutvecklingsprojekt. Nar staden vaxer och fortatas behover fler
manniskor kunna forflytta sig pa samma yta. | linje med stadens
Framkomlighetsstrategi behdver fler anvanda kapacitetsstarka fardmedel,
det vill sdga g4, cykla eller aka kollektivt for att transportsystemet ska
fungera effektivt. Cykling ar ocksa ett tyst och fossilbranslefritt
transportmedel som bidrar till malet om minskad klimatpaverkan och till
folkhdlsan genom 6kad fysisk aktivitet.

Miljo- och hdlsoskyddsnamnden

Milj6forvaltningen ar positiv till Stockholms stads cykelplan som stakar ut
en tydlig vag for att gynna cykelresandet i staden genom sin satsning pa
bl.a. sdkra och framkomligare cykelbanor. En 6kad andel cykelresor
framjar flera av de mal som anges i miljoprogrammet 2020-2023, sasom
mal kopplade till ett fossilbranslefritt Stockholm och en stad med battre
ljud- och luftmiljé.

Nacka kommun

Natur- och trafiknamnden Nacka kommun stéller sig positiva till
Stockholms stads remissunderlag och den dvergripande inriktningen om
forslag till reviderad cykelplan och tillhdrande bilaga Reviderade strak.
Underlaget ar inspirerande och kan komma att influera Nackas
framtagande av en ny cykelstrategi.

Nacka kommun

Kapitel 4 - Innovation, utveckling och nya regler - om nya trafikregler och
I6sningar som gynnar cykeltrafiken ar intressant lasning. Att lyfta
utvecklingen kring nya innovativa trafiklésningar for cykel i cykelplanen i
form av I6sningar s& som cykelgator och cykling mot enkelriktat kan pa sikt
bidra till att underlatta bade framkomligheten och trafiksakerheten for
cyklister i hela regionen da nya Iésningar prévas kontinuerligt.

Nykvarns kommun

Nykvarns kommun staller sig positiv till den fokus som Stockholms stads
foreslagna cykelplan har lagt pa bade hallbarhetsaspekten och aven
tryggheten for cyklisterna. Cykelplanen tar sikte pa 2040 vilket ger deras
cykelinfrastruktur en klar rikining under lang tid framéver. Att cykelplanen
har valt ut sex inriktningsomraden att fokusera pa och som f6ljs upp genom
specificerade mal ger goda férutsattningar att uppna konkreta effekter med
hjdlp av planen.

Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd

Stadsdelsforvaltningen ser positivt pa forslag till cykelplan 2021 och
stadens ambitioner att forbattra méjligheter till cykling i staden genom
langsiktiga atgarder inom allt fran trafiksékerhet, drift, framkomlighet,
skyltning, cykelservice till cykelparkering. Att forbattra forutsattningarna for
cykling bedéms kunna fa positiva effekter pa saval halsan, klimatet som
stadsmiljon.

Enskede-Arsta Vantor
stadsdelsnamnd

Forvaltningen ser positivt pa att staden reviderar cykelplanen for att
sakerstalla att planeringsinriktningen ar anpassad efter dagens
forutsattningar. | linje med vad som star i cykelplanen, anser
forvaltningen att cykeln ska ha en central plats i planeringen for att
skapa en hallbar stadsutveckling, dar bilismens inflytande och

paverkan pa stadens miljéer och manniskor kan minska.
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Skonhetsradet

Skoénhetsradet staller sig positivt till cykelplanens inriktning och till att
framja cykling som en del av stadslivet. Skdnhetsradet valkomnar fokuset
pa vardagscykling och cykeln som en del i stadslivet som det uttrycks i
cykelplanen.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Stadsdelsforvaltningen ar dverlag positiv till forslaget till cykelplan. Cykling
ar positivt for miljé och folkhélsa och bidrar till att na de globala malen om
hallbar utveckling.

Stadsbyggnadsnamnden

Det &r mycket positivt att ett forslag till reviderad cykelplan tagits fram.
Kontoret ser positivt pa att cykelplanens syfte ar att ge en langsiktig
inriktning for stadens cykelplanering. Den strategiska inriktningen bidrar till
genomforandet av 6versiktsplanen och de lokala utvecklingsmojligheterna.
Kontoret har medverkat i revideringen genom att bidra med kunskap om
pagaende och planerade stadsutvecklingsprojeki.

Stockholms Hamnar AB

Bolaget anser att cykelplanen, och aktuell revidering av denna, ar ett bra
verktyg och kunskapsunderlag. For att kunna utveckla staden i enlighet
med Vision 2040 - Méjligheternas Stockholm och géllande 6versiktsplan ar
det viktigt att ha en strategisk inriktning for framkomlighet och tillgénglighet.
Att forenkla for cykling ar en av delarna till ett mer hallbart resande och en
mojlighet att utveckla den 6kande cykelturismen. En valfungerande
cykelinfrastruktur och ett sammankopplat cykelstrak f6r Stockholm ar en
bra ansats.

Sundbybergs stad

Sundbybergs stad tackar Stockholms stad for inbjudan att lamna
synpunkter pa Cykelstaden - Cykelplan fér Stockholm 2021. Cykelstaden
ar en val utarbetad plan som, om den genomférs fullt ut, har potential att
skapa goda forutsattningar att na det dvergripande malet om att 6ka saval
antalet som andelen cyklister.

Svensk Cykling

Svensk Cykling staller sig helt bakom vad som anférs i remissen!

Svenska Bostader

Vi staller oss bakom stadens cykelplan och har inget att erinra.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Den reviderade cykelplanen ar mycket ambitiést utformad och utgor ett
viktigt dokument i stadens strévan att utvecklas i hallbar inriktning. En
utveckling mot ett 0kat cyklande innebar enligt forvaltningen manga
positiva effekter, inte bara for miljon vad galler luftkvalitet, buller och
minskad trangsel, utan ocksa ur ett folkhalsoperspektiv.

Trafikverket

Trafikverket anser att stadens forslag till cykelplan ar en val genomarbetad
plan och att ett genomférande av planen kommer att underlatta for bade
stadens och ldnets invanare att ta sig fram med cykel.

Ostermalms stadsdelsférvaltnings
pensionarsrad

Pensionarsradet ar positiv till cykling som ett klimatvanligt och
halsoframjande fardmedel och planens langsiktighet att 25 % ska cykla
2040 da Stockholm blir fossilfritt.

Stockholm Business region

Stockholm Business Region valkomnar att staden tagit fram en ny
cykelplan. Bolaget kan konstatera att nar staden vaxer och fértatas
behover fler manniskor kunna forflytta sig pa samma yta. | linje med
Framkomlighetsstrategin behéver fler anvanda kapacitetsstarka fardmedel,
det vill siga g4, cykla eller aka kollektivt for att transportsystemet ska

fungera effektivt. Dessutom ar godstrafik med hog belaggning prioriterat.
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Stockholm Parkering

| en vaxande stad stalls 6kade krav pa optimerat nyttjande och
effektivisering av det gemensamma gatuutrymmet. Darfér anser bolaget att
det ar viktigt att staden har en gemensam strategi for Stockholms
framkomlighet, daribland en plan for stadens cykeltrafik.

NTF Ost

Vi noterar inledningsvis med gladje att ni inom Trafikkontoret, Stockholms
stad, verkligen har vinnlagt er om att férsdka presentera era ambitioner pa
ett mycket lattillgangligt, tydligt och aven trevligt satt — foredémligt! Vi
Onskar er aven ett mycket Varmt Lycka Till! med ert fortsatta viktiga arbete
med den valskrivna och ambitiésa cykelplanen, och dess omséttande i
aktiviteter och atgarder for inte minst 6kad — saker! — cykling.

Huddinge kommun

Kommunstyrelsens forvaltning staller sig positiv till remissunderlagets
huvudsakliga inriktning och forslag till cykelplan.

Skarpnacks stadsdelsnamnd

| Cykelplan for Stockholm 2021 féreslas manga viktiga atgarder for
att nd stadens Gvergripande mal; att 6ka andelen cyklister genom att
gOra det enklare och sakrare att cykla.

Idrottsnamnden

Idrottsforvaltningen &r positiv till den inriktning och de mal som féreslas i
forslaget till reviderad cykelplan, da 6kad satsning pa cykling ligger val i
linje med det dvergripande malet i stadens idrottspolitiska program, det vill
saga att stimulera fler stockholmare till att bli fysiskt aktiva. |
drottsforvaltningen staller sig aven positiv till malet om att barns cyklande

ska oOka.

FOT

Vi i FOT ar positiva till revideringsforslaget av Stockholms cykelplan. Den
ar inspirerande, lattillganglig och professionellt utformad.

Inriktningen pa cykeltrafikens utveckling &r ambitiés och har héjts sedan
foregaende cykelplan, bade vad galler cyklandets utveckling och
standarden pa sjalva cykelinfrastrukturen. Det &r utmarkt att cykeln ska bli
en lika sjalvklar del av transportsystemet som bil- och kollektivtrafik.

Region Stockholm

Samradsforslaget av Stockholms stads cykelplan presenterar en plan for
att forbattra forutsattningarna for 6kat cyklande. Stockholms stad utgoér
karnan i regioncentrum och har darmed en viktig roll i genomférandet av
RUFS 2050 och den regionala cykelplanen. Region Stockholm bedémer
att planeringsinriktningar och atgardsomraden ligger i linje med RUFS
2050 och den regionala cykelplanen.

Bromma stadsdelsnamnd

Bromma stadsdelsférvaltning anser att den féreslagna cykelplanen
for Stockholm 2021 har ett bra fokus med forslag pa relevanta
atgarder.

Fastighetsnamnden

Kontoret anser att cykelplanen innehaller bra planeringsinriktningar,

mal och atgardsomraden. Mgjligheten att pa ett tryggt, sakert och Iatt satt
kunna ta sig till olika malpunkter i staden kraver férutom cykelparkeringar
bra cykelvagar och det &r bra att detta ingar i planen.

Miljo6- och hadlsoskyddsnamnden

Cykelplanen redovisar manga goda exempel dar staden ligger i framkant
och testar nya l6sningar for saval regler i trafiken, experiment med
ytbelaggning, sopsaltning och gestaltning av trafikmiljon. Férvaltningen
beddmer att planen har en val avvagd balans mellan harda atgarder,
sasom utbyggda cykelbanor och underhall, samt mjuka atgarder i form av

kampanjer och hansyn till den upplevda sakerheten hos cyklisterna.
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Skodnhetsradet Skdnhetsradet staller sig positivt till cykelplanens inriktning och till att
frAmja cykling som en del av stadslivet.

Exploateringsnamnden Exploateringskontoret bidrar genom olika exploateringsprojekt Trafikkontoret tackar fér synpunkterna, och instammer i vikten
till utbyggnad av cykelinfrastruktur inom Staden. Kontoret ser det som av kommunikation som en del av planens genomférande.

positivt att mal om Okat cyklande pa ett tydligare satt an tidigare inriktas
mot bredare malgrupper. En symboliskt viktig frdga kan &ven vara att
begreppet pendlingsstrakersatts av primart strak. Parallellt ser
exploateringskontoret garna att en samlad kommunikationsinsats gérs dar
malen och intentionerna i Stadens cykelplan och hur dessa kan uppnas
tydligt redovisas. | ett férsta steg bor insatsen riktas till stadens olika
férvaltningar och bolag.
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Synpunkter kring mal och planeringsinriktningar
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De foreslagna malen och planeringsinriktningarna far 6verlag bifall, och kontoret bedomer att de bor kvarsta enligt remissforslaget. Flertalet remissinstanser
valkomnar sarskilt planens utékade fokus pa vardagscykling, och att cykel lyfts fram inte bara som ett transportmedel, utan dven som en del i stadslivet.

Remissinstans

Yttrande

Trafikkontorets svar

Region Stockholm

Planforslaget presenterar atta mal, varav fyra handlar om att 6ka
cyklandet. Malet for 6kad cykelandel ar att minst 25 procent av resorna i
Stockholms stad ska ske med cykel till 2040. Malet i RUFS 2050 och den
regionala cykelplanen ar att 20 procent av resorna i lanet ska ske med
cykel till 2030.

Det finns en geografisk differentiering i potentialen for 6kad cykling i
regionens olika delar, dar Stockholms stad &r en av kommunerna med
storst potential att 6ka cykelandelen. Region Stockholm anser att
planforslaget presenterar ett cykelandelsmal som bidrar till att uppfylla
malet om 6kad cykling i hela regionen. Sett till Stockholms stads relativa
potential kan dock malet vara nagot i underkant for att regionens mal om
20 procents cykelandel ska uppnas till 2030.

Region Stockholm ser positivt pa att planen aven satter upp mal for 6kad
vintercykling och cyklande hos barn. For att na det dvergripande malet om
Okad cykelandel behéver cyklandet 6ka i olika grupper och for olika typer
av resor.

Exploateringsnamnden

| stort kdnner exploateringskontoret igen sig i den reviderade cykelplanens
sakliga innehall. Nagra stérre omvalvande forandringar har inte kunnat
utlasas, med ett tydligt undantag. Det géller den 6kade ambitionsnivan om
cykeltrafikens andel av det totala resandet. Andelen av stockholmarnas
resor som sker med cykel ska vara minst 25 % ar 2040. Malet avser
genomsnittlig fardmedelsfordelning under en hel vecka. | tidigare cykelplan
fanns mal uppsatt som utgick fran andel resor under hogtrafik. Med
kunskap om cykeltrafikens andel av det totala resandet idag stéller sig
exploateringskontoret fragandet till om malet ar rimligt att uppnas, samt
vilka insatser och investeringar som i sa fall kommer att krévas. Kontoret
menar att en sa stor férandring i mal om andel cykeltrafik bor lyftas fram
tydligare.

Haninge kommun

Malet om en cykelandel pa 25 procent ar 2040 ar ambitidst, men med den
centrala karnans forutsattningar och stadens fokus pa att inkludera cykling
i all planering k&nns den mer rimlig &n det regionala malet om 20 procent
till 2030.

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna. Region Stockholm
konstaterar att det foreslagna andelsmalet sett till Stockholms
stads relativa potential kan vara nagot i underkant for att
regionens mal om 20 procents cykelandel ska uppnas till 2030.
Exploateringsnamnden staller sig fragande till om malet ar
rimligt att uppnas, utifran cykeltrafikens andel av det totala
resandet idag. Haninge kommun anser att malet ar ambitiost
men rimligt.

Kontoret instdmmer i att staden har en sarskilt viktig roll som
karnan i regioncentrum, och bedémer att cykelplanens
foreslagna mal om 25 procent cykelandel till 2040 ar bade
ambitidst och rimligt att na givet utgangslage, férutsattningar
och i planen foreslagna atgarder. Malet bidrar tydligt aven till
regionala mal for cykeltrafik.

I RVU 2019 framgar att cykelandelen av stockholmarnas alla
resor i nulaget ar ca 10 procent, och av arbetsresorna 16
procent. Den resvaneundersdkning som genomférdes 2020
visar ett resultat som &r tydligt paverkat av pandemin med en
cykelandel som genomsnitt for veckan pa 14 procent i
Stockholms stad. For arbetsresor &r cykelandelen 22 procent i
hela staden och 24 procent for boende i innerstaden.

Potentialen ar stor. 57 procent av stadens invanare har mindre
an 30 minuters cykelresa till arbetet. 37 procent, det vill saga
mer an en tredjedel, har mindre an 15 minuters cykelresa till
arbetet. For att nd mal om 6kad andel och antal cyklister kravs
fortsatt utbyggnad av primara strak och andra sakra cykelvagar i
hela staden, reinvestering av befintliga cykelvagar och
satsningar pa drift och underhall. Aven andra insatser som
cykelparkeringar, vagvisning, anpassning av enkelriktade gator
for dubbelriktad cykling och att skapa trygga skolvagar, har
betydelse for att 0ka andelen cyklister och gora det enklare och
sakrare att cykla.

Miljo- och hdlsoskyddsnamnden

Cykelplanen foreslar ett mal om 15 % cykelandel 2030. Forvaltningen
menar att detta mal bér matcha de regionala malen om 20 % ar 2030.
Staden bor minst ha samma méal som regionen for att signalera enighet
och gemensam vision for cykling. Senare i planen (s.44) redovisas ett mal
om 25 % cykelandel ar 2040. Planen hanvisar till Vision 2040 och
uttrycker att "Stockholm ska bli en av Europas ledande cykelregioner”. For
att vara ledande bor staden inte ha lagre mal i staden dar forutsattningarna

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna. Cykelplanens féreslagna
nya mal &r 25 procent cykelandel till 2040, vilket ar i nivd med
motsvarande mal i den regionala cykelplanen. Det mal om 15 %
cykelandel i hogtrafik som namns i remissvaret aterfinns i
befintlig cykelplan fran 2012, och bedémdes ha uppnatts redan
2019.
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for cykling ar hégre an regionen som helhet, dar forutsattningarna inte ar
lika goda. Har bor staden satta minst 20 % ar 2030 som mal for att framsta
som trovardiga.

Miljo- och hdlsoskyddsnamnden

| férslaget till cykelplan saknas &ven ett resonemang kring hur nuvarande
antal och andel cykelresor férhaller sig till de mal som sattes upp i den
forra (nu géllande) cykelplanen. Kan man dra nagra lardomar fran hur man
arbetat med forra cykelplanens uppsatta mal och ambitioner?

Se vidare bilaga 2, Uppféijning av cykelplanens mal och
indikatorer samt handlingsplanernas atgérder, i §21 Oversyn
cykelplan. Svar pa uppdrag fran kommunfullméktige och beslut
om remiss:

https://insynsverige.se/stockholm-
trafiknamnden/protokoll?date=2021-04-22

Stadsbyggnadsnamnden Kontoret ser positivt pa att malet ar att 6ka andelen cyklister och de sex
forslagna planeringsinriktningarna. Det stdmmer bra med malen i
Oversiktsplanen.

Trafikverket Trafikverket ser positivt pa att staden i planen har en bredd i

uppfdljningsbara mal, detta ger en dversiktlig bild av cykeltrafikens positiva
nyttor samt behovet av insatser riktade mot olika befolkningsgrupper, olika
typer av resor och sa vidare.

Botkyrka kommun

Botkyrka kommun tycker att det ar positivt att en planeringsinriktning i
cykelplanen handlar om vardagscykling, eftersom den kan stélla andra
krav pa infrastrukturen och planeringen an arbetspendlingen.

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna.

Naturskyddsforeningen

Naturskyddsféreningen ser positivt pa planeringsinriktningarna

men tycker att en rimlig planeringsinriktning skulle kunna vara en "Forstarkt
Cykelorganisation” inom Trafikkontoret for att papekade brister snabbt ska
kunna atgardas. Ambitionen att Stockholms stad ska bli en av Europas
ledande cykelregioner ar valkommen, dock ar de nordiska
grannhuvudstaderna redan langt fére Stockholm i rankingar

Oklar vad som ska ske efter 2022, cykelplanen borde titta Iangre bort.
Vision mot 2040 ar bra men vad hander 2025/2030? Trafikkontoret bor i
fortsatt arbete analysera sadant som ingar i matningarna som ar knutna till
det s.k. Kbpenhamns-index.

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna, och tar med dem i det
fortsatta arbetet med genomférandet av planen. | kapitel 8 har
det fortydligats att atgdrdsomradena i ett nasta steg bor
preciseras ytterligare i en eller flera handlingsplaner som kan
vara tidsatta. Staden har ett nara utbyte i cykelplaneringsfragor
med andra stéder och regioner, och sarskilt med de dvriga
nordiska huvudstaderna. Bedémningen &r att Stockholm som
cykelstad redan idag ligger val till i en internationell jamférelse.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

De sex planeringsinriktningarna ar rimliga och det ar positivt att staden
arbetar aktivt for att 6ka andelen cyklister inom grupper som vanligen inte
ar valrepresenterade. Stadsdelsforvaltningen énskar dock att staden aven
arbetar for att underlatta fér underhall och enklare reparationer i anslutning
till straken. De foreslagna malen ar ocksa rimliga. Dock bor staden arbeta
for att passagerna pa samtliga delar av cykelnatet ska vara framkomliga
och sakra. Det ar inte alltid som cykeltrafikanterna har mgjlighet att
exempelvis korsa en hart trafikerad vag via ett primart strék. Avslutningsvis
ser stadsdelsforvaltningen garna att staden, i samband med att 6ka
cyklandet bland yngre och aldre malgrupper ocksa arbetar for att 6ka
cyklandet bland de som ar 6verrepresenterade som biltrafikanter;
medelalders man.

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna. Texten i avsnitt 5.5 har
fortydligats sa att det framgar att principerna om separering,
material och passager bor aven vara utgangspunkter pa
huvudstrak och for cykelinfrastruktur pa lokalt cykelnat. | avsnitt
8.4 betonas vikten av underhall och enklare reparationer, och
dar dven den nyinrattade cykeljourstyrkan lyfts fram som ett bra
exempel. Cykelandelen ar idag hogst i aldersgruppen 41-55 ar,
och relativt jamnt fordelad mellan kénen, dock med en liten
overvikt bland man. For att na malen om 6kad andel och 6kat
antal cyklister behdver cyklingen sannolikt 6ka i alla kategorier.

Bromma stadsdelsnamnd

Mal H: Upplevelsen av trafiksdkerhet for cyklister ska 6ka. Detta ar en
formulering som bor vara "Trafiksakerheten ska vara och upplevas som
saker for cyklister”.

Higersten-Alvsjé stadsdelsnimnd

Mal H. Upplevelsen av trafiksdkerhet for cyklister ska 6ka ar en nagot
marklig formulering. Det borde kanske bakas ihop med att trafiksdkerheten
ska vara och upplevas som sakert, snarare an bara att det ska upplevas.

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna. Cykelplanens
planeringsinrikiningar och atgarder syftar pa flera satt till kad
trafiksakerhet. Kontoret har dock valt att samla alla
uppfoljningsbara mal for trafiksékerhet for olika trafikslag i
forslaget till trafiksdkerhetsplan. Mal H syftar till att mata
tryggheten, det vill sdga manniskors upplevelse av sakerhet, da
bade den faktiska och upplevda sékerheten i trafiken har
betydelse for att fler ska vilja cykla.
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Synpunkter kring en mangfald av cyklister

i@' Stockholms
stad

Planens inriktning pa att lyfta fram och majliggora fér en mangfald av cyklister och fordon far bra respons. Flera remissinstanser instammer i vikten av att ta
hénsyn till barns och aldres behov, och menar att det ar tilltalande att cykelplaneringen foreslas utga fran ovana och osakra cyklister. Nagra remissvar efterfragar
ett annu tydligare fokus pa barns cykling. Nar fordldrar lamnar sina barn pa forskola till fots eller pa cykel minskar biltrafik i anslutning, vilket kan leda till en
trafiksdkrare miljo. Cykel ar dessutom ett fordon som kan bidra till stérre sjalvstandighet hos barn och ungdomar, liksom forbattrad halsa.

Remissinstans

Yttrande

Trafikkontorets svar

Botkyrka kommun

Det ar positivt att det i cykelplanen pekas pa mangfalden av cyklister och
fordon i en sarskild planeringsinriktning.

Farsta stadsdelsnamnd

Forvaltningen tycker att det ar tilltalande att cykelplaneringen féreslas utga
fran ovana och osakra cyklister. Med tanke pa hur manga varianter av
cyklar det finns i trafiken idag maste "vanliga” cyklister prioriteras och ges
utrymme. Idag avstar nog manga ifran att cykla pa grund av att det kdnns
osakert att beblanda sig med snabbgaende elcyklar, lastcyklar,
elsparkcyklar med mera.

Nacka kommun

Vidare uppskattas kapitel 3 och I6ptexterna under punkterna 3.1 Cykling
for alla och 3.2 En stdrre mangfald av cyklar. Att lyfta barn och aldres
cykling samt den 6kande variationen av cykelfordon som idag fardas langs
cykelstraken valkomnas, da detta kan paverka bade till en 6kning i antalet
cykelresor, men saval bidra till positiva halsoframjande effekter hos fler
aldersgrupper.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Forvaltningen uppskattar att den reviderade cykelplanen i storre
utstrackning omfattar vardagscykling an den nu giltiga planen som har
fokus pa att underlatta for arbetspendling med cykel. Det &r vidare enligt
férvaltningen positivt att planen beskriver olika cykelfordons férutsattningar
och de skilda behov som olika kategorier av cyklister har.

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna, och den positiva
responsen.

Enskede-Arsta-Vantor
stadsdelsnamnd

Barn gynnas pa manga olika satt av en val fungerande och trafikséker
cykelinfrastruktur. Nar féraldrar Iamnar sina barn pa forskola till fots eller
pa cykel, minskar biltrafik i anslutning till dem. Detta har manga fordelar,
framforallt eftersom det blir en trafiksékrare miljé. Cykel ar samtidigt ett
fordon som kan bidra till stérre sjalvstandighet hos barn och ungdomar,
och forbattrad halsa. Detta eftersom de sjalva kan cykla mellan hem, skola
och aktiviteter och slipper da en beroendestallning till foraldrar som
behover skjutsa dem. En grundforutsattning for att foraldrar ska lata sina
barn och ungdomar cykla ar att det upplevs som sakert, och
cykelinfrastrukturen behover darfér erbjuda trafiksékra férutsattningar foér

cyklister.

Utbildningsnamnden

Utbildningsférvaltningen staller sig i huvudsak positiv till forslaget till ny
cykelplan, men vill lyfta behovet av ett tydligare fokus pa barns cyklande
och vardagspendling.

Utbildningsforvaltningen ser positivt pa att forslaget lyfter olika aspekter av
barns cyklande, inklusive det sérskilda malet om att barns cyklande ska

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna. Kontoret har utvecklat
avsnitten i planen om barns och aldres cykling, och tydligare
beskrivit fordelarna med att utforma trafikmiljén sa att barns och
aldres cykling gynnas. Kopplingen till stadens plan for sékra och
trygga skolvagar har fortydligats. Dessutom har ett nytt stycke
lagts till om vuxna som ar ovana cyklister.
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Oka. | stadens "Plan for trygga och sakra skolvagar” (2016) konstaterar
man att andelen barn som gar och cyklar till skolan har minskat de senaste
decennierna, och att allt fler vuxna skjutsar sina barn i bil till skola och
fritidsaktiviteter. Utvecklingen bland barn gar alltsa i motsatt riktning jamfort
med vuxna, dér cyklandet dkat stadigt under lang tid. Aven om det nya
forslaget till cykelplan innehaller vissa forslag for att underlatta barns
cykling, sé konstaterar férvaltningen att planen framst fokuserar pa vuxnas
cyklande och vardagspendling. En konsekvensanalys av cykelplanen ur ett
barnperspektiv ar darfér angelagen.

Stadens Plan for sakra och trygga skolvagar (2016) sammanfattar pa ett
bra séatt barns behov relaterat till cykling och innehaller &ven en rad
konkreta forslag till arbetssatt, som skulle kunna ges mer utrymme i den
nya cykelplanen.

Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd

Nar det galler att uppmuntra till cykling bland barn i stadsdelsomradet
krévs sannolikt riktade insatser till bade vuxna och barn samt tydliga
atgarder for att Oka trafikséakerheten for cyklister. Férvaltningen samarbetar
med Cykelframjandet for att erbjuda cykelkurser till invanare i
stadsdelsomradet. Forvaltningen bidrar med lokaler, cykelinstruktérer och
marknadsforing. Malgruppen fér cykelkurserna &r vuxna och majoriteten av
deltagarna ar utrikesfédda kvinnor. Kurserna fyller en viktig funktion utifran
ett miljdperspektiv men aven utifran ett jamstalldhets- och socialt
hallbarhetsperspektiv.

Bromma stadsdelsnamnd

Den gronbla majoriteten i Bromma stadsdelsndmnd ar mana om att vi
forbattrar vara skolvagar, sa att de blir sékra och trygga. Foraldrar ska
vaga slappa ivag sina barn till skolan pa cykel, utan att vara radda for att
de ska raka ut for olyckor. Cykeltrafiken bidrar ocksa till en battre halsa och
barnen behdver réra pa sig. Det ar darfor 6nskvart att planen dven
omfattar konkreta atgarder for att goéra skolvagarna sakrare. Sddana
atgarder bor arbetas fram i samarbete med skolorna och féraldraféreningar
och barnen sjélva. Det finns flera skolor i Bromma som skulle behéva fa en
battre trafiksakerhet.

Ostermalms stadsdelsférvaltnings
pensionarsrad

Pensionarsradet anser att planen inte tar upp aldres cykling pa ett bra satt
och att det inte uppfyller aldrevanlig stad.

Sundbybergs stad

Det ar bra att cykel lyfts fram inte bara som ett transportmedel, utan aven
som en del av vardagslivet. Cyklister ska bade kunna bidra till och dra
nytta av ett attraktivt stadsliv. Konsekvensen av att det finns olika slags
cyklar och cyklister skulle dock kunna lyftas fram annu tydligare, bland
annat mot bakgrund av ambitioner att synliggéra barnperspektivet infér
beslut.

Skonhetsradet

Skdnhetsradet ser garna att gruppen vardagscyklister ges ett stérre
utrymme och att de behov som kan finnas hos cyklande aldre och barn
prioriteras.

Stockholms
stad

Miljo6- och halsoskyddsnéamnden

Forvaltningen instdmmer med Cykelplanen i att det finns bade utmaningar
och potential i att ha ett bredare fokus pa vardagscykling och att planera
utifran de ovana cyklisterna. Cykelandelen &r fortfarande 1&g bland aldre
och unga, och det gors farre fritidsresor an arbetsresor med cykel.
Forvaltningen anser att det behdvs ett stdrre fokus pa hela denna grupp,

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna. | cykelplanen

konstateras att en stérre mangfald av saval cyklister som fordon

staller krav pa en fortsatt ambitiés utbyggnad av

cykelinfrastruktur och noggrann utformning av saval cykelbanor

som blandtrafikmiljéer. Breda cykelbanor som méjliggér
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inte bara barn, i malformulering och i férslag till atgarder. Forvaltningen
efterlyser fler konkreta atgardsforslag for att barn, familjer, andra ovana
eller "sallan-cyklare” ska kénna sig sakrare i cykelnatet, men ocksa fler
atgarder for samordning och samexistens med fotgangare. Att bredda
cykelbanorna kan vara nédvandigt for att fler ska fa plats, men det ar inte
sakert att bredden gor att det kdnns sékert for de som cyklar
langsammare. Hastigheten kan dven 6ka med 6kad bredd.

omkdrning, cykling i bredd och har vingelman, tillrackliga
svangradier, jAmnt underlag och borttagna eller sénkta kanter
och andra hinder ger framkomliga, trygga och sékra cykelvagar
dar cyklister som tar sig fram i olika takt och med olika
forutsattningar kan kanna sig trygga och sakra. Texterna i flera
avsnitt har utvecklats och fortydligats utifran detta.

Funktionsratt Stockholms Stad

| Stockholms stads framkomlighetsstrategi ar ett av malen att 6ka
tillgangligheten for personer med funktionsnedsattning. Vi beklagar att det
inte finns nagot funktionshinderperspektivet i remissunderlaget som ar en
tematisk fordjupning av framkomlighetsstrategin. Det &r angelaget att
undersoka personer med funktionsnedsattningar fardvagar for att
identifiera hinder som annars inte skulle uppmarksammas, men ocksa for
att fa en bredare kunskap om personer med funktionsnedsattningar och
deras mojligheter att ga, cykla samt forflytta sig i staden. Det finns ocksa
skal att undersdka varfor personer med funktionsnedsattning upplever en

storre otrygghet i utemiljon &n vad personer utan funktionsnedsattning gor.

Om stadens invanare ska kunna forflytta sig pa lika villkor och upplevas in
utemiljé som trygg behdver funktionshinderperspektivet finnas med i
beslutsunderlag och i arbetet med att ta fram Idmpliga atgarder. Det finns
aven flertalet personer med funktionsnedséattning som skulle kunna fa en
upplevd battre vardag och fysisk halsa genom cyklande vilket bér framjas
genom att adressera vilken positiv effekt en strategiskplan kan ha for de i
vart samhalle som ror sig minst, eller har mest svarigheter att forflytta sig.

Trafikndmndens funktionshinderrad

Radet har diskuterat remissen och efterfragar ett 6vergripande
funktionshinderperspektiv i Cykelplanen. Detta saknas helt i den version
som nu ar ute pa remiss. Nedan specificeras nagra punkter som
uppkommit under radets diskussion:
o Det ar viktigt att ta hansyn till att alla i ett samhalle inte kan
anvanda en cykel
o Det ar viktigt att halla isar trafikslagen tydligt, mellan gédende och
cyklister saval visuellt och taktilt
e  Cykelstall behdver vara tydligt utplacerade
Vid Overgangsstallen dar bade cyklar och gaende korsar gatan ar det
viktigt att ticksignalen ar tydlig avseende nar de géende kan passera. Det
blir ofta otydligt for den som inte ser.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna. Texterna i cykelplanen
har kompletterats dels for att beskriva vikten av att planera aven
for cyklar anpassade till personer med funktionsnedsattning,
dels genom att tillganglighetsaspekter beskrivits tydligare i
planen. Det ar viktigt att fortsatta det arbete som sker i staden
med att underlatta samspelet genom tydlig separering och val
utformade korsningspunkter for att 6ka tryggheten for bade
gaende och cyklister samt tillgangligheten for personer med
funktionsnedsattning.
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Synpunkter kring elsparkcyklar och annan mikromobilitet

i@' Stockholms
stad

Fragor som ror anvandning och reglering av elsparkcyklar lyfts av ett antal remissinstanser. | flera remissvar konstateras att det finns positiva sidor med
mikromobilitet i form av yteffektiva, tysta och utslappsfria fordon, men att olamplig parkering férfular stadsmiljon och hindrar tillganglighet och framkomlighet for
andra trafikanter. Aven trafiksdkerhets- och hallbarhetsaspekter lyfts, liksom behovet av samverkan med aktérerna for exempelvis mer ordnad parkering.

Remissinstans

Yttrande

Trafikkontorets svar

City i samverkan

Mikromobilitet ar har for att stanna, men vi maste med emfas peka pa
utmaningen med att elsparkcyklarna hinder tillgangligheten i stadsrummet.
Ska mikromobiliteten bli det den har férutsattningar att bli sa maste det till
en fungerande infrastruktur for att fa bort avigsidan med elsparkcyklarna;
att de forfular stadsmiljon och forhindrar framkomligheten fér andra
trafikanter. Extra bekymmersamt blir det for manniskor som pa grund av
nedsattning i funktion méter stora utmaningar nar de ror sig i city. De méter
hinder som de i varsta fall inte ser pa grund av synnedséttning, detta ar
inte acceptabelt.

Kungsholmens stadsdelsndmnd
Ostermalms stadsdelsnamnd
Norrmalms stadsdelsnamnd

Forvaltningen anser ocksa att det ar viktigt att se 6ver anvandandet av
elsparkcyklar i staden. Det har skett en stor 6kning av elsparkcyklar i
innerstaden pa senare tid. Enligt remissen tyder en genomférd analys pa
att olyckor med elsparkcykel ar 6verrepresenterade. Men att det ar for
tidigt att dra nagra sakra slutsatser. Forvaltningen anser att det finns en
problematik kring detta och att cykelplanen pa ett tydligare satt bor
beskriva hur det kan motverkas. Forutom 6kad sakerhet bor staden ta fram
tydliga riktlinjer for parkering av elsparkcyklar, sa att inte framkomlighet for
gaende och andra trafikanter férsamras. Manga elsparkcyklar kérs ocksa
och lamnas i park, dar det inte ar tillatet att cykla. Digitala staket bor
anvandas for att 0ka sakerheten kring

elsparkcyklar. Mgjligheten att enbart tillata parkering vid vissa

platser bor utredas, likasa begrénsa anvandandet av elsparkcyklar i
stadens parker. Digitala staket kan med fordel anvandas for andra,
framtida, fordon som tillhandahalles genom digitala verktyg.

DHR Det ligger bade cyklar och elsparkcyklar dverallt, vilket gor att det blir
mycket svart att réra sig pa ett sakert satt. | planen star det inget om vad
man tanker gora at dessa problem.

FOT | cykelplanen skrivs att den snabba utvecklingen av nya fordon goér det

svart att forutse framtida behov men att cykelinfrastrukturen behover
flexibilitet for en séker och vélfungerande framkomlighet for fordon med
olika férutsattningar. FOT instdmmer i detta men anser att stérre fokus
borde laggas pa problemet med att manga elsparkcyklar i dagslaget kors
Overallt dar det ar fysiskt mojligt - pa gang- och cykelbanor, pa kérbanor
och trottoarer. Felparkerade elsparkcyklar forsamrar framkomligheten och
tryggheten for gaende, och skapar stora problem fér manniskor med
synsvarigheter eller nedsatt rorlighet. | praktiken ar elsparkcykeltrafiken
oreglerad. Den aktuella mediadiskussionen visar pa ett stort behov av att
reglera elsparkcykeltrafiken, inte bara fran sdkerhetssynpunkt. Det kan

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna. Kontoret instammer i
mycket av det som framférs, och har utvecklat avsnitten i
cykelplanen om elsparkcyklar och hantering av
mobilitetstjdnster. Smarta, hallbara och yteffektiva
mobilitetslésningar &r i grunden en positiv utveckling som har
potential att bidra till flera av cykelplanens mal och
planeringsinriktningar. Det finns dock ett stort behov att hantera
framfor allt utplacering, parkering av och regelverk kring fordon
som tillhér friflytande hyrflottor, samt noggrant félja utvecklingen
av olyckor med elsparkcyklar.

Kommunfullmaktige beslutade darfér 2021-11-08 om en ny
paragraf i den allménna lokala ordningsstadgan som tydliggor
att det kravs polistillstand enligt ordningslagen for att bedriva
uthyrning av enpersonsfordon samt att ven infora en avgift for
detta. Beslutet galler fran 1 januari 2022. Trafikndmnden fattade
vidare 2021-12-16 beslut om bland annat ett maximalt antal
fordon om totalt 12 000 per tillstdndsperiod, och att fragan om
en koncessionsupphandling gallande friflytande
enpersonsfordon utreds.

Under 2021 remitterade regeringen férslag om férenklade regler
for eldrivna enpersonsfordon. Bland annat foreslas att
elsparkcyklar inte ska fa framféras pa gangbana. Detta har
staden valkomnat.
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goras pa olika satt, som exempelvis i Solna, eller Képenhamn, eller Oslo.
Idag finns mest anekdotiska uppgifter om problemen, det ar svart att
beddma dess storlek. Till att bdrja med bor olyckorna med elsparkcyklar
registreras separat fran cykelolyckor.

Miljo- och hdlsoskyddsnamnden

Férvaltningen instdmmer med cykelplanen i att det i grunden ar positivt
med mangfalden av elsparkcyklar och andra yteffektiva, tysta och
utslappsfria fordon som kommit pa senare ar. Cykelplanen beskriver att det
initialt funnits problem med olamplig parkering av elsparkcyklar. Under
sommaren 2021 har det setts att problemen med olédmplig parkering av
elsparkcyklar funnits kvar och forvarrats. Det kan aven noteras att det i
medborgarenkaten 2020 bara var 7% som ville se fler elsparkcyklar i sin
narhet. Enligt Férvaltningen bor det dven namnas att det finns viktiga
skillnader i nyttan som kommer fran ett 6kat cyklande jamfort med 6kad
anvandning av elsparkcyklar. Dels kan man fran elsparkcyklar inte rakna
hem den folkhalsovinst som annars kommer fran den cykling som kraver
fysisk aktivitet. Dels har undersdkningar visat att elsparkcyklar oftast
ersatter andra miljdvanliga(re) alternativ, sasom gang eller kollektivtrafik,
snarare an bilresor. Att livslangden pa vissa av de storre
uthyrningsforetagens elsparkcyklar ar kort i kombination med att nya
elsparkcyklar kraver utvinning av ovanliga metaller for batterier gor att
miljdpaverkan blir stérre &n for vanliga cyklar. Felparkerade elsparkcyklar
hamtas hos vissa av uthyrarna upp av motorfordon, vilket gér att man kan
ifragasatta pastaendet att elsparkcyklarna ar helt utslappsfria.

Nordic Micromobility Association
(NMA)

| forslaget till Cykelplan for Stockholms stad har féljande behov for
elsparkcyklar identifierats: Jamnt underlag, laga kanter, ordnad parkering,
mojlighet till omkdrning. NMA haller med om att dessa behov finns och
valkomnar atgarder som underlattar och utdkar framkomligheten med
elsparkcykel och annan mikromobilitet. NMA valkomnar aven fysiska
atgarder i gatubilden som underlattar for anvandaren att gora ratt, som
exempelvis markningar pa cykelbanor med elsparkcyklar och tydligare
skyltning for enkelriktade cykelbanor i vissa fall dar det idag kan vara
otydligt markerat eller inte markerat alls. Detta gor det lattare for
anvandaren att forsta var hen ska/bor kora eller inte kéra och vilken
fardriktning som galler pa den specifika cykelbanan. NMA férdjupar och
utvecklar garna samarbetet kring atgarder for ordnad parkering, som
exempelvis rekommenderade parkeringszoner, bade fysiska och genom
geofencing, samt no parking zones.

Ostermalms stadsdelsférvaltnings
pensionarsrad

Ett nytt inslag i trafiken ar Elsparkcyklar som dessvarre blivit ett problem,
ligger slangda och parkerade dverallt i staden och koér i hdg fart pa
gangbanor. Pensionarsradet ar medveten om att trafikborgaradet férsdker
komma tillratta med problemet men vi betvivlar att detta kommer att hjalpa.
Vad galler elsparkcyklar ar Képenhamn vara drémmars stad.

Synskadades riksforbund Stockholms
stad

Staden maste ta de politiska beslut som tydliggér vad som kravs och vem
som har ansvaret. Det ar oacceptabelt att inte reglera anvdndandet av
exempelvis elsparkcyklar. Om kommunen tanker sig en trafikmiljo som
tillater elsparkcyklar sa maste det finnas en plan for det trafikslaget ocksa.

Klimataktion och Cykelkoket Solna

Mangden elsparkcyklar samt dess placeringar efter anvandning bidrar till
att inte fler valjer det klimat- och miljévanliga transportmedlet cykeln. Infor

Stockholms
stad
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gratiscyklar istallet for elsparkcyklar, som orsakar sd manga skador och
konflikter.

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd

Med anledning av detta s& &r det ocksa angelaget att staden ombesorjer
en snabb I6sning pa den kaotiska situation som rader nar det galler
anvandningen av elsparkcyklar. Fragan ar pa manga satt en
handhavandefrdga men ocksa en trafiksakerhetsfraga och behdver darfor
pa ett tydligare satt lyftas och prioriteras dven i stadens cykelplan.

DHR

Infor trangselskatt for cyklar och elsparkcyklar. Det kan fa anvandare av

cyklar och elsparkcyklar att tdnka lite grann hur man anvander sina fordon.

Naturskyddsforeningen

Naturskyddsforeningen ser positivt pa att cykelplanen tar upp nya typer av
cykelfordon. Féreningen ser manga nya majligheter men ocksa
begransningar om fler anvander cykelbanorna med olika typer av
cykelfordon, som i sin tur tar olika mycket plats.

Stockholms
stad
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Synpunkter kring fortsatt utbyggnad av cykelinfrastruktur inklusive parkering och regionalt samarbete

Manga remissvar betonar vikten av att fortsdtta med att successivt bygga ut cykelinfrastrukturen inklusive sékra cykelparkeringsplatser, bredda befintliga cykelbanor
och utveckla skyltning och vagvisning. | flera svar noteras utmaningar, mojligheter och 6kade krav pa infrastrukturen med en stérre mangfald av cykelfordon, som i

sin tur tar olika mycket plats.

Nagra remissinstanser lyfter sarskilt behovet av utbyggnad av saknade lankar och forbattring av befintlig infrastruktur pa det regionala cykelvdagnatet for att
astadkomma bra vagvisade anslutningar till grannkommuner och framja det regionala cyklandet, andra efterfragar cykelgator i innerstaden. Fardplan for utbyggnad,
kontrollfunktion for standarder och strategi for passa pa-atgarder ar ytterligare exempel pa forslag, liksom vikten av att fortsdtta arbeta med nya innovativa

trafiklosningar for cykel.

Remissinstans

Yttrande

Trafikkontorets svar

Botkyrka kommun

Botkyrka kommun &r positiva till att det ska finnas en sarskild vagvisning
for de primara cykelstraken och att en straknumrering, strakkartor och
avstandsinformation inférs, detta speciellt pa de strédk som I6per genom
flera kommuner. Pa det séttet blir det lattare for cyklisterna att hitta ratt
vag.

Skarholmens stadsdelsnamnd

Forvaltningen instdmmer i att bra, trygga och sékra parkeringsmajligheter
nara malpunkter ar en viktig del av infrastrukturen for cykel. Vaderskydd,
god belysning, bra lasmdjligheter och tillgang till cykelpump ser
férvaltningen som avgdérande komponenter for att fler ska valja cykeln som
fardmedel.

Skarpnacks stadsdelsnamnd

Forvaltningen ser positivt pa ett 6kat regionalt samarbete kring
cykelplanering, inrattandet av ett Regionalt Cykelkansli i Region Stockholm
och framtagandet av en regional cykelplan. Forvaltningen instdmmer i att
staden bor ta en fortsatt aktiv del i det regionala och mellankommunala
arbetet med cykelfragor.

Sundbybergs stad

Sundbybergs stad har liknande ambitioner som Stockholms stad nar det
galler att underlatta cykling och instdmmer i att samordning behdvs dver
kommungranserna for att underlatta vagvisning med mera. Staden
instdmmer aven i slutsatsen att rutiner fér samverkan kring och
samordning av processer initierade av andra aktérer sdsom atgarder i
samband med exempelvis ledningsarbeten, kan behdva utvecklas.
Sundbybergs stad ser sammanfattningsvis positivt pa forslaget till
cykelplan och ser fram emot att folja genomférandet.

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna och den positiva
responsen.

Region Stockholm

De primara straken som pekas ut i planen sammanfaller i stor utstrackning
med de regionala cykelstraken. Region Stockholm noterar att detta
uppmarksammas i planférslaget samt att tyngdpunkten ligger pa
utbyggnad av dessa strak. Utbyggnad av saknade lankar och forbattring av
befintlig infrastruktur pa det regionala/primara cykelvagnatet har en
avgorande betydelse for att framja det regionala cyklandet och méjliggora
for 6kade framtida cykelfloden. Fler typer av cyklar och elassisterade

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna. Kontoret konstaterar att
grundlaggande i en bra cykelstad ar ett sammanhangande,
framkomligt och kapacitetsstarkt cykelnat med sakra cykelvagar
och cykelvanliga gator. Natet behdver vara sjalvférklarande och
orienterbart med attraktiva mojligheter att parkera vid start- och
malpunkter och maojlighet att utratta arenden langs vagen. Da
blir det enkelt och smidigt att ta cykeln. Breda cykelbanor med
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fordon samsas pa cykelinfrastrukturen och det ar darfor viktigt att bygga
val tilltagna cykelstrak.

Naturskyddsfoéreningen

Naturskyddsféreningen ser cykelplanen som en bra grund for fortsatt
arbete men papekar ett antal saker som kan behdéva forbattras i
dokumentet. Cykelplanen bor ta upp att det &r avgérande att ekonomi
maste finnas langsiktigt géllande investeringar och underhall.

Naturskyddsforeningen

Inom en snar framtid kan nuvarande ganska nybyggda cykelbanor anses
allt for snalt tilltagna for att alla cykelfordon ska fa plats och har behéver
antagligen Trafikkontoret gora olika scenarier for arbeta férebyggande,
alltsa forsoka bygga ut cykelinfrastrukturen innan det uppstar allvarliga
problem.

Klimataktion och Cykelkoket Solna

Trafikljus ar daliga pa att kédnna av cyklar och vissa trafikljus i innerstaden
slar om for snabbt for att cyklar ska hinna passera korsningen.

FOT

Pa senare ar har nya fordonsslag tagit plats pa cykelbanorna, exempelvis
elsparkcyklar, eldrivna skateboards, hoverboards, tva- eller trehjuliga
lastcyklar. Det staller 6kade krav pa cykelinfrastrukturen.

Miljo- och hdlsoskyddsnamnden

Under pandemin har forvaltningen sett flera stader runt om i Europa som
etablerat ny cykelinfrastruktur pa kort tid for att méjliggéra sakrare resor
dar medborgarna kan halla avstand samt valja hdlsosamma
transportmedel i 6kad utstréackning och halla nere pa smittspridningen.
Under avsnittet 8.1 ndmns "snabba atgarder av tillfallig karaktar’ som en
I6sning for forbattrad tillganglighet och maojligheter att valja cykeln. Det har
omradet skulle kunna kompletteras med konkreta exempel och
atgardsplaner for hur staden snabbt kan implementera exempelvis pop-up
cykelbanor och tillfalliga omledningar for att méta tillfalliga behov.
Foérandringen av Gotgatan till en mer cykelvanlig gata lyfts fram som ett
gott exempel som bor kunna kopieras till andra gator dar infrastrukturen ar
undermalig och trafiksakerheten darmed paverkas. Exempel pa sadana
gator &r Sveavagen och Hornsgatan som pa manga satt liknar Gotgatans
tidigare utformning med tillfalliga avsnitt med infrastruktur som sedan
upphor och cyklister leds ut i blandtrafik. Avsnittet om hur staden kan
arbeta mer aktivt for att snabbt etablera tillfallig infrastruktur med lag
kostnad kan utvecklas och fortydligas for att driva pa omstallningen till
saker cykling som ar tillgénglig fér alla. Inom branschen for hallbara
transporter finns flera goda exempel pa hur man kan ga till vaga.

god framkomlighet, anpassade trafiksignaler och hég standard
pa drift och underhall ar kvaliteter som underlattar for alla slags
cykelresor oavsett arende, och darfor finns behov av att bade
fortsatta atgarda saknade lankar dar cykling sker i blandtrafik
och att forbattra befintlig infrastruktur genom breddning och
andra cykelframjande atgarder som signalatgarder for 6kad
framkomlighet. Det géller saval pa primara/regionala cykelstrak
som i andra delar av cykelnatet med hdga fléden och som utgér
viktiga lankar till malpunkter som underlattar vardagscykling.

Kontorets beddémning ar att den féreslagna rekommenderade
standarden pa nybyggd cykelinfrastruktur har goda
forutsattningar att hantera saval en stérre mangfald av fordon
som 6kade fléden under cykelplanens genomférandetid.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna. Hésten 2020 tog
kontoret pa uppdrag fram forslag for att underlatta for cykling
genom snabba atgarder, med anledning av andrade trafikfléden
och resmonster pa grund av pandemin. Férslagen omfattade
saval enklare trimning pa cykelnatet som signalatgarder, drift
och underhall. Redan 2020 omvandlades de tillfalliga
kollektivtrafikkorfalten pa Folkungagatan till cykelfalt pa strackan
mellan Goétgatan och Renstiernas gata. 2021 har arbetet med
enkla cykelatgarder fortsatt. Ytterligare enklare
trimningsatgarder pa cykelnatet for battre framkomlighet och
trafiksakerhet utreds vidare, delvis inom ramen for nytt
budgetuppdrag 2022.

Miljo- och hdlsoskyddsnamnden

Planen poangterar ocksa att de regionala cykelstraken I6per genom flera
kommuner. Eftersom cyklister ofta fardas éver kommungranserna skulle
férvaltningen garna se en tydligare beskrivning och plan for vilken roll
staden har i att kvalitetssakra de regionala straken i de punkter dar de gar
Over kommungransen. Planen lyfter t.ex. fram behovet av att sékra brutna
lankar. Samtliga regionala strak leds in till Stockholms stad vilket innebar
att dialog med 6vriga kommuner ar central for att saval sékerstélla god
kvalité i dessa punkter samt ocksa verka for och vara en forebild for vriga
kommuner att halla samma goda standard som foreslas i Stockholms
stads cykelplan. Detta kan aven fortydligas under avsnittet 8.7 Samverkan
och dialog.

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna. Det framgar i planen att
Stockholms stad bor ta en fortsatt aktiv del i det regionala och
mellankommunala arbetet med cykelfragor, och har en sarskilt
viktig roll som karnan i regioncentrum. Flertalet av de viktigaste
och mest trafikerade regionala cykelstraken I6per inom eller
genom Stockholms stad och sammanfaller med stadens priméra
strék. Stadens insatser ar av stor vikt for att uppna aven
regionala mal for cykeltrafik. Den regionala cykelplanens
overgripande inriktning med 6kad cykling och utbyggd
cykelinfrastruktur ar densamma som i Stockholms stads
cykelplan. En stor del av Stockholms cykelinvesteringar sker pa
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Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd

Anslutningar till grannkommuner ar viktigt for att underlatta cykling for
stadens invanare, anstallda och besdkare. Tydlig skyltning och utmarkning
av malpunkter, aven dver kommungranser, ar en viktig atgard for att 6ka
andelen som valjer cykel som fardmedel. Dessutom ar det viktigt att
anslutningen mellan olika typer av strak ar tydliga och inte bara upphér,
vilket kan leda till otrygghet och svérighet att orientera sig for cyklister.

Haninge kommun

Stockholms stad ar en stor kommun som angréansar till flera andra
kommuner. Manga cykelpendlar dver kommungranser och ofta med
Stockholm som malpunkt. Det ar viktigt att den mellankommunala och
regionala aspekten finns med vid planering av cykelvagar.

Region Stockholm

Region Stockholm noterar att samverkan och dialog identifieras som ett
atgardsomrade och att fragan om regional samordning lyfts i planen.
Samordning och samplanering éver kommun-, vaghallar- och
organisationsgranser ar en viktig forutsattning for saval utbyggd
cykelinfrastruktur som for andra atgérder for 6kat cyklande. Aven
samverkan Over sektorsgranser inom en organisation kan bidra till att
starka arbetet for cykelutveckling.

Miljo- och hdlsoskyddsnamnden

Definiera vilken typ av samordning som behévs mellan Stockholms stad
och ovriga aktérer i regionen for ett effektivare regionalt samarbete

Trafikverket

Trafikverket anser likt staden att samverkan ar en nyckelfaktor for att
kunna skapa goda méjligheter for cykel/cykelinfrastruktur i staden.
Trafikverket vill betona att dar stadens och Trafikverkets intressen mots ar
det extra viktigt med samverkan, och i ett sa tidigt skede som mgjligt. Detta
for att underlatta respektive parts processer och projekt. | avsnittet kring
samverkan och dialog framhavs vikten av att den statliga nivan tar sin del
av ansvaret for utbyggnad av cykelinfrastruktur. Trafikverket delar denna
uppfattning. Det ska dock poangteras att Trafikverket prioriterar och
finansierar atgarder pa det regionala vagnatet utifran Lansplan for regional
transportinfrastruktur i Stockholms lan (Lansplanen), vilken Trafikverket
inte sjalva ar upprattare for. Avsnittet bor utvecklas och kompletteras med
hur finansiering och utbyggnad av statlig infrastruktur pa regionalt vagnat
gar till samt vikten av samverkan mellan staden, Regionen och
Trafikverket.

Skarpnacks stadsdelsnamnd

For att na de av staden hogt uppsatta malen i miljdprogrammet behdver
staden bidra till att gora cykelpendling fran kranskommunerna attraktiv.

stad

de viktigaste regionala straken, som fyller en funktion aven for
inomkommunala resor och vardagscykling utéver
arbetspendling. For att na mal om 6kad cykling i staden och
regionen kommer det samtidigt finnas behov av fortsatta
investeringar i andra delar av cykelnatet. Avsnitt 8.7 har
uppdaterats med fortydliganden kring ansvarsférdelning vad
géller bland annat lanstransportplanen.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Forvaltningen konstaterar att planen i forsta hand ar inriktad pa att utveckla
de priméara straken vilka ansvaras av trafiknamnden.

Forvaltningen efterlyser en tydligare beskrivning av hur ansvaret ser ut
gallande eventuella underhalls- och investeringsatgarder som behdver
goras pa de huvudstrak som ligger pa park- och grénomraden vilka
stadsdelsnamnderna ansvarar fér. Det kan bland annat handla om insatser
for att forbattra linjemalning, behov av hastighetsdampande atgarder samt
skyltning.

Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd

Forvaltningen ser ett behov av att planen tydligare beskriver hur planen
ska realiseras och att ansvarsférdelning, bland annat vad galler drift och
underhall av strak, fortydligas. Genomférandet och uppfyllandet av
atgardsomradena kraver samordning mellan ansvariga férvaltningar andra

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna. Trafiknamnden har
genom beslut i kommunfullmaktige dvertagit ansvaret for det
som tidigare kallades cykelplanens pendlingsnat pa parkmark
fran stadsdelsnamnderna. De senare ansvarar for att genomféra
utbyggnader i enlighet med cykelplanen av dvriga delar som
ligger pa parkmark. Har aterfinns flera viktiga lankar pa
cykelplanens huvudnat. Texterna i planen har utvecklats, och
det poangteras att staden bér goéra en Gversyn av
forutsattningarna for att prioriterade investeringar kan komma till
stand.
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berérda aktdrer samt en tydlig atgardsplan med prioriteringar. Idag ar det
tydligt vilken forvaltning som skéter vinterunderhall, daremot ar det oklart
vem som ska ta ansvar for lagning och underhall av vagkropp och ytskikt
nar de blir slitna. Har behdvs en tydligt uttalad gréansséttning och
ansvarsfordelning fortydligas.

Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd

| cykelplanen framgar det inte vilka forvantningar cyklisterna kan ha pa
huvudcykelnatets standard. De delar som gar pa parkmark

ansvarar stadsdelsnamnden for, men inga sarskilda medel tilldelas for
andamalet.

Miljo- och hdlsoskyddsnamnden

Definiera en fardplan for utbyggnad av samtliga strak enligt planen for att
na efterstravad cykelandel. Har finns en god potential sedan TK tagit pa
sig enskilt ansvar fér utvecklingen av cykelinfrastrukturen.

Stockholms
stad

Exploateringsnamnden

Ett positivt och uppskattat tillskott i forslag till cykelplan ar de strategiska
kopplingar som redovisas. Det var nagot som exploateringskontoret
efterlyste i remissvar for cykelplan fran 2012. Samtidigt vill kontoret lyfta
fram de utmaningar som ofta finns att kunna férverkliga dessa kopplingar i
anslutning till stadens exploateringsprojekt. Ofta ar de av sadan

storleksordning att de kan vara svara for Enskilda projekt att inrymma inom

projektekonomin. Darutdver ligger dessa strategiska kopplingar ofta i
granslandet mellan projektens avgransningslinjer och angransande
omgivning. Darfér kan aven oklarheter finnas for vem som bér svara for
Byggnation av dessa. Har ser exploateringskontoret garna att tydligare
samverkansformer utvecklas avseende kostnads- och ansvarsférdelning
for att 0ka forutsattningarna att forverkliga dessa strategiska kopplingar.
Dessa kopplingar ses som angelagna for att bidra till stadens ambitiésa
mal om Okat cyklande varfor det ses som angeléget att kunna bygga ut
dessa.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten. | avsnittet om strategiska
kopplingar i kapitel 9 har det fortydligats att fragor som ror
finansiering och drift bor évervagas vidare inom staden.

Miljo- och hdlsoskyddsnamnden

"Passa-pa”-atgarder: Staden lyfter i planen fram sa kallade "passa-pa”
atgarder i samband med ledningsarbeten och exploatering. Dessa ar
utmarkta exempel pa hur samverkan inom staden kan forbattras for att
arbeta mer agilt med cykelinfrastrukturen. Har skulle TK kunna peka ut en
tydlig strategi for hur de sakerstaller att lagt hdngande frukter for
cykelarbetet inte missas i samband med vagarbeten, ledningsarbeten och
nyexploatering. Staden kan bli mer konsekvent i tilldmpningen av passa-
pa-atgarder. Ett forslag pa hur man inte missar lagt hangande frukter ar att
gobra en kartlaggning for pagaende och eller planerade projekt dar passa-
pa atgarder kan implementeras for 6kad nytta for cykeltrafiken. Det bor da
framga vilka krav TK ska stalla pa andra byggaktérer samt hur TK ska
sakerstalla att cykelarbetet inkluderas sa att "passa-pa” atgarderna kan
implementeras som standard och inte endast i undantagsfall.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten och tar med den i det
fortsatta arbetet med genomférande av planen. | avsnittet om
fortsatt utbyggnad av infrastruktur har det fértydligats att rutiner
for samverkan kring och samordning av processer initierade av
andra aktorer, liksom mdjlighet till samordnad entreprenad vid
"passa pa’-atgarder i samband med exempelvis
ledningsarbeten kan behéva utvecklas.

Miljo6- och halsoskyddsnéamnden

Cykelplanens genomférandetid: Under rubriken Underhall star det att
planens genomférandetid ar Iang. Forvaltningen saknar information om en
narmare beskrivning av planens genomférandetid.

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna och tar med dem i det
fortsatta arbetet med atgardsplanen.

Exploateringsnamnden

| anslutning till den cykelplan som antogs 2012, sa bedrevs arbete inom
trafikkontoret att ta fram en ny reviderad cykelhandbok.
Exploateringskontoret medverkade i arbetet. Dessvarre fardigstalldes
aldrig handboken. Kontoret ser darfér det som énskvart att det i
cykelplanen omnamns att befintliga handbécker behéver uppdateras och

Trafikkontoret instammer i synpunkten, och har fortydligat i
planen att stadens stdd for planering och detaljutformning av
cykelinfrastruktur behéver kontinuerligt uppdateras och
utvecklas med utgangspunkt i cykelplanen. Det kan ske
antingen genom en uppdatering av handboken Cykeln i staden
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att det aven fattas ett sadant beslut. (2009) eller pa annat satt genom ett samlat arbete med
planeringsstdd for cykelinfrastruktur.
Stockholm Business Region Likasa staller sig bolaget mycket positiv till att cykelplanen beaktar Trafikkontoret tackar fér synpunkterna, och tar med sig dem i
godscyklisternas parkeringsbehov da cykelparkeringar behdver anpassas | det fortsatta arbetet med genomférande av cykelplanen. En
for lastcyklarna sa att de far plats i cykelstallen samt gar att lasa fast fortsatt utbyggnad av trygga och sékra cykelparkeringar i

sakert. Bolaget vill framhalla att lastcyklar har ett stérre varde &n vanliga kombination med kontinuerlig bortforsling av évergivna cyklar ar
cyklar vilket gor funktionell och saker parkering viktig. Vidare ar det ocksa | nddvandig for att gora staden tillganglig for cyklister och bidra till

viktigt med mdjlighet till smidig i och urlastning fér cykelakerierna. cykelplanens mal om 6kad cykling. Avsnitt 8.5 har utvecklats for
Lidingo stad Stockholm stad ndmner ocksa behovet av cykelparkering vid att lyfta fram vikten av tillganglig kapacitet aven for en 6ékad

kollektivtrafikpunkter. Detta ser Lidingd stad positivt pa och vill lyfta fram | mangfald av cyklar. Det fortydligas dessutom att nya innovativa

vikten av att det finns cykelparkering av god kvalitet vid Ropsten. parkeringslésningar som kan svara upp mot framtida behov av
Farsta stadsdelsniamnd En av planeringsinriktningarna innebar att vardagscykling ska underlattas | Mobilitet i olika stadsmiljoer och for olika typer av cyklar bor

och det namns att trygg och saker parkering vid malpunkter ska vara studeras och testas.

mojlig. Forvaltningen noterar att det i dagslaget saknas sékra och
funktionella cykelparkeringar, eller att cykelstéllen ar felplacerade, vid
exempelvis Farsta centrum, vilket komplicerar vardagscyklingen. Cykelstall
maste vara anpassade for ramlas for att parkeringen ska vara nagorlunda

saker.
Kungsholmens stadsdelsnamnd Nar nya cykelparkeringar anlaggs ar det viktigt att de anpassas till
Norrmalms stadsdelsnamnd befintliga miljéer gallande placering, utformning och markmaterial.
Ostermalms stadsdelsniamnd
DHR Det maste finnas flera och sékra parkeringar fér cyklarna och
elsparkcyklarna. Det ger en sékrare och tryggare miljo for alla.
Naturskyddsforeningen Viktigt att det satsas pa fler cykelparkeringar, helst synliga vid viktiga
malpunkter. De bor vara vaderskyddade och ha god belysning. Ett system
behovs for att forsla bort dvergivna cyklar.
Enskede-Arsta-Vantér Enligt cykelplanen ar lanecyklar &r en viktig del i en fungerande Trafikkontoret tackar fér synpunkterna, och konstaterar att det
Stadsdelsnamnd cykelinfrastruktur, och férvaltningen vill darfor lyfta att det ar viktigt att det | lanecykelsystem med elcyklar som lanseras under 2022 i hela
finns god tillgang till ett Ianecykelsystem i hela staden. Forvaltningen staden har goda forutsattningar att pa detta satt bidra positivt till
beddmer att det skulle kunna bidra till att jAmna ut resvanor mellan Stockholm som cykelstad.
innerstaden och 6vriga staden.
Region Stockholm Region Stockholm anser att det ar positivt att planen lyfter nyttan med ett

lanecykelsystem som en del i infrastrukturen, vilket aven lyfts i den
regionala cykelplanen. Lanecykelsystem bidrar aven till att forbattra
mojligheterna fér kombinationsresor.

Stockholms Hamnar Bolaget saknar i forslaget till revidering av cykelplan ett resonemang och Trafikkontoret tackar fér synpunkten, och tar med sig den i det
forslag pa alternativa losningar for cykeltransporter 6ver vatten. Det finns | fortsatta arbetet med genomférande av cykelplanen.
mojlighet att hdmta inspiration fran andra europeiska stader byggda pa
vatten for att hitta I6sningar pa den barriareffekt som vattnet i detta fall
innebar. Eldrivna autonoma cykelfarjor ar exempel pa detta, men aven
Kielkanalen dar de smalare passagerna dver kanalen éverbryggas med
minde farjor som transporterar bland annat cyklar och fotgdngare dag som
natt. Liknande I6sningar skulle skapa méjligheter att utveckla Stockholm
som cykelstad samtidigt som upplevelsen av Stockholm som sjéfartsstad
starks.
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Botkyrka kommun

Botkyrka kommun anser att det i planen finns en tillrackligt utforlig
beskrivning av de innovationer och den utveckling som genomforts i
Stockholm under de senaste aren, aven om det hade varit intressant med
mer utvecklade slutsatser med for och nackdelar av férsdken. Det vore bra
om det ytterligare utvecklades i slutsatserna i kapitel 4.8 vad Stockholm
ser behov av att utveckla vidare nar det galler lagstiftning och regelverk.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten. For mer information om
utfall och utvardering av de férsék som gjorts hanvisas till
arenden med beslut och slutredovisningar i trafiknamnden.

Region Stockholm

Kombinationsresor: Region Stockholm ser positivt pa inriktningen att
underlatta for sa kallade kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik.
Detta kraver, precis som understryks i planen, bland annat goda
parkeringsmajligheter vid stationer och hallplatser. Dimensionering och
lokalisering av dessa baserat pa férvantade resenarsfléden ar nagot som
Region Stockholm genom trafikférvaltningen kan bista med.

| planférslaget hanvisas till en fortsatt dialog kring kombinationsresor
mellan staden och Region Stockholm: "Pa regional niva bor
kombinationsresor framjas genom utdkade méjligheter att ta med cykeln
pa kollektivtrafiken.” Region Stockholm anser att utkade sadana
moéjligheter bér undersdkas, och om realistiskt dven skapas, vilket ligger i
linje med utredningsatgarden som foreslas i Kollektivtrafikplan 2050
(remissutgava maj 2021). Region Stockholm behdver utreda konsekvenser
for att avgora var det eventuellt ar mojligt, da det finns manga krav och
villkor nar det galler sékerhet, trangsel, resenarsfloden, tidsaspekter och
tekniskkapacitet.

Idrottsforvaltningen

En aspekt for att 6ka mer langvéga cyklande, framforallt mellan
kranskommuner och Stockholms innerstad ar méjligheten att ta med
cykeln i kollektivtrafiken. Aven detta om ndmns i planen men Stockholms
stad kan ha ambitionen att paverka regionen och Trafikverket att utoka
denna mgjlighet.

Klimataktion och Cykelkoket Solna

Tillat cykeltransport pa all sparbunden trafik under hela dygnet i separata
avdelningar. Helst bor utokade tider och separata avdelningar skapas pa
pendeltdg och Roslagsbanan.

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna. Fragan om mdjligheten
att ta med cykeln pa kollektivtrafiken ar i férsta hand en fraga for
Region Stockholm. | stadens remissvar pa den regionala
cykelplanen betonades vikten av utdkade majligheter att ta med
cykeln pa kollektivtrafiken.

Klimataktion och Cykelkoket Solna

Farglagg cykelfalt och cykelbanor mer enhetligt Iangs hela cykelbanan, inte| Trafikkontoret tackar fér synpunkterna, och tar med dem i det

bara dar cykelbanan hamnar i blandtrafik. Forslagsvis rod. Farglaggningen
bor ske i det foreslagna huvudvagnatet och pa gator med cykelfélt. Varje
gatuhdrn bor ocksa med hjalp av skyltning markera att gatan tillhor
huvudstraket. Pa enkelriktade gator dar cykel far framféras i bada
riktningar bor atminstone cykelbanan i motsatt fil malas rod. | basta fall
markeras den som foérbjuden fér bilar.

Klimataktion och Cykelkoket Solna ser garna pollare som separerar cykel-
och gangbanor, inte nivaskillnader som orsakar olyckor. Aven pollare kan
bidra till olyckor sa de bor endast anvandas i undantagsfall.

Generellt satt ar gang- och cykelbanor for smala. Skapa dubbelriktade
cykelbanor pa en befintlig kdrbana dar det ar mojligt.

Lat foretradesreglerna (zebralagen) fér gangtrafikanter aven tillampas pa
cyklister vid dvergangsstallen samt fortydliga vad som géller i situationen.

fortsatta arbetet med genomférande av cykelplanen och
uppdatering och utveckling av stadens stéd foér planering och
detaljutformning av cykelinfrastruktur.
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Bilparkering bor endast tillatas pa vanster sida om enkelriktade gator dar
cykelbana saknas.

Overvaga forbud mot uteserveringar intill primara cykelbanor och évrigt
reglera uteserveringar sa att de inte 6ppnas ut mot cykelbanor.

Dar en gangbana passerar en cykelbana invid ett évergangsstalle ska
streckningen fortsatta éver cykelbanan for att signalera for cyklister.

Bygg bort flaskhalsar for ett smidigt fldde under rusningstrafik. Vissa
platser kan krava sarskilda I6sningar dar cykeltrafik prioriteras. Slussen ar
ett exempel pa en flaskhals och Goétgatsbacken bor atgardas nu och inte
2022.

Stockholm Business Region

Bolaget vill framhalla att en védxande kategori av cykling innefattar
godstransporter av olika slag genom olika cykelakerier. Ytterligare en
grupp av cyklister med behov av godstransporter ar féretagare som
transporterar gods inom ramen for sin verksamhet. Stockholm Business
Region anser att cykelplanen ocksa foredomligt fangar godscyklisternas
behov. Bolaget instdmmer i att godscyklisterna i allt hdgre grad ser stora
mojligheter med anvandandet av lastcyklar. Bolaget kan konstatera att
lastcyklar har storre ansprak pa cykelinfrastrukturens kvalitet genom
lastcyklarnas storre bredd och langd samt stdrre krav pa generésa
kurvradier.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten, och instdmmer i vikten av

att utforma cykelinfrastrukturen fér att mojliggéra en 6kad
mangfald av fordon, daribland lastcyklar.
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Synpunkter kring samspel och trygghet

Flera remissinstanser instammer i att gdende och cyklister bor hanteras som tva separata trafikantgrupper da de i manga fall har olika férutsattningar och behov, och
betonar vikten av att 6ka maojligheten till samspel och minska risken fér konflikter.

Remissinstans Yttrande Trafikkontorets svar

Bromma stadsdelsnamnd Forvaltningen saknar ett tydligt fokus pa hur arbetet kring samspelet Trafikkontoret tackar fér synpunkterna, och konstaterar att
mellan fotgdngare och cyklister ska kunna forbattras. Bade eldrivna fordon | planen ar tydlig med att gdende och cyklister ska betraktas som
och vanliga cyklar framfors ofta i hog fart och ar svara att uppfatta da de tva separata trafikantgrupper. Det sker relativt fa olyckor mellan

inte hors nar de narmar sig en fotgangare bakifran. Cykeltrafikanternas cyklister och fotgdngare, men det &r anda som flera av
regelefterlevnad ar dalig och fotgangare upplever sig i hdg grad som remissinstanserna framhaller viktigt att arbeta med att underlatta
riskutsatta, undantrangda och otrygga. | planen anges att det ar samspelet genom tydlig separering och val utformade
olycksstatistiken mellan cyklister och fotgdngare som ar norm da det korsningspunkter for att 6ka tryggheten for bade gaende och

istallet borde vara den alldeles for hdga andelen tillbud mellan cyklister och| cyklister, samt tillgangligheten for personer med
fotgadngare som sker dagligen. Det bor manga &aldre i Bromma och manga | funktionsnedsattning.
ar oroliga for att bli pakérda av cyklister som kor fort. Tydliga planer for att

forbattra tryggheten for gaende behodver tas fram. Cykel och andra Kontoret har utvecklat och fortydligat texterna kring detta, och
tvahjuliga fordon ar ett eget trafikslag som naturligt haller hdgre hastigheter| konstaterar att medelhastigheten pa cykelstraken i Stockholm ar
an folk som gar. Det ar darfor viktigt att separera cykelstrak ifran betydligt Iagre &n den lagsta skyltade hastigheten for
gangstrak. Cykel- och gangplanerna for Stockholm behdver alltsa hanga motorfordon. P& smala gang- och cykelbanor med otillracklig
ihop redan fran borjan for att skapa basta maojliga tillganglighet och separering kan dock fotgangare uppleva cykeltrafikens hastighet
trygghet for bade cyklister och gangtrafikanter. som hdg och cyklister uppleva osakerhet kring fotgangares

City i Samverkan Konflikten mellan gédende och cyklister maste byggas bort, gang och rorelser. Cykelplanens rekommenderade bredder for de

cykelbanor bor endast (om nagon gang) nybyggas undantagsvis. Om det | utpekade cykelstraken syftar tillsammans med stadens
inte byggs in konflikter mellan gaende och cyklister s& skapas det ocksa en planeringsstdd for gangtrafik till okad framkomlighet och
tryggare miljé for gaende. Trafikmiljon maste byggas sa att den tar hansyn | trygghet genom val tilitagna ytor f6r bade cyklister och

till oskyddade trafikanter och att man inte har som utgangspunkt att fotgangare.
cyklister ar gaende pa tva hjul, utan utgangspunkten maste vara att det ar
ett trafikslag for sig och att det planeras och byggs utifran det. Om det For att barns och aldres cykling ska cka &r det extra viktigt att
byggs cykelbanor som fungerar for de allra minstas cykling s& stérker vi trafikmiljon bade upplevs och &r séker. Av den anledningen har
allas cykeltur och féraldrar kan istéllet cykla med sina barn till férskola och | kopplingen till stadens plan for sakra och trygga skolvagar
skola istéllet for att skjutsa i bil. fortydligats.

Exploateringsnamnden | flera fall kan kontoret se att det ofta finns malkonflikter mellan ansprak pa

cyklisters framkomlighet och trygghet och sékerhet for andra trafikanter.
Flera exempel finns dar anlaggande av pendlings- och huvudcykelstrak i
direkt anslutning till férskolor, skolor och i enstaka fall bostader vackt oro
fran olika intressenter. Férekomst av snabbcyklande pendlingscyklister har
bade setts som otryggt och fara for trafiksakerhet fér andra oskyddade

trafikanter.
Hasselby-Villingby Cyklisternas hastighet och tysta fordon kan orsaka otrygghet hos gaende
stadsdelsforvaltning eller personer med funktionsvariation. Det ar darfor viktigt att
uppmarksamma detta vid utformning av ytor dar dessa trafikantgrupper
mots.
Norrmalms stadsdelsnamnd Forvaltningen vill framhalla vikten av att fortsatta utveckla arbetet kring
Kungsholmens stadsdelsnamnd Okad sakerhet och trygghet i takt med att cykelinfrastrukturen byggs ut.
Ostermalms stadsdelsnamnd Bade vad galler fotgangare som ror sig i anslutning till cykelvagar och for

cyklister i férhallande till dvrig trafik. Detta &r extra viktigt vid utbyggnad av
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cykelvagar langs gagator, dar det kravs en tydlig separering av gang- och
cykelstrak, och vid utbyggnad i narhet till skola/férskola samt i allmanhet
pa platser dar manga fotgangare ror sig i anslutning till cykelbanor. Detta
kréver exempelvis tydlig végvisning och markering fér cykelbanor.

NTF Ost

NTF Ost ser garna ett fortsatt arbete med separering av trafikslagen bade
av sakerhets- och trygghetsskal.

Skarholmens Stadsdelsforvaltning —
Pensiondrsradet och radet for
funktionshinderfragor

Slutligen lyfter radet frdgan om el-mopeder eller trehjuliga eldrivna
rullstolar som anvands foretradesvis av aldre och elsparkcyklar samt
vanliga cyklar med elhjalpmotor. Alla fordon som ar ganska tysta och kan
uppna hastigheter som en gaende uppleva som hdga, vilket kan innebara
stora risker for gaende, sérskilt hdrselskadade.

SRF Stockholms stad

| atminstone 40 ar har vi standigt pladerat for att gangtrafikanter, cyklister
och motor fordon maste separeras. Och utifran vad vara medlemmar
standigt framhaller, sa &r det inte sjalvklart pa det viset dver allt i staden. Vi
havdar principen att 6vergangsstallen, korsningar, cykelbanor ska vara
markerade pa ett satt enligt en godkand standard av SRF. Fér oss maste
principen galla att vi ska kunna ta oss fram 6verallt i staden. Och att det
inte ska kréavas nagon hjalp for att sakert och sjalvstandigt anvanda
stadens gator och torg. Vi behéver fungerande anpassningar av miljon,
utifran ovan formulerade principer. Trafikmiljon maste ha sakrat att tysta
fordon inte utgdér nagon risk for synskadade. | sammanhanget paminner vi
om att cyklar just ar sadana tysta fordon. Samma ska galla for
sommargagator, sommartorg och ombyggnationer likasa.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Forvaltningen instdmmer i huvudsak i planens beskrivning att gaende och
cyklister bor betraktas som tva separata trafikantgrupper da de i manga fall
har olika forutsattningar och behov. Férvaltningen noterar att det idag
uppstar konfliktsituationer mellan cyklister och gangtrafikanter langs flera
gang- och cykelstrak i stadsdelsomradets parker. Forvaltningen vill dock
understryka vikten av att utformningen av cykelbanor i vissa park- och
gronomradet med stora vistelsevarden bor géras med stor omsorg och
som mojliggor ett gott samspel mellan olika trafikanter och varden.

DHR

Det ar ocksa viktigt att gang och cykeltrafikanter skils at. Finns annars stor
risk for att det sker allvarliga olyckor och det vill vi inte ha. Separata gang-
och cykelvagar. D& manga som anvander cykel eller elsparkcyklar kor
mycket fort, finns risk for olyckor. Separera dom med t ex grasmattor.

Milj6- och halsoskyddsnéamnden

Andra atgarder for att underlatta samspelet med fotgangare kan beskrivas
tydligare, hur skulle t.ex. 6kad separering kunna utféras? Kan skyltning om
hansyn behdvas for 6kad upplevd trafiksdkerhet?

Higersten-Alvsjé stadsdelsnimnd

Forvaltningen far in manga klagomal pa cyklister som uppfattas kéra
alldeles for fort i parkmiljoer. Forvaltningen foreslar att

trafikkontoret tar fram en skylt med texten "Cykel far endast
framfdras i gangfart”, vilket finns i Huddinge kommun, eller till

Stockholms
stad
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exempel "Cykling pa gaendes villkor”. Denna kan placeras pa

parkvagar som inte till hor huvudnatet och som ligger i parkmiljoer

med manga flandrer, barn och aldre som ska kunna promenera utan att
oroa sig for snabba cyklar. Trekantsparken, Lilieholmstorget, Arstavikens
strandpromenad och Langbroparken ar exempel pa platser dar en sadan
skyltning kan vara lamplig.

Skarholmens Stadsdelsforvaltning — |Pensionarsradet lyfter att pA gemensamma gang- och cykelbanor i Trafikkontoret tackar fér synpunkten. De utvarderingar av
Pensionédrsradet och radet for huvudnat och priméara strak ar det inte tillrackligt trafiksakert med enbart rorelsemonster och beteende hos trafikanter som gjorts visar att
funktionshinderfragor linjeseparering; avstandet mellan de olika trafikslagen &r litet, separering av gang- och cykeltrafik genom malad linje fungerar
linjemarkeringar gar alltfor |att att dvertrada och dessa syns samre i morker| relativt val. Samtidigt vet vi att genom att arbeta med &nnu
och vid vintervaglag. tydligare separering, bredare sektioner, battre linjeféring och val

utformade korsningspunkter kan tydligheten for trafikanterna
Okas ytterligare och samspelet mellan olika trafikslag darmed
underlattas an mer.

Utbildningsnamnden Forvaltningen vill lyfta en malkonflikt som ibland uppstar mellan det Trafikkontoret tackar for synpunkterna och tar med dem i det
overgripande cykelperspektivet i staden och trafiksdkerheten runt skolor. fortsatta arbetet med planen. Texterna har uppdaterats med
Nya skolor planeras ofta med gang- eller cykelstrak dver skolgarden, vilket | hanvisning till stadens Plan fér sékra och trygga skolvagar som

kan leda till sékerhetsrisker och i férlangningen en mindre anvandbar innehaller riktlinjer for atgarder och utformning av cykelvagar vid
skolgard. Forvaltningen vill betona vikten av ett barnperspektiv i skolor.
planeringen av nya skolor, och att gang- och cykelstrak éver skolgardar
undviks.
Ostermalms stadsdelsférvaltnings | remissen sags att gadende och cyklister bor betraktas som tva separata Trafikkontoret tackar fér synpunkterna. Stadens huvudsakliga
pensionarsrad trafikantgrupper da de i manga fall har olika férutsattningar och behov. fokus ar pa att utforma trafikmiljon pa ett tydligt satt sa att det
Cykeln ar ett fordon och maste behandlas darefter. Radet har trakigt nog blir 1att att gora ratt. Utdver detta behdver varje enskild individ
observerat att vissa cyklister inte betraktar cykeln som ett fordon utan som ror sig i trafiken ta ansvar for att folja de lagar och regler

anvander gangbanor och tex parken vid Karlaplan som genomfart. Cykeln | som finns, visa den hansyn som kravs utifran situationen och
ar ju ocksa ett tyst fardmedel och det gor att nar de kommer bakifran borde| inte minst ansvara for sitt eget beteende for att underlatta

anvanda ringklockan for att uppmarksamma gaende. Pensionarsradet samspelet med andra manniskor i trafikmiljon. Skyltade
anser att eftersom cykeln ar ett fordon borde det finnas regler om cykling hastigheter for biltrafiken galler aven for cykeltrafiken. Det ar
som delas ut till alla cyklister och information skall ges i skolor om sedan Polisens uppgift att beivra dvertradelser mot trafikregler.
cykelregler.

Sveriges Akeriféretag Battre kontroller for oskyddade trafikanter for att sékerstalla att de foljer

trafikreglerna

« Overse gréns for hdgst tillatna hastighet fér cyklister

* Informera/kampanj till cyklister om trafikregler och hur man beter sig i
trafiken tex. faran vid hégersvang for yrkestrafiken vid trafiksignal.

» Infor tidsférbud for vissa gator att cykla pa, for att gynna nyttotrafiken.
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Flera remissinstanser instdmmer i vikten av att forbattra trafiksakerhet och arbeta konsekvent med hég standard pa drift och underhall for att det ska bli
attraktivt att cykla. Fragan om hogre krav pa omledningar av cykelbanor vid tillfalliga vagarbeten lyfts fran flera hall.

Det papekas att ndjdheten med trafiksdkerheten ar relativt 1ag i de undersokningar som gjorts. Sarskilt betonas vikten av att snérdéjning och
halkbekdmpning prioriteras och férbattras pa cykelvagarna for 6kad framkomlighet aret runt, och att dven intilliggande gangbanor fortsatt sopsaltas.

Remissinstans

Yttrande

Trafikkontorets svar

Norrmalms stadsdelsnamnd
Kungsholmens stadsdelsndmnd
Ostermalms stadsdelsnamnd

| takt med att trafiken 6kar och antalet trafikslag blir fler 6kar ocksa risken
for olyckor och skador. Forvaltningen menar att cykelplanen bor omfatta en
strategi for att framja en god cykelkultur &ven ur ett
trafiksakerhetsperspektiv.

Miljo- och hdlsoskyddsnamnden

Cykelplanen framhaller trafiksakerhet som ett omrade som behdver
forbattras. Utdver det listas aven nya forutsattningar som bakgrund till ett
Okat investeringsbehov till foljd av t.ex. 6kad andel lastcyklar fér gods- och
privata transporter, elcyklar och olika hastigheter etc. Har skulle en
kartlaggning av nuvarande brister och behov i infrastrukturen utgéra ett bra
underlag for att visa pa hur staden ska uppfylla dessa framkomlighetsmal
samt forbattra trafiksdkerheten. Tydliga etappmal och uppféljning skulle
héja planens strategiska tyngd.

Miljo- och hélsoskyddsnamnden

Enligt medborgarundersdkningar (sida 21) ar det en lag och dartill
minskande andel av gang- och cykeltrafikanterna i Stockholm som ar ndjda
med trafiksdkerheten. Den upplevda bristen pa trafiksékerhet kan vara ett
hinder for manga att borja cykla, vilket ddrmed motverkar malet om 6kad
andel cykelresor. Forvaltningen ar darfér positiv till att 6kad trafiksékerhet
och trygghet lyfts fram som viktiga fragor att arbeta med i cykelplanen.

FOT

Cykelplanen maste mycket kraftfullare ta upp skadeproblematiken vid 6kad
cykling. Sambanden tyder pa det kravs extraordinara insatser for att
motverka dkat antal skadade. Atgérderna &r val kidnda, men bér méhanda
fokusera starkare pa sakerhet an framkomlighet och tillganglighet. Det ar
troligen magjligt att motverka 6kat antal skadade vid férdubblad cykling,
men det kraver fokusering och val tilltagna resurser. Det handlar om att
skapa sammanhangande och val underhallen infrastruktur, skyddad fran
motortrafik, sdkrare korsningspunkter ocksa pa huvud- och lokalnaten,
Iagre motorhastigheter och mycket effektivare halkbekdmpning.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och tar med dem i det
fortsatta arbetet med genomférande av planen. Det
overgripande syftet med cykelplanen ar att det ska bli enklare
och sakrare att cykla i Stockholm. Cyklister ar en utsatt grupp i
trafiken, och cyklister ar dverrepresenterade i olycksstatistiken.
Utvecklingen gar dock at ratt hall vad galler de allvarliga
olyckorna, samt svart skadade och omkomna cyklister. Antalet
mattliga och lindriga skadade 6kar dock om an i langsammare
takt an cykeltrafikbkningen.

Grundlaggande for att uppna okad trafiksakerhet ar att staden
har ett val utbyggt, val utformat och val underhallet cykelvagnat.
Tillrackligt breda cykelbanor som ar tydligt separerade bade fran
gaende och motorfordon och sakra korsningspunkter minskar
olycksrisken tillsammans med férbattrad sopning, plogning och
halkbekdmpning. Det gor att fler kanner sig trygga och vill cykla.
Det nya malet om upplevelsen av trafiksakerhet blir ett satt att
folja upp stadens arbete.

FOT

Sakerhetsproblematiken underskattas grovt i cykelplanen. Det beror pa att
sakerhetsanalysen baserats pa statistikdatabasen STRADA som sarskilt i
Stockholmsregionen drabbats av svara problem. STRADA-statistiken kan
inte anvandas for att bedoma cykelsékerhetens magnitud eller
utvecklingen inom Stockholmsregionen. Det kan man déremot gora utifran
Socialstyrelsens patientstatistik. Den ar fristdende fran STRADA och har
inte alls drabbats av samma problematik. Den omfattar, som bekant,

Trafikkontoret tackar for synpunkterna. Inom Stockholms stad
finns en lang tradition och erfarenhet av at arbeta med
trafiksékerhet och arbetet har sedan manga ar tillbaka varit
reglerat i politiskt antagna program. Trafikkontoret
sammanstaller arligen en rapport till trafikndmnden, vilken
sammanfattar utvecklingen av trafikolyckorna inom Stockholms
stad.
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trafikanter som skadats sa svart att de maste laggas in for slutenvard.
Antalet svart skadade cyklister, enligt Socialstyrelsens statistik, har
fordubblats de senaste tjugo aren. Ocksa cykeltrafiken har 6kat, i grova
drag drygt fordubblats under samma tid.

Generellt finns ett starkt samband mellan gang- och cykeltrafikens storlek
och antalet skadade. Dels éver kommuner. Kommuner med mycket cykling
har fler skadade an kommuner med liten.

Dels 6ver sasonger. Nar cykeltrafiken 6kar framat varkanten ¢kar ocksa
antalet cykel-olyckor. Den dkningen ar direkt proportionell mot cyklandet.
Bada sambanden ar som sagt mycket starka och innebar att férdubblad
cykeltrafik medfér 70-80 procent fler skadade.

Statistiken som anvands och analyseras i rapporten ar hamtad
fran Transportstyrelsens rapporteringsdatabas for trafikolyckor,
STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition). Da
databasen och indatakallorna har férandrats och utvecklats en
hel del under aren kan statistiken vara missvisande och
svaranalyserad i vissa avseenden och perioder. Kontoret
framhaller i 2020 ars rapport att man darfor bor vara forsiktig
med att dra langtgaende slutsatser da det verkliga antalet
olyckor kan vara hogre an vad statistiken redovisar. For
ddédsolyckorna ar dock antalet statistiskt sdkerstéllt. Detta har
fortydligats aven i Cykelplanens avsnitt om trafiksakerhet. Med
detta sagt kan anda konstateras att utvecklingen av antalet
omkomna och allvarligt skadade i cykelolyckor utifran den
tillgangliga olycksstatistiken i STRADA inte ser ut att folja de
senaste arens 6kning av cykelflddena. Det kan framéver vara
intressant att komplettera STRADA med annan statistik for att fa
en mer heltédckande bild av utvecklingen pa
trafiksdkerhetsomradet. Det kraver dock att de olika
databaserna gors kompatibla och jamférbara 6ver tid, och det
bor i forsta hand vara en uppgift for berérda myndigheter.

Miljo- och hdlsoskyddsnamnden

Vagarbeten och ombyggnationer innebar idag ofta att framkomligheten for
cykel begransas pa ett satt som inte ar godtagbart for regionala cykelstrak
och huvudstrak, det ar inte heller i linje med stadens
framkomlighetsstrategi som ska prioritera yteffektiva transportslag som
gang- och cykeltrafik. Som central nod i Ianet har Stockholms stad flera
sadana strak att beakta. Har bor cykelplanen férorda krav istéllet for
rekommendationer pa utformning av cykelbanor vid tillfalliga vagarbeten
eller omledningar. En bra utgangspunkt finns i den regionala cykelplanens
beskrivning av att omledningar ska stréva efter att halla permanent
standard vad galler regionala cykelstrak. Utover dessa regionala strak bor
det aven kunna tillampas pa sa kallade huvudstrak om
framkomlighetsstrategin ska tilldmpas.

Nacka kommun

Aven kapitel 8 — och Iéptexten under punkt 8.1 Cykeltrafik vid vagarbeten
ar intressant och aktuellt aven ur ett Nackaperspektiv da Nacka med flera
kommuner i Stockholmsregionen star infor flertalet omlaggningar av
cykeltrafiken de kommande aren och cyklisters framkomlighet och
trafiksékerhet bor prioriteras under pagaende vagarbeten.

Skarholmens stadsdelsnamnd

For att det ska bli mer attraktivt att cykla kravs férbattrad framkomlighet vid
trafikarbeten och stadsutvecklingsprojekt. Férvaltningen anser att det
behover stéllas hdga krav pa entreprendrer i samband med trafikarbeten
och byggprojekt att sakerstalla framkomlighet for gaende och cyklister.

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna. Texterna om
omledningar for cykeltrafiken vid vagarbeten har utvecklats.

Ostermalms stadsdelsnamnd FTB

Avslutningsvis vill vi betona att en god trafiksédkerhet bor framjas i

en hallbar stad, enligt trafiksédkerhetsprogrammet. Darfér bor inte
cykeltrafiken prioriteras framfoér andra trafikanter. Speciellt géller

det gadende, dar barn, aldre och funktionsutsatta ar sarskilt sarbara
grupper. Att ha samma trafikbestammelser for samtliga trafikslag ar darfor
palitligare an att géra vissa undantag som namns i Cykelprogrammet,

Trafikkontoret tackar fér synpunkten. Trafikplanering i en
storstad som Stockholm berdr ofta komplexa miljéer, och
innebar avvagningar mellan olika intressen och ansprak med
utgangspunkt i Framkomlighetsstrategins évergripande
inriktning samt utifran de forutsattningar som rader pa platsen.
De regelférandringar som ndmns som staden har utrett och
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hdgersvang mot rétt och allgront for cyklister samt mojligheten att cykla
dubbelriktat pa enkelriktade gator. Det finns dven behov av tydligare regler
for parkvagar. Alla cyklister ar inte lika kunniga om regler. Nar cykeltrafiken
Okar maste ocksa efterlevnaden av regler i trafiken bli mer palitlig darfor
kravs ytterligare information for att undvika att olycksfrekvensen okar.

testat med gott resultat ar nu foremal for ett regeringsuppdrag
som Transportstyrelsen utreder. Férhoppningen ar att det leder
till forslag pa permanenta tydliga regler i nationell lagstiftning.

FOT

Olycksutvecklingen understryker behovet av sarskilt kraftfulla atgarder for
att inte ambitionerna om 6kad cykling ska leda till annu fler skadade.
Infrastrukturen, med tillhdrande regelsystem, maste inriktas mera pa
sakerhet. Det kraver betydligt storre resurser an dagens. Ocksa resurserna
for drift och underhall maste kraftigt forstarkas. Detta bor tydligare skrivas
fram i forslagen till Trafiksakerhetsplan och Cykelplan. Det ar forstas viktigt
med snabb och effektiv halkbekdmpning for cyklister och gaende.
Halkolyckorna kostar dessutom mera samhallsekonomiskt &n insatserna
fér halkbeké@mpning.

Sundbybergs stad

Sundbyberg delar bilden av att hég standard pa drift och underhall i
cykelvagnatet ar en nyckelfaktor for maluppfylinaden.

Skarholmens stadsdelsnamnd

For att héja bade den upplevda och den faktiska sakerheten for cyklister ar
skotsel, underhall, bra sikt och belysning viktiga fragor. Atgarder fér att 6ka
sakerheten for cyklisterna valkomnas och att cykeltrafikanternas
framkomlighet forbattras. Att driften skots pa ett bra satt ar mycket viktigt
for att gora det mer attraktivt att cykla.

NTF Ost

Det ar viktigt att forbattra forhallanden for cyklisterna som tex genom val
driftad och underhallen infrastruktur men &ven andra faktorer som
hastighetsgranser {for biltrafiken] kan forbattra férhallandena.

Stockholmshem

Stockholmshem ser positivt pa stadens ambitioner att forbattra
infrastrukturen fér resande och forvaring av cyklar. Det ar viktigt att
snordjning och halkbekdmpning prioriteras och forbattras pa cykelvagarna
for 6kad framkomlighet aret runt.

Ostermalms stadsdelsforvaltnings
pensionarsrad

Vintercykling ndmns och cykelbanorna sopsaltas man sager vidare att det
ar onskvart att narliggande gangbanor inkluderas sa de gaende inte frestas
att ga pa cykelbanan. Vi ar 6vertygande om att om gangbanorna haller
samma standard skulle ett antal halkolyckor undvikas.

Klimataktion och Cykelkoket Solna

Sopsalta bade gang- och cykelbanor sa att inte gangtrafikanter gar pa torra
cykelbanor da gangbanan ar blét.

Sveriges Akeriforetag

Sopa och salta dven gangvagar.

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna. Kontoret har utvecklat
avsnitten om drift och underhall i planen, och lyfter bland annat
fram den nyinrattade Cykeljouren som ett bra exempel pa drift-
och underhallsinsats. Staden sopsaltar i nulaget ca 22 mil
cykelstrak. Langs 15 mil underhalls aven intilliggande
gangbanor, och utdver det gors det sedan ett par ar tillbaka
sarskilda insatser med sopsaltning pa prioriterade gangbanor.

Kungsholmens stadsdelsforvaltning
Norrmalms stadsdelsf6rvaltning
Ostermalms stadsdelsfoérvaltning

Forvaltningen vill ocksa lyfta fram en problematik kopplad till 6kad
anvandning av sopsaltning i pa stadens cykelbanor. Sopsaltning har
negativa effekter pa gatutrad och annan narliggande grénstruktur och

férvaltningen efterfragar darfor en strategi kring hur det kan motverkas.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten, och har fortydligat texterna
i planen. Miljdaspekterna ar viktiga att beakta vid all
vintervaghallning, aven traditionell sddan, och utveckling av
teknik och metoder sker kontinuerligt. Staden har krav pa alla
leverantorer att ha en saltminimeringsplan. Gatutrad i framfér
allt innerstaden har ofta konstgjorda vaxtbaddar som ar mer
taliga.
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Synpunkter kring avvagningar i trafikplaneringen

Remissinstanserna ar som redogjorts for 6verlag positiva till stadens satsning pa 6kad cykling och vikten av att fortsatta bygga ut framkomlig och saker
cykelinfrastruktur. Samtidigt pekar flera remissinstanser pa utmaningen med trafikplanering i en tat stad med begransat utrymme, och vikten av att beakta
och gora avvagningar mellan olika trafikslag och intressen i stadsmiljon. Det ar i regel svart att pa varje plats tillgodose alla ansprak pa ett tillfredsstallande
satt, och det framhalls att manga funktioner kan i nybyggnation leda till breda gatusektioner.

Flera remissvar lyfter vikten av tillrackliga ytor for gangtrafikanter och att stadens mal for tillganglighet beaktas, andra betonar framkomligheten for
kollektivtrafiken och naringslivets transporter. Nagra remissvar framhaller biltrafikens behov, andra menar att fotgangare och cyklister behover prioriteras
till férman for ytor for motorfordon. Aven vikten av att ta hansyn till trad, grénska och hallmark samt virdefulla park- och rekreationsvirden lyfts av flera
remissinstanser.

Remissinstans Yttrande Trafikkontorets svar

Klimataktion och Cykelkoket Solna For att Stockholm stads cykelnat ska forbattras kravs stora omstallningar, | Trafikkontoret tackar for synpunkterna. Kontorets sammantagna
en forutseende infrastruktur och en djarv cykelplan. Befintliga vagar bor beddémning ar att det rader stor enighet om
gbras om fran gator for bilar till utrymmen for enbart cyklister och Framkomlighetsstrategins inriktning. Fler behéver anvanda
gangtrafikanter. Vi vill se en mer djarv plan for trafiken i innerstaden. kapacitetsstarka fardmedel, det vill sdga ga, cykla eller aka

Forbjud biltrafik utan funktionshinder- eller handelstillstand. Skylta om hela | kollektivt for att transportsystemet ska fungera effektivt.
innerstaden till cykelgata, forutom ett fatal utpekade motortrafikstrak. Pa Dessutom behdver framkomligheten vara god for naringslivets
sikt ska endast kollektivtrafik, taxitrafik, cykeltrafik och "nyttobiltrafik” vara | transporter.

tillaten innanfor tullarna. Detta skulle minska behovet av sarskilda

I6sningar for cykeltrafik, och kan goras successivt, en stadsdel i taget. Avsnitten om avvagningar vid planering och utbyggnad av
Kommunstyrelsens pensiondrsrad  Man maste for att fa ett sakert cyklande i staden se vad de olika cykelinfrastruktur har utvecklats for att fortydliga detta.
atgarderna far for konsekvenser for stadens alla kategorier. Vi ser att
gruppen aldre inte finns med som den kategori den bér utgéra. Stads- och trafikplanering handlar om avvagningar och
Riksférbundet M Okad och séker cykling bidrar till att minska transporternas miljspaverkan, | Prioriteringar. Det framgér i planen att flera av de utpekade
starker folkhélsan och resulterar i en battre stadsmiljé och minskad cykelstraken beror komplexa miljoer, och innebar avvagningar
trangsel. Samtidigt kommer bilen fortsatt att behdvas och darfor &r mellan olika intressen och ansprak utifran . .
samspelet i trafiken avgorande for att skapa mobilitet for alla. M Sverige Framkomllghetsstra:[egem och de forut§attnlnga!r som rader pa
har tidigare patalat vikten av att Stockholms stad tar ett helhetsgrepp for platsen. Exempel pa sadana ar kapacitet, angoringsbehov for
infrastrukturen i staden vilket vi fortsatt ser som vésentligt. naringslivets transporter, gestaltning, vistelseytor, gronstruktur,
Skonhetsradet Sammantaget sympatiserar radet med inriktningen pa att framja upplevelsen av gaturummet samt fillganglighet och sakerhet for

vardagscykling pa cykelgator och pa cykelstrak. | detta arbete behdver stor olika trafikslag och trafikanter.

hansyn tas till befintlig vegetation vid anldggande av bredare cykelbanor.
Radets erinran géller bevarande av trad, gronska och hallmark vilka har

stora kulturhistoriska och- miljdskapande varden och bér varnas i hogre

utstrackning.

Erfarenheten av de senaste arens investeringar visar att
cykelatgarder med fordel kan kombineras med atgarder som
aven medger god framkomlighet for andra kapacitetsstarka
transportmedel, 6kad trafiksédkerhet och tillganglighet samt med

Skdnhetsradet skulle garna se att cykelplanen innehdll mer respekt for gronstrukdur och vistelsekvaliteter.

konkretion kring de avvagningar som gérs, sarskilt nar det galler

gronska som tas i ansprak och trad som falls for Gkad Kontorets sammantagna beddmning ar att de senaste arens
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framkomlighet. Det ar valdokumenterat att gronska bidrar till manniskors
valbefinnande och trad och vaxtlighet ar stadsbyggnadselement som
skattas hogt av stockholmarna. Samtidigt ersatts mer och mer av stadens
grénomraden av bebyggelse.

Det vore olyckligt om dven malsattningen om 6kad cykling bidrar till att
minska den gronska som invanarna sa val behdver. Det ar ocksa kant att
cyklister vardesatter att cykla i en grén omgivning. Radet uppskattar de
kompensationsatgarder som goérs och inser att avvagningarna inte ar enkla
att gora, men i det fortsatta arbetet med cykelplanen bor tréd och gronstrak
endast i undantagsfall omvandlas till cykelbanor. Att framst iansprakta
fordonstrafikens ytor for att tillskapa nya och bredare cykelbanor bér utgéra
en vagledande planeringsprincip.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Det ar enligt forvaltningen viktigt att cykelplanen inte strider mot
gangplanens évergripande mal som innebar att stadens offentliga

rum ska ge battre forutsattningar for alla invanare och besdkare att kunna,
vilja, veta och vaga ga. Det ar darfor enligt forvaltningen viktigt att det
utvecklade cykelnatet inte ske pa bekostnad av gaendes villkor.

City i Samverkan

Tank olika trafikslag nar det planeras och byggs om. God framkomlighet
framst for naringslivets transporter, kollektivtrafiken, cyklister och gaende.
Viktigt att minska antalet konflikter mellan de olika trafikslagen. Vi skulle
ocksa vilja se att det finns nagon typ av uppféljning kring vilka fordon som
anvander cykelbanan. Idag ar det dessvarre lite av vilda vastern och alla
mojliga tvahjuliga fordon anvander cykelbanan. Detta ar olyckligt da t ex
latta motorcyklar ar tunga, gar fort och kan bidra till stor skada i en krock
med en cyklist.

City i Samverkan

Vi instammer med att cykel ska ses som ett eget trafikslag och att
planeringen ska utga fran det, vidare ar det viktigt att hinder som ar till for
att hindra andra trafikslag inte minskar framkomligheten for cyklister.
Risken ar annars att det blir en 16sning som avsevart
forsvararframkomligheten for cyklister. Cyklar idag ar inte bara tva hjul,
aven lastcyklar behdver fa plats.

Naturskyddsforeningen

| arbetet med framkomlighet bér det framga i cykelplanen att ytor for bilister
kan behéva krympas pa bekostnad av ytor for cyklister. Det kan goras
genom att inféra fler bilfria gator (med undantag fér nédvandiga
godstransporter), lata biltrafik vara tillaten endast mellan vissa valda tider
(da cyklisterna ar farre) och genom att préva att stdnga av sténga av ett
bilkérfalt om det finns tva korfalt under en testperiod.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Forvaltningen anser att utvecklingen av befintliga eller nya

cykelstrak i forsta hand bor goras inom befintlig infrastruktur pa

gatumark sa att vardefulla park- och rekreationsvarden inte gar

forlorade. Forvaltningen anser att forslagets malsattning, som

innebar att fler ska cykla, ar positivt men att det inte bor ske pa bekostnad
av parkernas funktion och biologiska varden.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Forvaltningen instammer i huvudsak i planens beskrivning att gaende och
cyklister bor betraktas som tva separata trafikantgrupper da de i manga fall
har olika férutsattningar och behov. Férvaltningen noterar att det idag
uppstar konfliktsituationer mellan cyklister och gangtrafikanter langs flera

Stockholms
stad

utbyggnad av cykelinfrastruktur i staden har kunnat ske med
relativt liten paverkan pa andra trafikslag och funktioner, och
flertalet cykelprojekt beddms ha lett till forbattringar for
exempelvis gangtrafik. Stadens gronstruktur paverkas av saval
stadsutveckling och exploatering som utbyggnad av vag- och
sparinfrastruktur. Breddade och nyanlagda cykelbanor star for
en mycket liten del av paverkan i det sammanhanget, och
genomférda cykelprojekt har ofta innefattat saval
ersattningsplantering av trad som andra former av
gronkompensaton. Dessutom mgjliggors hallbart resande utan
buller, utslapp av partiklar och véxthusgaser, som far langsiktigt
positiva miljdeffekter pa saval gronstruktur som manniskors
hélsa.

Ibland gar det att forena stadens olika mal och ibland &r de
motstridiga. Vad som ar lamplig avvagning mellan dessa
intressen varierar eftersom varje plats har sina unika
forutsattningar. Kontoret konstaterar att denna plan 6kar
kunskapsunderlaget och darmed gor det lattare att géra
medvetna val.
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gang- och cykelstrak i stadsdelsomradets parker. Forvaltningen vill dock
understryka vikten av att utformningen av cykelbanor i vissa park- och
gronomradet med stora vistelsevarden bor géras med stor omsorg och
som mdjliggér ett gott samspel mellan olika trafikanter och véarden.

Utbildningsnamnden

Nagra exempel ar kraven att sékra skolvagar ska leda hela vagen fram till
skolans cykelparkering, att cykelvagar till och fran skolor ska vara val
upplysta och att sikten ska vara god, samt att cykelvagar till och fran skolor
ska ha hog prioritet vid vintervaghalining. Utbildningsférvaltningen deltar
aktivt i den fysiska utformningen av staden, bade i ett langsiktigt
planeringsperspektiv och i det faktiska genomférandet av
skolbyggnadsprojekt. Cykelperspektivet, med kopplingen till sakra
skolvagar och behov av cykelparkeringar, ar en viktig del av
planeringsarbetet.

Exploateringsnamnden

Exploateringskontorets stddjer cykelplanens utformningsprinciper. Kontoret
vill samtidigt understryka att det finns manga olika riktlinjer och krav att
forhalla sig till som paverkar gaturummets utbredning. | regel &r det inte
mojligt att tillgodose alla ansprak som finns da det skulle féranleda orimliga
ytansprak. Det skulle riskera att paverka bade bostadsmal och projektens
ekonomi pa ett negativt satt. Projekten behdver dven fortsattningsvis gora
avvagningar och prioriteringar mellan olika intressen. Ifall
rekommendationer och krav enligt cykelplan ska ses som sarskilt
angelagna att prioritera i forhallande till andra krav och riktlinjer, sa bor det
framga.

Héasselby-Villingby stadsdelsnamnd

Vidare anser forvaltningen att det ar viktigt att staden i samband med den
fysiska planeringen tar hansyn till behovet av tillfredstéllande gangytor sa
att inte gangtrafikanternas behov nedprioriteras eller stadens mal fér
tillganglighet motverkas.

Ostermalms stadsdelsférvaltnings
pensionarsrad

Pensionarsradet tycker att planen ar detaljerad och omfattar nartid och pa
langre sikt. Det ar radets 6nskan att nar nya strak och cykelvanliga gator
anlaggs att man tar hansyn till gangtrafikanterna, att ga ar liksom att cykla
klimatvanligt och halsoframjande.

Higersten-Alvsjo stadsdelsnimnd

Forvaltningen anser det viktigt att cyklister prioriteras framfér
biltrafik, men inte framfor gangtrafik. | vissa fall har battre
cykelbanor lett till mindre plats fér gaende, och da skapas inte nadgon
miljévinst utan onddiga konflikter.

Sundbybergs stad

Det finns en stor potential att genom planering och utformning av det
fysiska stadsrummet bidra till en levande stad med manniskovanliga gator,
dar cykling underlattas tillsammans med tillrackliga ytor fér gédende,
vistelse, kollektivtrafik och gronska. Samtidigt &r det en ambition som i
realiteten handlar om att prioritera och gora avvagningar mellan intressen, i
varje specifik situation och pa varje plats. Det ar darfor bra att planen
namner att malbilderna ibland &r motstridiga samt att ambitionen ar att 6ka
kunskapsunderlaget och darmed goéra det lattare att géra medvetna val.
Fragan ar om det ar tillrackligt nar det kommer till konkreta projekt? Da
behdvs sannolikt en storre tydlighet for att ge stdd for nédvandiga
avvagningar. Det ta galler sarskilt nar gronska berérs och vid
kollektivtrafikens hallplatser och bytespunkter.

Stockholms
stad
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Bromma stadsdelsnamnd Vid planering av nya cykelstrak ar det viktigt att alla typer av trafikslag
inklusive kollektivtrafiken, har en god framkomlighet.

FOT Prioriteringar och tvingande krav: Skrivningarna far emellertid inte stanna
pa visionar niva utan maste omsattas i konkreta atgarder. En tydligare
prioritering av trafikslagen behdvs dar gaende och cyklister i praktiken far
hogsta prioritet for att skapa attraktiva och trygga gator. Det innebar
begransningar av motortrafikens framkomlighet och hastighet. Sddana
prioriteringar ar oftast kostnadseffektiva och samhallsekonomiskt
I6nsamma. Satsningar pa 6kad gang- och cykeltrafik har i regel hogre
samhallsnytta &n investeringar i motortrafik. Inte minst bidrar det till att
minska trafikens emissioner av buller och luftféroreningar.

FOT Dessutom bor fastslas att utbyggnad och uppgradering av cykelnatet inte
far ske pa bekostnad av gangnatet. Tvartom, nar cykelbanorna
uppgraderas bor aven de intilliggande gangbanorna forbattras och breddas
upp. Det innebéar att utrymme i forsta hand ska tas fran kérbanan om det
saknas naturlig plats for att bredda upp cykelnétet.

Stadsbyggnadsnamnden | planprocessen uppstar ibland konfliktpunkter mellan de olika trafikslagen | Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och tar med sig dem i
cykel, bil, gang med forslag med breda sektioner som foljd. Kontoret det fortsatta arbetet med genomférande av cykelplanen. |
instammer att det ar positivt och sjalvklart att cykeln ska fa ta plats samt att| avsnittet om avvagningar har det fortydligats att upplevelsen av
cykelvagar far tillrackligt med utrymme for 6kad framkomlighet. Cykeln &r | gaturummet ar en av flera forutsattningar att ta hansyn till i
ett hallbart och yteffektivt transportsatt. Samtidigt ar det viktigt att hantera | stads- och trafikplanering. Stadens handbok Gata Stockholm,
problematiken med att breda cykelstrak tar mark i ansprak. Det innebar en | framtagen av trafikkontoret i samarbete med

risk for nya barriareffekter i det gemensamma stadsrummet dar mer exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret, ger
stadsliv efterstravas och andra oskyddade trafikanter ror sig. Upplevelse vagledning for utformning av cykelinfrastruktur och andra
av gaturum ur gangtrafikantens perspektiv far inte underskattas eller funktioner pa olika typer av gator och gaturum vid nybyggnation.

mojligheten att skapa god framkomlighet dven for kollektivtrafiken.

Dar det uppstar konflikt om utrymme for olika transportslag férordar
kontoret att framkomlighetsstrategins 6vergripande inriktning foljs och att
bilen far ta en omvag till forman for kollektivtrafiken, cykeln och gaendes
framkomlighet. Aven framkomligheten fér naringslivets transporter maste
sakras. Alternativt kan cykelstrak for pendlingscyklister skapas pa
parallella gator med bibehallen tillgang till stadslivet for évriga cyklister.

Idrottsnamnden | planen berdrs perspektivet med omgivande miljder till viss del. Studier vid | Trafikkontoret tackar fér synpunkterna, och har uppdaterat
GIH har visat att om cykelstrak forlaggs i naturnara miljder som upplevs planen i linje med skrivningar om cykling i naturnara miljéer.
trivsamma att cykla i sa 6kar manniskors positiva upplevelse av att
anvanda cykel som transportmedel, nagot som torde 6ka benagenheten att
anvanda cykel som transportmedel. Detta perspektiv skulle kunna starkas
ytterligare i planen.

Stockholms Hamnar | en stad som Stockholm, byggd pa 6ar sammanlankade av ett stort antal | Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och har utvecklat
broar, kan vatten vara barriarer for cyklister pa de platser dar infrastruktur | texterna om strategiska kopplingar med beaktande av sjofartens
som broar eller tunnlar saknas. | arbetet med atgarder rérande saknade behov.

lankar maste hansyn tas till sjéfartens behov och utveckling. Sjotrafikens
framkomlighet maste sakerstallas genom att fartygen kan passera under
broar eller genom 6ppningsbara broar. Bolaget vill ocksa betona vikten av
tidig samverkan och av att adressera mal- och intressekonflikter nar det
galler starkta cykelmojligheter vid stadens vatten. Vardet av framkomlighet
med cykel pa vissa platser behdver stéllas i relation till den for Stockholm
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sa viktiga kommersiella sjofarten samt vardet av att sakra valfungerande
kajer och framkomlighet, samt sakerhet i farled. Bolaget ar generellt
positivt till en 6kad anvandning av vattenvagarna som en del i ett urbant,
miljdsmart och attraktivt rekreations- och transportsatt och deltar darmed
garna med kunskaper och erfarenheter i eventuella framtida dialoger om
dessa fragor.
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Flera av stadens forvaltningar och bolag betonar vikten av samverkan och samordning for genomférande av olika delar av planen. Bland annat lyfts fragor
om ansvar och gransdragningar vad galler cykelparkeringsfragor och mark for andamalet.

Remissinstans

Yttrande

Trafikkontorets svar

Exploateringsnamnden

Exploateringskontorets ser det som positivt att Strategi for 6kad cykling
omnamns i forslag till reviderad cykelplan. Den kan behdva narmare
forklaring da den inte ses som lika valkand och inarbetad som stadens
cykelplan. Kontoret ser att namnd strategi i stérre utstrackning skulle
kunna integreras och goras till en del av cykelplanen. Det skulle ge
framtagen strategi stdrre tyngd och battre samla stadens ambitioner,
inklusive olika forvaltningar sa taganden for att uppna stadens
Overgripande mal.

Fastighetsnamnden

En samverkan inom staden behévs dock vad galler marken for
cykelparkering. Ibland finns inte mark inom den egna fastigheten varfér
cykelparkeringen skulle behéva placeras pa av stadsdelsférvaltningarna
skott mark. Det vore 6nskvart om nagon sammanhallande punkt i staden
fanns for dessa fragor.

City i Samverkan

En av de stora utmaningarna med cykel i city ar framst att det saknas
sakra cykelparkeringar. Flera av citys fastighetsagare har tagit ett stort
ansvar och erbjuder cykelgarage och mgjlighet till dusch och ombyte. Men
det racker inte. Det behovs flera sakra cykelparkeringar, bade for de som
dagpendlar, aker in till city for att géra ett &rende och fér dem som behdver
parkera sin cykel som ska kunna sta saker under langre tid. For att
underlatta for att stockholmare ska kunna utratta sina d&renden med cykel
sa maste det finnas parkeringsplatser for cykel. Fler stockholmshagar och
Overvakade cykelgarage kravs for att fler ska vaga cykla. Det maste
skapas parkeringsplatser som ar sakra och trygga, dar cyklar och aven
elsparkcyklar kan stallas. Detta bor ske i samverkan med fastighetsagare i
city. Cykeln behdver ses som ett transportmedel som kan inga i hela resan
dar det ar mojligt att byta fardmedel.

Bra att planen tar upp samverkan som en viktig ingrediens for att en plats
ska bli attraktiv for bestkaren. Samverkan ar a och o i utvecklingen av
staden. Stockholms stad tillsammans med fastighetsdgare kan skapa goda
forutsattningar for att fa fler att cykla och ga till fots och for ett kontinuerligt
arbete som haller dver tid. Aven om staden ar markagare (av gatan) sa
maste utvecklingen ske i samverkan med fastighetsagarna som ar aktiva
pa berort strak eller plats.

Exploateringsnamnden

Som delmal i cykelplanen anges att hela cykelresan ska vara trygg och
saker. Exploateringskontoret vill understryka att varje resa borjar och slutar
med en parkering. | manga fall sker parkering pa privat mark. Aven om
forslag till reviderad cykelplan innehéller

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna. Syftet med cykelplanen
ar att vara ett planeringsunderlag for hela staden. Kontoret
konstaterar att i Strategi fér 6kad cykling i Stockholms stad
(2013) framhalls att samtliga namnder och bolagsstyrelser inom
Stockholms stad har ett ansvar att inom sina olika omraden
verka for att framja en 6kad och forbattrad cykling i staden. Det
géaller bland annat vid stadsutveckling och ny bebyggelse,
utbyggnad av infrastruktur och ordnande av
cykelparkeringsmdjligheter. Fortsatt och utvecklad samverkan
inom staden for att astadkomma basta mdjliga I6sningar samt
med andra fastighetségare ar nédvandig. Trafikkontoret har
tydliggjort och utvecklat de delar som rér ansvar, ataganden och
samverkan inom staden for att na de 6vergripande malen.
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avsnitt om cykelparkering pa kvartersmark, sa ser exploateringskontoret
det som 6nskvart att vikten av att skapa kvalitativa cykelparkeringar
inkluderas i de delmal som anges. Aven om staden inte har radighet éver
dessa ytor sa kan staden med sin samlade kunskap inom omradet stodja
utveckling och utformning av parkeringsytor pa privat mark. Har i ingar
aven att forbattra stdldsakerheten.

Fastighetsndmnden | fastighetskontorets bifogade parkeringsstrategi lyfts atgarder som att
cykelparkeringar bor placeras i direkt anslutning till entréer och i nara
anslutning till cykelbanor. Den bér vid ny- och ombyggnation uppfylla en
viss lagsta standard. Fastighetskontoret har tillsammans med
idrottsforvaltningen tagit fram en parkeringsstrategi for idrottsanlaggningar
som bland annat innehaller vagledning fér bedémning om antalet
parkeringsplatser vid nybyggnad av idrottsanlaggningar samt rad och
regler vad galler trafiksékerhet och tillganglighet vid parkering och angdring
for gangtrafikanter, cyklister och personer med funktionsnedsattning.
Fastighetskontoret bifogade parkeringsstrategin till detta tjansteutlatande.
En viss flexibilitet kan ocksa komma att behdva hanteras i samband med
de toppar som vid stérre evenemang eller malpunkter stundtals skapas.

Miljo- och hdlsoskyddsnamnden Under rubriken Syfte med Cykelplanen (sida 8) star det "I Strategi for 6kad
cykling i Stockholms stad framhalls att samtliga nédmnder och
bolagsstyrelser inom Stockholms stad har ett ansvar att inom sina olika
omraden verka for att framja en 6kad och forbattrad cykling i staden.”
Forvaltningen foreslar att samtliga bolag och ndmnder arligen redovisar for
den instans som givit uppdraget hur de har arbetat fér att framja malet om
Okad cykling.

Skédrholmens stadsdelsndmnd | cykelplanen konstateras att det &r manga olika aktérer som har ansvar for
bra cykelparkeringar och att former for hur staden ska planera, uppféra och
drifta dessa behdver utredas. Mot bakgrund av ovan anser férvaltningen
att det vore dnskvart med 6kad samverkan kring dessa fragor mellan olika
férvaltningar och bolag inom staden.

AB Stockholmshem Man bér se éver handboken for grona p-tal som skrevs 2015 eftersom Trafikkontoret tackar for synpunkterna. Parkering pa

mycket har hant sedan dess. Det ar inte nddvandigtvis hallbart att varje fastighetsmark ar fastighetsagarnas ansvar. Det ar positivt att

boende i Stockholm ska &ga fler &n en cykel var. Aven cykelinfrastrukturen| olika aktérer arbetar med att underlatta for flexibla

skulle gynnas av en satsning pa exempelvis poolcyklar och ladcyklar i mobilitetslésningar. Fragan om en dversyn av grona p-tal kraver

anslutning till bostadsomraden samt hotspots dar man kan parkera och ett stdrre grepp och har inte resulterat i nagra nya forslag eller

ladda poolcyklarna sa att de inte orsakar hinder i gatumiljon. skrivningar. Kontoret anser att ambitionen fortsatt bér vara hég
vad galler tillgangen till cykelparkering i nybyggnation, och att

| vissa nyproducerade fastigheter tar cykelparkeringar stora ytor i det skapas kvalitativa cykelparkeringar.

markplan. Dessa ytor skulle kunna nyttjas mer effektivt och anvandas till
fler lagenheter. For att bli berattigad till en byggrabatt idag kravs att
fastighetsbolaget raknar pa 3-4 cykelparkeringar per er lagenhet, vilket ar
langt ifran vad alla lagenheter har eller bor ha. Hyresgaster med dyrare
cyklar valjer att inte parkera dessa pa en 6ppen parkering, vilket ofta
resulterar i mycket oanvanda ytor i stora cykelrum.

Nar staden kravstaller i samband med nybyggnation bér ett statiskt synsatt
pa stora ytor for cyklar, inklusive utrymmeskravande da cyklar,
kompletteras med en modern syn pa cykeln som del av flexibla
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mobilitetslésningar. Har behdver dialogen forstarkas mellan
stadsbyggnadsaktérer som bostadsbolagen och stadsbyggnadskontoret
for att driva en utveckling som starker cykelns utrymme som
transportldsning men inte I1aser fast bostadsomradet till en ineffektiv

ytanvandning.
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Synpunkter kring cykelstrak — utformningsprinciper och uppdaterat cykelnat

De remissinstanser som yttrat sig 6ver utformningsprinciperna for stadens cykelstrdk ar overlag positiva. Det framhalls att cykelbanorna behover
dimensioneras med hansyn till 6kande floden och en blandning av langsamma och snabba cyklister. Nagra remissinstanser efterlyser tydligare
rekommendationer for utformning av cykelplanens huvudstrak vad géller exempelvis separering mellan cyklister och fotgangare, samt att det dven kan
beho6vas separat cykelinfrastruktur i delar av lokalnatet. Kontoret har fortydligat avsnitten med anledning av synpunkterna.

Det har under remisstiden kommit in ett stort antal synpunkter kring férslaget pd uppdaterat cykelnat. Overlag bedémer kontoret att den dvergripande
strukturen pa natet och intentionerna med exempelvis ett mer finmaskigt utpekat huvudnat for cykling till lokala malpunkter, inte minst i ytterstaden, far
gehor. Sarskilt lyfts det positiva i ambitionen att astadkomma sédkra gang- och cykelvéagar till och fran skolor, fritidsaktiviteter och idrottsplatser. Andra
fragor som adresseras ar alternativa losningar som farjetrafik for cykeltransporter 6ver vatten, och fordelen med trivsamma cykelstrak i naturnara miljoer
som 6kar manniskors positiva upplevelse av att anvanda cykel som transportmedel. De detaljerade synpunkter pa dragningar och forslag pa nya strak som
inkommit har beretts och 6vervagts av kontoret, och i flera fall lett till justeringar.

Kontoret konstaterar att det i planen utpekade cykelvagnatet utgor en grund for var forbattringar och utbyggnad successivt bor ske for att skapa ett
sammanhangande, valutformat och kapacitetsstarkt cykelvagnat. Ett utpekat strak betyder en langsiktig ambition fran stadens sida att forbattra
cykelférutsattningarna langs strackan. Exakta dragningar, val av utformning och avvagningar gentemot andra planer, program, intressen och ansprak
behover avgoras i varje enskilt projekt och utifran forutsattningarna pa platsen.

Remissinstans Yttrande Trafikkontorets svar

Miljo- och hdlsoskyddsnamnden Cykelplanen beskriver pa ett foredémligt satt vilka krav som ska galla for Trafikkontoret tackar fér synpunkterna, och den positiva
utformningen av cykelbanor. responsen.

Exploateringsnamnden Exploateringskontoret har i tidigt skede fatt ta del av forslag till reviderade

strak, och aven fatt maojlighet att inkomma med synpunkter och
kompletteringar utifran den kunskaps om finns samlat inom de projekt som
kontoret svarar for. Denna form av samverkan och informationsutbyte i
tidigt skede ar ett valkommet inslag i det forvaltningsdvergripande
samarbetet. Synpunkter pa reviderade strak som framgar av bilaga lamnas
fortsatt direkt till trafikkontoret och uteldmnas i det formella remissvaret.
Idrottsnamnden Forvaltningen ser det som positivt att det i forslaget till cykelplan
betonas att det ar viktigt att prioritera sakra gang- och cykelvagar till och
fran betydelsefulla malpunkter som idrottsanldggningar och att det kan
behdvas specifika trafiksakerhetsatgarder vagar till fritidsaktiviteter och
idrottsplatser. Av de reviderades trak som foreslas i bilagan till cykelplanen
foreslas flera av dessa stéarka tillgangligheten med cykel till stadens
idrottsanlaggningar. Planforslaget namns ocksa vikten av att planera for
saker cykelparkering i tillracklig omfattning i anslutning till stérre
malpunkter. Detta ser idrottsférvaltningens om sarskilt betydelsefullt for att
cykelns attraktivitet for resor till och fran
idrotts- och fritidsaktiviteter ska kunna 6ka.
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Nacka kommun

Namnden ar positiv till att Stockholms Stad i den reviderade cykelplanen
har ett fortsatt fokus pa cykelpendling, men samtidigt évergar fran en
kategorisering av cykelvagnatet fran ett fokus pa pendlingsstrak till att
skapa primara strak, vilka inrymmer och lagger mer fokus at
vardagscykling. Att vidga perspektivet och anvandningsomradena for
cykling, da ett stérre fokus laggs pa vardagscykling langs de primara
straken, ar vdlkommet &ven ur ett Nackaperspektiv dd manga av vara
kommuninvanare har Stockholm som malpunkt for sina vardagliga
cykelresor till och fran fritidsaktiviteter. Att 6verga fran ett fokus pa
cykelpendling till ett bredare fokus riktat mot en 6kad vardagscykling kan
bidra till att fler trafikanter valjer att cykla till och fran vardagsaktiviteter inte
bara inom Stockholms Stad utan ocksa till vardagsaktiviteter i angransade
kommuner, sa som inom Nackas granser. Ett 6kat vardagscyklande kan
ocksa bidra med positiva halsofrdmjande effekter.

Stadsbyggnadsnamnden

Det ar positivt att strategiska kopplingar, som ska visa 6nskade samband
eller korridorer mellan olika malpunkter dar cykelinfrastruktur idag helt eller
delvis saknas, redovisas.

Region Stockholm

Region Stockholm anser att det ar positivt att gestaltning av priméara
strak/regionala cykelstrak lyfts som ett atgardsomrade samt att
planforslaget uppmarksammar att detta behéver samordnas éver
kommungranser.

FOT

Detaljutformningen ar sarskilt viktig for cyklisternas sékerhet och
framkomlighet. Det vore bra om en del av cykelplanens utmarkta principer,
exempelvis avsnittet 8, kan omsattas i mer imperativa foreskrifter och
infogas i stadens regelverk for infrastrukturens utformning.

Haninge kommun

De rekommenderade minimatten fér bredden for cykelbanor och cykelfalt
ar lagre an vad som anges i den regionala cykelplanen.
Kommunstyrelseférvaltningen har forstaelse for att det pa manga stallen i
Stockholm ar ont om utrymme och konkurrens av andra verksamheter.
Men just i de centrala delarna av Stockholm finns ocksa de storsta
cykelmangderna. Det ar bra att de rekommenderade matten ar just
minimimatt och dar det gar, och &r befogat, kan bredare matt anvéndas.

Exploateringsnamnden

| forslag till revidering av cykelplan 2021, s& omnamns att

i lokalgatunatet sa kan cykeltrafik ske i blandtrafik. Exploateringskontoret
har drivit flera projekt dar separerade cykelbanor anda planerats i
lokalgatunatet. Detta ofta i samrad med trafikkontoret. Forekomst av
skolvagar eller storre inslag av tung trafik anges som motiv till att bygga
separerade cykelbanor aven i lokalgatunatet. Det kan darfér 6vervagas ifall
stycke om cykling i blandtrafik pa lokalgator kan fortydligas med att det kan
finnas tillfallen da det anda ar motiverat med separerade cykelbanor.

Enskede-Arsta-Vantor
stadsdelsnamnd

Kartan med cykelvagnatet i Stockholm stad fran Cykelplanen, visar att
huvudvagnatet och de priméara straken ar mer finmaskiga i innerstaden
jamfort med omradena utanfér. Det innebar att cyklister utanfér

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna, och har fortydligat i
planen att stadens stdd for planering och detaljutformning av
cykelinfrastruktur kontinuerligt behdver uppdateras och
utvecklas med utgangspunkt i cykelplanen.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna. De rekommenderade
minimimatten for cykelbanor pa priméra strak ar desamma som
matten som anges i den regionala cykelplanen — 3,25 m for
dubbelriktad cykelbana, 2,25 m for enkelriktad, samt 4,5 m for
dubbelriktad cykelbana med hdga floden. De rekommenderade
matten for cykelfalt &r storre i Stockholms cykelplan —2 m
jdmfort med den regionala planens 1,75 m. Matten syftar till att
uppna samma funktion med utgangspunkt i dimensionerande
trafiksituationer, utifran tanken om ett évergripande cykelvagnat
som ska vara till for alla, och cyklister som tar sig fram i olika
takt och med olika férutsattningar kan kénna sig trygga och
sakra.

Trafikkontoret tackar for och instdmmer i synpunkten, och har
uppdaterat avsnittet i planen utifran detta.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna. Pa huvudnatet har ett
antal nya lankar tillkommit i syfte att successivt astadkomma ett
mer finmaskigt cykelnat. Bedémningen ar att férutsattningarna
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innerstaden i storre utstrackning hanvisas till att cykla i blandtrafik utmed
det lokala cykelvagnatet. For att vidare utjamna skillnaderna mellan
innerstad och omraden utanfor, efterfragar forvaltningen mer finmaskiga
nat som minst uppfyller standard fér huvudvagnat i stadsdelsomradet. De
primara straken kan vara en strategi for att uppmuntra boende utanfor
innerstaden att cykla till arbete, men foérvaltningen anser att det krdvs mer
riktade insatser for att jAmna ut skillnaderna fran statistiken. Det kan till
exempel handla om att i hdgre grad koppla samman malpunkter pa en mer
lokal niva, till exempel for att 6ka mojligheten for foraldrar att hamta och
lamna barn pa férskola, skola och till fritidsaktiviteter utan bil.

Klimataktion och Cykelkoket Solna

Klimataktion och Cykelkdket Solna ser positivt pa att huvudnatet utokas
men det ar inte tillrackligt.
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pa sa satt okar att planera for atgarder som underlattar
vardagscykling i bred bemarkelse och att fler manniskor med
olika forutsattningar vill och vagar cykla. Inte minst galler detta
for lankar som utgor kopplingar mellan primara strak och
malpunkter som skolor och idrottsplatser. | Séderort har 25 nya
stréackningar tillkommit, och i Vasterort 21 nya. Generellt finns i
utgangslaget fler lokala separerade gc-banor i delar av
ytterstaden. | innerstaden &r cyklister utanfér de utbyggda
straken i hogre grad hanvisade till blandtrafik.

Trafikverket

Trafikverket har aven tagit del av stadens forslag till strak och féréandringar
av dessa. Trafikverket har inga synpunkter pa utpekade strak, men vill
betona att samverkan och analys av vissa strak som angransar till
Trafikverket anlaggningar behdvs, exempelvis Sulkyvagen - passage over
Malarbanan.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och tar med dem i det
fortsatta arbetet med genomférande av planen.

Bromma stadsdelsnamnd

| den revidering av cykelstraken som foreslas finns forslag pa en ny lank i
huvudnatet langs Alviks strand dar bland annat en alternativ passage
mellan Alviks strand och Traneberg, under Drottningholmsvagen och
tunnelbanan &r omnamnd. Den planerade byggnationen i omradet kommer
enligt uppgift inte att genomfoéras. Dessutom genomfor
stadsdelsforvaltningen en trygghetssatsning pa den strackningen i form av
belysning och forbattring av vagen. Da det gar en huvudvattenledning i
omradet medges ingen tyngre trafik dar, vilket maste beaktas.
Huvudvattenledningen medger inte heller att stolpar gravs ned.

Bromma stadsdelsnamnd FTB

Det ar valdigt gladjande att Stockholm antligen far en ny cykelplan. Flera
bra satsningar i Vasterort finns med i programmet och dessa behover
detaljutformas i samarbete med lokalsamhallet. | sammanhanget vill vi
namna att Bromma &r relativt kuperat och manga backar avskracker
cyklister. Det ar darfor 6nskvart om cykelbanor planeras i ungefar samma
héjdplan och att Ianga och branta backar undviks.

Bromma stadsdelsnamnd FTB

Vi vill ocksa patala behovet av att ytterligare forbattra de tva

primara cykelstraken Brommaplan-Tranebergsbron och Alvik-Stora
Essingen. Aven om det finns cykelbanor &r det tidvis hég belastning och
trangt langs dessa strackor. De atgarder som nu ar pa gang for att atgarda
strackan utanfér Maleributiken i Alvik &r mycket valkomna.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och tar med dem i det
fortsatta arbetet med genomférande av planen.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Stadsdelsforvaltningen &ar positiv till samtliga forslag pa nya strak.

De upplevs som val genomarbetade och kan bidra till att starka
sammanlankningen mellan olika stadsdelar. Vidare ar forvaltningen positiv
till att cykelvagen genom Tenstadalen blir ett primart strak. Det ar sannolikt
den genaste och trafiksakraste cykelvagen i omradet och kan gynnas
ytterligare av omklassificeringen. Korsningen Bergslagsvagen-Avestagatan
ar i mycket stort behov av trafiksakerhetshéjande atgarder for gang- och
cykeltrafikanter. Korsningen ar mycket hart trafikerad och trafiksignalerna
ar tidvis ur funktion. Vad betraffar tanken att anvanda Fagerstagatans
forlangning och Lundavagen som strak ar forvaltningen mer tveksam. Det
ar en langre stracka an Ekvagen, men bada gatorna mynnar ut i samma

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna. De féreslagna
forandringarna innebar att Avestagatans forlangning mot
Ekvéagen i Jarfalla kommun blir primart strak, och alltsa den
mest prioriterade kopplingen. Strackan i Fagerstagatans
forlangning mot Lundavéagen klassas ned till huvudnat.
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korsning vid Skalbyvagen i Jarfalla kommun. Lundavagen ar dartill starkt
kuperad varfér manga cyklister sannolikt kommer att valja Ekvagen att
cykla pa anda.

Sundbybergs stad

Det finns idag planer pa en gang- och cykelbro mellan stadsdelarna Lilla
Alby i Sundbyberg och Mariehall i Stockholms stad. | foreliggande
remissversion framgar inte detta utan istéllet &r en strategisk koppling
angiven langre sdderut, vilken ar placerad i Solna stad. Sundbyberg staller
sig fragande till detta och 6nskar ett tydliggérande. Detaljplaner pa d6mse
sidor om Ballstaviken, i bade Stockholm och Sundbyberg, har férberetts
med markreservat och anpassningar (upphavande) av strandskydd for en
gang- och cykelbro langre norrut. Att tillgangliggdra och fortsatta att
utveckla vattenrummet med strandpromenader och attraktiva cykelstrak ar
i linje med Sundbybergs stads intentioner dar Ballstaviken ar en
gemensam mellankommunal fraga vars atgarder och omfattning av
anlaggningar pa ena sidan vattnet kan inverka pa majliga atgarder pa den
andra. Sundbyberg ser fram mot att arbeta tillsammans med Stockholm
stad rérande fragor kring vattenrummet.

Stockholms Hamnar

Strategisk koppling Ulvsunda — Solna Strand: Det planeras fér en
utbyggnad av Solnaverket i Solna och det aktuella omradet kommer enligt
plan att utbkas med fartygstrafik till en hamnanléggning pa platsen.
Fartygstrafiken till varmeverket kommer att nyttja denna farled, vilket gér
att fartygstrafiken sannolikt kommer att 6ka i omradet framéver. Bolaget
uppfattar dven att denna strategiska koppling, det vill sdga en féreslagen
gang- och cykelbro ar utformad att ligga lite snett. For sjofarten ar det
aldrig bra ur sdkerhetssynpunkt att gira. Denna bro ligger aven valdigt nara
nasta bro. For fartygen ar det oerhort viktigt att ha en méjlig plats att
"stoppa upp” om nagot skulle ga fel.

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna, och har justerat
strackningen pa den strategiska kopplingen sa den i férsta hand
pekar ut ett behov att binda samman Stockholms stad och
Sundbybergs stad éver Ballstaviken. Kontoret vill dock betona
att de strategiska kopplingarna visar énskade samband eller
korridorer, och ar darfér endast schematiskt utpekade i
kartunderlaget.

Klimataktion och Cykelkoket Solna

Klimataktion och Cykelkdket Solna ser aven positivt pa flytten av primara
strak langs Karlbergskanalen till Hornsbergs strand och Stromgatan till
Fredsgatan. Helst bor det vara en separerad dubbelriktad cykelbana. Det
galler &ven planerad omlaggningen av huvudvagnatet till Katarina
Bangata.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och tar med dem i det
fortsatta arbetet med genomférande av planen.

Kungsholmens stadsdelsnamnd

Forvaltningen ar positiv till den nya lanken langs Essingeleden som férslas
med anledningen av den pagaende stadsutvecklingen pa vastra
Kungsholmen, och vill framhalla att hansyn bor tas till det befintliga
ekbestandet. Vegetationen som finns idag langs Essingeleden ar
dessutom betydelsefullt for att ddmpa bullret fran trafiken i omradet, och
det ar darfor viktigt att hansyn tas till detta.

Forvaltningen ar positiv till den nya lanken i huvudnatet langs
Fridhemsgatan mellan Drottningholmsvagen och Ralambshovsleden.
Forvaltningen anser att den nya lanken pa ett tydligare satt leder till den
befintliga gang- och cykelbron éver Ralambshovsleden och som entré till
Ralambshovsparken. Da gang och cykelbron férvantas fa en &nnu
viktigare betydelse som entré till parken anser férvaltningen att det ar
angelaget att se dver om det bor genomforas atgarder dar bron méter
parken. Detta for att undvika att cyklister valjer att gena med cykel genom
parken.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och tar med dem i det
fortsatta arbetet med genomférande av planen. Strackningen pa
Stora Essingen har justerats enligt férslaget.
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Forvaltningen ar positiv till att géra cykelnatet mer finmaskigt och férbattra
tillgangligheten till centrala Stora Essingen for cykel. Inte minst med tanke
pa de bebyggelseplaner som finns fér stora Essingen som kommer
innebara en 6kad befolkning. Forvaltningen ar dock tveksam till den nya
kopplingen i huvudnatet langs Séllskapsvagen. Kopplingen forbinder det
primara straket vid Essingeringen med Essingetorget. Férvaltningen anser
att det vore béttre att titta ndrmare pa maojligheten for en strackning via
Flottbrovagen-Essinge Kyrkvag. Med en sadan I6sning skulle det pa sikt
vara mojligt att koppla ihop Vangavans parklek med det intill liggande
gronomradet Kungsklippan. Det skulle ge en stdrre sammanhangande
parkmiljd, vilket &r en bristvara pa Stora Essingen idag. Planerna pa
exploatering kring Essinge Kyrkvag/Gammelgardsvagen, medfor att det ar
av annu storre vikt att en sammanhangde parkmiljé kan tillskapas i
omradet.

Forvaltningen ser fram emot ytterligare dialog och samordning vid
genomférandet av planen. Forvaltningen énskar méjlighet att tycka till
langre fram i planeringen d& gatusektioner tagits fram.

Lidingo stad

Kartbilagan visar fa forandringar gallande primart strak langs Lidingévagen
och Energihamnen, dar utbyggnad har skapat mycket god
cykelinfrastruktur for resande mellan Stockholms innerstad och Lidingd. |
Norra Djurgardsstaden fortgar utbyggnad av stadsmiljé och
cykelinfrastrukturen har bibehallits under byggnation och utvecklats, bland
annat med bro éver Husarviken. Det ar gladjande att den nya lanken ar en
del som kan skapa ett nytt huvudstrak genom Nationalstadsparken mellan
Ropsten och Ekhagen/Frescati.

Lidingd stad ser mycket positivt pa detta, men noterar att stdrre delen ar
inom Kungliga Djurgardsforvaltningens vaghallarskap. Hur kan god
standard gallande beléggning, belysning, drift och underhall garanteras?
Lidingd stad anser att det ar av stor vikt for Lidingdborna att befintliga
primara strak och huvudnat, som ansluter Ropsten och nya Lilla
Liding6bron, behalls i god kvalitet och standard nar stadsutbyggnad sker i
Norra Djurgardsstaden och Vartahamnen. Staden anser det aven viktigt att
nya foreslagna strék genom Nationalstadsparken ges god standard
gallande beldggning, belysning, drift och underhall.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och tar med dem i det
fortsatta arbetet med genomférande av planen.

Miljo- och hdlsoskyddsnamnden

Nya och reviderade cykelstrak: | bilagan med forslag pa nya primara
cykelstrak och huvudstrak innebar nagra av dessa intrang i gronstruktur,
t.ex. i Nalsta samt i ESBO-omraden (ekologiskt sarskilt betydelsefulla
omraden). Forvaltningen vill framféra att det for dessa strak behévs en god
planering och utformning for cykel dar man tar hansyn till ekologiska
varden och upplevelsevarden samt andra besdkare i gronomradet.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och instammer i att det
ar viktigt inte minst i vissa park- och naturmiljéer med stora
vistelse- och naturvarden att utforma cykelbanor med omsorg,
och som mojliggor ett gott samspel mellan olika trafikanter och
varden.

Norrmalms stadsdelsnamnd

Forvaltningen ar positiv till forslaget till planerade cykelstrak som anpassas
till stadsutvecklingen i Hagastaden och till det 6kade flédet av manniskor
som ska transportera sig har. Forvaltningen ar ocksa positiv till de forslag
pa nya och reviderade strak pa Norrmalm som syftar till att cykelnatet i den
tata stenstaden blir mer finmaskigt. Detta mojliggér for fler alternativa
cykelvagar inom detta tatbebyggda omrade.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna.
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Skonhetsradet

Skonhetsradet har tidigare lyft fragan om Strémbron, vilken anlades som
ett provisorium 1946, skulle kunna ersattas av en elegant gang- och
cykelbro. | sin skrivelse till kommunfullmaktige 2019 gallande stadens
broar uppmanade radet staden att ersatta nuvarande Strombron med en
bro fér gang- och cykeltrafik. Radet vill &ven i detta sammanhang paminna
om behovet av ersatta Strémbron med en vacker bro anpassad till platsen
och till dagens trafikbehov.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och tar med dem i det
fortsatta arbetet med genomférande av planen.

Stadsbyggnadsnamnden

| innerstaden foreslas forandringar i cykelstraken som riskerar innebara
konflikt med strak dar manga gar. Kontoret 6nskar darfor att cykelplanen
samordnas med gangplanen. Kontoret undrar &ven hur planen férhaller sig
till gransvarden for luftkvalitet, exempelvis langs primarstraket for cykel i
anslutning till motorvag E4/E20 dar luftkvaliteten riskerar inte vara
godtagbar.

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna, och konstaterar att flera
av de utpekade cykelstraken berér komplexa miljéer, och
innebar avvagningar mellan olika intressen och ansprak med
utgangspunkt i Framkomlighetsstrategins évergripande
inriktning samt utifran de forutsattningar som rader pa platsen.

Stockholms Hamnar

Fdorslaget till en ny gadngbro mellan Strandvagen och Djurgarden har varit
under utredning en langre tid. Bolaget har varit delaktigt i arbetet i olika
skeden och ar positiv till en eventuellt ny bro. Férutsattningarna for
Marinan pa Djurgardssidan behdver dock studeras narmare. Bolaget
understryker vikten av att den allménna sjovagen halls 6ppen och
sakerstalla att hinder for sjofarten uppstar i omradet. Djurgardsbrunnsviken
tillhér Stockholms Hamnars hamnomrade vilket innebar att Bolaget bland
annat ansvarar for att sdkerstalla en fungerande sjofart i omradet, medan
Kungliga Djurgardsforvaltningen ansvarar for strandlinjerna som omhagnar
viken. Farleden genom Djurgardsbrunnsviken trafikeras framfor allt av
sightseeingbatar samt privata fritidsbatar. Det ar av storsta vikt att en god
kapacitet i farleden, under en eventuellt ny bro, sékerstalls. Bolaget
beddmer darmed att en ny bro inte bér vara lagre an den intilliggande
Djurgardsbron.

Strategisk koppling Hammarby Sjoéstad — S6dermalm: Bolaget ser inte en
foreslagen lagbro for fotgdngare och cyklister i Hammarbykanalen, med
ungefar samma malpunkter som dagens farjeférbindelse, som majlig. En
bro éver farleden vid Danvikskanalen, och ytterligare en bro vid
Lévholmen, skulle i princip stédnga av en av tva farleder in i Malaren. Det
finns dessutom en 6kande trafikering vilket visar sig bland annat i
Hammarbyslussen dar rekordmanga fritidsbatar slussade mellan Malaren
och Saltsjon under sommaren 2021. Under sasongen april till oktober
hjalpte Bolaget hela 35 000 batar att slussa genom Hammarbyslussen.
Bolagets beddmning ar darmed att en 6ppningsbar bro inte heller ar méjlig
pa platsen med tanke pa den intensiva sj6trafiken i omradet. Det bor
patalas att det redan i dagslaget ar mojligt att medféra cykel pa den
kostnadsfria farjetrafiken mellan Hammarby Sjostad och Sédermalm.

Strategisk koppling Hammarby Sjostad — Nacka: Bolaget vill har
uppmarksamma en tidigare utredning av den sa kallade
"Danvikspassagen” framtagen av exploateringskontoret. En gang- och
cykelbana langs Danvikskanalen maste utformas med hansyn till
fartygstrafiken och de risker det medfér med att fartyg eventuellt kommer
ur kurs pa platsen, sarskilt i kombination med passage av den
Oppningsbara Danvikstullsbron. Det &r en smal passage for fartygstrafiken

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och tar med dem i det
fortsatta arbetet med genomférande av cykelplanen. | kapitel 9 i
avsnittet om strategiska kopplingar har det fortydligats att
eventuella nya broar behdver utredas, planeras och utformas
med beaktande av sjdfartens behov av framkomlighet och
tillganglighet.
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och darmed viktigt att det finns ordentliga avbarare som skyddar saval

fartyg som cyklister/gangtrafikanter.

Strategisk koppling Lovholmen — Bergsunds strand: Det finns pagaende
program och planprocesser for omvandlingen av Sédertaljevagen, narmast
Lilieholmen, fran trafikled till urban miljé som battre ska foérena Liljeholmen
med Sodermalm. | forslaget finns byggnation av nya broar att ersatta
dagens befintliga Lilieholmsbroar med. Omradet kan dessutom bli aktuellt
for 6kad inlandssjofart (IVV). IVV ar prioriterat fran regeringen pa grund av
att det ar en viktig nyckel i att uppna en 6nskad Overflyttning av gods till
fran vag till sjo och jarnvag, bade ur ett miljo- och trangselperspektiv och

ett transportperspektiv.

Bolaget anser generellt att héjden pa nya broar maste dimensioneras efter
aktuell och framtida sj6trafik. Denna hdjd bér vara samma héjd som de
befintliga Liljeholmsbroarna har i dag och som minst den héjd som
Danvikstullsbron har, det vill sdga 11,8 m segelfri h6jd. Detta sa att hojden
inte paverkar framkomligheten for sjétrafiken. Byggs en ny bro med
samma hojd sa maste den ocksa vara dppningsbar. Ska bron inte vara
dppningsbar s& méaste den dimensioneras likt Arstabroarnas nuvarande
med 25 m segelfri héjd. Oppningsbara broar paverkar alla berérda
transportslag negativt och for sjofarten innebar det begransningar for

framkomlighet och tillganglighet, samt att det aven kan paverka

sjosdkerheten negativt. Omradet omfattas dven av den allmanna och
riksintresseklassade farleden 915 med yrkestrafik. Under sommarhalvaret
har farleden ocksa en intensiv fritidsbatstrafik. Farleden &r en viktig
transportlank for transportbehovet till/fran Malardalen och &r en av endast
tva tillfartsleder till Malaren och dess hamnar i bland annat Vasteras och

Kdping.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Betraffande det i planen utpekade primarstraket langs med Arstavikens
norra strandlinje har trafikkontoret inlett en utredning av gang- och
cykelférhallandena langs med straket. | utredningen ser kontoret dver hela
straket fran Hornstull till Skanstull for att hitta strackor som kan breddas
och/eller forbattras med ny belaggning, sittplatser och liknande atgarder.
Stadsdelsférvaltningen deltar i trafikkontorets utredningsarbete med
malsattningen att i mojligaste man bevara strakets naturlika karaktar samt
att gaende ska kunna réra sig langs straket utan risk for kollision med

cyklister.

| samband med namndsammantradet 2015-09-24, i arendet "Sakrare
gangvég langs Arstaviken. Svar pa skrivelse fran Gunnar Agren (V)” dnr
676-2014-1.2.1., beslutade stadsdelsnamnden att hos kommunfullmaktige
hemstalla att det da féreslagna pendlingsstraket for cyklar mellan Skanstull
och Liljeholmsbron skulle tas bort fran cykelplanen men att cyklar och
fotgangare fortsatt skulle kunna samnyttja straket langs med Arstaviken.
Med anledning av de stora natur- och rekreationsvarden som finns

langs med straket anser férvaltningen att namndens tidigare beslut bér
kvarsta varfor det aktuella straket inte bor klassificeras som ett primart
strak (tidigare kallat pendlingsstrak). Forvaltningen anser att det i planen

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna. Som framgar i
cykelplanen &r en del av de utpekade straken lokaliserade i
park- och naturmiljéer och langs strander och kajer. Ett saddant
ar straket langs Arstaviken pa Sédermalmssidan. Det méjliggér
cykling i attraktiva och lugna miljder fria fran buller, utslapp av
partiklar och konflikter med motorfordonstrafik, vilken kan vara
sarskilt attraktiv for unga, aldre och ovana cyklister, samt
familjer som vill cykla tillsammans. Studier har visat att
triveamma cykelmiljoer 6kar manniskors positiva upplevelse av
att anvanda cykel som transportmedel. Det ger aven en
tillganglighet pa cykel till malpunkter som exempelvis
badplatser, och kan aven vara den genaste vagen mellan olika
malpunkter. Samtidigt &r straket langs Arstaviken ett bra
exempel pa en mangfacetterad miljo med stora vistelse-, natur-
och rekreationsvarden, dar det ar viktigt att utforma gang- och
cykelbanor med omsorg, och som méjliggor ett gott samspel
mellan olika trafikanter, varden och funktioner.

Mot bakgrund av att strackan ar utpekad som pendlings/primart
strak pagar som framgar i remissvaret en utredning av
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foreslagna primara straket 1angs med Ringvagen ska utvecklas i riktning
mot att dven kunna ombesorja behovet av kapacitetsstarkt strak mellan
Skanstull och Liljeholmsbron.

mojligheter att upprusta och utveckla strandstraket med
bibehallen karaktar, i vilkken Sédermalms stadsdelsforvaltning
medverkar. Se aven trafiknamndens beslut 2021-02-18, §21.

Kontoret instammer i att cykelframjande atgarder framdver aven
behovs langs det primara straket pa Ringvégen, men studier har
visat att sddana atgarder inte beddms leda till nagon stérre
dverflyttning av cyklister fran strandstraket utmed Arstaviken.
Kontoret bedémer sammantaget att det primara straket bor
kvarsta i cykelplanen, och att det fortsatta arbetet har
forutsattningar att leda till en miljé6 som majliggor battre samspel
mellan trafikanter och som &ven kan rymma forbattrade platser
for vila och vistelse samt tillgénglighetsatgarder.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Forlangt huvudnat langs Heleneborgsgatan: Miinchenbacken anvands av
manga for promenad. Med anledning av detta ar det enligt forvaltningen
viktigt att férlangningen av huvudnétet i Miinchenbacken utformas sa att
risk for konflikt med gaende minimeras.

Ny lank i huvudnatet i anslutning till Hornstull: Férvaltningen har fatt in flera
synpunkter pa att cyklister kommer ned i backen, fran Langholmsgatan
mot Lignagatan, i hdga hastigheter vilket upplevs som otryggt. | narheten
av den téanka nya lanken finns dven Hornstulls servicehus. Vid utformning
av den nya lanken ar det enligt forvaltningen viktigt att ovannamnda
omstandigheter beaktas.

Ny lank i huvudnatet langs Krukmakargatan och S:t Paulsgatan Den nya
lanken passerar tva parker inom Sédermalms stadsdelsomrade, Rosendal
mindre och Mariatorget. Mariatorget &r mycket valbesokt och utgér aven
ett viktigt gangstrak. Nar den nya parken i Rosendal mindre star klar, efter
den nu pagaende upprustningen, kommer parken sannolikt bli valbesokt av
framforallt barnfamiljer. Det ar enligt forvaltningen viktigt att hansyn till
gaendes behov till dessa parker beaktas vid utformningen av cykelstraket.

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna, och tar med dem i det
fortsatta arbetet med genomférande av planen. Pa bada de forst
namnda féreslagna strackningarna finns idag befintliga gang-
och cykelvagar. En del av strackan langs Minchensbacken har
kantstensseparering mellan fotgéangare och cyklister, i 6vrigt ar
straken relativt smala och oseparerade. Genom att peka ut
strackorna som del i huvudnatet fér cykel ges stod for battre
tilltagna och separerade ytor for olika trafikanter, vilket 6kar
mojligheterna till ett bra samspel och 6kar tryggheten.

Langs Krukmakargatan och S:t Paulsgatan sker cykling idag i
blandtrafik. Ett utpekat strak innebér en langsiktig ambition fran
stadens sida att forbattra cykelférutsattningarna langs den
utpekade strackan, bland annat for att majliggora tillganglighet
till malpunkter som skolor, torg och parker. Erfarenheten visar
att cykelatgarder med fordel kan kombineras med atgarder som
aven medger god framkomlighet, trafikséakerhet och trygghet for
andra trafikanter.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Strategisk koppling Hammarby Sjostad-Sédermalm

Fdrvaltningen ser positivt pa den foreslagna strategiska kopplingen som
innebar att en gang- och cykelbro anldggs mellan Norra
Hammarbyhamnen (i héjd med Anna Lindhs park) och Hammarby sjéstad
(i h6jd med Ljusslingan). | det fallet att forbindelsen inte kan mojliggoras da
den passerar 6ver farleden i Hammarby kanal, vill férvaltningen lyfta
behovet av att forbattra mojligheten till gang och cykling mellan Hammarby
Kaj och Norra Hammarbyhamnen via Skansbron.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och tar med dem i det
fortsatta arbetet med genomférande av planen.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Strategisk koppling Hammarby Sjéstad-Nacka: Férvaltningen ser positivt
pa den foreslagna strategiska kopplingen som skulle innebara avsevart
forbattrad tillganglighet for gadende och cyklister mellan Hammarbys
sjostad och Saltsjokvarn i ett attraktivt Iage. Strategisk koppling
Lévholmen- Bergsunds strand: Forvaltningen ser positivt pa den
foreslagna strategiska kopplingen som innebéar att en gang- och cykelbro
anlaggs over Lilieholmsviken vilken skulle avlasta Liljeholmsbron och knyta
ihop staden nar innerstaden vaxer utanfor tullarna.

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna, och den positiva
responsen.
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Ostermalms stadsdelsnimnd FTB Vi stéller oss fragande till att ta bort straket langs Fiskartorpsvagen till Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och tar med dem i det
forman for Planerhagsvagen-Uggleviksvagen-Uggleangsvagen och den fortsatta arbetet med genomférande av planen. Det tidigare
nya strackningen mellan Ropsten och Roslagsvagen. Utifran topografin ar | utpekade strak som foreslas utga ar det langs Prinsens vag, dar
det mer naturligt att inte bestiga de tva alternativa rutterna i forslaget utan | cykling och gang idag sker pa en smal grusvag. Det féreslagna

istallet valja Fiskartorpsvagen. Planerhagsvagen- Uggleviksvagen- nya straket har befintlig relativt val utbyggd cykelinfrastruktur
Uggledngsvagen ar endast ett naturligt val vid fard mellan Gardet- med vagvisning mellan Sédra Fiskartorpsvagen, KTH och
Universitetet. Motivet "genare koppling” mellan Ropsten och Roslagsvégen| Stockholms Universitet. | dvrigt har inget utpekat cykelstrak

ar endast relevant om Fiskartortpsvagen helt avvecklas, vilket vore tagits bort, men en mer diagonal koppling mellan Roslagsvagen
olyckligt. vid Ekhagen och Ropsten — via den nya gang- och cykelbron

over Husarviken — lyfts fram som en méjlighet att starka
Utvecklingen av cykelstraken till och i Norra Djurgardsstaden valkomnas. | framdver. Norra Fiskartorpsvagen ar fortsatt ett bra alternativ for
Langs Sodra Fiskartorpsvagen finns idag flera korsningar dar cykling mellan Norra Djurgardsstaden och Frescati.
cykelbanorna bor ses éver ur sdkerhetssynpunkt. Det galler bland annat
bron vid Bobergsgatan-Storangsvagen-Prinsens vag dar det idag ar trangt
for cyklister och fotgéngare att moétas. Detta sarskilt som manga cyklister
kommer i hég hastighet ner fran backen samt att trottoar saknas langs ena
sidan av bron och manga fotgéngare korsar vagen dar. Aven kurvan vid
Harpaviljongen boér ses dver da cyklister som kommer uppifran
Lidingdvéagen hér ofta korsar kérbanan.

Gallande den, av Kungliga Djurgardsférvaltningen énskade, nya bron Trafikkontoret tackar fér synpunkterna, och tar med dem i det
mellan Strandvagen och Djurgarden vill vi sarskilt betona att med manga fortsatta arbetet med genomférande av planen.

bestkare pa Djurgarden varje ar ar det av storsta vikt att ta ett ta ett

helhetsgrepp om olika trafikslag for alla broar, kajen och gangvagarna for

att minska risken for olyckor samt att skapa goda majligheter for olika

trafikslag att samexistera.

Med utgangspunkt i det omfattande utrymme trafikkontoret tar hojd for vid | Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och tar med dem i det
planering av nya strak, bland annat med hanvisning till lastcyklars fortsatta arbetet med genomférande av planen. Ett utpekat strak
svangradie, ar vi negativt installda och motsatter oss det planerade innebar en langsiktig ambition fran stadens sida att forbattra
huvudstraket med strackning fran Strandvagen, langs Styrmansgatan via | cykelférutsattningarna langs den utpekade strackan.

Karlaplan och strax dérefter langs Ostermalmsgatan. Cykeltrafiken pa

Ostermalm maste planeras att samexistera med &vrig trafik och samtidigt | Delar av huvudnétet i innerstaden kan med férdel bli féremal fér

inte forsvara den redan bekymmersamma parkeringssituationen langs mindre omfattande och/eller enklare cykelframjande atgarder.
gatorna. Befintliga, naturliga huvudstrak likt de langs Vallhallavagen, Exempel pa sadana kan vara nya eller breddade cykelfélt eller
Karlavagen och Narvavagen bor foljas. Dessa behover forbattras men inte | andra enklare malningsatgarder, samt trafiksakerhetsatgarder i
kompletteras med ytterligare strak. korsningar. Kontoret ser pa Ostermalmsgatan och
Styrmansgatan som relativt cykelvanliga lokalgator redan idag,
Vi ser positivt pa att flytta befintligt strak fran Nybrogatans gagata till men dar exempelvis cykelframjande atgarder med utgangspunkt
Sibyllegatan men vill &ven har betona vikten av mattfulla ingrepp i i cykling i blandtrafik skulle géra det annu tryggare att cykla, inte

trafikmiljon. Sibyllegatan &r en viktig passage for biltrafik och stombusslinje| minst fér ovana cyklister.
1 som inte far forsvaras. Boende i omradet, naringsidkare langs gatan och

Ostermalmstorg maste ges forutsattningar att samsas med varu- och

persontransporter bade med cykel, till fots och i bil.

Citycon Citycon ar fastighetsagare, forvaltare och utvecklare som ager och driver | Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och har justerat
Lilieholmstorget Galleria. Citycon staller sig positiva till kopplingarna som strackningen.
gor att stadsdelarna kopplas samman med cykelstrak men ifragasatter den
foreslagna strackningen éver Lilieholmstorget som framgar i bilaga 1b. Det
borde hellre prévas att ledas runt torget, via Liljeholmsvagen, for att
undvika trangsel och andra risker samt darmed astadkomma en battre
koppling mellan ndromradena.
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Enskede-Arsta-Vantor
stadsdelsnamnd

Det ar flera omraden och malpunkter i stadsdelsomradet som endast gar
att nds genom att cykla i blandtrafik. Ett finmaskigare nat av primara strak
och huvudvagnat, som i innerstaden, skulle férbattra orienterbarheten och
mojligheterna att cykla trafiksakert mellan malpunkter i stadsdelsomradet.
Detta kan pa sikt utiamna den geografiska skillnaden i andelen och antalet
cykelresor, och bidra till mer jamlika mobilitetsférutsattningar i staden.

Ett konkret exempel dar cyklister hanvisas till blandtrafik ar Ripsavégen,
som kopplar samman Hégdalen och Orby. Utmed

vagen finns idag en férskola som planeras att byggas ut, och staden
planerar aven att bygga en skola dar. Férvaltningen anser att detta skulle
kunna vara en gata som ar lamplig att komplettera med friliggande
cykelbanor for att skapa forutsattningar for foraldrar, ungdomar och barn
att cykla till och fran skola och férskola pa ett sakert satt.

Exempel pa en annan malpunkt inom stadsdelsomradet som inte
ligger utmed priméra strék eller huvudcykelnatet &r Ostberga
centrum, dar det bland annat finns skola, forskola, kulturhus och
parklek. Det finns aven planer pa att bygga studentbostader dar, sa
forvaltningen bedémer att det ar ett omrade med behov av sakra
cykelvagar.

Ormkarr och Hagsatra ar heller inte sammankopplade med priméara strak
eller med huvudcykelnatet. | bild 1 och bild 2 gar det att se att en ny
strackning av huvudcykelnatet ar inritat fran Hagsatravagen i riktning mot
Ormkarr. Utmed denna sektion ligger malpunkter som Hagsatra idrottsplats
och Hagsétra centrum, men den nya delen av huvudcykelnatet slutar innan
Huddingevagen.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och hqr valt att
komplettera huvudnatet med strackningar till Ostberga Centrum
samt Ormkarr, med koppling till Huddinge kommun.

Farsta stadsdelsnamnd

Forvaltningen anser att de forandringar som foreslas for huvudnatet i
Farsta stadsdelsomrade ar bra. En liten del av gamla Tyresévéagen ligger
inom Farsta stadsdelsomrade och det ar positivt att strdckan uppgraderas
till primart strak. Forvaltningen dnskar att stréackan fran Flatenvagen under
Tyresévagen férses med cykelbana snarast mojligt.

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna. Trafiknamnden fattade
ett inriktningsbeslut i augusti 2021 om nya enkelriktade
cykelbanor pa Gamla Tyresdvagen mellan
Flatenvagen/Sandakravagen och Flygledargatan.

Farsta stadsdelsnamnd

Forvaltningen saknar en lank till Farsta centrum fran Larsbodavéagen.
Farsta centrum ar den dverlagset mest centrala malpunkten i
stadsdelsomradet. Det foreslagna huvudnatet gar runt Farsta centrum men
behdver en lank till Farsta torg eller Farstaplan. Om det inte gar att komma
nara butiker blir det inte heller attraktivt att cykla till Farsta centrum.
Farstavagen saknar ocksa en direkt koppling till Farsta centrum. En enkel
I6sning skulle vara att tillata cykel i bada riktningarna pa Farstaplan fran
Farstavagen. Cykelparkering skulle kunna ordnas pa ytan nordést om
Farstaplan.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och har valt att
komplettera huvudnatet for battre tillganglighet till Farsta
Centrum

Farsta stadsdelsnamnd

Férvaltningen féreslar att grusvéagen som gér fran Orbyleden genom
skogspartiet pa vastra delen av Gubbangsfaltet uppdateras till en cykelvag.
Idag &r det rester av en gammal vag som gar genom skogen och som
fortsatter i en parkvag ut pa faltet. Denna atgard skulle ge en genare
koppling fér cyklister mellan Orbyleden till Lingvégen och vidare éver
Gubbangsfaltet mot Nynasvagen.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten, men beddémer inte att det
utpekade huvudnatet fér cykel behdver kompletteras ytterligare
pa platsen. Det &r anda magjligt for vaghallaren att forbattra
standarden pa och skylta strdckan som cykelbana.
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Farsta stadsdelsnamnd Flertalet medborgardialoger och analyser av Fagersjo pekar pa de Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och har pekat ut
bristande kopplingarna inom stadsdelen och med andra stadsdelar. Anlagg| Havsoérnsvagen som del av huvudnatet for cykel.

en dubbelriktad cykelbana pa den sddra sidan dngs Havsornsvagen.

Utrymme finns forutsatt att mittdelen av vagen omvandlas fran "malad yta”

till en del av ett korfalt.

| tva tidigare cykelplaner for Stockholm (2005 och 2012) och i de regionala | Trafikkontoret tackar fér synpunkterna, och har garna en fortsatt
cykelplanerna (2012 och 2021) finns planer for ett regionalt cykelstrak dialog med Huddinge kommun om mellankommunala

Huddinge kommun

mellan Arstabron i norr till centrala Huddinge i séder. Detta strak &r
borttaget i forslag till ny cykelplan for Stockholm. Motivet ar att den
jarnvagsbro som byggts séder om Arstabron saknar cykellésning.

Forvaltningen anser att detta inte ar tillracklig grund for att ta bort ett strak.

Ett strdk som tidigare potentialstudier visat sig ha hég potential for

cykelfragor. | samband med stadens remissvar pa forslaget till
regional cykelplan sag kontoret dock stora utmaningar och liten
nytta med det féreslagna utredningsstraket mellan Huddinge
och Arsta genom Alvsjoskogens naturreservat och Vastberga
industriomrade. Staden har samtidigt genomfort stora

mellankommunalt cyklande. Forvaltningen anser att straket ska vara kvar, | investeringar i hogre standard l&angs det priméara och regionala
och hela dess strackning behéver utredas i ett gemensamt arbete dar straket fran Huddinge kommun via Hagsatra, Orby, Arstaféltet
Stockholm, Huddinge och forslagsvis det regionala cykelkansliet deltar. och vidare mot innerstaden via Gullmarsplan. Dessutom byggs
Vidare 6nskar forvaltningen ett fortydligande i planen angaende kommande ar dubbelriktade cykelbanor langs Vastberga Allé for
cykelkopplingen mellan Svartlésavéagen via Langsjon och till battre koppling mot Lilieholmen och Hornstull samt férbattringar
Stambanevagen i Huddinge. Planen pekar ut straket som ett befintligt for cykeltrafik vid Arstaberg. Det utpekade priméra straket langs
primart cykelstrak. Idag bestar strackan av en stig samt trappa, det vill Svartldsavagen kvarstar, vilket innebar en langsiktig ambition
saga en standard och foérutsattningars om inte majliggor attraktiv och enkel | fran stadens sida att forbattra cykelférutsattningarna langs den
cykling — det &r med andra ord en saknad lank och inte ett befintligt primart| utpekade strackan.

strak. Straket bor ha hdg prioritet vad galler utbyggnad.

Higersten-Alvsjo stadsdelsnimnd Forvaltningen ar mycket positiv till att det primara cykelstrék som Trafikkontoret tackar for synpunkterna, men valjer att bibehalla
gatt rakt igenom Alvsjé resecentrum istéllet foreslas ledas runt stationen huvudstrakets dragning genom resecentrum for fortsatt god
via Magelungsvagen-Massvagen. Den Iésningen har férvaltningen tidigare | tillganglighet till kollektivtrafikknutpunkten och cykelgaraget pa
fort fram till trafikkontoret. Daremot ar forvaltningen tveksam till att ett platsen. Den befintliga cykelbanan genom resecentrum har val
huvudstrak fortsatt ska ga igenom stationen, eftersom cykeltrafiken genom | tilltagna bredder och ar tydligt separerad fran gangtrafik.
resecentrum leder till manga konflikter med gaende och forhindrar battre

I6sningar for resenarsfldden och trygghet pa platsen. Foérvaltningen

foreslar istallet att huvudstraket gar fram till

stationen/resecentrum/cykelgaraget, men inte igenom resecentrum. De

cyklister som vill igenom resecentrum far da leda cykeln eller valja det nya

primara straket via Massvagen.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna. Karusellvagen foreslas
bli del i huvudnatet for cykel.

Higersten-Alvsjé stadsdelsnimnd Det ar bra att det primara straket som gar pa parkvagen
Apelsinstigen i Solberga flyttas till Toffelbacken. Forvaltningen 6nskar se
att strackan Karusellvagen mellan Vastbergavagen och Nybodapéafarten

gors till huvudstrak.

Higersten-Alvsjo stadsdelsnamnd En strackning som till exempel ar problematisk ar

cykelstraket genom Alvsjdskogens naturreservat. Stréket

sammanfaller med motionssparet pa strackan utmed jarnvagen, och det

har varken vinterunderhall eller belysning nattetid, vilket flera

pendlingscyklister papekat. Férvaltningen har inte medel att bygga om tillatet att cykla. Det kommer att tas fram underlag for skyltar

denna stracka till en asfalterad parkvag, och det skulle innebara ett stort med férhallningsregler om hansynstagande. Den ndmnda

ingrepp i reservatet, s& fragan &r om det ens &r énskvart. Férvaltningen &r | strackan genom Alvsjéskogen ar en s&dan stracka. Kontorets

tveksam till om det ar lampligt att denna stracka ar markerad som del av beddémning ar att den &ven bor kvarsta som del i huvudnatet i

huvudcykelnatet. forsta hand for att tydliggéra hur den hanger samman med det
ovriga cykelnatet och som exempelvis underlag for vagvisning.
Aven trygghetsskapande atgarder som belysning bor pa sikt

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna. Trafikndmnden fattade
beslut i augusti 2021 som innebar att det blir mgjligt att cykla pa
sarskilt angivna strackor i stadens reservat. | varje reservat
planeras entréskyltar dar det framgar var i reservatet det ar
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kunna 6vervagas, med respekt for miljo- och andra varden i
reservatet. Kontoret har i remissvar till forslaget till regional
cykelplan avvisat det foreslagna regionala utredningsstraket
mellan Huddinge och Arsta genom reservatet.

Klimataktion och Cykelkoket Solna

Klimataktion och Cykelkdket Solna uppskattar férslaget om svang- eller
klaffbroar vilket skulle hjalpa gang- och cykeltrafiken att skapa férbindelser
Over vattnet. Det skulle avlasta befintliga gdng- och cykelbanor. Helst
skulle en avlastning genom ny broférbindelse fran Masthamnen till
Saltsjokvarn som i anslutning fran Stadsgarden till Kvarnholmsvagen ske
for att avlasta Danviksbron. Det behdvs aven en cykelbro mellan Ulvsunda
och Solna Strand samt mellan Karlshéllsvagens krok pa Langholmen till
Smedsudden for att ersatta cykeltrafikeringen pa Vasterbron.

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna, men bedémer att
planens foreslagna strategiska kopplingar ar tillrdckliga.

Nacka kommun

Nacka kommun valkomnar ocksa det nytillkomna kapitlet 5 - Strategiska
kopplingar i underlaget for Reviderade strak, dar det framgar att syftet med
kapitlet ar att 6verbrygga naturliga barriarer i form av vatten eller annan
infrastruktur for att mojliggora for viktiga kopplingar inom cykeltrafiken. |
koppling till detta kapitel och de férslag som omnamns i materialet dnskar
Namnden ett fortydligande om forslag i den strategiska koppling i
underlaget pa sidan 47 som berér Nacka. | underlaget for den strategiska
kopplingen Hammarby Sjostad-Nacka framhalls att det saknas en
forbindelse mellan Stockholms stad och Nacka kommun langs vattnet.
Namnden instdmmer i att kopplingen mellan kommunerna vid platsen bér
optimeras, men att det i underlaget for strategiska kopplingar inte framgar
vilket typ av forbindelse som helst foredras. Dar av dnskar Namnden ett
konkretiserande i vilken typ av I6sningsforbindelse Stockholm Stad avser
och om detta saledes medfér behov av 6kade eller férandrade
cykelanpassningar dven pa var sida kommungransen.

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna, och har garna en fortsatt
dialog med Nacka kommun om denna och andra
mellankommunala cykelfragor. De strategiska kopplingarna
visar 6nskade samband eller korridorer mellan olika malpunkter
dar cykelinfrastruktur idag helt eller delvis saknas och dar den
exakta dragningen eller I6sningen inte ar fastlagd eller utredd.

Nacka kommun

Namnden efterfragar ocksa ett fortydligande och dnskar ett tillagg i
underlaget for Reviderade strak i kapitel 4 — Séderort. | kartbilden pa sidan
32-33 i underlaget for Reviderade strak aterfinns en rodpunktad stracka
langs Sicklavagen, kategoriserat till forslaget primart strak, och i det
efterféljande textunderlaget pa sidorna 34-37 aterfinns inte nagot
textavsnitt Gver strackan som forklarar forslaget 1angs den rédpunktade
strackan. Darav behdvs ett fortydligande i form av ett textavsnitt som
beskriver de framtida |6sningsférslaget langs strackan, sa att aven
Namnden kan identifiera eventuella utdkade behov och
infrastrukturatgarder for cykeltrafiken i omradet.

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna, och har i kartunderlaget
till cykelplanen fortydligat att den tankta dragningen gar langs
Skeppsmaklargatan pa Stockholmssidan av kommungréansen.

Skarpnacks stadsdelsnamnd

| cykelplanen konstateras att dstra sdderort har relativt glest med utpekade
cykelstrak. Forvaltningen valkomnar de foreslagna nya cykelstraken.

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna, och den positiva
responsen.

Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd

I genomférandet av cykelplanen behdévs dialog mellan férvaltningen och
trafikkontoret for att stamma av eventuella trafikhinder langs de olika
straken. Det galler exempelvis vid den féreslagna nya lanken i huvudnatet
som kopplar samman Rinkebydalen med Jarvafaltet. Denna dragning
korsar nedfarter till férskolor utmed Rinkebystraket och ar platser dar
otillaten biltrafik kan passera ut i Rinkebydalen. | och med att det byggs om
till cykelstrak behéver dessa platser ses éver sa att biltrafik férhindras.

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna, och tar med dem i det
fortsatta arbetet med genomférande av planen.
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Skarholmens stadsdelsnamnd

Forslaget om att ta bort huvudnatstraket langs Satradalsparken bedéms
vara positivt framforallt om den snabba cykeltrafiken samtidigt flyttar till det
nya huvudnatet langs Skarholmsvagen och Bjorksatravagen. Forvaltningen
menar att det kan finnas utmaningar i att fa cyklister att valja annat strak da
det genom Satradalsparken anda ar "rakaste sparet”. Av den anledningen
blir utformning, god vagvisning och mdjlighet att faktiskt halla hdgre
hastighet pa de nya straken férmodligen avgdérande for att cykeltrafiken
verkligen ska styras om.

Omlaggningen av huvudnatet fran Skarholmstorget till Aspholmsvagen ses
av forvaltningen som en positiv andring for att farre ska cykla 6ver torget.
Forvaltningen ser dock behov av att i narheten av Skarholmens centrum
planera for en 6kning av cyklister och behov av cykelparkeringar som bor
férvantas i och med att Skarholmen véxer och utvecklas som regional
karna. Skarholmens centrum bor ocksa vara en lamplig plats for placering
av diverse cykelservicemdjligheter sdsom cykelpumpar, mojlighet till
lanecyklar och tillgang till lastcyklar samt tvattmaojligheter.

Huvudnatet mellan Skarholmens centrum och Varbergs centrum langs
Bodholmsgangen ar i nulaget den mest gangtrafikerade strackan mellan
de bada centrumen och darfor en viktig huvudnatkoppling. Strackan skar
dock genom tre kvarter med tydlig innergardskaraktar. Detta och den raka
utformningen av strackan som kan komma att framja héga hastigheter
behdver tas hansyn till vid gestaltningen av straket.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och tar med dem i det
fortsatta arbetet med genomférande av planen. Kontoret
instdmmer i vikten av att ha goda cykelparkeringsmdjligheter i
anslutning till malpunkter som Skarholmens centrum.

Skarholmens stadsdelsnamnd

Slutligen saknar férvaltningen en trygg cykelkoppling mellan
Sdderholmsskolan och Varbergs centrum. | cykelplanen féreslas koppla
Sdderholmsskolan med huvudnat langs Varbergsvagen. Straket kopplas
dock inte med Varbergs centrum. Forvaltningen ser en mojlighet att
forlanga huvudnatet langs norra Varbergsvagen och vastra
Varholmsbackarna. Detta skulle komplettera nuvarande férslag och starka
ett sammanhangande huvudnat for Varberg. Varholmsbackarna har en
overdimensionerad bredd i den namnda strackan som med férdel kan
erbjuda cyklingsmdjligheter i stéllet for att som idag maéjliggéra fér hdga
hastigheter.

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna, och har kompletterat
planen med huvudnat for cykel enligt forslaget.

Skarholmens stadsdelsnamnd FTB

Skarholmens stadsdelar har byggts med trafikseparering mellan biltrafik
och gang/cykel. Det betyder att cykelvagarna idag framst utgors av
kombinerade gang- och cykelbanor. Pa dessa banor uppstar ofta konflikter
mellan gangtrafikanter och cyklister. Vissa strackor ar hardare drabbade
an andra. Det ar darfoér bra och viktigt att cykelplanen foreslar atgarder vid
nagra av de viktigaste

strackorna. En av dessa ar passagen férbi Skarholmen centrum. Idag ar
den snabbaste och rakaste vagen éver Skarholmstorget. Det &r darfér bra
att cykelvag anlaggs bade norr och séder om centrumanlaggningen.
Anslutningarna i bada andar av Aspholmsvagen maste bli tydliga och enkla
att hitta och valja.

Det uppstar latt konflikter mellan cyklister och gaende langs
Satradalsparken. Darfér skulle méjliggérande av snabb och ostdrd cykling

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och tar med dem i det
fortsatta arbetet med genomférande av planen.
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langs Skarholmsvagen kunna utgora ett attraktivt alternativ for cyklister. En
anslutning mellan Skarholmsvagen och Bredangs allé skulle

ocksa skapa en snabb och smidig koppling mellan Bredang centrum och
Skarholmen centrum.

Skarholmens stadsdelsforvaltning -  |Pensionarsradet undrar hur den konkreta I6sningen for 6vergadngen 6ver Trafikkontoret tackar fér synpunkterna, och har justerat

Pensionadrsradet och radet for Ekholmsvagen planeras och lyfter en mdjlig konflikt med bilvagen vid den | dragningarna av nya strak vid Ekholmsvagen/Varbergsvagen.
funktionshinderfragor korsningen. Pensionarsradet anser vidare att cykeltrafiken pa stréket langs | Kontoret beddmer att saval Bjorksatravagen som
E4 ar inte idealisk, da buller och avgaser fran E4 innebar halsorisker for Skarholmsvagen genom cykelframjande atgarder har
cyklister, atminstone tills fossila branslen inte Iangre anvands och hela forutsattningar att i framtiden bli attraktiva vagval for cykeltrafik.
bilparken ar elektrifierad. Kontoret instdmmer &ven i vikten av bra cykelparkeringar och

tydlig vagvisning.
Radet for funktionshinderfragor instdmmer med férvaltningen och
Trafikkontorets férslag om borttagningen av huvudnatstrackan genom
Satradalsparken. Detta da ett flertal valtrafikerade korsande
promenadstrak ansluter till strdckan. Radet anser dock att det ar mycket
tveksamt om det ar Iampligt att forlagga ersattningen for straket till
Bjorksatravagen som idag ar tvafilig bilvag med en 6kande mangd biltrafik
bland annat fran naraliggande bostadsomraden och en stérre
parkeringsplats. Radet menar att i remisshandlingen finns ett battre
alternativ, att ersattningen utgors av en cykelbana pa Skarholmsvagen.

Radet efterfragar utokad séker cykelparkering for tunnelbaneresenarer
vilket enligt rddets mening bor vara latt att inkludera i planeringen och
byggnation av bussférbindelserna mellan Skarholmens centrum och
Forbifart Stockholm.

Radet lyfter vikten av tydlig skyltning av samtliga cykelstrak, eftersom de

flesta promenadvagarna i Skarholmen ar gemensamma for bade gaende
och cyklar. Under pagaende pandemi har det skett en pataglig 6kning av

trafiken pa Skarholmens promenadvagar. Det har lett till en hel del tillbud.
Och till osdkerhet och otrygghet for samtliga trafikanter.

Ovriga synpunkter

Nedan redovisas synpunkter kring cykelplanens struktur, och remissunderlaget, samt synpunkter pa behov av forbattring av cykelinfrastruktur pa befintligt cykelnat
och redan utpekade strak.

Remissinstans Yttrande Trafikkontorets svar
Exploateringsndmnden | den cykelmiljard som beslutat som fér 2019-2022 ingar inte Trafikkontoret tackar fér synpunkterna, och har fortydligat detta i
exploateringskontoret investeringar. De sker darutéver. Kan fortydligas. planen.
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Bromma stadsdelsnamnd

Bromma stadsdelsférvaltning menar att den féreslagna cykelplanen for
Stockholm 2021 kan bli tydligare kring vad som &ar atgardsforslag, analys
och strategier. De kartor som anger forslag pa reviderade strak ar mycket
otydliga och behdver forbattras.

Hagersten-Alvsjé stadsdelsnamnd

Handlingsplanen ar nagot svaroverskadlig, mal och strategier borde
komma tidigare i texten. Det ar inte helt Iatt att forsta vad som ar
atgardsforslag, vad som ar analys och vad som ar strategier. Kartorna ar
ratt suddiga i dagsléget, férvaltningen énskar att de fortydligas.

Héasselby-Villingby stadsdelsnamnd

Remissversionen innehaller en del upprepningar i textmassan samt att
bifogade kartor har dalig kvalité och darmed blir svarlasta. Inte heller
indelningen i planeringsinriktningar, uppféljningsbara mal samt ett antal
atgardsomraden framstar som tydlig eftersom dispositionen av dessa ar
otydlig och aterfinns langt in i dokumentet.

Ostermalms stadsdelsniamnd FTB

Remissunderlaget maste vara komplett och tydligt for att
stadsdelsndmnden ska kunna goéra en relevant bedémning. Det &r inte
majligt att Idmna relevanta synpunkter i den utstréackning vi vill da
underlaget fylls av information som inte har direkt koppling till planen och
samtidigt saknar fundamental data. Konsekvenserna av de planerade
atgarderna gar inte att forsta da bade aktuellt flode, 6nskat flode av
cykeltrafiken och illustration av topografin saknas. Att inte parallellt visa en
aktuell och 6nskad lagesbild 6ver all trafik i stadsbilden &r ocksa en brist
som forsvarar forstaelsen for planerade atgarder.

Norrmalms stadsdelsnamnd
Kungsholmens stadsdelsnamnd

Forvaltningen anser att kartunderlaget som bifogats remissen inte haller
tillracklig hog kvalitet, vilket har gjort det svart att granska de féreslagna
nya och reviderade strakens strackning i detal].

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och tar med sig dem i
det fortsatta arbetet med att fardigstalla cykelplanen och
tillhdrande kartunderlag. De foreslagna kompletteringarna av
cykelnatet innebar en langsiktig ambition fran stadens sida att
forbattra cykelférutsattningarna l1angs de utpekade strackorna.
Exakta dragningar, val av utformning och avvagningar gentemot
andra planer, program, intressen och ansprak behover goéras i
varje enskilt projekt och utifrén forutsattningarna pa platsen.

Skarpnacks stadsdelsnamnd

Det saknas satsningar i stadsdelen Hammarbyhdjden. Som det ser ut idag
tar cykelbanan langs Malmdvagen slut vid korsningen Ulricehamnsvagen i
hojd med Willy Brandts park i Hammarbyhdéjden. Finn Malmgrens vag som
ar utpekad som en del av det befintliga huvudnatet saknar idag
cykelbana/cykelfalt. Foérvaltningen anser att cykelbanan pa Malmdévagen
bor forlangas norrut pa Ulricehamnsvagen for att sedan kopplas ihop med
cykelbana pa Finn Malmgrens vag. Fran Finn Malmgrens vag kan sedan
cykelbanan kopplas ihop med befintlig cykelbana pa Sparrmansvagen och
vidare pa Olaus Magnus vag. Vad galler Olaus Magnus vag anser
forvaltningen att cykelfaltet dar behdver anpassas mer till
cykeltrafikanterna. Som det ser ut idag ar cykelfaltet placerat mellan
bilvadgen och parkerade bilar utmed trottoaren. Dessutom varierar den
kraftigt i breddstorlek. Férvaltningen anser att en separerad gang- och
cykelbana bor anldggas pa trottoar istallet for dagens 16sning.

Skarholmens stadsdelsnamnd

En forbattring av framkomligheten vid det primara cykelstraket, i
héjd med Bredangs trafikplats, ar viktig.

Skonhetsradet

Skoénhetsradet har av allmanheten uppmarksammats pa ytterligare projekt,
daribland Sockenvagen i Enskede, Skogskyrkogarden, Ulvsundavagen
och Groéndal dar framdragande av cykelstrak orsakar intrang i naturmark
och berghallar. Enligt Skdnhetsradets uppfattning har dessa ett stort varde

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna, och tar med sig demi
det fortsatta arbetet med genomférande av planen, den
langsiktiga investeringsplaneringen och I6pande arbete med
cykel- och trafiksakerhetsatgarder i stadsmiljon.
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ur bade kulturhistorisk synpunkt och som miljdskapande komponenter.

Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd

Forvaltningen vill 6verlag se en 6kad anvandning av speglar sa att
cyklister sakert kan passera tranga passager, T-korsningar, tunnlar och
andra platser dar sikten ar dalig. En val placerad spegel kan hjélpa
cyklister pa sadana platser.

Farsta stadsdelsnamnd

Farstavagen har cykelbanor pa bada sidor av vagen. Ett problem ar

att framfor allt skolbarn cyklar mot trafiken nar de ar pa vag till
Kvickentorpsskolan. Det &r begripligt att barnen gor det eftersom flera
bostadshus &r placerade pa den norra sidan och det kan vara svart att ta
sig Over vagen dar det ar mycket biltrafik. Kvickentorpsskolan planeras att
byggas ut sa pa sikt behdver den norra cykelbanan dubbelriktas. Sakerstall
en komplett cykelbana langs hela Fagersjévagen mellan Fagersjé och
Hokarangen. Fagersjovagen i Hokarangen har parkering pa bagge sidor
och &r otrygg att cykla pa. Vagen &ar skolvag for manga barn som bor i
Fagersjo. Elever som gar i Hokarangsskolan har allt annat &n en saker
skolvéag.

Héagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd

En plats dar sékerheten for cykeltrafikanter ar dalig &r korsningen
Arstabergsvagen/Sédertaljevagen. Cyklister som passerar vagen fran
Arstaberg till Midsommarkransen klams mellan bilvdgen och de
passerande cyklisterna som cyklar i nord-sydlig riktning l1&angs cykelstraket
pa en trang yta. Cyklister i nord-sydlig riktning borde pa platsen fa
vajningsplikt for cyklister som passerat Sddertaljevagen under gront ljus.

Stockholms
stad
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