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Trafiknamnden

Utdrag ur protokoll, fért vid
sammantrade 2022-04-21, § 11

Tid Torsdagen den 21 april 2022 kl. 16.00 — 16:25
Plats Stora kollegiesalen, Stadshuset

Justering Tisdagen den 3 maj 2022, §§ 1-7, 9, 10, 12, 13, 16-19, 23-

27

Omedelbart justerade paragrafer

Justering Torsdagen den 21 april 2022, §§ 8,11, 14, 15, 20-22

Daniel Helldén Marlene Karlén
Narvarande

Beslutande ledamoter:

Daniel Helldén (MP), ordféranden

Ulla Hamilton (M)

Jan Tigerstrom (M)

Eva Ekmehag (M)

Asa Nilsson Séderstréom (L)
Johan Falldin (C)

Mikael Valier (KD)

Inger Edvardsson (S)
Emmelie Renlund (S)
Marlene Karlén (V)

Tjanstgorande ersittare:
Joel Hoglund (V) for vice ordférande

Rikard Warlenius (V)
for Jan Valeskog (S)

for Peter Wallmark (SD)

Bengt Ohlsson (S)
Tomas Tetzell (M)

Ersattare:

Bo Arkelsten (M)

Bo Lindner (M)

Linnéa Sandstrom Lange (L)
Camilla Kylenfelt (MP)
Svante Linusson (C)

Emil Stensson (S)

Katja Jassey (V)

Malin Ericson (Fi)
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Tjansteman:

Tillférordnade forvaltningschefen Philip Hall, Mikaela Dahlberg, Ulrika
Falk, Kersti Hedqvist, Mattias Lundberg, Alva Matsdotter och
personalféretradaren Luis Lopez §§1-11 samt borgarradssekreteraren
Elin Hylander.

§ 11

Underlag for budget 2023 med inriktning 2024 och 2025
for trafiknamnden

Dnr T2022-00624

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

1 Trafikndmnden godkénner forvaltningens forslag till underlag
for budget 2023 med inriktning f6r 2024 och 2025 och
Overldmnar drendet till kommunstyrelsen.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 31 mars 2022.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordforanden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Asa Nilsson Soderstrém (L), Johan Filldin (C), Mikael Valier
(KD) och Inger Edvardsson m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

2)  Marlene Karlén m.fl. (V) foreslar att nimnden beslutar att
avsld kontorets forslag till beslut med hénvisning till
Vinsterpartiets budgetreservation i kommunfullméktige, samt
att darutover anfora foljande:

Vi maéste tyvirr dterigen konstatera att den viktigaste
strukturfrigan for Stockholms trafikpolitik — hur god
framkomlighet ska ske utan utsldpp av vaxthusgaser — inte
tas pé allvar av den styrande gronbla majoriteten.
Transportsektorn stir for mer dn hélften av stadens utslépp
av viixthusgas. And4 4r den handlingsplan som ska styra
transportsektorn mot klimatmalen, som skulle ha borjat gilla
frén 2020, fortfarande inte antagen eller publicerad. Det dr
ett stort politiskt misslyckande och gor det omojligt att
utvirdera om den hér tredrsbudgeten for Trafikndmnden
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leder mot de langsiktiga malen, exempelvis att Stockholm
ska vara en helt fossilfri och klimatpositiv stad 2040.

Nu stér det dven klart att de mojligheter som skapades till
foljd av de fordndrade resvanorna under pandemin inte
heller togs tillvara. Vénsterpartiet anser att fler bade
tillfalliga och permanenta omdisponeringar av gaturummet
borde ha skett i syfte att sdkerstdlla ett fortsatt hogt cyklande
samtidigt som kollektivtrafiken atertar tidigare resevolymer.
Nu ser vi istéllet en missad mojlighet till en snabbare
klimatomstéllning.

En annan 6verhédngande fraga med stark koppling till
klimatfragan ror utbyggnaden av laddstolpar. Minga
stockholmare som vill bidra till ett béttre klimat genom att
byta fossilbilar till laddbara elfordon hindras av den
saktfardighet och ideologiskt fairgade marknadstilltro som
utmirker majoritetens syn pa utbyggnad av publika
laddstolpar. Det ska inte bara vara mojligt for villadgare
eller boende med tillgang till inomhusgarage att kunna ladda
elfordon. Aven boende i exempelvis hyreshus vill bidra till
klimatomstéllningen genom att byta fossilbil mot elbil men
forhindras idag att gora det pa grund av att laddmojligheter
saknas. Vinsterpartiet vill vinda pé alla stenar for att se till
att omstéllningen av fordonssektorn ska gé snabbare. Ett sitt
ar att ge Stockholm Parkering ett utvidgat uppdrag att bygga
laddstolpar pé allmén platsmark, inte minst i ytterstaden.
Stadens nuvarande affdrsmodell bygger pa att det dr externa
marknadsaktorer som ska sta for utbyggnaden av
laddstolpar, vilket innebér att kontoret endast indirekt kan
paverka etableringstakten. Det leder till att det redan ytterst
blygsamma méalet om 2000 laddstolpar pa gatumark till &r
2022 inte kommer att vara i narheten av att nas.
Vinsterpartiet vill bdde se en vésentlig hdjning av malet och
att stadens bolag Stockholms parkering ges 1 uppdrag att
bygga ut en tét infrastruktur for laddbara fordon.

I Vénsterpartiets budgetreservation foreslar vi kraftfulla
atgirder for att stilla om trafiken sd att Stockholm kan bli en
langsiktigt hallbar stad. Vi vill utreda forutsittningarna for
en snabb elektrifiering av den tunga vigtrafiken i
Stockholm, med mélet att alla godstransporter och all
busstrafik 1 innerstaden ska vara elektrifierad senast 2030.
Vi vill i samverkan med godstransportbranschen och andra
aktorer genomfora atgérder som bidrar till att skapa ett
effektivare, sdkrare och mer miljdanpassat transportsystem,
Fleminggatan 4 till exempel off-peak-leveranser och samlastningsprojekt.
Box 8311 Staden ska erbjuda off peak-leveranser for eldrivna

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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lastfordon i1 hela kommunen sévil som infora mojligheten
att lata eldrivna lastfordon utnyttja busskorfilt pa
infartsleder i kommunen. Vi vill utreda hur fler gator kan
goras till permanenta gagator i innerstan och runt
stadsdelscentra 1 ytterstaden for att minska biltrafiken och
gora staden mer levande och vinlig. En lamplig stadsdel att
borja med dr Sodermalm, dér storkvarter” skulle kunna
skapas genom att ungefér varannan gata i bade nordsydlig
och Ost-véstlig riktning stangs av for biltrafik med samma
regelverk som géller i Gamla stan.

Offentlig upphandling ska vara ett medel for att driva
utvecklingen i en socialt, ekologiskt och ekonomiskt hallbar
riktning. Betydligt stérre delar av den allminnyttiga
kommunala service som bekostas av skattekollektivet ocksa
bor utforas av kommunala forvaltningar och bolag. Det
géller inte minst snordjning och parkskdtsel, som successivt
bor atertas i kommunal drift.

Beslutsgang

Ordféranden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordforanden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M), Asa
Nilsson Soderstrom (L), Johan Félldin (C), Mikael Valier (KD) och
Inger Edvardsson m.fl. (S).

Reservation
Marlene Karlén m.fl. (V) reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Inger Edvardsson m.fl. (S) lamnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Underlag for budget 2023 med inriktning 2024 och 2025 for
trafikndmnden pekar pa manga av de utmaningar som finns
pa trafikomradet i Stockholm. Ambitionsnivan bor dock
forstdrkas inom flera omraden.

Stockholms stad maste vara mer aktiv mot regionen kring de
kollektivtrafikprojekt som ska genomforas inom
Stockholmsdverenskommelsen, Sverigeforhandlingen,
Nationell plan och den regionala ldnsplanen.

Sparprojekten 1 de tva forhandlingsdverenskommelserna
mdste paskyndas och stadens planeringsresurser och
mojligheter att finansiera stadens andelar maste forstérkas.
Projekten i ldnsplanen som rdr planmognad och
investeringsresurser till senast ar 2026/2027 for
Brommaplan och Gullmarsplan méste siikras. Aven
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ombyggnaden av Brommaplansrondellen méste paskyndas.

Kollektivtrafik pa vatten behdver prioriteras ytterligare. Hér
finns en farhaga att staden och regionen gér i otakt, vilket
ocksa kajstrategin ar ett uttryck for. Denna samverkan
tillsammans med regionen méste bli battre efter valet.

Investeringar i fler cykelbanor och bittre kvalitet pa
gingbanor maste prioriteras ytterligare. Inte minst maste
mer resurser anslds for vintervighallningen sé att
gangbanorna sopsaltas och far samma goda standard som
manga cykelbanor. Trafiksdkerhetsfragorna maste allméant
sett och sérskilt for de oskyddade trafikanterna prioriteras
ytterligare.

Projekten inom Levande Stockholm behover fortsitta att
utvecklas. Det behdvs fler sommargator och fler attraktiva
motesplatser. Har dr det mycket olyckligt att nuvarande
majoritet varken klarar av att presentera en trafikplan for
city eller se till att p-avgiften pa parkeringsplatser for
besokande justeras s att trafikarbetet kan minska och malet
om 15 procent lediga besoksplatser kan uppnas. Avgiften for
besoksparkering i innerstaden har inte justerats pa 13 ar.

Antalet laddplatser for bade bilar och tunga fordon maste
oOka kraftigt. Arbetet 1 staden gar alltfor 1dangsamt inom detta
omrade.

Kaoset med elsparkcyklar ér fortfarande inte 16st. Till stor
del beror detta pa valhént agerande fran kommunledningen.
Har maste tidigare redovisade forslag fran
Socialdemokraterna genomforas.

Det ér slutligen mycket gliddjande att luftkvaliteten nu
snabbt forbattras genom att fler elbilar anvinds. Just nu
forsvinner 15 procent av de éldsta fordonen varje &r och
milj6zonsreglerna for de tunga fordonen har skérpts.
Efterlevnaden av miljozonsreglerna for de tunga fordonen
maste forbéttras och trangselportalerna behdver anviandas
for styrning mot fler helt miljdanpassade fordon 1
Stockholm.

Stockholm blir battre om vi genomfor fler initiativ pa
trafikomradet i Stockholms stad.

Ersattaryttrande
Fleminggatan 4 Malin Ericson (F1) ldmnar ersattaryttrande enligt foljande:
Box 8311
104 20 Stockholm

www.stockholm.se/trafikkontoret
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Om jag hade haft rostritt skulle jag ha lagt foljande forslag till
beslut:

1 att delvis bifalla kontorets forslag till beslut
2 att 1 Ovrigt hinvisa till Feministiskt initiativs
budgetreservation for 2022 samt att darutover anfora:

Feministiskt initiativ vill se ett Oppet, tillgédngligt och tryggt
Stockholm. Staden ska erbjuda offentliga rum utan krav pa
konsumtion dér alla invénare, oavsett funktionsféorméga ska
kunna rora sig obehindrat. Det ska vara enkelt for stadens
invénare att vélja milj6- och klimatvinliga transportsétt.

Trafikndmnden har ett stort ansvar for stadens mojlighet att
klara den akuta omstéllningen till en fossilbrinslefri stad, och
maste darfor arbeta utifran klimatnddléget och med fragan
som Overgripande mal. Klimatfordndringarna ar redan synliga
1 Stockholm och staden behdver ta hinsyn till effekterna av
dem. Feministiskt initiativ vill utveckla arbetet med att
tillvarata de mgjligheter som gronytor ger for att motverka
och lindra effekterna av extrema klimatrelaterade hédndelser,
som intensiva virmebdoljor och skyfall. Men det krévs ocksa
att vi tar krafttag for att minska stadens miljo- och
klimatpdverkan.

Stadens gator och torg ska vara till for alla invénare 1
Stockholm och det offentliga utrymmet ska prioritera
ménniskor. Dilig beldggning, smala trottoarer och olika slags
hinder pa trottoarer och gangvigar gor att den som inte har
full rorelseforméga eller nedsatt syn har svért att rora sig
obehindrat. Darfor menar Feministiskt initiativ att det ar
anmirkningsvirt att arbetet med tillgdngligheten i staden for
personer med funktionsnedsattningar fortfarande ar langt ifran
tillfredsstéllande. I det foreliggande underlaget nimns
tillgdnglighetsbrister endast en géng, och dé utan nagra
atgarder kopplade till dem.

Med utgdngspunkt i Feministiskt initiativs budgetforslag for
2022 hade underlaget inkluderat ett utokat samarbete mellan
trafikndmnden och stadsdelsndmnderna for att
framkomligheten pé stadens gangytor ska bli godtagbar.

Vi misstinker att de forbéttringar 1 regelverken kring
elsparkcyklar som gjorts eller foreslagits under det gangna
aret inte 1 tillrdckligt hog grad kommer att 16sa de
framkomlighetsproblem som de orsakar.
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Behovet av att utveckla snérojningen med fokus pé
fotgéngarna &r fortfarande stort. De nddvindiga
forbattringarna for cyklisterna, atminstone bitvis, matchas
tyvérr inte av véiglaget pa trottoarer och gangvégar. Med de
nya avtal som ska upphandlas pa nytt finns goda
forutsdttningar for att infora forbéttringar och trafikkontoret
ndmner "hdjda miljokrav och innovativa losningar”. Vi vill
dven trycka pa ett problem i dagens réjning: om réjning gors
enbart ndr snd nyss har fallit eller kontinuerligt utifrén
vaderomslag. Liggande sné som packas smélter till slask och
fryser sedan pa till vallar och iskanor, som orsakar
framkomlighetsproblem langt efter senaste snofall. Det ér av
stor vikt att &ven sddana faktorer hanteras i den kommande
upphandlingen.

Feministiskt initiativ dr bekymrade 6ver den tro pa
elektrifieringens nytta som idag genomsyrar stadens hantering
av fordons klimatpaverkan. Elfordon orsakar inte utslapp
lokalt, men dven elektriskt drivna bilar ar klimatskadliga nér
de produceras och det finns stora bade méinniskorattsliga och
miljo- och klimatrelaterade problem vid utvinning av metaller
for batterier. Elen ska ocksa produceras, vilket indirekt
belastar klimatet nér den totala produktionen av el ska dka
under en period da vi i stor skala behdver ga frin fossila
bréinslen till fornybart producerad energi som sol- och
vindkraft.

Pa ldngre sikt minskar biltrafiken i1 innerstaden medan den
Okar 1 ytterstaden. En viktig pusselbit for att motverka den
Okningen &r att gora det enklare for stadens invénare att
anvinda sig av de hallbara trafikslagen, men det kravs ocksé
separata atgérder for att gora bilen mindre attraktiv som
dagligt transportmedel.

Feministiskt initiativ vill se ett tydligt program for att kraftigt
begrinsa biltrafiken dér fysiska atgérder dr en viktig del.
Sommargagator ska goras permanenta, och ytterligare gagator
eller gdngfartsomraden behover utredas. Sarskilt fokus for
detta arbete maste 14ggas pa ytterstadens centrum och utanfor
skolor och forskolor. For battre framkomlighet for
kollektivtrafiken vill vi se 6ver vilka gator som kan stdngas
for privatbilism. Utgangspunkten &r battre och sikrare
trafikmilj6 for gang-, cykel- och kollektivtrafik. Nér det gors
omfattande arbeten pa vdgar och gator bor fragan inte vara
hur biltrafiken ska ledas om utan hur trafikanterna ska ledas
till de héllbara trafikslagen.
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Vid protokollet
Alva Matsdotter

Fleminggatan 4
Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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