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stadsbyggnadsnamnden (SDp 2013-20059).

Remissen ”Samrdd om forslag till detaljplan for Milarbanan,
strickan Sundbyberg till Spanga i stadsdelen Bromsten m.f1.”
anses besvarad med hinvisning till trafikkontorets och

/‘\ /"exploatermgskontorets gemensamma kontorsyttrande.

W 'é dﬁ//ﬂlﬂm/éﬁ

attlas un erg Sara Lundén
Avdelningschef Avdelningschef
Trafikkontoret Exploateringskontoret

Sammanfattning

Trafikverket ska bygga ut Mélarbanan fran tva till fyra spar. Arbetet
iar ett led i att forbittra kommunikationen pé strackan bade lokalt
och regionalt. Med fyra spér okar kapaciteten och
storningskénsligheten minskas. Kontoren &r positiva till
utbyggnaden av Milarbanan da utbyggnaden kommer att sékerstilla
en mer tillforlitlig kollektivtrafik lokalt liksom regionalt.

Parallellt med att Trafikverket tar fram sin jarnvigsplan tar
stadsbyggnadskontoret fram en detaljplan for Milarbanans
utbyggnad inom Stockholm stad for strickan Sundbyberg-Spanga.
Detaljplanen &r ute pa samrad 2022-05-10 till 2022-06-20.
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I och med utbyggnaden kommer stadens mark att paverkas av
intrdng, befintliga vdgar och gang- och cykelviagar kommer flyttas
och ny parkmark och gang- och cykelviag kommer tillskapas.

De ekonomiska och fastighetsrittsliga forhdllandena mellan staden
och Trafikverket kommer att regleras i ett genomforandeavtal som
tecknas innan detaljplanen vinner laga kraft.

Bakgrund

Stadsbyggnadsndmnden har pé remiss 6versént ett samradsforslag
for detaljplan f6r Milarbanan, straickan Sundbyberg-Spanga (SDp
2013-20059). Samradsforslaget gar att lasa i sin helhet pa
https://etjanst.stockholm.se/byggochplantjansten/pagaende-
planarbete/planarende/2013-20059

Milarbanan dr bendmningen pé den jarnvagsstrackning som gér
fran Stockholm i riktning mot Visteras. Banan utgor en viktig del
av Milarregionens jarnvagsnit for pendel-, regional-, fjarr- och
godstagstrafik. Idag ar belastningen mycket hog och banans
kapacitet 4&r maximalt utnyttjad. Aterkommande trafikstérningar
uppkommer eftersom tig med olika trafikuppgifter och
stoppmonster delar spér.

Detaljplanen skapar forutsittningar for en utbyggnad av
Mailarbanan inom detaljplanelagt omrade.

Remissen ska besvaras senast 2022-06-20 och med anledning av
den korta svarstiden har remissen besvarats med ett kontorsyttrande.
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Bild 1. Karta 6ver Mdlarbanans stréckning inom Stockholms stad.
Strdckan for aktuell detaljplan i rott.

Arendets beredning
Arendet har beretts av trafikkontoret och exploateringskontoret
gemensamt.

Kontorens synpunkter

Analys och konsekvenser

Detaljplanen redovisar férutsittningarna for en kommande
utbyggnad av Milarbanan. Utbyggnaden kommer leda till en béttre
tillforlitlighet bade for pendeltag och for fjarrtag. Staden paverkas
som markédgare och dgare av olika trafikomlaggningar lings med
spéren.

Stadens mark och pagaende exploateringsprojekt

I planomréadets nédrhet finns exploateringsprojekt i bade planerings-
och genomforandeskede. Milarbanans utbyggnad behdver
samordnas med dessa projekt vad giller byggtrafik, etableringsytor
m.m. Sulkyvidgens erséttning behdver utformas sa att hdnsyn tas till
framtida exploateringsmdjligheter.

Forutom stadens pagaende och planerade utveckling av kommunens
mark finns det andra stérre projekt som kan paverka foreslagna

Detaljplan for Mélarbanan, strickan . o 4 .
Sundbybery Spinga ~ samradsforslag. etablermgsorpraden, t.f:x. utbyggnaden av Tvirbanan Kistagrenen,
Svar pa remiss fran dar samordning efterfragas.

stadsbyggnadsndmnden (SDp 2013-
20059).

Fell Hittar inte referenskilla.
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Bullerskarmar bor illustreras langs med hela sparomradet i
plankartan. Bullerskdrmar ska uppforas och forlaggas mot ytor
utpekade for framtida exploatering, detta for att mojliggora framtida
exploatering lings med jarnvagssparets naromréade.

Stadens anlaggningar

Staden har en rad viktiga anldggningar sdsom gang- och cykelvégar,
gator och broar som paverkas av utbyggnaden av Milarbanan. Dir
stadens trafikanldggningar paverkas anser kontoren att samordning
maste ske mellan staden och Trafikverket for att hitta godtagbara
ersittningsalternativ, bade permanenta och tillfdlliga ersittningar.
Stadens utgdngspunkt ir att funktionen av stadens anldggningar
tillfilligt och permanent ska erséttas av Trafikverket i enlighet med
stadens krav. Stadens driftkostnader kommer att 6ka och det ar
viktigt att detaljprojektering for bland annat tunnellosning vid
Sulkyvdgen och en ny utformning av Bromstensbron sker i samrad
med staden och med f6rutsittning att funktion och livslingd hos
stadens anldggningar inte nedstts.

Staden férutsitter att det finns framtagna systemhandlingar inf6r att
detaljplanen ska ut pé granskning. Detta géller stadens samtliga
anldggningar som paverkas av Milarbanans utbyggnad.

Staden forutsétter en god samordning med Trafikverket vad giller
byggvigar och transporter i samband med Mailarbanans utbyggnad
for att minimera paverkan péa framkomlighet och trafiksékert, samt
tredje man.

Fristadsvdgen

Idag finns en plankorsning fér gang- och cykeltrafik i
Fristadsvigens forlingning, denna passage kommer stdngas i
samband med sparbreddningen.

Gaéende och cyklister som idag nyttjar plankorsningen

kommer istéllet att hanvisas till en ny gang- och cykelport ca 400
meter norr om planomréadet, mellan Bromstensvédgen och
Skogingsvidgen. Den nya gang- och cykelporten regleras i
detaljplanen for Milarbanan, strickan Spanga-Barkarby.

Vid dagens plankorsning finns mojlighet att uppféra en gangbro,
som redovisas i plankartan. Gdngbron anses som ett viktigt
komplement da Bromstenbron och Sulkyvéigen kommer byggas om
under flera ar, detta d& det finns fa passager dver jirnvagssparet
redan idag. Allménheten behover fler mojligheter att ta sig 6ver
Detaljplan for Malarbanan, striickan jarnvégen, vilket stiller krav pa att en gdngbro vid Fristadsvigen
Sundbyberg Spanga - samradsforslag. behover uppforas. Mgjligheterna att uppfora en bro pa platsen

Svar pa remiss fran . . . ° . M
stadsbyggnadsnimnden (SDp 2013- behover studeras vidare, likasé finansieringen av denna. En bro pa

20059).

Fell Hittar inte referenskilla.
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platsen kan av utrymmesskal inte uppforas tillgdnglighetsanpassad
utan skulle behova forses med trappor.

Fristadsvégen erséttning kommer regleras i kommande
genomforandeavtal for Milarbanan, strickan Spanga-Barkarby.

Magasinsvagen

Magasinsvigen loper parallellt med Malarbanan intill spadromrédet.
Vigen behover flyttas i sidled soderut nér jirnvigsomradet breddas.
Planforslaget redovisar en véandplats for vigen. Den nya
utformningen fér Magasinsvigen behover klara dagens krav pa
anvandning och trafikering av de tunga fordon som angor till
industrifastigheterna langs vagen. En stddmur foreslas langs med
sparomréadet. For fortsatt arbete med Magasinsvigen och vid
framtagande av bygghandlingar behover tit kontakt och samrad ske
med trafikkontoret.

Det &r av stor vikt att erforderligt utrymme f6r vdg och vindplats
kan sékerstéllas i syfte att kunna inrymma de tunga fordonen som
trafikerar vagen. Samtidigt ar det viktigt att trafikrorelser till och

frén fastigheter inte ska forsamra trafiksdkerheten for oskyddade

trafikanter.

Ny parkmark vid Ringfastigheterna

Bostadsfastigheter inom kvarteret Ring som ligger narmast
jarnvagsomradet kommer att behova loses in och planldggs som
allmén plats och bli parkmark. Detta gors da jarnvdgens utbyggnad
innebdr att de nya sparen hamnar alltfor nédra bostdderna ur risk- och
bullersynpunkt. I den del av parken som ligger ndrmast jarnviagen
ska parken utformas pé sa sitt att stadigvarande vistelse inte
uppmuntras. Utformningen ska ske i samrdd med staden och efter
stadens krav och riktlinjer.

Staden understryker att alla kostnader som uppkommer i samband
med den nya parken ska ersittas av Trafikverket, déribland inl6sen
av fastigheter och iordningstéllande av parkmarken, vilket behover
tydliggoras i planbeskrivningen.

Sulkyvidgen

Sulkyvigens plankorsning kommer att stingas i

samband med breddningen av jarnvédgen och ersitts med en
passage i tunnel under sparen (port) for allmén fordons-, gdng- och
cykeltrafik.



Stockholms
stad

Detaljplan fér Mélarbanan, strackan

Sundbyberg Spanga - samradsférslag.

Svar pa remiss fran
stadsbyggnadsnamnden (SDp 2013-
20059).

Fell Hittar inte referenskilla.

Trafikkontoret Kontorsyttrande
Exploateringskontoret Dnr TK2016-03306
Dnr E2016-03631

Sida 6 (8)

En ersittningsvig for Sulkyvigens plankorsning har utretts under
flera ar mellan staden och Trafikverket dar en tunnellosning i
nuldget utreds vidare. Staden férordar denna 16sning och forutsétter
att den ska motsvara stadens krav gillande gestaltning, utformning,
trafiksdkerhet och funktion. Ersittningsvdagen behdver fungera och
ansluta till befintlig infrastruktur, samtidigt som den tar hénsyn till
mojligheterna for omradets framtida utveckling.

Sulkyvégen &r idag upplaten med enskilt huvudmannaskap 6ppen
for allmén trafik, vilket i huvudsak bestar av transporter till och fran
Solvalla. Att en passage under jarnvagen for gang- och cykeltrafik
bevaras och forstirks dverensstimmer med stadens
utvecklingsstrategi.

I stadens nya cykelplan pekas straket via Ankarstocksvégen och
Sulkyvigen ut som ett pendlingsstrak. For att sékerstilla
cykelstraket i framtiden omvandlas Sulkyvégen till en allmén gata
med trafikkontoret som vighallare, vilket gor att Sulkyvégen inkl
tunnelldsningen ska uppfylla stadens krav pd utformning och
funktion. Pendlingsstraket ansluter, via den nya tunneln, till det
befintliga cykelstraket under Ulvsundaviagen mot Rissne i norr och
till cykelstraket pa Gamla Bromstensvégen i sdder. For
fordonstrafik kommer Sulkyvigen avslutas med en véndplan vid
bron 6ver Billstadn.

I det fortsatta arbetet maste Tunnel (Gata2) och Gata, samt GC-vig
utformas med ett bredare gaturum &n vad som har angetts i
detaljplanen. Detta for att fa tillracklig bredd for ging, cykel och
ovrig trafik i passagen under Milarbanan. En generdsare bredd pa
tunneln och anslutande gata &r viktig ur upplevelsesynpunkt och ur
ett trygghets- och barnperspektiv. Staden forordar att en minsta
bredd pa gang- och cykelbanan dr minst 4 meter och for korbanan
krivs en bredd om minst 6,5 meter. Som exempel s& redovisas olika
gatusektioner i Gata Stockholm (Stockholms planeringsstod for
utformning av gator). Fér huvudgator som Sulkyvégen &r den
minsta rekommenderade gatusektionen 18,5 meter.

I foreslaget till ny detaljplan dr gatusektionen smalare 4n i den
befintliga planen (byggnadsplan 0180-Solvalla 5). Forutom en
breddning behsver tunneln utformas sé att hiansyn tas till framtida
exploateringsmdjligheter da omradet ar utpekat som
utvecklingsomrade i 6versiktsplan.

Utformningen av tunneln och traget liksom bredden pa tunneln och
traget har stor betydelse for upplevelsen av hela gatumiljon.
Utformningen kan i bésta fall motverka jarnvagens barridreffekt.
Det vore darfor onskvirt att i det fortsatta planarbetet genomfor en

fordjupad studie av tunnelns utformning.
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Eftersom lidngslutningar pa 5% eller mindre for gdende och
cyklister inte kan ordnas i tunnel och trag behover flera sittplatser
och vilplan anldggas utmed gangstraket. Dessa funktioner tar plats i
gatusektionen, vilket ytterligare understryker behovet av en generds
bredd pa bade tunnel och trag. Beskrivningen om att tillgédngliga
lutningar inte kan rymmas inom foreslaget planomrade saknas.
Sulkyvidgen trafikeras dessutom av tunga transporter till och fran
Solvalla. For att framkomligheten i tunneln ska fungera for samtliga
transporter behdver frihdjden i tunneln vara minst 4,5 meter. Viktigt
att arbete kring denna fraga fortsitter tillsammans med
Trafikverket.

Tillgdngligheten for gdende genom tunneln kommer att bli sémre &n
onskvirt da langslutning pa gangpassagen blir stor. Det skapar ett
extra motiv fér mer engagemang i arbetet med gestaltningen av
tunneln. I Trafikverkets gestaltningsprogram for jarnvagsplanen
framgar att_gestaltningen fér Mélarbanan har tva dvergripande
utgdngspunkter - att h6ja jarnvigens attraktionskraft och att skapa
mervirden kring jarnvagens narmiljé. Detta behover tas tillvara pa i
det fortsatta arbetet.

Da passagen under Milarbanan &r relativt lang behover alternativa
kopplingar till markniva ordnas for att mojliggora flera vagval for
de gaende. Detta behdver studeras vidare i planprocessen.

Bromstensbron

Planbeskrivningen behdver kompletteras med att bron ska byggas i
etapper, vilket framgar i Trafikverkets pdgdende utredning. Till
nista skede i detaljplanen 6nskar staden fa utforligare beskrivning
om det som planeras vid utférandet av Bromstensbron. Idag &r
gang- och cykelbanan pa Bromstensbron 3-3,5 meter i bredd.
Stadens krav dr att en ny gang- och cykelbanan pa Bromstensbron
ska vara 5,75 meter. Detta ryms inom brons befintliga bredd.

Ett annat krav dr att framkomlighet och trafiksékerhet for alla
trafikslag ska beaktas under hela byggtiden. Vissa storningar i
trafiken kommer dock troligen att vara svara att undvika. Utredning
om hur trafiken i omradet paverkas efterfragas darfor. En
beskrivning om hur eventuella trafikstérningar kan hanteras
behdver inkluderas i planbeskrivningen. Aven paverkan pa
kollektivtrafiken samt tillgédngligheten for oskyddade trafikanter
maste redovisas.

Pendeltagsstation vid Solvalla
Léngs med Solvalla travbana lamnas utrymme mellan sparen for en
eventuell framtida pendeltagsstation. Det &r i dagsldaget dock inte
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aktuellt att anldgga plattformar. Det &r viktigt att planldggningen
mojliggor en framtida pendeltagsstation

Ovrigt

De tidvis hoga vattenflodena i Béllstadn innebér en risk for erosion
av ans sldnter. Utmed strickan Sundbyberg-Spénga bedoms det
finnas en risk for erosion mellan Annedal och Solvalla
travanldggning. Erosion utmed dessa strackor kan med tiden
medfora en forsamrad stabilitet av banvallen. Grundlaggningen av
banvallen bor fran borjan goras sa stabil att den klarar ett 6kat
vattenflode fran Ballstaan.

Ekonomiska konsekvenser for staden

Utbyggnaden av Milarbanan fran tva till fyra spar finansieras av
Trafikverket. De konsekvenser som utbyggnaden far pd stadens

anldggningar ska ersittas av Trafikverket sé att dessa ska kunna

bibehalla sina funktioner.

Genomfoérandefragor

Tidplan och kommande beslut

Tidplan for aktuell detaljplan &r samréad: 2022-05-10 — 22-06-20,
granskning december 2022 och antagande varen 2023. Innan ett
antagande av detaljplanen kan ske ska ett genomférandeavtal
mellan Trafikverket och staden ha tecknats. Detta avtal ska beslutats
om i trafikndmnden och exploateringsndmnden.
Genomforandeavtalet reglerar kostnader, ansvar,
markétkomstfragor, tidplan m.m.

Tidplanen for detaljplanen &r anstrangd. Risk finns att frdgor som
inte hanteras i detaljplaneskedet uppkommer senare och da blir
svarare att 16sa. Tidplanen forutsétter att Trafikverket tar ansvar f6r
att allt erforderligt underlag, déribland systemhandlingar tas fram i
tid innan granskning av detaljplanen kan ske. Ifall underlaget inte
levereras korrekt eller komplett riskerar det att forskjuta
detaljplaneprocessen.

Nista beslutstillfdlle for nimnderna for Malarbanan, strackan

Sundbyberg-Spénga ar i samband med tecknande av
genomforandeavtal, preliminart varen 2023.

Slut



