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OM GATUKOSTNADSUTREDNINGEN

Syfte med gatukostnadsutredningen

I samband med ny detaljplan f6r Fasanvigen, etapp 13, kommer gatorna byggas ut och forstirkas. I
enlighet med plan- och bygglagen (SES 2010:900) 6 kap. 24 § har kommunen beslutat att uttag av
gatukostnader ska ske for finansiering av utbyggnaden av allmin plats inom omradet och

framtagande av gatukostnadsutredning gérs dirfoér parallellt med planprocessen.

Kostnaderna ska férdelas mellan fastighetsigarna pa skilig och rittvis grund. Férutom
transformatorstationer och forskola/etableringsyta m.m. i angrinsande detaljplancomride si bestir

det aktuella férdelningsomradet av villabebyggelse.

Fordelningsforslaget ansluter till de principer som beslutats i andra fornyelseomraden i kommunen
samt 4r i linje med gatukostnadspolicy antagen i kommunfullmiktige 2018-01-25.
Gatukostnadspolicyn finns tillginglig pa kommunens webbplats.

OM SAMRADET

Sa har har samradet gatt till

Forslaget har varit ute pa samrad under perioden 7 juli — 9 september 2021. Samradet kungjordes i
DN 7 juli 2021. Ett digitalt samradsmote holls den 26 augusti 2021. Under samradet inkom 19
yttranden avseende gatukostnaden. Gatukostnadsutredningen omfattade i samradet 119
bostadsfastigheter for friliggande smahus varav en moijlig att stycka av, tre transformatorstationer
som ir belidgna pa fastigheter som dgs av kommunen. Utover dessa fastigheter finns ett omrade for
etableringsyta/férskola/omsorgsboende/kontor utanfor detaljplanecomridet inom angrinsande

detaljplan f6r Rodhakevigen i som ocksa dr med och delar pa kostnaderna for gatan.

Parallellt med samrad av gatukostnadsutredningen har dven detaljplanen for Fasanvigen, etapp 13

varit ute pa samrad.

Andringar i gatukostnadsutredningen efter samradet

Foljande justeringar har gjorts i gatukostnadsutredningen:

Gatukostnaden har reviderats utifrin nya gatubredder
Fordelning mellan gatukostnad och skattefinansiering har justerats avseende Breviksvigen
Kostnader for gemensam schakt har férdelats mellan gata och VA

Kostnader f6r markinlésen och slinter har reviderats utifrin dndrade gatubredder

o O O O O

Fastigheter med moijlighet till avstyckning tilldelas andelstal dven f6r méjlig styckningslott
Samtliga fastigheter som tilldelats andelstal ska betala gatukostnad. Gatukostnader debiteras
vid ett och samma tillfille

Administrativ kostnad har sankts fran 30% till 25%

Kostnader for tillkommande projektering har lagts till

Okade kostnader i projektets alla skeden d4 kostnader fér arbete och material har 6kat

o O O O

Redaktionella dndringar
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Lista over yttranden

Inkomna yttranden Datum Synpunkt
Myndigheter

1. Lantmateriet yttrande 15 2021-09-09 Synpunkter
Privatpersoner Datum Synpunkt
2. Yttrande 6 2021-08-22 Synpunkter
3. Yttrande 7 2021-08-25 Synpunkter
4. Yttrande 8 2021-08-27 Synpunkter
5. Yttrande 9 2021-09-08 Synpunkter
6. Yttrande 10 2021-09-08 Synpunkter
7. Yttrande 11 2021-09-08 Synpunkter
8. Yttrande 12 2021-09-08 Synpunkter
9. Yttrande 13 2021-09-09 Synpunkter
10. Yttrande 14 2021-09-09 Synpunkter
11. Yttrande 16 2021-09-09 Synpunkter
12. Yttrande 17 2021-09-09 Synpunkter
13. Yttrande 18 2021-09-09 Synpunkter
14. Yttrande 20 (Namnlista med 52 underskrifter) 2021-09-09 Synpunkter
15. Yttrande 21 2021-09-09 Synpunkter
16. Yttrande 22 2021-09-09 Synpunkter
17. Yttrande 23 2021-09-09 Synpunkter
18. Yttrande 24 (Lika som yttrande 23) 2021-09-09 Synpunkter
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INKOMNA SYNPUNKTER OCH SVAR

Myndigheter

1. Lantmateriet yttrande 15
Vid genomgang av planférslagets handlingar (daterade 2021-07-006) har foljande noterats:
INLOSEN AV ALLMAN PLATS

Skrivningen ang. inl6sen av allmin plats bor fortydligas sd att det framgar att kommunen med
stod av detaljplanen har ritt att 16sa in den allmanna platsen utan 6verenskommelse med den
berorda fastighetsigaren.

ERSATTNING FOR MINSKANDE AV GA

Gemensamhetsanliggningen Tyreso ga:3 behover som en f6ljd av planforslaget omprovas och
omfordelning/minskning av de upplatna omridena behover ske. Enligt 40 a § anlidggningslagen
ska dgaren till den mark som blir av med belastning av en gemensamhetsanligening betala
ersittning till de fastigheter som deltar i ga:n om det uppkommer en skada. I planbeskrivningen
nimns inget om dessa regler som inte 4r dispositiva och numera giller nir en
gemensamhetsanliaggning minskas i omfattning.

SKA EXPLOATERINGSAVTAL TECKNAS?

I planbeskrivningen framgar inte om ndgot exploateringsavtal ska tecknas. Om avsikten dr att
sadant avtal ska tecknas ska kommunen enligt 5 kap. 13 § 3 st. PBL, redan i samradsskedet
redovisa avtalens huvudsakliga innehall liksom konsekvenserna av att planen helt eller delvis
genomfors med stéd av ett eller flera saidana avtal i planbeskrivningen.

SKA MARKANVISNINGSAVTAL TECKNAS?

I planbeskrivningen framgar inte om ndgot markanvisningsavtal ska tecknas. Om avsikten ar att
sadant avtal ska tecknas ska kommunen enligt 5 kap. 13 § 3 st PBL, redan i samradsskedet

redovisa avtalens huvudsakliga innehall liksom konsekvenserna av att planen helt eller delvis
genomfors med stod av ett eller flera sidana avtal i planbeskrivningen.

Svar:

Synpunkterna noteras och besvaras i detaljplanens samradsredogirelse och fortydliganden gors i planbeskrivningen.

Privatpersoner
2. Yttrande 6
Jag skulle vilja ha Gangbana pa hackspettvigen.

hela anledningen till att man gér om ir ju for att det ska bli battre, och finns ingen mening med
att ldgga ner nagra hundratusen pa en vigavgift om jag som boende inte ser nagon forbattring.
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Sa jag vill se att det anldges en gangbana pa Hackspettvigen.

Svar:

Gdngbana anléiggs endast pa de vigar som bedoms bli kopplingar mellan stirre gator och gator som har
malpunkter, det vill saga Brevifsvégen, Fasanvigen, Ridhakevigen och del av Talgoxevégen. Nagon gangbana
utmed Hackspettvigen anldggs inte. Ddiremot kommer gatubelysning sattas upp och gatan kommer breddas fran
nuvarande bredd som varierar mellan 3,0-3,7 meter till att bli 4,2 meter samt fa stodremsor pa varje sida. Pa si

sitt blir det littare att ta sig fram till nirmaste gangbana. Ovriga synpunkter noteras.

3. Yttrande 7

Onskar férst och frimst framhalla min glidje Gver att vi snart kommer fa bide kommunalt
vatten och avlopp, dven om det ligger ett par ar framat 1 tiden och dven om jag personligen pa
just min tomt har gott om vatten och inte ir i behov av en storre byggritt sa dr det glidjande
framfor allt f6r var marinamiljo i Kalvfjarden.

Det finns ett gediget underlag att sitta sig in i. Det jag framfor allt vill lyfta och kraftigt opponera
emot dr de planer som kommunen har for vagutbygegnaden gillande Fasanvigen och
Rodhakevigen. Sjalv dr jag boende pa Fasanvigen sedan 2011. Min sambo ar f6dd och
uppvuxen pa Finborgsvigen. Jag har dirutéver haft privilegiet att lirt kinna den édldre generation
som var bland de tidigare som bosatte sig permanent hir ute pd var halvo. Jag har haft
mojligheten att fa f6lja utbyggnaden hir ute sedan den forsta etappen i samband med bygget av
Breviks skola och nu senast den avslutade Brobanks etappen dér vi har manga vinner. Av det
arbete som redan genomforts har jag inget att invinda emot. Det har blivit fint.

Allt har sin tid och samhallet utvecklas, och sa ska det vara. Men det dr dven viktigt att virna om
det som redan finns och som tagit manga ar att bygga upp. Jag pratar inte bara om gamla
frukttrdd utan den kvarterskultur som vuxit fram hir ute. Att dagligen triffa sin granne och
samtala mitt ute pa gatan, eller hos grannen tvirs over ir lika sjalvklart som att lyfta en hilsande
hand var gang man passerar varandra i bil. Manga nya bekantskaper knyts pa gatan dd manga
fran andra kvarter gar och promenerar pa den. Fasanvigen ir en trevlig inbjudande gata och sa
har det alltid varit. Barnen ér trygga och kan springa hem till vem som helst. Allas dérrar édr
Oppna. Gatan i sig, Fasanvigen, bjuder in till lek och samkvim. Den dr inte férknippad med fara.
Givetvis ska man vara forsiktig men det ar var gata som vi alla virnar om. Den dr lummig och
gron och man far en direkt kontakt med alla som bor pa den. En idyll, likt idyller som kan
upplevas i gemytliga villakvarter runt om i landet dir man valt att behalla bade gronskan och den
historiska karaktiren.

Nistan varje tomt, och gatan 1 sig, karakteriseras av sina gamla frukttrid, framfor allt dppeltrad.
De flesta drog sina forsta rotskott redan pa 40-talet. Triden bir dn idag en massa frukt. Vi sjilva
pressar frukten till dppelmust och kan dricka och njuta av i den i stort sett till ndsta skord. Att fa
mellan 70-80 liter must dr inte ovanligt. Allt detta kommer att forsvinna i och med det liggande
torslaget. Vad ska vi siga till vara barn som élskar vara dpplen och dlskar att klittra i dppeltraden.
Varfér tar kommunen ner vara dppeltrid pa Fasanvigen? Forstorelsen och slOseriet dr svir att ta
till sig och beskriva med ord.

Allt detta gar emot dagens fokus pa miljé och nirproducerat. Hur virderas ett frukttrid som vixt
i 6ver ett halvt sekel och som dessutom bir frukt som ir till glidje f6r bade manniskor och djur?
Hur ser en ersittningsmodell ut for detta? Aterstills allt som kommer att raseras och hur ska
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detta ga till? Med forsvinnandet av den nu rika vixtligheten forsvinner dven pollinerare som ar
viktiga for alla 1 naromradet och i lingden aven for alla i vart niromrade och samhillet i stort.

Gang pa gang aterkommer texten om lummighet och 6ppna tridgardar. Hela Fasanvigen priglas
av

”...sammanhingande tridgardar med inslag av frukttrid och andra trdd”, som det star skrivet i
Landskapsanalysen. Vidare star att ldsa... ?Omradets karaktir dr smaskalig och priglas av en
dalgang kantad av skogsklidda bergsklackar lings Fasanvigen. I den sédra delen och lings med
Breviksvigen finns ett kuperat skogslandskap. Bebyggelsen ir gles i hela omradet. Bebyggelsen
lings med Fasanvigen har en tydlig villaomradeskansla med stora tomter med frukttrid. Den
sodra delen av omradet priglas av naturmarkstomter dar den ursprunglig vegetationen till stor
del bevarats, vilket ger omradet en lummig och skogslik karaktir.”

”Utmed Fasanvigen dr det dven onskvirt att spara tridgardarna med de 6ppna ytorna utmed
gatan. Naturmark typiskt f6r omradet ska bevaras och det dr viktigt att undvika fyllning som
skapar plataer for flacka grasmattor.”

Nu har vi kommit sd laingt att manga av de angrinsande gatorna redan har fatt sitt kommunala
vatten och avlopp bland annat Brobanken, Ugglevigen, Finborgsvigen, Klockargardsvigen etc.
Alla gator priglas av lummig natur och mysiga kvarter. De bebos f6r det mesta av barnfamiljer.
Inte ndgonstans har gatorna byggts ut till en bredd om 6 eller 6,7 meter. En kort stricka av
Notskrikevagen (med tva uppfarter varav den ena ir ett sommarboende) som sammanbinder
Nytorpsviagen med Finborgsvigen har fatt en gingbana i Ovrigt dr samtliga vagar i omradet 4 -
4.5 meter breda.

Att bredda Fasanvigen till 6,7 meter ar orimligt. Fasanvagen ér en lokal villagata utan
genomfartstrafik. Konsekvenserna av detta kommer bli f6rédande pa det som tagit méinga ar att
bygga upp. Vi kan f6r allt i virlden inte forstd logiken att i hjirtat av alla redan detaljplanerade
omraden sa ska Fasanvigen fran ingenstans stoltsera med en gata som ér 6,7 meter bred!
Dessutom gar den parallellt med Nytorpsviagen som redan har en gangbana. Alla andra villagator
har byggts ut till en bredd om 4- 4,5 meter. Varfér 6,7 meter? Vari ligger nyttan? Rédhakevigen
ska bli 6 meter bred. Av vilken anledning?

”Gatubredden pa Breviksvigen ir cirka 5-6 meter och for de 6vriga gatorna varierar bredden
mellan cirka 3—4 meter. I omradet varierar hastighetsbegriansningarna mellan 30-50 km/h och de
smala gatorna gor att hastigheten halls nere.”

Den nyligen avslutade detaljplanen Brobanken har Bofinksvigen blivit 4,5 meter bred, detta for
att vigen ska kunna agera som reservvig for utryckningsfordon. Hir gjordes ett avsteg. Man
valde att bredda vigen med ytterligare en halv meter. I annat fall hade den blivit 4 meter.
Bofinksvigen dr mer trafikerad dn Fasanvigen. Att tva nu vanliga villagator som ar runt 3 meter
breda ska bli lika breda eller 1 Fasanvigens fall bredare dn dagens Breviksvig ar inte rimligt.

Att Fasanvigen har fatt ”skolvigsstatus” dr obegripligt. For vara barn som bor hir dr det en
skolvig, likt de som bor pa Finborgvigen, Rodstjartsvigen, Bofinksvigen, Gronsiskevigen,
Ugglevigen,

Tegelbruksvagen sa utgor deras vigar en skolvig, men dessa vigar fick inga trottoarer. De fick
behilla sin “lummighet” och karaktir.
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Finborgvigen ir ganska tungt trafikerad fran bada hall. Forildrar som hamtar och limnar,
skolpersonal som aker till och fran jobbet, folk som himtar vatten eller pa vig till och frin
batklubbarna, sopbilen samt inte mins alla som bor pd vigen. Den har till och med agerat

utryckningsvig en gang i tiden, det till trots dr den inte mer dn 4-4,5 meter bred.

Att det efter atskilliga redan firdigstillda detaljplaner runt om vart omrade (etapp13) ir det
orimligt och sent att hinvisa till:

“Inom hela omradet saknas idag gangbanor. Detta gor det osikert f6r gangtrafikanter och inte
minst for barn som ska ta sig till och fran Brevik skola. Enstaka passager finns for enbart gaende
och cyklister. Tillgingligheten f6r gaende och cyklister ér ett problem i omradet”

Gang och cykelbanor saknas ju Overallt ute pa den redan detaljplanerade delen av Brevik om en
godkind gang och cykelvig ska definieras av vigar som dr mellan 6 och 6,7 meter breda.

Fasanvigen ér inte en vidg som nyttjas av andra skolbarn, om detta nu skulle vara ett argument.
Inga barn eller elsparkcyklar orkar gi eller rulla vare sig uppfor eller nerfér Rodstjartsvagen som i
folkmun kallas f6r ”Djadvulsbacken”. Préva sjilva. Om de inte far skjuts till skolan sa tar barnen
den ’nybyggda” trappan ner fran Gronsiskevigen till Breviksvigen for att sedan ta
overgangsstillet och vidare trottoaren lings med Nytorpsvigen. Det ér ju Nytorpsvigen med
trottoar som utgdr en av omradets genomfartsleder och dirmed ska agera och sikerstilla gang-
och cykeltrafikanters sidkerhet. Ingen féralder skulle ndgonsin lata sina barn korsa Breviksvigen
pa egen hand for att pa sa sett kunna ta Fasanvigen till och fran skolan. Det hinder inte da
Breviksvigen forknippas med livsfara och dir hastighetsbegrinsningarna om 50 km/h sillan
eller aldrig respekteras. Inte ens av bussarna. Att det finns en 30 skylt dr det nagra fa som kinner
till.

Risken dr 6verhidngande att hastigheterna skulle 6ka och dirmed forsitta barnen i stérre fara och
stress pa Fasanvigen om den breddas till 6,7 meter. Svinger man av frin Breviksvigen till en 4
meter bred Fasanvig sa skulle inbromsningen bli kraftigare och vigen i sig inte inbjuda till en
hogre hastighet. Det forekommer en massa buskorningar pa kvillar och nitter i anslutning till de
storre viagarna och nirbeldgna skol- och infartsparkeringar. Fasanvigen blir inte foérskonad om
den breddas, snarare tvartom.

Planen for dngen, som i Lanskapsanalysen infor etapp 13, klassas som en malpunkt och som bor
bevaras, har dnnu inte kommunicerats da tystlitenhet rader. Det dr dessutom en utblickpunkt f6r
ménga av oss som bor hir. Aven detta lyfts fram i materialet. Skolan nyttjar fotbollsplanen till
brannboll och idrottslektioner.

Skulle det bli sa, trots protester, att det byggs en 18 meter hog bygegnad sa kommer Fasanvigen
bli den genomfartsled f6r alla de som ska till och fran denna byggnad. Vidare rimmar det illa med

”Ny bebyggelse ska i sin placering och utformning anpassas och ta hinsyn till landskapsbild,
topografi och karaktir for att bevara omradets befintliga kvalitéer”.

Dessviirre dr det just detta manga av oss fruktar. Hinder det sa forsvinner allt det vackra och
gedigna som idag definierar Fasanvigen. Fasanvigen blir en d6d bred asfalterad gata. Mycket av
den vegetation, frukttrid, buskar och andra trid som idag vixer lings med gatan och som det
tagit manga decennier att vixa upp kommer skoningslost utan férbehall att huggas ner och
slintas av. Ingreppen pa naturen blir of6rlatliga. Kan bara hanvisa till FN:s senaste
klimatrapport. Vi vill ha mindre trafik, inte mer. Vi vill ha fler dppeltrid, inte farre. Vi vill bevara
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en vacker bok som ar minst 200 ar gammal, inte se boken forsvinna for gott. Det finns ytterst fa
bokar ute pa halvon.

Ingen vill ha en bred asfalterad gata runt husknuten. Besparingen av att inte 16sa in fullt sd
mycket mark som nu planeras skulle komma sa mycket mer till nytta pa annat hall exempelvis
nagot varde adderande for oss pa Brevik. Pa dngen kan fotbollsplanen rustas upp (som kan bli
skridskobana under vintertid), utomhusgym eller boulebana.

Dessutom besparar det oss invanare en massa pengar som vi annars skulle beh6va erligga. Trots
inlésen av marken tar ni tillbaka en stor del sa for oss invanare blir det en dubbel f6rlust. Vi blir
av med en stor del av tomten 1 och med att vi dessutom ska ’bjuda” pa slinten, frukttriden
forsvinner och som gridde pa moset far vi aterbetala delar av inlésen.

Vi viljer var lummighet, vara frukttrid, var natur och var kvarterskultur. Vi vill inte att
Fasanvigen ska omvandlas frin att ha varit en av Breviks trevligaste gata uppskattad dven av
andra till att bli en av Breviks 1 sirklass bredaste villagata. Ett forslag som jag tillsammans med
manga av mina grannar starkt opponerar emot.

Vinligen omvirdera ert forslag och lat oss fa behalla var gata liksom alla andra fatt behélla sin.

Svar:

Gatnfkostnad tas ut for att bygga ut gator till kommunal standard i samband med detaljplaneligening for
permanentboende i omridet. Detta dyr ett stallningstagande kommunen har tagit med stid av plan- och bygglagen
(SES 2010:900) 6 kap. 24 § f. Gatukostnader ska tas ut i enlighet med kommunens gatukostnadspolicy.

Gatnfkostnadsutredningen dr framtagen utifran denna. Politikerna anser att nivan pa gatukostnaden ar rimlig.

Ett kompletterande PN Trafik har tagits fram specifikt for Fasanvégen etapp 13 for att konkretisera limpliga
och enbetliga bredder pa gator samt bedima var gangbanor respektive gang- och cykelbanor behivs inom
detaljplaneomridet savdl utifran krav och riktlinjer samt utifran onskemal att si lingt som mdjligt bevara

omridets karaktdr och minimera omraden for markinlisen.

Foruton ovanstaende kompletterande PM Trafik ligger nedanstéende styrdokument och riktlinjer till grund for
vagbredderna samt var det finns behov av ging- och cykelbanor:

o kommunens trafikstrategi (2019)
o kommunens cykelplan (2021)
o VGU (vdgars gator och utformning, Trafikverket)

Bdde trafikestrategin och cykelplanen framballer att de hallbara fardmedelsvalen, dvs. gang, cykel och
kollektivtrafik, ska premieras. V' GU rekommenderar vigbredder som dr lampliga utifran vigarnas
anvéndningsomrade. Fir att kommunens vagar ska kunna upprétthalla en god och trafikséiker standard som
[frimjar de oskyddade trafikanterna anses valda vigbredder vara limpliga.

Att kostnaderna dr higre dn de varit i tidigare etapper beror bland annat pa:

o At prisutveckling bar skett pa arbeten och material
o _Att mer realistiska berikningar kan goras i och med den tekniska utvecklingen som har skett
o At markforutsittningarna dr olika, utifran vilken méngd berg och markfororeningar som finns.

o At gatorna i genomsnitt dr nagot bredare dn i tidigare etapper
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Berifkning av gatukostnad gors utifran modeller for det aktuella omradet samt utifran erfarenbetssiffror fran
tidigare etapper. Fordelningen av kostnader sker utifran andelstal for samtliga fastigheter inom
[fordelningsomradet. For atgdrder som bedims vara dverstandard, exempelvis gangbana, fordelas kostnaderna inte

ut som gatukostnad utan finansieras istillet av skattemedel.

Gatans kirbana dr till for trafik och dr inte en lamplig plats att leka eller umgds pa. Den planerade gangbanan

kan ddremot bli en mitesplats.

Det totala gatnomradet ér bredare én korbanans bredd. Gatnomradet inkluderar kirbana, dike, slinter samt
eventuella gang- och cykelbanor. Hela gatuomradet behover inrymmas inom allmén platsmark. Detta dr orsaken

1ill att markinlisen for gatuomradet behovs. Utgangspunkten dr att sa lite mark som mijligt ska lisas in.

Vid markinlosen ges ersdttning for inlost markomrade inklusive de tomtanlaggningar (¢ ex: trad och bygenader)
som star inom inlost del av fastighet. De vérderas utifran Lantmiteriets tomtanléiggnigsmetod. Tomtanliggningar

som dr beldgna utanfor fastighetsgrins ersditts inte.

For frigor kring “dngen och fotbollsplanen” som inte ingar i detaljplanen for Fasanvigen etapp 13, hanvisas till
den angrinsande detaljplanen for Ridbakevégen som var pa samrad ar 2021.

I dvrigt hanvisas till detaljplanens samradsredogorelse, se svar pa yttrande 64 och under dmnesvisa svar under
rubrikerna “Gator och trafik” och “Landskapsbild”.

4. Yttrande 8

Enligt nuvarande forslag i gatuutredningen skall trottoar anlidggas utmed Fasanvagen och vi
stiller oss fragande till det och anser inte att det dr ett forslag som gynnar trafiksikerheten pa
Fasanvigen samt att det dr en hogre standard pa gatan som inte passar in i miljon pa Fasanvigen.
Vad giller Breviksvigen forefaller det klokt med en trottoar pa grund av ett mer omfattande
trafikflode samt att Breviksvigen trafikeras av bussar och det ar viktigt att boende kan ta sig till
och fran busshallplatser pa ett sakert sitt.

Fasanvagen ér en lokalgata som anvinds inom omradet fraimst fOr transporter till och frin de
boende pa gatan. I dagsliget upplever vi inte att det dr ett problem med hastighetséverskidning
pa Fasanvigen och anser att de farthinder som finns fungerar bra och att hastigheten halls. Vi
anser att det finns en risk att en trottoar skulle 6ka hastigheten pa gatan istillet och vi menar att
det skulle vara mer limpligt att bredda vigen och ha farthinder utan trottoar. Var erfarenhet ar
att det medfor att trafikanter saktar ner da de vet att det finns gaende lings med vagen samt att
farthinder bidrar till att hastigheten begrinsas. I Tekniskt PM (20210524) framkommer det dven
att upphdjningar i form av farthinder bedéms vara den mest effektiva atgirden for att
hastighetssikra vigen.

Fasanvigen ir en gata med tomter med gamla frukttrdd och dldre trid som dr kopplat till
omradets historia och vi menar att miljons utseende forstérs nir man anligger en trottoar da det
breddar vigen ytterligare med tva meter samt gor ett stort ingrepp pa tomterna dir manga har
gamla frukttrdd och éldre trid lings med tomterna som behéver tas ned. Under fardigstillandet
av tidigare etapper har kommunen inte anlagt trottoarer pa gator som klassats som lokalgator
samt att det i planen gillande gatuplanering star att det 4r en hogre standard 4n vad som ér
motiverat for en lokalgata som Fasanvigen. Da Fasanvigen dr en lokalgata och sa bor detta
illustrera i dess utformning. Vi anser dirfor att behovet av en trottoar pa Fasanvigen inte dr
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befogat och att det heller inte framkommer som motiverat i planen kring
gatuplanering/gatukostnad dd det anses vara av hogre standard och att upphéjningar pa vigen
bed6éms vara den mest effektiva atgirden gillande hastighetsbegransning.

Svar:

Gatnfkostnad tas ut for att bygga ut gator till kommunal standard i samband med detaljplaneligening for
permanentboende i omrddet. Detta dr ett stéllningstagande kommunen har tagit med stid av plan- och bygglagen
(SES 2010:900) 6 kap. 24 § f. Gatukostnader ska tas ut i enlighet med kommunens gatukostnadspolicy.

Gatufkostnadsutredningen dr framtagen utifran denna. Politikerna anser att nivan pa gatukostnaden ar rimlig,

Berdikning av gatukostnad gors utifran modeller for det aktuella omridet samt utifran erfarenbetssiffror frin
tidigare etapper. Fordelningen av kostnader sker utifran andelstal for samtliga fastigheter inom
[fordelningsomradet. For atgdrder som bedims vara dverstandard, exempelvis gangbana, fordelas kostnaderna inte

ut som gatukostnad utan finansieras av skattemedel.

Det totala gatnomradet dr bredare dn korbanans bredd. Gatnomridet inkluderar kirbana, dike, slinter samt
eventuella gang- och cykelbanor. Hela gatuomradet behover inrymmas inom allmin platsmark. Detta dr orsaken

till att markinlisen for gatuomradet behovs. Utgangspunkten dr att losa in sa lite mark som mijligt.

V'id markinlosen ges ersdttning for inlost markomrade inklusive de tomtanlaggningar (¢ ex: trad och bygenader)
som star inom inlost del av fastighet. De varderas utifran Lantmiteriets tomtanliggningsmetod.

Tomtanliggningar som dr beldgna utanfor fastighetsgrins ersdtts inte.

I dvrigt hanvisas till detaljplanens samridsredogorelse under amnesvisa svar under rubrikerna “Gator och trafik”
och "Landskapsbild”.

5. Yttrande 9

Forslaget att bredda vigen till 4,7 meter, dvs. mer dn alla andra vigar i omradet och anligga
gang-och cykelbana pa 2 meter samt drtill diken pa bada sidorna skapar ett sar j landskapsbilden
som totalt forstér omradets karaktir. Med den tilltinkta bredden blir vigen en genomfartsled,
vilket varken ar lampligt eller nodvandigt. Vigen ligger ju mitt emellan Nytorpsvigen och
Breviksvigen vilka redan dr genomfartsleder. Behovet av gang- och cykelbana for att ta sig till
Breviks skola idr redan tillgodosett eftersom det finns gang- och cykelbana lings Nytorpsvigen.

I Ekologigruppens landskapsanalys och naturvirdesinventering belyses vikten att bevara
frukttriden och luftigheten i tridgardsstrukturen, Med den féreslagna breddningen av
Fasanvigen kommer de 6ppna tridgardsytorna och antalet frukttriad drastiskt att minska. For
fastigheten XX skulle hilften av de gamla, rikligt fruktbarande dppeltriden férsvinna.
Motsvarande férhallande giller f6r flera av fastigheterna lings Fasanvigen. Dessutom far ett
antal blommande buskar stryka pa foten. Dessa har ocksa bedomts viktiga f6r den biologiska
mangfalden. Ett stort antal smafaglar uppehiller sig ofta i de frukttrdd och buskar som vixer i
nirheten av vigen. D4 kommunen utéver den mark som ir tilltdnkt f6r inlésen dven kommer att
ta mark i ansprak for vigslinter inkriktar planen orimligt mycket pa de bevarandevirda
omradena. Det kommer inte att atersta mycket av den kinsla av tridgardsstad, ett av omradets
viktiga karaktirsdrag, som framhivts av Ekologigruppen.
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Jag yrkar pa att planen revideras sa att Fasanvégenfar samma bredd, dvs 4 meter, som Ovriga
vigar i omradet samt att ingen gang- och cykelbana anlidggs da sadan redan finns lings
Nytorpsvagen.

Pa fastigheten XX stir en gigantisk bok 1 det vastra hornet mot Fasanvigen, precis innanfor
nuvarande tomtgrans. Stammens omkrets dr Gver tva meter (ca 210 cm), vilket vittnar om att
tridet har en ansenlig dlder precis som de sirskilt skyddsvirda ekarna som finns lingre in pa
tomten. Férekomsten av bok i landet ar, enligt uppgift i artdatabanken hos SLU, lagre dn
forekomsten av ek. Bok dr skyddsvird enligt samma kriterier som ek och detta trid bor med sitt
omfing uppfylla kriterierna for sirskilt skyddsvirt trid. Ekologigruppen har dock missat att
markera tridet pa kartan 6ver inventeringen. Pa var och sommar surrar det av liv i den enorma
tridkronan, vilket innebir att den dr en hemvist for olika insekter. Aven olika taglar hors och
syns i tradkronan och dter med fortjusning av frona fran bokkottarna. Tradet dr darmed viktigt
tor den biologiska mangfalden. Ett sa stort trid hjalper dven till att suga upp stora mangder
vatten, vilket dr vasentligt dd marken 1 kanten av grismattan och 1 skogsbrynet dr vildigt sank pa
varen och efter stora regnmangder.

Jag yrkar pa att planen for inlésen av mark revideras s att detta trdd bevaras och att rétterna inte
skadas.

Svar:

Hela gatnomradet behiver inrymmas inom allman platsmark. Detta dr orsaken till att markinlosen for

gatnomradet behovs. Utgangspunkten dr att losa in sa lite mark som mijligt.

Kommunen kommer forsika bevara boken och dess ritter i samband med vigutbyggnaden, eftersom arten dar
ovanlig i denna del av landet och den tillfor mycket till landskapsbilden.

I dvrigt hanvisas till detaljplanens samrddsredogorelse, se svar pa yttrande 80 och under dmnesvisa svar under
rubrikerna “Gator och trafik” och “Landskapsbild”.

6. Yttrande 10

Jag skulle girna fa en motivering till hur det kan komma sig att jag ska betala flera hundra tusen
kronor, men jag far ingen bittre vig och ledningarna ska ni dra igenom min tomt? Det later
hogst orimligt, borde vil vara sa att ni kommer med ett erbjudande om gratis anslutning, storre
byggritt etc om ni vill ga genom ndgons mark.. Samma sak varfor ska ni géra om vigarna om ni
inte tinkt dra ledningarna dir, och inte ens tinkt bygga gangbana. Fick till svar att det inte dr sa
manga som gar pa den hir vigen. Okej om ni gjort métningar pa det, sa borde vil vi pa varan
vig dven fa en betydligt ligre avgift mot dom fastighetsidgarna som brukar ta en promenad.

Lite konstigt att vissa barn ska kunna ga pa en trygg gangbana till skolan men inte andra. Nu nir
man gér om omradet.

Svar:

Gatukostnad tas ut for att bygga ut gator till kommunal standard i samband med detaljplaneliggning for
permanentboende i omridet. Detta dr ett stallningstagande kommunen har tagit med stid av plan- och bygglagen
(SES 2010:900) 6 kap. 24 § f. Gatukostnader ska tas ut i enlighet med kommunens gatukostnadspolicy.

Gatukostnadsutredningen dr framtagen utifran denna. Politikerna anser att nivan pa gatukostnaden dr rinilig.
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Berifkning av gatukostnad gors utifran modeller for det aktuella omradet samt utifran erfarenbetssiffror fran
tidigare etapper. Fordelningen av kostnader sker utifran andelstal for samtliga fastigheter inom
[fordelningsomradet. Alla fastigheter inom fordelningsomradet anses ha nytta av dessa vagar och gangbanor.
Kostnader for exempelvis gangbana, som bedims vara dverstandard, fordelas inte ut som gatukostnad utan
finansieras av skattekollektivet.

Gatnfkostnaden beraknas untifran bela fordelningsomradet och inte for en enskild gata. 1 issa gator inom etappen
dr enklare och mindre kostnadskrivande att bygga ut dn andra men bela etappens kostnader tas med i
fordelningsunderlaget, dven de brantare gatorna som kriver mer springning. Gator dr kostsamma att anligga och

de ska fungera for lang tid framéver med de trafikbehov som berdknas uppsta.

Fasanvigen och Talgoxevéigen bedoms som lokalgator med malpunkt och Rodhakevdgen bedims som lokalgata
med uppsamlande funktion och malpunkt. Dessa gator har behov av gangbana for att bidra till sikra skolvagar.
Gangbana planeras endast vid gata som anstuter till allmin malpunkt. En gingbana utmed Hackspettvigen ar
inte aktuell.

Kommunens ledningar dras i forsta hand inom vigomridet. Endast i de fall dar sjélvfall inte kan uppnds
Pplaneras alternativ forliggning for att uppna sjalvfall, da kommunen inte pumpar dagvatten. Om dessa ledningar
istallet skulle dras i végen skulle det innebira pumpning av dagvatten, vilket dar en stor risk da pumpar kan
drabbas av drifistopp nar de som mest behovs. Om ledningar dnda skulle forldggas i vagen dér berget gar higt,
skulle mer springning uppsta dven inom bostadsfastigheterna. I ansiutning till din fastighet finns ett omrdide som
vid exctrema regn blir ett omrade med instingt vatten. For att begrinsa dversvimningsrisken pa byggnader behover
avledning av det instangda vattnet goras, i detta fall inom kvartersmark bland annat via din fastighet. Den valda
Placeringen av n-omradet har giorts utifran att det dr en plats dar vattnet naturligt samias. Placeringen dr dven
vald utifran ndrbeten till fastighetsgrins och fungerande lutning for avledning av vatten. Detta for att minska
pdverkan pa fastigheten och begrinsa mdéngden springning inom fastigheten, da berget ligger ligre i denna del. 1
detta fall ar detta den enda rimliga losningen for avledning av dagvatten. De allmanna ledningar som planeras
inom detta n-omrade dr for dagvatten.

7. Yttrande 11

Vi anser att den hoga gatukostnaden inte 4r rimlig jaimforelsevis med andra etapper. Den ar
varken skalig eller rittvis.

Svar:

Gatukostnad tas ut for att bygga ut gator till kommunal standard i samband med detaljplaneliggning for
permanenthoende i omradet. Detta dr ett stillningstagande komminnen har tagit med stid av plan- och bygglagen
(SES 2010:900) 6 kap. 24 § f. Gatukostnader ska tas ut i enlighet med kommunens gatukostnadspolicy.

Gatukostnadsutredningen dr framtagen utifran denna. Politikerna anser att nivan pa gatukostnaden ar rinilig.

Ett kompletterande PM Trafik har tagits fram specifikt for Fasanvigen etapp 13 for att konkretisera limpliga
och enbetliga bredder pa gator samt var gangbanor respektive gang- och cykelbanor behivs inom detaljplanen savil
utifran krav och riktlinjer samt utifran onskemal att sa langt som mijligt bevara omridets karaktir och

minimera omraden for markinlosen.

Forutom ovanstaende kompletterande PM Trafik ligger nedanstaende styrdokument och riktlinjer till grund for
vdgbredderna samt var det finns behov av gang- och cykelbanor:
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o kommunens trafikstrategi (2019)
o kommunens cykelplan (2021)
o VGU (vdgars gator och utformning, Trafikverket)

Bdde trafikestrategin och cykelplanen framballer att de hallbara fardmedelsvalen, dvs. gang, cykel och
kollektivtrafik, ska premieras. V' GU rekommenderar bredder som dr lampliga ntifran vigarnas
anvindningsomrade. For att kommunens vagar ska kunna uppritthalla en god och trafiksiker standard som
[frimjar de oskyddade trafikanterna anses valda véigbredder vara limpliga.

Att kostnaderna dr higre an de varit i tidigare etapper beror bland annat pa:

o A1t prisutveckling har skett pa arbeten och material
o _Att mer realistiska berikningar kan goras i och med den tekniska utvecklingen som har skett
o At markforutsittningarna ar olika, utifran vilken mdéngd berg och markfororeningar som finns.

o At gatorna i genomsnitt dr ndgot bredare dn i tidigare etapper

Beréikning av gatukostnad gors utifran modeller for det aktuella omridet samt utifran erfarenbetssiffror frin
tidigare etapper. Fordelningen av kostnader sker utifran andelstal for samtliga fastigheter inom
[fordelningsomradet. For atgdrder som bedims vara dverstandard, exempelvis gangbana, fordelas kostnaderna inte

ut som gatukostnad utan finansieras av skattekollektivet.

8. Yttrande 12

Vi vilkomnar att andelstalet 1 gatukostnadsutredningen dr 1,0 per befintlig bostadsfastighet i
enlighet med Tyres6 kommuns gatukostnadspolicy. Vi vilkomnar dven att fastighetsdgarna inte
alaggs kostnader for atgirder som anses vara overstandard, sisom gangbana pa Talgoxevigen
och iordningstillande av bilvig for utfart fran Talgoxevigen till Breviksvigen. Det ska dock
tilldggas att vi stiller oss starkt emot att denna utfart blir en bilvig och vi 6nskar att den
iordningsstills som gang- och cykelvig (se vart yttrande 6ver detaljplanen).

Svar:

Efter samridet har korsningen mellan Talgoxevdgen och Breviksvigen utretts mer i detalj och i
granskningshandlingen foreslds att korsningen inte dppnas for fordonstrafik utan enbart for gang- och cykeltrafif.

En vindplan anordnas i Talgoxevéigens ostra del mot Breviksvigen.

9. Yttrande 13

Det dr inte skiligt att gatukostnaderna ska Gverstiga Ovriga etappers kostnad. Breddning av
Fasanvigen genererar hégre kostnader f6r dragning av avlopp och vatten som inte ska tillfalla
fastighetsdgarna utan kommunen med tanke pa att enda anledningen till den breddning som gors
med trottoar enkom ér for att kunna hantera det nya som planeras i detaljplan R6dhakevigen.
Jag anser ocksa att upphandlingsférfarandet bor ifragasittas, det ar en offentlig upphandling och
flera offerter ska tas in. Kommunen hinvisar da till en upphandling som gjordes f6r nagra ér sen,
vilket inte kan vara konkurrenskraftigast idag.

Svar:

Gatukostnad tas ut for att bygga ut gator till kommunal standard i samband med detaljplaneliggning for
permanentboende i omrddet. Detta dr ett stillningstagande kommunen har tagit med stid av plan- och bygglagen
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(SES 2010:900) 6 kap. 24 § |- Gatukostnader ska tas ut i enlighet med kommunens gatukostnadspolicy.

Gatukostnadsutredningen dr framtagen utifran denna. Politikerna anser att nivan pa gatukostnaden dr rimlig.

Ett kompletterande PM Trafik har tagits fram specifikt for Fasanvdgen etapp 13 for att konkretisera limpliga
och enhetliga bredder pa gator samt var gangbanor respektive gang- och cykelbanor behovs inom detaljplanen savil
utifran krav och riktlinjer samt utifran onskemal att sa langt som mijligt bevara omridets karaktdr och

minimera omraden for markinlosen.

Foruton: ovanstaende kompletterande PM Trafik ligger nedanstaende styrdokument och riktlinjer till grund for
vdgbredderna samt var det finns behov av gang- och cykelbanor:

o kommunens trafikstrategi (2019)
o kommunens cykelplan (2021)
o [GU (vdgars gator och utformning, Trafikverket)

Bdde trafikstrategin och cykelplanen framballer att de hallbara fardmedelsvalen, dvs. gang, cykel och
kollektivtrafik, ska premieras. V'GU rekommenderar bredder som dr lampliga utifran vigarnas
anvéindningsomrade. For att kommunens vagar ska kunna upprétthalla en god och trafiksiker standard som
[frimjar de oskyddade trafikanterna anses valda vigbredder vara limpliga.

Att kostnaderna ar higre dn de varit i tidigare etapperberor bland annat pa:

o At prisutveckling har skett pa arbeten och material
o _Att mer realistiska berikningar kan goras i och med den tekniska utvecklingen som har skett
o At markforutsittningarna dar olika, utifran vilken mdéngd berg och markfororeningar som finns.

o At gatorna i genomsnitt ar nagot bredare dn i tidigare etapper

Beréikning av gatukostnad gors utifran modeller for det aktuella omridet samt utifran erfarenbetssiffror frin
tidigare etapper. Fordelningen av kostnader sker utifran andelstal for samtliga fastigheter inom
fordelningsomridet. For dtgdrder som bedoms vara overstandard, exempelvis gangbana, fordelas kostnaderna inte

ut som gatukostnad utan finansieras av skattekollektivet.

Fasanvégen och Talgoxevigen bedims som lokalgator med malpunkt och Rodhakevéigen bedims som lokalgata
med uppsamlande funktion och mdilpunkt sd som busshallplats och Brevik skola. Dessa gator har bebov av
gangbana for att bidra till sakra skolvigar. Fasanvéigen fungerar som en koppling genom omradet, bide till
Breviksvigen och Ridbakevigen. Fasanvigen dar en skolvig och en gen koppling mellan Brevik skola och

fastigheter norr om Breviksvéigen.

Upphandlingen av partneringsamarbetet gjordes i konkurrens enligt Lagen om offentlig upphandling, LOU.
Utifran upphandlingen har kommunen mdjlighet att avropa kommande etapper inom Brevikshalvon och pa
Tyresivdgen.

For mer information om vigbredder se dven generella svar i samradsredogorelsen for detaljplanen under rubrik
"Gator och trafik’.
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10. Yttrande 14
Avstyrker korsningen Breviksvigen-Talgoxevigen

Vi it starkt emot den foreslagna korsningen for biltrafik mellan Talgoxevigen/Breviksvigen och
foreslar att utokningen av Talgoxevigen endast anlidggs som belyst och vinterunderhallen gang-
och cykelvig med vigbom. En bilvdg och -korsning skulle 6ka incitament f6r boende pa ex
Breviksvigen att ta bil via Talgoxevigen och Rédhakevigen som anslutning till exempelvis
Breviks skola eller Nytorpsvigen. I vart tyckande kommer en bilkorsning att missgynna boende
pa Talgoxevigen och Flugsnappevigen, da vi trivs med den lugnare trafikrytm som idag
forekommer har inga behov av en korsning mot Breviksvigen. Det kdnns idag tryggt att ha barn
gaende eller cyklandes lings gatorna trots avsaknad av trottoar. Korsningen strider dven mot
kommunens egen strategi for Ostra Tyres6 om att frimja ett hallbart resande genom mobility
management och i vilken biltrafik uttryckligen prioriteras sist av alla trafikslag. Vi vill aven
poangtera att varken Ekologigruppens landskapsanalys eller Trivectors trafikutredning ger ett
sadant forslag. Snarare pekar bada pa ett behov av att stirka kopplingar f6r gang- och cykeltrafik,
inte biltrafik. Genom att enbart stirka koppling fér gang- och cykeltrafik 6kar incitamenten for
att ta sig till Breviks skola samt bussforbindelser pa Nytorpsvigen pa ett hallbart sitt. Detta ar
mer i linje med de malsittningar som satts upp i detaljplanen. Dessutom riskerar korsningen att
bli farlig, trots de férslag som JM Entreprenad och Sweco ger i sitt PM. Att endast bittre
mojlighet till sophdmtning ska kriva stor ombyggnad av Breviksvigen och en icke-6nskvird
utbyggnad av Talgoxevigen forefaller timligen orimligt. Sophimtning borde kunna 16sas pa
annat satt.

Vid markinlésen for att bredda Flugsnappevigen, kommer kommunen att ge ersittning for
naturliga trid pa fastigheten? Kommer kommunen ge ersittning for planterade trad sa som
gamla frukttrad?

Svar:

Elfter samridet har korsningen mellan Talgoxevdgen och Breviksvéigen utretts mer i detalj och i
granskningshandlingen foreslds att korsningen inte Gppnas for fordonstrafik utan enbart for gang- och cykeltrafik.

En vindplan anordnas i Talgoxevéigens ostra del mot Breviksvigen.

V'id markinlosen ges ersdttning for inlost mark och for tomtanlaggningar (¢ ex trid, savil sjalvsadda som
Pplanterade) som star inom inlist del av fastighet. De virderas utifran Lantmiteriets tomtanliggningsmetod.

Tomtanliggningar som dr beldgna utanfor fastighetsgrins ersdtts inte.

11. Yttrande 16

Med hinvisning till det veto vi och samtliga fastighetsigare pa Fasanvigen limnat in (2021-08-
31) mot planerna att bredda vigen, vill vi understryka den oldgenhet den foreslagna breddningen
av vigen har for oss.

Vi har med kommunens tillstand latit bygga ett Attefallshus (komplementbyggnad) pa den delen
av tomten dér vi har var frukttridgard. Byggnaden ligger nira tomtgransen lings Fasadvigen, pa
ett avstand som 4r noga avpassat efter nuvarande utformning av vigen. Den breddning av vigen
som foreslas skulle i hég grad inkrikta pa det begransade utrymmet f6r komplementbyggnaden
och frukttridgarden som i motsatt riktning begrinsas av en bergkam.
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Som framgir av vart och Gvriga fastighetsigares inlimnade veto mot forslaget, vinder vi oss
emot att breddningen av Fasanvigen kan motiveras av sikerhetsskil. Vigen ir lagt trafikerad och
utgor inte skolvig for andra barn dn de som ér bosatta pa samma vig. Nagon trottoar dr darfor
inte motiverad i forhallande till den olidgenhet som en breddning av vigen skulle innebara. Att
bredda koérbanan ar inte heller motiverad eftersom Fasanvigen inte bor goras om till en
genomfartsvig. Istillet f6r att bevara den lugna vigen mellan tridgardstomter med sin
begrinsade trafik till och fran de enskilda fastigheterna, skulle en breddning av vigen kunna fa
motsatt verkan och bli en genomfartsvig for tyngre fordon.

Lika lite ligger det i vart intresse att kostnaderna for vigarbetena gbrs omattligt hoga.
Kostnaderna f6r den relativt raka vigen med i jimforelse begrinsade behov av
sprangningsarbeten, skulle kunna hallas nere. Vi hoppas innerligt att ni tar hansyn till vara
verkliga behov och att ni 4r beredda att dra tillbaka det forslaget om breddning av Fasanvigen.
En breddning av vigen kan inte motiveras av sikerhetsargument utan skulle istéllet pa ett brutalt
sitt kéra 6ver vart och 6vriga boendes intressen. Avslutningsvis foreslar vi ett moéte pa plats
mellan projektansvariga och oss boende. Ett sidant mote skulle motverka skrivbordslosningar
som fjarmar sig fran de boendes behov och intressen.

Svar:

Gatukostnad tas ut for att bygga ut gator till kommunal standard i samband med detaljplaneliggning for
permanentboende i omridet. Detta dr ett stallningstagande kommunen har tagit med stid av plan- och bygglagen
(SES 2010:900) 6 kap. 24 § |- Gatukostnader ska tas ut i enlighet med kommunens gatukostnadspolicy.

Gatukostnadsutredningen dr framtagen utifran denna. Politikerna anser att nivan pd gatukostnaden dr rinlig.

Ett kompletterande PM Trafik har tagits fram specifikt for Fasanvdgen etapp 13 for att konkretisera limpliga
och enhetliga bredder pa gator samt var gangbanor respektive gang- och cykelbanor behovs inom detaljplanen savil
utifran krav och riktlinjer samt utifran onskemal att sa langt som mijligt bevara omridets karaktir och

minimera omraden for markinlosen.

Forutom ovanstaende kompletterande PM Trafik ligger nedanstiende styrdokument och riktlinger till grund for
vdgbredderna samt var det finns behov av gang- och cykelbanor:

o kommunens trafikstrategi (2019)
o kommunens cykelplan (2021)
o VGU (vdgars gator och utformning, Trafikverket)

Bdde trafikstrategin och cykelplanen framballer att de hallbara fardmedelsvalen, dvs. ging, cykel och
kollektivtrafik, ska premieras. V' GU rekommenderar bredder som dr limpliga ntifran vigarnas
anvéindningsomrade. For att kommunens vigar ska kunna upprétthalla en god och trafiksiker standard som
[frimjar de oskyddade trafikanterna anses valda véigbredder vara limpliga.

Att kostnaderna dr higre dn de varit i tidigare etapper beror bland annat pa:
o A1t prisutveckling har skett pa arbeten och material
o _Att mer realistiska berikningar kan goras i och med den tekniska utvecklingen som har skett

o At markforutsitiningarna dr olika, utifran vilken mdéngd berg och markfororeningar som finns.

o At gatorna i genomsnitt dr nagot bredare an i tidigare etapper
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Berifkning av gatukostnad gors utifran modeller for det aktuella omradet samt utifran erfarenbetssiffror fran
tidigare etapper. Fordelningen av kostnader sker utifran andelstal for samtliga fastigheter inom
[fordelningsomradet. For atgdrder som bedims vara dverstandard, exempelvis gangbana, fordelas kostnaderna inte

ut som gatukostnad utan finansieras med skattemedel.

Det totala gatuomradet dr bredare én korbanans bredd. Gatnomradet inkluderar kirbana, dike, slinter samt
eventuella gang- och cykelbanor. Hela gatuomradet behover inrymmas inom allmin platsmark. Detta dr orsaken
1ill att markinlisen for gatuomradet behovs. Utgangspunkten dr att kommunen projekterar for att lisa in sa lite

mark. som mojligt.

V'id markinlosen ges ersdttning for inlost mark och for tomtanlaggningar (t ex trad och byggnader) som star inom
inlist del av fastighet. De virderas utifran Lantmateriets tomtanlaggningsmetod. Tomtanlaggningar som dr

beldigna utanfor fastighetsgréns ersdtts inte.

Gatnfkostnaden fordelas inom hela fordelningsomridet och inte enbart pa den gata just ni bor. Sddana arbeten
som denna gatubyggnad dr kostsamma och de ska fungera for lang tid framover med de bebhov som kan uppsta.

Minga platsbesok har gjorts i omridet, savil av kommunens projektansvariga som av specialister. Angaende
midite pa plats mellan projektansvariga och boende sa avbijer samhillsbyggnadskontoret det. Utifran inkomna
synpunkter har utredningar uppdaterats och vissa justeringar har giorts utifran dessa. Y tterligare miten med
fastighetsdgare skulle inte gira att kommunen kan bortse fran géallande krav, da det alltid kommer behova giras

avvdgningar mellan olika intressen.

For mer information om vagbredder se dven generella svar under rubrik "Landskapsbild” och “Gator och trafik”

7 samrddsredogorelsen for detaljplanen.

12. Yttrande 17

Orimlig gatukostnad f6r Fasanvigen som dr en rak och enkel vig jamfért med Bofinksvigen.
Varfor blir Fasanvigen sa mycket dyrare?

Svar:

Gatukostnad tas ut for att bygga ut gator till kommunal standard i samband med detaljplaneliggning for
permanentboende i omridet. Detta dr ett stillningstagande kommunen har tagit med stid av plan- och bygglagen
(SES 2010:900) 6 kap. 24 § f. Gatukostnader ska tas ut i enlighet med kommunens gatukostnadspolicy.
Gatukostnadsutredningen dr framtagen utifran denna. Politikerna anser att nivan pd gatukostnaden ar rinlig.
Gatukostnaden tas ut vid ett gemensamt tillfille och kan dérfor inte ges olika forutsattningar for fritidsboende och

permanentboende.

Gatukostnaden beraknas utifran hela fordelningsomradet och inte for en enskild gata. 1 issa vagar inom etappen
dr enklare och mindre kostnadskrivande att bygga ut dn andra men hela etappens kostnader tas med i
fordelningsunderlaget, dven de brantare vagarna som kraver mer sprangning. 1V dgbygenader dr kostsamma men de
Ska fungera for ling tid framiver med de trafikbehov som beriknas uppsta.

Ett kompletterande PM Trafik har tagits fram specifikt for Fasanvigen etapp 13 for att konkretisera limpliga

bredder pa gator samt var gangbanor respektive gang- och cykelbanor behovs inom detaljplanen savil utifran kray
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och riktlinjer samt utifran onskemal att sa langt som mijligt bevara omradets karaktdr och minimera omriden

for markinlosen.

Foruton: ovanstaende kompletterande PM Trafik ligger nedanstaende styrdokument och riktlinjer till grund for
vdgbredderna samt var det finns behov av gang- och cykelbanor:

o kommunens trafikstrategi (2019)
o kommunens cykelplan (2021)
o V'GU (vdgars gator och utformning, Trafikverke?)

Bdde trafikstrategin och cykelplanen framballer att de hallbara fardmedelsvalen, dvs. gang, cykel och
kollektivtrafik, ska premieras. V'GU rekommenderar bredder som dr lampliga ntifran vigarnas
anvindningsomrade. For att kommunens vagar ska kunna upprétthalla en god och trafikséfker standard som
[frimjar de oskyddade trafikanterna anses valda vigbredder vara limpliga.

Att kostnaderna dr higre dn de varit i tidigare etapper beror bland annat pa:

o At prisutveckling har skett pa arbeten och material
o _Att mer realistiska berikningar kan goras i och med den tekniska utvecklingen som har skett
o At markforutsittningarna dr olika, utifran vilken mdéngd berg och markfororeningar som finns.

o At gatorna i genomsnitt ar nagot bredare dn i tidigare etapper

Berékning av gatukostnad gors utifran modeller for det aktuella omridet samt utifran erfarenbetssiffror fran
tidigare etapper. Fordelningen av kostnader sker utifran andelstal for samtliga fastigheter inom
[fordelningsomradet. For atgdrder som bedims vara dverstandard, exempelvis gangbana, fordelas kostnaderna inte

ut som gatukostnad utan finansieras med skattemedel.

13. Yttrande 18

Vill hirmed yttra mig om vigutbyggnaden pa Fasanvigen, och bestimt motsiga mig planer pa
att bredda vigen till 6,7m samt den omotiverat hoga viagkostnaden.

I alla dialoger med kommunen har huvudsyftet och ledstjirnan med alla etapper ute pa
Brevikhalvon varit att bevara miljon och naturen. En hallning jag tror manga ute pa Brevik har
uppskattat och varit anledningen bakom mangas val att bositta sig just hir ute. Att da i denna
etapp dndra miljon sa radikalt och f6rstéra en av de sikraste och mest karakteristiska gatorna pa
Brevik dr hogst forvanande. Gatan anvinds i princip enbart av boende pa gatan och anvinds ej
for forbifart och med tanke pa alla vighinder pa gatan dr hastigheten vildigt begrinsad vilket
ytterligare bridrar till dess sikerhet och omradets karaktir av en lugn gata. Det finns fa gator som
jag som forilder skulle se som sakrare f6r mina barn. Lat det vara en gata och ej en motorvig.

Vidare sé skulle en breddning av gatan 1 detta omfang fa stora konsekvenser pd miljén och de
karakteristiska drag som en gang fick oss att flytta till detta omrade. Utover férandringen av
kinslan i omradet av en sa bred vig skulle dven vildigt mycket av den natur ni vill bevara
forsvinna — héga och gamla hickar, trid och frukttrid skulle behéva forstoras. Med tanke pa att
liknande gator i andra etapper har breddats till betydligt mindre grad kinns detta som ett extremt
ologiskt ingrepp och gar helt emot tanken att bevara Breviks karaktir. Har denna tanke om att
bevara Breviks karaktir helt dndrats sa fOrstar jag ej varfor vi i1 etapp 13 ej far storre
styckningsmojlighet av tomter samt storre byggritter likt omradet Tyresostrand. Med detta
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forslag ger ni boende 1 omradet det simsta av alla olika alternativ a stor inverkan pa miljé och
karaktir, extremt stor kostnad samtidigt som vi ej far stora byggritter och styckningsméjligheter.
Jag har hela tiden uppskattat er kommunikation om att bevara Tyres6 Brevik och dess unika
karaktir och jag foresprakar absolut ej ett nytt Tyres6 Strand, men nu kommer ni med ett forslag
som ger simsta mojliga effekt f6r boenden pa gatan.

I jimforelse sa dr det helt ologiskt att ni pa en gata som Finborgsvigen som ir i direkt anslutning
till skola, Nytorpsvigen och cykelvigen till Tyreso slott viljer att bredda vigen betydligt mindre.
Finborgsvigen har en betydligt hégre belastning av trafik och ar en uttalad skolvig och den
fungerar utmirkt utan den enorma breddning ni nu féreslar pa Fasanvagen.

Det ska tilliggas att jag ej bor pa Fasanvagen utan pa Lirkvigen och min tomt ér inte direkt
paverkad av att ni konfiskerar mark, trotts detta ser jag forslaget om att bredda vigen till 6,7m
helt orimligt och direkt motbjudande.

Jag tycker kommunen lite val littvindigt och utan argument konfiskerar mark i Tyreso, min
uppfattning ar att syftet med denna lag som gor det maijligt att konfiskera mark skall anvindas
tor 7allminhetens bista” (tex vid byggnation av motorviagar eller andra stora samhillsprojekt). 1
detta fall 4r det sa langt ifran allmanhetens bista da de enda personerna som paverkas ir boende
pa Fasanvigen och de motsiger sig ju bestimt denna breddning. Det finns inte ens nagot syfte
med att ha sa bred vig]

Jag hoppas ni tar till er av asikterna fran de direkt drabbade och inte bara bortser frin de som
faktiskt berors. 4-4,5m breddning utan trottoar ér stort nog.

Svar:

Gatukostnad tas ut for att bygga ut gator till kommunal standard i samband med detaljplaneliggning for
permanentboende i omridet. Detta dr ett stillningstagande kommunen bar tagit med stid av plan- och bygglagen
(SES 2070:900) 6 kap. 24 § f. Gatukostnader ska tas ut i enlighet med kommunens gatukostnadspolicy.

Gatukostnadsutredningen dr framtagen utifran denna. Politikerna anser att nivan pd gatukostnaden dr rimlig.

Nair kommunen tar dver gatorna som vighdllare ska en viss standard pa gatorna hallas, vilken ska fungera ling
tid framaover. 1 samband med detta gor kommunen en avvagning mellan olika intressen sa som trafikbebov,
bevarande av omradets karaktdr och kostnader for fastighetsigarna och skattebetalare. Det totala gatnomridet dr
bredare dn kiorbanans bredd. Gatnomradet inkluderar kirbana, dike, slinter samt eventuella gang- och
cykelbanor. Hela gatnomridet bebiver inrymmas inom allman platsmark. Detta dr orsaken till att markinlisen

[for gatuomridet behovs. Utgangspuntkten dr att kommunen projekterar for att lisa in sa lite mark som mijligt.

V'id markinlosen ges ersdttning for inlost markomriade och for tomtanliggningar (¢ ex trid och byggnader) som
star inom inlost del av fastighet. De virderas utifran Lantmiteriets tomtanligoningsmetod. Tomtanliggningar

som ar beldgna utanfor fastighetsgrans ersatts inte.

I Gvrigt hanvisas till detaljplanens samridsredogirelse, se svar pa yttrande 97 och under dmmnesvisa svar under
rubrikerna “Gator och trafik” och “Landskapsbild”.
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14. Yttrande 20 (Namnlista med 52 underskrifter)

Nedan filer 4r kopior av ett gemensamt yttrande vi skrivit. Yttrandet giller etapp Fasanvigen 13
samt dven kostnadsutredningen gillande vagavgiften .

Vi fastighetsigare utmed Fasanvigen motsitter oss bestimt planerna pa en breddning av
Fasanvigen fran nuvarande 4m till planforslagets 6verstandard pa 6,7m.

Fasanvigen ér en lokalgata som nistan uteslutande anvinds av de 31 fastighetsidgarna utmed
vigen. Skolbarn fran andra sidan Breviksvagen viljer pa grund av den branta backen pa
Rodstjartvigen att anvinda trappan vid Nytorps busshallplats och trottoaren utmed
Nytorpsvigen. Alltsd dr det bara Fasanvigens barn som har FV som skolvig. Pa grund av den
ringa trafiken och de befintliga vigguppen ir vigen definitivt siker i sin nuvarande form Som
jamforelse ser vi Bofinksvigen och Finborgsvigen, bagge utbygeda till 4,5m, bada utan trottoar,
dir bada vigarna har laingt hogre trafiktryck och dir Finborgsvagen ocksa ér skolvig och
cykelvig vidare in mot centrum

Att FV som nu ingar i etapp 13 behéver goras mer "tillginglig och sidker" och enligt nya direktiv
behover breddas till 6,7 meter finns inte att utlisa nagonstans. Ndgon analys av trafiktitheten pa
vigen har heller inte genomforts, nigot som skulle kunna motivera en breddning om resultaten
torordat detta. Att endast bredda FV ligger heller inte 1 linje med tidigare etapper dir ingen
villagata blivit bredare 4n maximalt 4,5 meter, dven om en gangbana bade varit motiverad utifrin
trafiktithet och sidkerhet samt inte minst efterfraigad som t ex fallet med Bofinksvagen.

I underlagen till planférslagen beskriver man Fasanvigen som viktig att bevara for de 6ppna
tridgardarna och att karaktirsfull vegetation bor behallas. Manga tomter utmed vagen har gamla
hégvixta hickar av hagtorn, liguster, oxel, gran och higgmispel. Alla viktiga f6r den biologiska
mangfalden och féda och boplats f6r en mingd insekter och faglar. Direkt innanfor hickarna
finns gamla frukttrid som i naturvirdesinventeringen klassas som n2. Vid en breddning av vigen
enligt planférslaget kommer den biologiskt viktiga och f6r omradeskaraktiren siregna naturen
att forstoras och forsvinna.

Den sammanlagda arean for inlost tomtmark utmed Fasanvigen ar enligt planforslaget ca
1674kvm. Kostnaden for den inlésta tomtmarken samt tillkommande ersattningar till
fastighetsdgarna for aterstillning av hickar och staket belastar omradets fastighetsdgare samt
kommunens skattebetalare. Vi fastighetsigare far alltsd betalt f6r inlost mark samtidigt som vi far
betala f6r samma mark genom vigavgift och skatt. Detta dr en helt orimlig ekvation och en helt
onodig kostnad.

Etapp 13 dr jimfért med manga andra redan firdigstillda etapper en enkel sidan. FV utgér en
rakstricka om ca 750 meter med forhallandevis lite berg att springa. De svirigheter som kan
komma att uppsta utgors av fastigheterna som ligger hégre upp i etappomradet samt séder om
Rodhakevigen. Som en jaimforelse kan tas etapp Brobanken som ér bade bergig och slingrig.
Vigavgiften f6r hushallen i etapp Brobinken slutade pa 180.000 kr. Tidigare uttagna vigavgifter
har sillan 6verstigit 200.000 kr. Da bor man ha i atanke att VA- samt vigutbyggnaden varit igaing
i snart 15 ar ute pa Brevik. Vi fastighetsigare som ingér i etapp 13 behover enligt liggande
gatukostnadsutredning betala 355.000 kr. Det dr en dubblering av gatukostnaden! Sen tillkommer
avgifterna f6r VA-anslutningen. Detta ar lika orimligt som det 4r omotiverat att bredda en av
Breviks finaste villagator.

Med ovan sagda inligger vi hirmed vart veto mot den foreslagna breddningen av Fasanvigen.
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Svar:

Gatukostnad tas ut for att bygga ut gator till kommunal standard i samband med detaljplaneliggning for
permanentboende i omridet. Detta dr ett stéllningstagande kommunen har tagit med stid av plan- och bygglagen
(SES 2010:900) 6 kap. 24 § f. Gatukostnader ska tas ut i enlighet med kommunens gatukostnadspolicy.

Gatukostnadsutredningen dr framtagen utifran denna. Politikerna anser att nivan pd gatukostnaden dr rinlig.

Ett kompletterande PM Trafik har tagits fram specifikt for Fasanvigen etapp 13 for att konkretisera limpliga
bredder pa gator samt var gangbanor respektive gang- och cykelbanor behovs inom detaljplanen savil utifran kray
och riktlinjer samt utifran onskemal att sa lingt som mijligt bevara omrddets karaktér och minimera omraden

for markinlosen.

Foruton ovanstaende kompletterande PM Trafik ligger nedanstaende styrdokument och riktlinger till grund for
vdgbredderna samt var det finns behov av gang- och cykelbanor:

o kommunens trafikstrategi (2019)
o kommunens cykelplan (2021)
o [GU (vdgars gator och utformning, Trafikverket)

Bdde trafikstrategin och cykelplanen framballer att de hallbara fardmedelsvalen, dvs. gang, cykel och
kollektivtrafik, ska premieras. V' GU rekommenderar bredder som dr lampliga utifran vigarnas
anvéndningsomrade. For att kommunens vigar ska kunna upprétthalla en god och trafikséiker standard som
[frimjar de oskyddade trafikanterna anses valda vigbredder vara limpliga.

Att kostnaderna dr higre dn de varit i tidigare etapper beror bland annat pa:

o At prisutveckling har skett pa arbeten och material
o _Att mer realistiska berikningar kan giras i och med den tekniska utvecklingen som har skett
o At markforutsittningarna dr olika, utifran vilken mdéngd berg och markfororeningar som finns.

o At gatorna i genomsnitt ar nagot bredare dn i tidigare etapper

Beréikning av gatukostnad gors utifran modeller for det aktuella omridet samt utifran erfarenbetssiffror frin
tidigare etapper. Fordelningen av kostnader sker utifran andelstal for samtliga fastigheter inom
fordelningsomridet. For dtgdrder som bedoms vara overstandard, exempelvis gangbana, fordelas kostnaderna inte

ut som gatukostnad utan finansieras med skattemedel.

Ndir kommunen tar over gatorna som véghallare ska en viss standard pa gatorna hallas, vilken ska fungera ling
tid framaover. 1 samband med detta gor kommunen en avvagning mellan olika intressen sa som trafikbebov,

bevarande av omradets karaktdr och kostnader for fastighetsigarna och skattebetalare.

Det totala gatnomradet ér bredare én korbanans bredd. Gatnomradet inkluderar kirbana, dike, slinter samt
eventuella gang- och cykelbanor. Hela gatuomradet behover inrymmas inom allmén platsmark. Detta dr orsaken
till att markinlisen for gatuomradet behovs. Utgangspunkten dr att kommunen projekterar for att lisa in sa lite
mark som mijligt. Vid markinlosen ges ersdttning for tomtanliggningar (¢ ex trd, savil sjalvsadda som
planterade) som stir inom inlist del av fastighet. De vérderas utifran Lantmdteriets tomtanlaggningsmetod.

Tomtanliaggningar som dr beligna utanfor fastighetsgrins ersdtts inte.
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I dvrigt hanvisas till detaljplanens samradsredogorelse, se svar pa yttrande 99 och under dmnesvisa svar under
rubrikerna “Gator och trafik” och “Landskapsbild”.

15. Yttrande 21

Onskar med detta yttrande komplettera det vi redan skickat in. Fér att vi inte ska missa nigon
formalia hor detta yttrande ihop med bade breddningen av Fasanvigen samt sjilva
vigkostnadsutredningen.

Breddning av Fasanvagen

Efter att ha haft mojlighet att promenera runt i Trollbackens villaomrade, den del som ligger 1
anslutning till Trollbickens IP dir var dotter trinar, har hela argumentationen om sakerhet och
tillgdnglighet 1 vart omrade blivit 4n mer ologisk och svarbegriplig.

Trollbacken dr ett fint och lummigt villaomrade i Tyresé kommun. Man kan gott siga, jimfort
med Tyres6 Brevik, att villaomradet i Trollbacken kan ses som tittbebyggt. Tomterna dr mindre,
husen ligger titare, kvarteren ér i vissa fall storre och dar trafiken ar relativt tit. Finns bade 30
och 40 skyltar med uppmaningar om att "Har kor vi mjuk”.

Poingen jag vill komma till 4r att dessa gator forvisso dr bredare (uppskattningsvis nigonstans
mellan (4 - 4,5m) an dagens Fasanvigen, men de saknar trottoarer. Vigarna ar slingrigare och
tomterna har sin grona vegetation som utifran ett sikerhetsperspektiv kan utgora en fara da
sikten ibland dr skymd. Manga barnfamiljer bor i omradet och kvarteren dr vilbesokta av bade
joggare och promenerande minniskor. Forutsitter att manga av vigarna anvinds av barn som
gar/cyklar dll och frin skolor och diverse triningsanligeningar runt om i Tyreso.

Etapp 13 dr en ny etapp med nya riktlinjer, enligt Er, det forstar jag men varfor ska vi som i
princip 4r en av de sista etapperna hir ute nu far ’sota” for att de nyligen avslutade etapperna
och dven de tidigare inte fatt den vigbredd som den nya férordningen foreskriver?

Har dock inte kunnat hitta nagon sadan, sa ni far girna hinvisa till bade f6rordning, sida och
stycke.

Tva gator Fasanvigen och Rodhakevigen ska nu breddas i sidan utstrickning att karaktiren pa
hela omradet kommer att dndras. Det saknas dven vilunderbyggda underlag som skulle pavisa ett
krav om en bredare vig och bygge av en trottoar.

Planerna finns att fortita omradet (5 tomter som idag dr permanent bebodda ligger i riskzonen
for att bli tvangsinldsta pa sikt, om inte fler). En tomt pa Fasanvigen ir redan i er 4go med
beteckningen Trinntorp 1:81. Den har en egen ”status” och ger er ritten att disponera denna
efter egen diskretion.

Enligt planarkitektens utsago under det digitala motet som holls den 26e augusti finns inget
samband mellan breddningen av Fasanvigen och det kommande bygget pa dngen samt pa sikt
fortitningen, da den mest naturliga vigen till och fran omradet dr den redan utbyggda
Nytorpsvagen.

Da aterstar fragan: Varfor 6,7 meter? Varfor racker det inte att bredda vigen till 4,5 meter (likt
Bofinksvigen) och stryka planen om en trottoar?

23



Gatukostnadsutredning fér Fasanvagen etapp 13 Januari 2023
Samradsredogorelse Dnr KSM 2017-1030

Som tidigare inkommer vi med ett veto mot att bygga ut vigen till en bredd om 6,7 meter.

For vad det dr virt, sa bygg ut vigen till 4,5 meter eller 4,7 meter. Att anligga en trottoar medfor
en finansiell belastning f6r bade oss boende i etappen savil som skattebetalare.

Vagkostnadsutredningen

Vad giller kostnaden for vigutbyggnaden bér kommunen tydligt och pa ett pedagogiskt sitt visa
och forklara vad ar det som kostar? Still garna upp etapp 13s kostnader i relation till Brobianken
och lyft ut de stora skillnaderna. Gor en klassisk brygga. En ekonom kan gora det ganska enkelt.

Vi tillsammans med ménga pa gatan vill girna forstd vad det dr som driver just var etappkostnad.

Vi pa Fasanvagen far betala dubbelt upp jimfért med 6vriga Breviksbor som redan gitt igenom
denna resal

Vigkostnaden har legat pa 180.000 kr upp till 200.000 kr tidigare. En sa kallad standardhéjning,
om det nu innebdr en tvd meter bred trottoar, sa dr det inte rimligt att merkostnaden f6r denna
landar pa ett premium om 155.000 kr. Jamfort med Brobinken indikerar trottoaren en lika hog
kostnad som en ny bredare vig om 4,5 meters bredd. Matematiken gar inte ihop. Dessutom blir
etapp 13 den enklaste (minst springning) att genomféra hir ute. Ni far girna motbevisa detta
med en kalkyl och bakomliggande fakta.

Vi betalar bade vagavgiften och anslutningen ur egna fickor. Vi som bor hir ute har vintat pa
denna detaljplan och de flesta har haft en realistisk syn pa kostnaden som foljer av denna. Vi
pratar dd om ett spann pa dryga 400.000 kr upp till eventuellt 500.000 kr for vatten/avlopp samt
en ny vig, men ingen har raknat med att fa betala sa pass mycket for vigen som oavsett utsago

fran Er kommer att resultera i en genomfartsled med allt vad det bir med sig.

Vi vill hirmed inlimna ett veto mot denna kostnadsutredning och kriver en oberoende
granskning av gjord upphandling.

Vidare vill vi dven se en tydlig uppstillning av etappens kostnadsdrivare.

Avslutningsvis: Vad ér planerna med avsnittet mellan Fasanvigen och Gokbacksvigen? Anlidgger
ni en trappa och binder samman vigarna? Tinker dd fram f6r allt pa den tillginglighet 61
skolbarn och 6vriga Breviksbor som kommunen hinvisar till.

Liknande naturstycken har bundits samman:

1. Sparvvagen — Ugglevigen

2. Gronsiskevigen — Nytorpsvigen

3. Lirkvagen — Nytorpsvigen

Finns sdkert fler liknande exempel.

Vill dven foresla att representanter med mandat kommer ut till pd Fasanvigen for ett mote. Vi

har alla svirt att se att ndgon ifran er har varit hir pa plats och sett hur det de-facto ser ut hos
0ss.
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Svar:

Gatukostnad tas ut for att bygga ut gator till kommunal standard i samband med detaljplaneliggning for
permanentboende i omrddet. Detta dr ett stillningstagande kommunen har tagit med stid av plan- och bygglagen
(SES 2010:900) 6 kap. 24 § f. Gatukostnader ska tas ut i enlighet med kommunens gatukostnadspolicy.

Gatukostnadsutredningen dr framtagen utifran denna. Politikerna anser att nivan pa gatukostnaden dr rinilig.

Ett kompletterande PM Trafik har tagits fram specifikt for Fasanvigen etapp 13 for att konkretisera limpliga
bredder pa gator samt var gangbanor respektive gang- och cykelbanor behovs inom detaljplanen savil utifran kray
och riktlinjer samt utifran onskemal att sa lingt som mijligt bevara omradets karaktdr och minimera omriden

for markinlosen.

Foruton ovanstaende kompletterande PM Trafik ligger nedanstaende styrdokument och riktlinger till grund for
vdgbredderna samt var det finns behov av gang- och cykelbanor:

o kommunens trafikstrategi (2019)
o kommunens cykelplan (2021)
o [GU (vdgars gator och utformning, Trafikverket)

Bdde trafikstrategin och cykelplanen framballer att de hallbara fardmedelsvalen, dvs. gang, cykel och
kollektivtrafik, ska premieras. V' GU rekommenderar bredder som dr lampliga ntifran vigarnas
anvéndningsomrade. For att kommunens vigar ska kunna upprétthalla en god och trafikséiker standard som
[framjar de oskyddade trafikanterna anses valda vigbredder vara limpliga.

Att kostnaderna dr higre dn de varit i tidigare etapper beror bland annat pa:

o At prisutveckling har skett pa arbeten och material
o _Att mer realistiska berikningar kan giras i och med den tekniska utvecklingen som har skett
o At markforutsittningarna dr olika, utifran vilken miéngd berg och markfororeningar som finns.

o At gatorna i genomsnitt ar nagot bredare dn i tidigare etapper

Beréikning av gatukostnad gors utifran modeller for det aktuella omridet samt utifran erfarenbetssiffror frin
tidigare etapper. Fordelningen av kostnader sker utifran andelstal for samtliga fastigheter inom
fordelningsomridet. For dtgdrder som bedoms vara overstandard, exempelvis gangbana, fordelas kostnaderna inte

ut som gatukostnad utan finansieras av skattekollektivet

Ndir kommunen tar over gatorna som véghdllare ska en viss standard pa gatorna hallas, vilken ska fungera lang
tid framaover. 1 samband med detta gor kommunen en avvagning mellan olika intressen sa som trafikbebov,

bevarande av omradets karaktar och kostnader for fastighetsigarna och skattebetalare.

Den grina passage som finns mellan Fasanvégen och Gokbacksvigen bedims vara for brant for att kommunen

ska kunna anligga och underbdlla en gangpassage. Istillet hinvisas gaende till kommande gangbanor i omradet.

Minga platsbesok har giorts i omridet, savil av kommunens projektansvariga som av specialister. Angaende
midte pa plats mellan projektansvariga och boende sa avbijer samhillsbyggnadskontoret det. Utifran inkomna
synpunkter har utredningar uppdaterats och vissa justeringar bhar giorts utifran dessa. Y tterligare miten med
fastighetsdgare skulle inte gira att kommunen kan bortse fran gallande krav, da det alltid kommer behova giras

avvagningar mellan olika intressen.
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I dvrigt hanvisas till detaljplanens samridsredogorelse, se svar pa yttrande 100 och under dmnesvisa svar under
rubrikerna “Gator och trafik” och “Landskapsbild”.

16. Yttrande 22

Komplettering till tidigare inskickat yttrande gillande gatukostnadsutredningen. Vi emotser ett
mote och dialog med kommunen och de boende pa Fasanvigen i detta drende.

Svar:

Minga platsbesik har gjorts i omradet, savil av kommunens projektansvariga som av specialister. Angdende
midite pa plats mellan projektansvariga och boende sa avbijer samhillsbyggnadskontoret det. Utifran inkomna
synpunkter har utredningar uppdaterats och vissa justeringar har gjorts utifran dessa. Y tterligare miten med
fastighetsdgare skulle inte gira att kommunen kan bortse fran géllande krav, da det alltid kommer behova giras
avvégningar mellan olika intressen. Politikerna i Tyresi fommun har besiutat att gatukostnader ska tas ut i

entighet med kommunens gatukostnadspolicy. Gatukostnadsutredningen dr framtagen untifran denna.

17. Yttrande 23

Vi fastighetsdgare pa Fastighet XX motsitter oss planerna avseende breddning utav Fasanvigen
fran nuvarande bredd 4m till planerade 6,7m. Fasanvigen ar idag en gata av landsbyggdskaraktir
som till stor del uteslutande brukas av boende pa fastigheterna utmed vigen. Den trafik som
idag finns motiverar ¢j en breddning eller att farthindren skall tas bort. En analys av
vigbelastning, hastighet, tillganglighet eller dylikt har aldrig utforts varvid en motivering att
okning av tillginglighet och sikerhet pa FV ej kan styrkas.

Detta skulle medféra en Gverstandard gentemot narliggande villaomraden. Ser man till
villaomradet 1 Trollbicken som dr av mer central karaktir och ett titbebyggt omrade med
betydligt hégre trafikflode och tryck, ar hastigheten dels reglerad till 30kmh samt att bredden
avsevirt smalare dn dem planerade 6,7m, uppskattat ca 4m. Den planerade hastigheten dr tinkt
att vara fortsatt 50kmh péd Fasanvigen, i kombination med att FV stricker sig 6ver ca 750m
nedférsbacke klingar detta daligt med att ombyggnationen av vagen skall medféra 6kad sikerhet.
Resultatet upplevs av boende pa FV medfora motsatt effekt dn den sikerhetsokning Tyreso
Kommun haft som ledord och motivering for hela breddningen.

Utover att trafiksituationen pa FV kommer forandras drastiskt 4t det negativa hallet med den
planerade breddning, kommer dven karaktiren och den biologiska mangfalden pa FV att
paverkas kraftigt. Lings med FV vixer manga olika typer av trid och buskar samt hickar som
kommer tas bort. Detta kommer medfora att fastighetsvirdena paverkas negativt samt att den
mysiga lantliga kinslan som har lockat s manga boende till FV till stor del tas bort. P4 FV bor
dven utdver alla minniskor en ansenlig mingd klévdjur, faglar, gnagare och insekter. Aven dessa
arter kan komma att paverkas negativt av en eventuell breddning, inte bara sikerhetsmassigt pa
grund av Okad trafik utan dven att matsituationen forsimras avsevirt nir en storre mangd
frukttrad, buskar och gronytor forsvinner for att gora plats for en opersonlig asfaltstrottoar.

Vi motsitter oss dven inlésen av tomter pa ca 1674kvm enligt planférslag som belastar
fastighetsdgarna genom vigavgifter samt 1 andra led dven skattebetalare for en Gverstandard som
ingen av dem boende pa FV ser som rimlig eller n6dvindig. Den 6verstandard som finns i
planforslaget gor att avgiften blir orimligt hog med sina ca 355.000kr i férhéllande till tidigare
mer avancerade etapper dir kostnaden aldrig 6verstigit 200.000ks.
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Vi ser girna att ett mote genomfors pa Fasanvigen thop med fastighetsigare for att gemensamt
kunna fora en diskussion gillande kommande detaljplan samt planforslag.

Med detta inldgger vid didrav varat Veto mot planforslaget Fasanvigen Etapp 13.

Svar:

Motivet bakom bredare gator i omradet ar omvandlingen fran fritidsboende till permanent boende. 1 och med
permanent boende kommer omradet att fa en viss dkning av trafik da gatorna trafikeras dagligen. Ndr omridet
anlades trafikerades gatorna friimst under sommartid. Nir kommunen tar dver gatorna som vighallare ska en

viss standard pa gatorna hallas, vilken ska fungera under ling tid framaver.

Det totala gatnomradet dr bredare én korbanans bredd. Gatnomradet inkluderar kirbana, dike, slinter samt
eventuella gang- och cykelbanor. Hela gatuomradet behover inrymmas inom allmén platsmark. Detta dr orsaken

1ill att markinlisen for gatuomradet behovs. Utgangspunkten dr att losa in sa lite mark som mijligt.

Rekommenderad gatubredd enligt V'GU (1 dgar och gators utformning, Trafikverket) ar minst 5,5 meter, for att
Sfordon ska kunna mitas obehindrat. Kommunen har gjort en avvigning mellan olika intressen si som trafikbehov
och bevarande av omridets karaktir. Gatorna inom planomridet kommer darmed goras smalare dn

rekommenderad standard efter utbyggnaden.

Elfter samridet har bland annat ett kompletterande Trafike PM tagits fram dér gatubredderna setts over.
Fasanvigen och Talgoxevéigen bedoms som lokalgator med malpunkt och Rodhakevdgen bedims som lokalgata
med uppsamilande funktion och malpunkt. Dessa gator bedoms ha behov av gangbana for att bidra til] sikra
skolvdigar. Fasanvigen, Ridbakevégen och del av Talgoxevdgen planliggs utifran detta for en enbetlig gatubredd
om 4,4 meter med en separat gangbana pa 2 meter och med mitesplatser. Detta innebir att Fasanvdgens
foreslagna bredd har minskats nagot frin samradsforslaget medan Ridbakevigens bredd har ikats nagot.
Fasanvigen dr en skolvig och en gen koppling mellan Brevik skola och fastigheter norr om Breviksvdgen.

Forutom ovanstaende kompletterande PM Trafik ligger nedanstaende styrdokument och riktlinger till grund for
vigbredderna och bebov av gang- och cykelbanor:

o kommunens trafikstrategi (2019)
o kommunens cykelplan (2021)
o VGU (vdgars gator och utformning, Trafikverket)

Bdde trafikstrategin och cykelplanen framballer att de hallbara fardmedelsvalen, dvs. gang, cykel och
kollektivtrafik, ska premieras. V'GU rekommenderar bredder som dr lampliga ntifran vigarnas
anvéndningsomrade. For att kommunens vagar ska kunna upprétthalla en god och trafikséiker standard som
[frimjar de oskyddade trafikanterna anses valda vigbredder vara limpliga.

Gatukostnad tas ut for att bygga ut gator till kommunal standard i samband med detaljplaneliggning for
permanentboende i omridet. Detta dr ett stéllningstagande kommunen har tagit med stid av plan- och bygglagen
(SES 2010:900) 6 kap. 24 § f. Gatukostnader ska tas ut i enlighet med kommunens gatukostnadspolicy.
Gatukostnadsutredningen dr framtagen utifran denna. Politikerna anser att nivan pa gatukostnaden ar rinlig,
Gatukostnaden tas ut vid ett gemensamt tillfille och kan déirfor inte ges olika forutsdtiningar for fritidsboende och

permanenthoende.
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Att kostnaderna dr higre an de varit i tidigare etapper beror bland annat pa:

o At prisutveckling har skett pa arbeten och material
o _Att mer realistiska berikningar kan goras i och med den tekniska utvecklingen som har skett
o At markforutsittningarna ar olika, utifran vilken mdngd berg och markfororeningar som finns.

o At gatorna i genomsnitt dr nagot bredare dn i tidigare etapper

Berdkning av gatukostnad gors utifran modeller for det aktuella omradet samt utifran erfarenbetssiffror fran
tidigare etapper. Fordelningen av kostnader sker utifran andelstal for samtliga fastigheter inom
fordelningsomradet. For atgdrder som bedims vara dverstandard, exempelvis gangbana, fordelas kostnaderna inte

ut som gatukostnad utan finansieras av skattekolletivet.

Gangbana bedims som overstandard da den bedoms tiana fler dn fastighetsigarna inom fordelningsomradet.
Detta innebar att kostnaden for gangbanan, inklusive markinlosen for denna, inte ska belasta fastighetsigarna

utan istallet skattefinansieras.

Gatnfkostnaden beraknas utifran bela fordelningsomradet och inte for en enskild gata. Vissa vigar inom etappen
dr enklare och mindre kostnadskrivande att bygga ut dn andra men bela etappens kostnader tas med i
[fordelningsunderlaget, dven de brantare gatorna som kraver mer sprangning. Gator dr kostsamma att anligga och
de ska fungera for lang tid framéver med de trafikbehov som beriknas uppsta.

Minga platsbesok har gjorts i omridet, savil av kommunens projektansvariga som av specialister. Utredningar
har uppdaterats utifran inkomna sympunfkter och vissa justeringar har giorts utifran dessa. Y tterligare miten med
fastighetsdgare skulle inte gira att kommunen kan bortse fran gallande krav, da det alltid kommer behova giras
avvégningar mellan olika intressen. Sambdllsbyggnadskontoret avbijer dérmed mote pa plats mellan

projektansvariga och boende.

Ytterligare information kring detaljplanen kan lisas i dess planbeskrivning.
18. Yttrande 24 (Lika som yttrande 23)

Se yttrande 23.

Svar:
Se yttrande 23.
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