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Handlaggare Till
Alla Back Trafiknamnden
08-508 26 037 2023-06-08

Forstarknings- och cykelatgarder langs
Soder Malarstrand. Reviderat
genomforandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkinner forslag till reviderat genomforande-
beslut for forstarknings- och cykelatgirder langs Soder
Mailarstrand mellan Palsundsbron och Reimersholmsbron till en
investeringsutgift om 210 mnkr. Projektet har dven en beréknad
inkomst om 0,8 mnkr.

2. Trafikndmnden hemstéller till kommunfullmaiktige att godkidnna
ndamndens beslut.

3. Trafikndamnden anmaler beslutet till S6dermalms
stadsdelsnamnd.

4. Trafikndmnden ger kontoret 1 uppdrag att genomfora
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande
reviderat genomforandebeslut.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef
Peter Granstrom
Avdelningschef
Trafikkontoret
Infrastruktur
Fleminggatan 4 Thomas Lindfors
Box 8311
104 20 Stockholm Enhetschef

Telefon 070-979 92 62

Vaxel 08-508 27 200
par.bage@extern.stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
start.stockholm
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Sammanfattning

Inom ramen for stadens cykelplan planeras anldggning av en
cykelvég vid S6der Milarstrand for att forbattra framkomligheten
och sékerheten for gaende och cyklister pa strackan mellan
Reimersholmsbron och Pélsundsbron. Pa strickan rader dven déliga
markforhédllanden och for att sikerstdlla stabiliteten erfordras
stabilitetshojande atgarder.

Trafikkontoret foreslér att trafikndmnden beslutar om
genomforande av forstarknings- och cykelatgirder ldngs Soder
Milarstrand till en investeringsutgift om 210 mnkr.

Genomforandebeslut for Palsundsbacken och del av Soder
Milarstrand fattades av kommunfullmaiktige 2018-02-19 till en
investeringsutgift om 130 mnkr.

Trafikkontoret mottog vid trafikndmndens sammantride
2019-03-07 en skrivelse dir kontoret i den vidare projekteringen for
forstarkningsarbeten vid Pélsundet ombads se dver vald
forstarkningsmetod for att om mojligt bevara den unika strand-
miljon inklusive trdd och batverksamhet. Utifrdn riktlinjerna tog
trafikkontoret fram ett nytt programforslag till forstiarkning av
marken samt forbattring av gdng- och cykelstriket. Forslaget
redovisades for och godkéndes av trafikndmnden 2021-05-27.

En ny systemhandling har tagits fram som innebér att strandlinjen,
bryggorna och de flesta av trdden i omradet kan bevaras och att
bétklubbarna kan nyttja sina bryggor under byggtiden.
Forstarkningen foreslds goras med s kallad glesspont (stalror som
borras ned till berget och ddljs under markytan).

Gang- och cykellosningen far béttre framkomlighet genom att
ytorna breddas och fér flackare lutningar. Trafiksdkerheten
forbattras genom att gdende och cyklister separeras.

De foreslagna forstarkningséatgérderna dr enligt kontorets
beddmning nddvindiga for bevarandet av platsen som helhet pa
lang sikt.

Bakgrund

Trafikndmnden fattade 2012-10-18 (Dnr T2010-313-01743) beslut
om cykelplanen, en langsiktig plan for cykelstrategi for Stockholm.
Cykelplanen fokuserar pa pendlingscyklister samt prioriterar
regionala strék. Cykelplanen identifierar vilka insatser som kan ge
en 0kning av andelen cyklister och vilka dtgérder som &r optimala
for cykeltrafiken. Malet &r att 6ka andelen cyklister och att gora det
enkelt och sdkert att cykla 1 Stockholm. Den viktigaste delen 1
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planen, och grundldggande for att kunna 6ka cyklandet i
kommunen, dr en vil fungerande infrastruktur med ett samman-
hingande nitverk av gena, sidkra och framkomliga cykelvigar.

Inom ramen for cykelplanen planeras anldggning av en cykelvig
langs med strandkanten vid Soder Mélarstrand for att tydliggora och
delvis separera gingtrafikanter och cyklister pa strickan mellan
Reimersholmsbron och Palsundsbron.

Figur 1 - Karta over projektomrddet. Kartan visar aktuell stricka samt anslutande primdrt
cykelndt

En forsvarande omstandighet for byggande av cykelvigen ér att det
rader ddliga markforhallanden vid Soder Mélarstrand da vég-
banorna och gangvégen ligger pa utfylld mark med dalig stabilitet.
For att sékerstilla stabiliteten for sévil befintlig fordons-, gang- och
cykeltrafik som planerade ging- och cykelatgéirder erfordras
stabilitetshdjande atgérder.

Trafikkontoret har utrett olika forslag till ny utformning av gang-
och cykelvégen lidngs strickan och samtidigt utrett mojliga
16sningar for att stabilisera marken i omradet.

Kommunfullméktige fattade 2018-02-19 genomforandebeslut (Dnr
2017/001097) om forstirknings- och cykelatgirder vid Soder
Milarstrand till en investeringsutgift om 130 mnkr. Den l6sning
som dé foreslogs for att stabilisera marken, med spont ldngs vattnet
och lattfyllning i Palsundsparken, skulle innebira omfattande
markarbeten, en forédndrad strandlinje, att ménga trad skulle behdva
tas ner och att batbryggorna skulle tas bort under byggtiden.

Trafikkontoret mottog vid trafikndmndens sammantriade
2019-03-07 en skrivelse om Palsundet av Daniel Helldén (MP),
Ulla Hamilton (M) m.fl. I skrivelsen ombads kontoret i den fortsatta
projekteringen for forstairkningsarbeten vid Pélsundet att prova
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“alla tankbara metoder och placeringar av stodjande
konstruktioner [...] med mdlsdttningen att den kinsliga
kulturmiljon med strandlinjen, de mdanga trdden och sdrskilt
strandtréiden samt den unika bdtverksamheten bevaras. Arbetet ska
ske i god dialog och samklang med bdtklubbarna. Det dr ocksd
onskvdrt att samtidigt som nya metoder och placeringar av sponter
m.m. analyseras prova att separera gang och cykeltrafiken genom
en omfordelning av korbaneutrymmet.”

Med utgéngspunkt i denna skrivelse tog kontoret fram ett nytt
programforslag till forstairkning av marken samt forbattring av
cykelstraket med malséttningen att den kénsliga kulturmiljon med
strandlinjen, de manga traden och sdrskilt strandtrdden samt den
unika bédtverksamheten bevaras. Forslaget redovisades for och
godkéndes av trafikndimnden 2021-05-27 (Dnr T2021-01158). De
lokala bétklubbarna har informerats om forslaget.

Under 2021-22 har en kontoret tagit fram en ny systemhandling
utifrdn det programforslag som redovisades for trafikndmnden
enligt ovan. Det nya forslaget har dven forankrats med S6dermalms
stadsdelsforvaltning och Stadsmuseet.

Arendets beredning
Arendet har beretts internt pa trafikkontoret.

Lopande forankring har dgt rum med representanter fran
Sodermalms stadsdelsforvaltning samt med Stadsmuseet gillande
gestaltning av parken.

Samrad har skett med stadsledningskontoret 2023-02-13.

Mal och syfte

Projektets syfte ar att forbéttra gdng- och cykelinfrastrukturen pa
strdckan samt att sikra markstabiliteten i1 den befintliga strandlinjen.
Atgiirderna ska dven anpassas si att den kinsliga kulturmiljon i
omrédet paverkas sa lite som mojligt.

For projektet har stadens nedanstaende styr- och strategidokument
beaktats:

- Stockholm stads budget 2023. Inriktningsmal och mél for
verksamhetsomrdden samt direktiv till ndmnder och
bolagsstyrelser

- Vision 2040

- Oversiktsplan for Stockholms stad

- Stockholm Stads miljoprogram 2020-2023
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- Stockholm Stads framkomlighetsstrategi med tillhdrande
planer

- Stockholm Stads dagvattenstrategi 2015

- Riktlinjer for planering, genomférande och forvaltning av
stadens parker och naturomraden

- Trafikkontorets projekthandbok

- Stockholm Stads tekniska handbok 2015, rev 2021

- Trafikkontorets planeringsdokument

- Plan for sékra och trygga skolvigar

Befintlig situation

Langs Soder Mélarstrand finns idag en gang- och cykelforbindelse
av varierande standard. P& strickan uppstar stindigt konflikter
mellan gdende och cyklister. Vissa cyklister viljer att i stillet cykla
1 korbanan 1 blandtrafik. Palsundsbacken &r en av kopplingarna
mellan de tva stora cykelstrdken langs Soder Milarstrand respektive
Langholmsgatan. Straket langs Sodermélarstrand och Palsunds-
backen dr utpekat som primért strik i stadens cykelplan.

Vid geotekniska undersdkningar lédngs strickan har framkommit att
sidkerheten mot stabilitetsbrott inte ar tillfredsstéllande, vilket krdaver
att sdkerheten mot skred méste hdjas oavsett om ny cykelbana
byggs eller inte.

Pé grund av den kénsliga kulturmiljon behover projektet 16pande
samordnas med Stadsmuseet, Sodermalms stadsdelsforvaltning och
de lokala batklubbarna pé platsen m fl.

Tidigare forslag

Kontorets tidigare atgiardsforslag innebar att huvuddelen av strackan
skulle forstirkas med hjélp av en kajkonstruktion i betong lings
stranden samt lattfyllning i Palsundsparken.

Arbetet med denna typ av forstirkning skulle kréva tillstdnd for
vattenverksamhet (s.k. miljodom).

Den tidigare foreslagna losningen skulle ocksa innebdra en mycket
stor paverkan pa strandomradet. Alla trdd inom omradet skulle
behova fillas och med foreslagen lattfyllning skulle det vara svart
att ersdtta dem med nyplantering. Befintliga brygganlédggningar
langs strackan skulle behdva rivas och ersittas med nya bryggor.
Under projektets byggtid skulle batklubbarnas verksamhet behova
omlokaliseras tillfalligt.
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Kontoret kan sammanfattningsvis konstatera att den tidigare
foreslagna 16sningens inverkan pa den lokala kultur- och
naturmiljon var omfattande.

Atgirdsforslag

Kontoret har nu tagit fram en ny systemhandling med forslag till
utformning och forstarkning av omradet. Utgangspunkten for den
nya l6sningen har varit att undvika arbeten som kréver tillstand for
vattenverksamhet samt att prioritera skonsamma forstarknings-
atgdrder som bevarar miljon i omradet. Detta har ocksa styrt
utformningen av géng- och cykelbanan.

Utformning trafik

I och med det nya forslaget fir gdng- och cykeltrafiken bittre
framkomlighet genom att gc-banorna breddas och far flackare
lutningar. Trafiksdkerheten forbattras genom att gdende och
cyklister separeras. Den tidigare l0sningen har setts over for att
béttre passa in i den kénsliga kulturmiljon. Den storsta skillnaden
mot det tidigare forslaget ar att gang och cykel har samforlagts
genom Palsundsparken och pa strickan mellan Langholmsbron och
overgangsstillet over Soder Milarstrand vid ”Lasse 1 Parken”.

Palsundsparken

Pé striackan mellan Reimersholmsbron och Langholmsbron, genom
Pélsundsparken, foreslas att den befintliga gdng- och cykelbanan
uppgraderas till en hogre standard med en tydlig separering mellan
géende och cyklister. Foreslagna bredder utgér fran en avvigning
dér Palsundsparkens unika gronvérden har fitt pdverka
utformningen. Trafikkontoret har tillsammans med Sodermalms
stadsdelsforvaltning gemensamt tagit fram den foreslagna
16sningen, se Figur 2.
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Figur 2 — Utformning genom Pdlsundsparken
Langholmsbron-Vasterbron

Oster om Langholmsbron breddas den befintliga gdng- och
cykelbanan for att mdjliggdra en separering av gdende och cyklister.
Foreslagen utformning utgér fran en avvigning mellan gaende och
cyklisters framkomlighetsbehov och mojligheten att skydda de
befintliga trdden ldngs strackan, se Figur 3.

Figur 3 - Utformning éster om Ldangholmsbron

Oster om dvergangsstillet och fram till passagen under Visterbron
byggs cykelbanan forst 1 sldnten norr om korbanan for att strax
véster om Vésterbron ta yta av kdrbanan vilket innebér att det sddra
korfaltet samt den s6dra gangbanan pa Soder Milarstrand behdver
flyttas soderut mellan Visterbrons pelarrader. Gaende nyttjar den
befintliga géng- och cykelbanan som omvandlas till dedikerad
géngbana. Gangbanan justeras 1 hojd for att 6ka tillgédngligheten pa
strackan, se Figur 4.
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Figur 4 - Utformning direkt vister om Viisterbron
Vésterbron-Palsundsbron

I h6jd med Palsundsbacken skapas en ny cykeloverfart for att
ansluta striket langs S6der Malarstrand till den nya cykelbanan
langs Péalsundsbacken mot Langholmsgatan och Vésterbron.

Gangbanan och cykelbanan gar samman igen i hdjd med
Pélsundsbron och ansluter till befintlig gdng- och cykelbana lings
Soder Milarstrand sterut. Ett korfalt véasterut mellan Palsundsbron
och Palsundsbacken behover tas bort, men detta bedoms inte ha
nagon storre paverkan pa framkomligheten. Se

Figur 5 - Utformning dster om Viisterbron

Palsundsbacken

Vid Palsundsbacken byggs den signalreglerade korsningen om och
det separatreglerade svingkorfiltet pa Séder Mdlarstrand tas bort da
korbanan far en smalare utformning. Lings Pdlsundsbacken ersditts
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den befintliga norra gangbanan med en ny separerad gang- och cykelbana. Gangbanan pa
sodra sidan av Pdlsundsbacken breddas och kérbanan smalnas av till ca 8,5 m istdllet for
dagens 11 m. For att mojliggora breddningen krdivs en ny stodmur ldngs norra sidan av
Palsundsbacken. Se

Figur 6 - Utformning Pdlsundsbacken

Utformning Landskap

Palsundsparken

Da parkvigen breddas for att rymma bade géende och cyklister
kommer storre samlade gréasytor att skapas runt parkvégen.
Grésytan hojdsitts for att skapa en svagt skalad form ned mot
vattenrummet. Diket 1 parkens mitt fylls igen. Omrédet nirmast
omkringliggande gator forstirks av en vall och trddplanteringar.
Utegymmet flyttas till den véstra sidan av parken och den befintliga
sittplatsen mot vattnet rustas upp. Sly och buskar som idag
skymmer utblicken mot vattenrummet glesas ur. Stddplanteringar
av trdd och enstaka buskar gérs mot den Ostra sidan. For att
forbattra kopplingen mellan bollplanen och 6vriga parken tas delar
av stingslet bort och ersitts med en storre langbénk som vinder sig
bide mot bollplanen och ut mot grasrummet. Tradens lagt hdngande
grenar beskérs for att 6ppna upp forbindelsen visuellt. Se Figur 7.
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Figur 7 - lllustration Palsundsparken

Langholmsbron-Vasterbron

Fram till 6vergangstillet mitt pa striackan far gdng- och cykelbana
en gemensam strackning. Hojdskillnaden mot gatan tas upp av en
glacis som Overgér i mur. Efter 6vergangstillet separeras gang och
cykelbanorna. Cykelbanan forldggs ihop med korytorna pd en
gatans nivd medan gangvigen fortsitter i befintligt lage.

Anslutningar till batklubbarnas bryggor kan behova justeras for att
ansluta till den nya utformningen. I detta avsnitt finns en
blockstensmur langs cykelvigen och mot vattnet en betongmur i
stdende bradform med stenkron ovan glessponten. Se Figur 8.

Figur 8 - lllustration Langholmsbron - Viisterbron

Under Visterbron sétts en blockstensmur och forstirkt
strandskoning da erosion héller pé att underminera den befintliga
gingbanekanten. En glacis i sten foreslés ersétta den nedgdngna
befintliga beldggningen i den branta slinten mellan de olika
nivderna samt i refugen. Se Figur 9.
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Figur 9 - Detalj mur och glacis under Visterbron
Vasterbron-Palsundsbron

Forstirkningsatgérderna berdknas inte fa ndgon inverkan pa
tradbestandet i detta parti. Backen mot Palsundsbron flackas ut och
behover forses med en stodmur lings en del av striickan. Aven hir
kan anslutningar till batklubbarnas bryggor behdva justeras for att
ansluta till den nya utformningen. Muren ar en betongmur i stdende
bradform med stenkron ovan glessponten. Se Figur 10.

?E('{‘:{’f“/

Figur 1() Ilustration lus/u/)m/z [’u/sum/\/)/ on

Palsundsbacken

Gang- och cykelbanan ldngs Palsundsbacken behdver breddas. Det
innebdr att en mur behdver ta upp hdjdskillnaden som bildas ut mot
den befintliga slinten. Muren kommer att stricka sig langs storre
delen av backen och ansluta mot Visterbron lingst upp. Griasytan
kompletteras med nya trad. En sittplats tillskapas halvvags upp i
backen. Murens utformning ansluts till Vésterbrons brofédste som &r
uppbyggt av en stenmur med kantbalk i betong. P& Pélsundsbackens
mur anvdnds samma typ av ricke som pa Visterbron. Se Figur 11.
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Figur 11 - lllustration Pdlsundsbacken

Forstarkning av strandomradet

Omradet ldngs Pdlsundet har idag for ldga sdkerhetsnivder mot
stabilitetsbrott varfor en forstarkning behover utforas langs delar av
strickan. Denna forstirkning behdver utforas oavsett om planerad
gang- och cykelbana byggs eller ;.

Ett forstarkningsforslag har tagits fram for att forstirka strandlinjen
utifran ett bevarandeperspektiv diar Palsundet ska behélla sin
befintliga karaktdr med ett sa litet ingrepp som mdjligt, men
samtidigt sdkra stabiliteten i omradet och ge mojlighet att bygga ut
gang- och cykelstraket.

Utover detta beaktas pa vilket sétt sldnterna planeras att nyttjas och
med vilken intensitet som ménniskor kommer att vistas inom
respektive delomrdde. Med detta synsitt finns en stdrre mojlighet
att anpassa sikerhetsniva och forstarkningsmetod léngs strackan for
att fa ett sd litet intrdng som mojligt, vilket gor det mojligt att
bevara Palsundets befintliga karaktar ldngs strandlinjen och
samtidigt forbéttra stabiliteten.

Eftersom forstarkningsédtgérderna pd flera platser ldngs Palsundet
hamnar 1 konflikt med tridd, befintliga konstruktioner och storre
ledningar, finns en hel del utmaningar med att f& fram en
forstarkningsdtgard med tillfredstillande sdkerhet mot stabilitets-
brott. Den forstarkningsatgard som kontoret valt utgors av en borrad
glesspont for att vara s skonsam som mojligt for omgivningen,
samt fOr att 1 mojligaste mén kunna anpassas till befintliga trid och
ledningar mm. Glessponten utgdrs av stilror som med cirka 0,5 m
mellanrum borras ner till berg och ticks av jord. P delar av
strickan kommer glessponten att ingd 1 andra konstruktioner (t.ex.
murar) men kommer d4 klés in for att smélta in 1 6vrig konstruktion.

I arbetet har f6ljande beaktats:
- Att vald forstirkningsatgird minimerar intrdnget och mojliggor
Error! Use the Home tab to apply Rubrik
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- Att vald forstiarkningsatgérd kan anpassas efter befintliga
ledningar, konstruktioner och tréad.

- Att befintliga trad i mdjligaste mén bevaras da dessa dven bidrar
till slédntens stabilitet genom att rotsystemen “armerar” jorden.

- Att atgarderna utfors sa att tillstindspliktigt arbete i vatten
undviks.

I utforandeskedet kommer temporéra atgiarder krévas for att trygga
stabiliteten for de maskiner som anvinds. Lings Soder Mélarstrand
kan tung trafik temporéirt behdva begriansas.

Genomforande

Strandlinjen och batklubbarna

Det nya forslaget innebdr en minimal paverkan pa strandlinjen. Inga
nya synliga konstruktioner tillkommer ndrmast vattnet.
Bétklubbarna kan nyttja sina bryggor under hela byggtiden. Vid
behov kommer bryggorna att goras tillgingliga med provisoriska
l6sningar som kan skifta under projektets gang. Vissa av de till
bryggorna anslutande spidngerna/trapporna behdver justeras dir
gangvigens utformning dndras.

Trad

Den nya l6sningen &r utformad for att kunna bevara sa manga av
triden som mojligt och for att ge bra forutsittningar for
nyplantering av trdd, samtidigt som tillrdcklig markstabilitet
uppnds. Kontoret har inventerat totalt 160 trdd i omradet. Utifrdn
systemhandlingsprojekteringen bedomer kontoret att tio trad
behover tas ned pa grund av projektet. Kontoret foreslar att dessa tio
trad ersitts enligt stadens princip om tva nya trad for varje trdd som
méste tas ner.

Traden 1 Pélsundsomridet dr avgdrande for platsens unika karaktér.
Det ér bestdnden snarare dn enskilda trdd som skapar helheten. Med
det sagt ar forstds de enskilda trdden viktiga for att bilda bestdnden.
Almen &r vanligt forekommande 1 omradet och visar i varierande
utstrackning tecken pé sjukdomstillstdnd orsakade av almsjukan.

Utifrén trddens stamdiameter har kontoret bedomt den paverkan
som till exempel schaktarbeten och stabiliseringsarbeten med
glesspont fir for de enskilda triden. Beddmningen utgar frén att
atgirder som utfors tillrackligt langt fran ett trads stam kan anses
vara acceptabla da inte heller alla sidor av triddets rotzon paverkas. I
de fall arbetena kommer nérmare och utsikterna for tradet ses som
Error! Use the Home tab to apply Rubrik  o0da planeras rotkarteringar utforas for att till exempel glessponten
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ska kunna undvika trdds huvudrétter. Utgangspunkten ar att forsoka
spara sa mycket av tradvegetationen som mojligt.

I Bilaga 1 redovisas de trdd som inte bedomts kunna vara kvar och
orsakerna till detta, samt en beskrivning av den planerade
aterplanteringen.

Aterplantering och artval

I projektet ingar att ersitta de trdd som maste tas ner enligt stadens
princip 2 for 1, dir tva nya trdd ska ersétta varje nedtaget triad.

Aterplanteringsinsatserna kan, utdver att kompensera for de trid
som behover tas ner péd grund av konflikter med projekt-
forutsittningarna, dven dar det dr mojligt att kompensera for bortfall
av doende almar. Almbestindet i parkstraket dr betydande.

For att stiarka och skydda de naturliga kvaliteter som finns idag
langs stréket foreslas arter som i huvudsak bygger vidare pé de
befintliga bestdnden. I Palsundsparken kan vixtvalen vara mer
parklika och friare med till exempel blommande trid som magnolia
eller ndsdukstrad.

Ledningar

Ett antal ledningségare med befintliga ledningar inom omridet
kommer att paverkas av detta projekt. Nedan sammanfattas de
storre atgdrder som krdvs inom projektet. De platser dar lednings-
omldggningar kommer att utforas framgar av Figur 12.

Figur 12 - Planerade storre ledningsomldggningar
o
Palsundsparken

- Omlédggning av vattenledning genom parken
- Mindre omldggning av elledningar i parken och i anslutning till
Hogalidsgatan

Soder Malarstrand

- Re-lining av spillvatten- och gasledningar
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Trafik under byggtiden

Under genomforandet av projektet kommer framkomligheten i delar
av omrddet att behdva begrinsas. Tillfdlliga trafikomlédggningar
kommer att behdvas for att, 1 den méan det gar, minimera
trafikpaverkan.

Foljande trafikomlédggningar planeras:

- Gangtrafiken kommer att ledas om till gdngbanan pa Soder
Mailarstrands sodra sida under stora delar av byggtiden.

- Cykeltrafiken kommer att ledas om via Langholmen under stora
delar av byggtiden.

- For motortrafiken pa Soder Mélarstrand mellan Palsundsbacken
och Bergsundsgatan foreslds skytteltrafik pd kortare strackor
under delar av projektets utforande. Straickan kommer sannolikt
att behova totalavstiingas under de 1-2 ménader da de storre
ledningsomlidggningarna utfors.

Figur 13 - Omledningsvigar for olika trafikslag (ska utredas vidare i detalj)

I det fortsatta projekteringsarbetet behdver skedesplanering och
trafikomldggningar detaljstuderas for att hitta 16sningar som
minimerar trafikstorningar och framforallt minimerar tiden for
totalavstangning av en stricka av Soder Mélarstrand.
Avstangningen far stor paverkan pa tillgdngligheten till
Bergsundstrand, Reimersholme och Langholmen sdderifrén. Det
paverkar dven busslinje 405 mellan Hornsberg och Nacka sjukhus i
riktning mot Nacka sjukhus.

De ingaende arbetena ska d4ven samplaneras med andra planerade
projekt pd Visterbron och Langholmsgatan.

Trygghet och jamstalldhet

Renovering och forbéttring av de ingdende gatu- och parkrummen
inklusive forbattrad belysning och dkad synlighet for oskyddade
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trafikanter som ror sig genom omradet, breddning av gdng- och
cykelytor samt dkad separering av gaende och cyklister 6kar
tryggheten for bada trafikantgrupperna. Okad trygghet ir viktigt ur
ett jamstilldhetsperspektiv eftersom studier visar att kvinnor 1 hogre
utstrackning 4n méin anpassar sitt resande beroende pa upplevd
tryggheten.

Tidplan
e Projektering forfragningsunderlag ~ 2023-08 — 2024-03
e Upphandling Entreprenad 2024-04 — 2024-08
e Byggstart 2024-10
e Projektet klart 2026-03
Ekonomi

Kommunfullméktige fattade i1 februari 2018 genomforandebeslut for
projektet till en berdknad utgift om 130 mnkr. Trafikndmnden gav
dérefter, i samband med ndmndens sammantridde i mars 2019, nya
riktlinjer for projektet. Sammanfattningsvis var inneborden att den
planerade utformningen béttre behdvde bevara platsens kénsliga
kulturmiljé och natur samt batverksamhet.

Med utgéngspunkt i den fordndrade inriktningen har en ny
systemhandling och projektkalkyl tagits fram, baserad pa den helt
nya tekniska 16sningen f6r markforstarkning samt forbéttring av
géng- och cykelstrdket. Enligt den nya kalkylen berdknas projektets
utgifter till 210 mnkr, i beloppet ingér ett indextilligg om 5 % per ar
for kommande &r. Projektet har hittills cirka 25 mnkr bokfort.

I det ursprungliga genomforandebeslutsbeloppet om 130 mnkr var
utgiften for entreprenaden berdknad till 87 mnkr. Entreprenad-
utgiften for den nu foreslagna 16sningen dr berdknad till 112 mnkr i
2023-ars priser, vilket motsvarar cirka 80 mnkr 1 2018-ars prisldge.
I det prisldge som géllde vid genomforandebeslutet dr ddrmed den
nu foreslagna 16sningen 7 mnkr billigare &n 16sningen vid
genomforandebeslutet.

Den snabba prisutvecklingen inom bygg- och anliggnings-
marknaden, dér framforallt stalpriserna har stor betydelse for
kalkylen, innebdr dock att projektets entreprenad 1 l6pande priser
fordyrats med 35 mnkr jimfort med genomforandebeslutet.

Utover det har projektet 6kade utgifter for bland annat utredning
och projektering samt for byggaktorskostnader inkl. byggledning
och risk. Totalt uppgar fordyringarna inom dessa §vriga omraden
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till 45 mnkr 1 I6pande priser. Kontoret bedomer att det fortsatt
osdkra prisldget pa marknaden tillsammans med de nedan beskrivna
projektspecifika riskerna motiverar ett relativt stort paslag i
beslutsbeloppet for risk och oforutsett.

Projektet har dven en inkomst om 0,8 mnkr fran Stockholm Vatten
och Avfall géllande ersittning for ledningsarbeten.

I tabellen nedan redovisas en sammanfattning av projektets utgifter
och inkomster.

Tidigare | Kommande Totalt
nedlagt utgifter (mnkr)
(mnkr) (mnkr)
Utredning och projektering 20 8 28
Byggansvarigkostnader inkl 4 49 53
byggledning och risk
Entreprenad 112 112
Index 17 17
Summa utgifter 24 186 210
Inkomst Stockholm Vatten och 0,8 0,8
Avfall
Summa inkomster 0 0,8 0,8
Netto 24 185 209

Fordelning av projektutgifterna per ar:

F.g.ar 2023 2024 2025 2026 Totalt

lutgiter | 25 | 8 | 25 | 124 | 28 | 210 |

Inrdknat redan bokforda utgifter &r ca 130 mnkr av projektets
foreslagna budget redan inrymd i ndimndens ldngsiktiga
investeringsram. Resterande utgifter bedoms vara mdjliga att
inrymma genom omprioriteringar inom kontorets
investeringsportfol;.

Driftkostnader

I projektet kommer ca 2 200 m? ny cykelbana byggas, vilket
forviantas medfora 6kade driftkostnader pd ca 180 000 kr/ar. I 6vrigt
forvintas kostnader for drift och underhall att 6ka nagot till f6ljd av
att bilvédg delvis ersitts av cykel- och gangbana, som generellt har

en hogre driftkostnad per kvadratmeter.
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Projektet berdknas medfora okade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 8,8 mnkr per ar fran och med ar 2027.
Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en preliminér
genomsnittlig avskrivningstid om 50 ar och intern ranta om 2,2
procent, minskar dérefter successivt med gjorda avskrivningar.

En nuvérdeskalkyl har tagits fram enligt stadens anvisningar.
Berdkningen visar ett negativt nettonuviarde om ca 171 mnkr.
Nuvirdeskalkylen redovisas i Bilaga 2.

Risk/Osakerhet

Befintliga markforhdllanden har i undersdkningar visat sig vara sé
déliga att omradet har en skredrisk som dr nodvéndig att atgérda.
Kontoret bedomer att detta kan atgirdas med hjélp av foreslagna
forstarkningsétgérder. Tills forstdrkningsarbetena dr genomforda
Overvakas omradet med hjélp av rorelsemitare 1 marken.

P& grund av skredrisken i omradet planeras spontarbeten utforas
med mindre maskiner dn normalt. For att minska risken for att
skada befintliga tridkronor kommer kortare spontlangder anvandas
vid behov. Spontningen kommer dven att ske néra vibrations-
kénsliga gas- och vattenledningar, vilket kriver att arbetet
genomfors med forsiktighet. Vibrationer kommer &dven att
overvakas vid kinsliga arbetsmoment. Den foreslagna 16sningen
med borrad glesspont skapar mindre vibrationsstérningar dn en
traditionell slagen spont.

Det finns en risk att arbetet med ledningsomlédggningar pad Soder
Mailarstrand visar sig vara mer komplicerade och drar ut péa tiden.
Detta skulle paverka tiden som gatan maste vara avstingd.

Ledningsomlédggningar av vatten- gas- och elledningar kommer att
ske langs strickan, vilket ofta &r komplicerade arbetsmoment i den
hér typen av projekt. Detta kan paverka sluttiden da andra
arbetsmoment &r beroende av att omlidggningarna &r klara.

For att minska riskerna for skred under byggtid kommer andra
skadeforebyggande atgérder att identifieras och planeras i samrad
mellan byggledare och entreprendr.

Avgorande framgéngsfaktorer for arbetsmiljon dr att alla som
medverkar 1 projektet deltar aktivt i skyddsarbetet, att samrad
genomfors med externa intressenter och att det finns en tydlig
fordelning av arbetsmiljoansvar med tillhrande befogenheter.
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Lopande hantering av skredrisker

Trafikkontoret har placerat ut rorelsemaitare (inklinometrar) i det
aktuella omrddet som sedan 2015 kontinuerligt mater markens
horisontella rorelser, och det gors ockséd okulédra besiktningar flera
génger per ar. Kontoret bedomer inte risken for skred som akut
idag, men stabiliteten i omradet bedoms vara lag och
sdkerhetsmarginalen for dalig. En oforutsedd héndelse (exempelvis
en skada pa en ledning eller om nagon kor in med en for tung
maskin i omradet) kan innebéra sprickbildning eller att ett skred
uppstar. Ett skred riskerar att orsaka materiella skador och 1 vérsta
fall personskador.

Om rorelserna i marken skulle bli for stora kan kontoret som en
forsiktighetsdtgiard behdva stinga av omradet.

Kommunikation

Projektet har varit ett av stadens mer omdiskuterade och ménga
boende och verksamma i omréadet har engagerat sig i frdgan om
Pélsundets framtida utformning. Dér for &r det mycket viktigt att
kontoret arbetar proaktivt och transparent med kommunikation i
projektet.

Kontoret ansvarar for kommunikationen med berérda mélgrupper,
framfor allt boende, verksamheter och fastighetségare i ndromradet.
Sodermalms stadsdelsforvaltnings kommunikationsavdelning hélls
informerade 16pande under hela projekttiden om kommunikationen
kring projektet. Infor kommande entreprenadarbeten kommer en
kommunikationsplan att tas fram for att 6ka kdnnedomen om den
valda 16sningen och det arbete som ska genomforas. Erfarenheter
fran den tidigare processen samt liknande arbeten kommer inarbetas
1 kommunikationsplanen.

Slut

Bilagor

1. PM Landskap
2. Nuvérdeskalkyl
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