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Trafikfordndringsremissen for 2023/2024 ar trafikforvaltningens
forslag pé fordndringar i kollektivtrafikens utbud vad giller turtathet
och linjeutbud. Forslagen dr praglade av fortsatt reducerat
kollektivtrafikresande jamfort med innan pandemin vilket
tillsammans med radande ekonomiska utmaningar féranleder behov
av nedskérningar 1 trafikutbudet.

Trafikkontoret har forstaelse for att effektivisering behover ske,
men anser att de foreslagna nedskédrningarna slar pé ett olyckligt sitt
mot stockholmarna och dessutom riskerar att forsvéra stadens och
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regionens ambitioner om overflyttning fran bil till kollektivtrafik.
Aven klimatarbetet riskerar att paverkas negativt.

Trafikkontoret menar ocksa att forslaget sprider osékerhet kring
kollektivtrafikens langsiktiga forutsittningar och riskerar att leda till
otydlighet i flera av stadens pagéende planer och projekt.
Trafikforvaltningens mélstyrda prognoser verkar inte vara forenliga
med den ekonomiska verkligheten, vilket &r mycket problematiskt
och négot som behdver adresseras om parterna fortsatt ska kunna
jobba enligt en tydlig, gemensam och langsiktig spelplan.

Remissen

Trafikforvaltningen har skickat foreslagna trafikforédndringar i SL-
trafiken 2023/2024 pé remiss till kommunstyrelsen som 1 sin tur har
remitterat drendet till trafikndmnden for svar senast den 9 juni.

Trafikfordndringsremissen for 2023/2024 ar forslag pa fordndringar
1 kollektivtrafikens utbud vad géller turtéthet och linjeutbud.
Trafikfordndringsremissen préglas av foljdeffekterna av pandemin
med fordndrade resandenivéer och dndrade resebeteenden. Resandet
ligger p&4 omkring 80 procent av nivaerna innan pandemin och
bedémningen é&r att det kommer dréja innan resandet ater nar
nivaerna som radde innan pandemins utbrott. Trafikforvaltningen
och kollektivtrafiken star infor stora ekonomiska utmaningar
samtidigt som ambitionerna alltjimt ar héga, dar kollektivtrafiken 1
Stockholmsregionen ska vara i vdrldsklass.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret.
Trafikkontorets synpunkter

Overgripande synpunkter

De trafikforandringar som foreslés 1 kollektivtrafiken for ar 2024
priglas av pandemins efterdyningar med utglesning av turutbud i
bade buss- och spartrafiken och forslag pa indragna busslinjer.
Trafikkontoret har en forstaelse for att en effektivisering av trafiken
behdvs nér resandet sjunkit, ddremot har kontoret synpunkter bland
annat pa hur nedskdrningarna fordelas geografiskt.

Enligt trafikfordndringsremissen uppges kollektivtrafiken utgora
“navet for den som vill resa hallbart, tryggt, palitligt och effektivt”,
vilket dr en bild som trafikkontoret delar. Vidare skriver
trafikforvaltningen att detta “maste vara en sanning dven i morgon
och pa lang sikt, darfor ldggs nu grunden for framtidens
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kollektivtrafik”. Dessa skrivningar tillsammans med forslaget pa
omfattande minskningar av trafikutbudet sdnder blandade signaler.
Mot bakgrund av det anstrangda ekonomiska léget stéller sig
trafikkontoret fragande till vad trafikférvaltningen anser att grunden
for framtidens kollektivtrafik faktiskt &r och hur dess status som
navet 1 transportsystemet ldngsiktigt kan forsvaras.

Trafikkontoret ser gérna att trafikforvaltningen utvecklar de
forviantade effekterna av foreslagna forandringar samt hur
effekterna avses foljas upp. I trafikférandringsremissen gar det till
exempel inte att urskilja ndgra geografiska fordjupningar eller
analyser av forvintad omfordelning i resandet mellan olika
kollektivtrafikslag.

Mal om okat kollektivtrafikresande

Béde trafikforvaltningen och Stockholms stad har ambitidsa mal for
kollektivtrafiken, dér vi tillsammans vill 4stadkomma en
overflyttning fran bil till kollektivtrafik. Staden har ett uttalat mal
om att minska biltrafiken med 30 procent mellan 2017 och 2030.
Syftet med mélet dr dels att frigora utrymme till forman for hallbart
resande och vistelse 1 staden men det dr ocksa en bédrande del arbetet
for att uppna en klimatpositiv stad 2030 som under aret
konkretiseras 1 en ny klimathandlingsplan for perioden 2024-2030.

For att kunna dstadkomma en sadan overflyttning kréavs dels att
kollektivtrafiken &r konkurrensméissig gentemot bilen avseende
bland annat restider och tillgdnglighet, dels att den erbjuder
tillracklig kapacitet for att kunna omhénderta nya resenédrer. De
neddragningar som foreslés 1 trafikfordndringsremissen forsdmrar
bade kollektivtrafikens konkurrenskraft och kapacitet, vilket
innebadr att forslaget styr bort frdn de uppsatta malen.

Sarskilt fritidsresandet med kollektivtrafiken har pa senare ar
identifierats som nagot som kommunerna och regionen tillsammans
maste skapa béttre forutsattningar for. Detta omnédmns bland annat
i regionens forslag till nytt trafikforsorjningsprogram. Idag ér
andelen biltrafik bland fritidsresorna hog och kollektivtrafiken
behover bli mer attraktiv for att kunna konkurrera om resorna. De
foreslagna neddragningarna av turutbudet 1 mellan- och lagtrafik
forsdmrar tillgdngen till kollektivtrafik for fritidsresor och gér
ddrigenom emot den 6nskade utvecklingen.
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Behovet av en langsiktig planering

Staden och trafikforvaltningen samarbetar i manga olika former for
att 1angsiktigt stirka kollektivtrafikens stdllning. Trafikkontoret och
trafikforvaltningen bedriver ett gemensamt arbete for att peka ut
prioriterade strak for kollektivtrafiken. Delar av de utpekade
kollektivtrafikstraken kommer med detta forslag inte ha ndgon
kollektivtrafik alls. Staden bedriver dven en rad olika
stadsbyggnadsprojekt ddr ambitionen ar att skapa attraktiva
resendrsmiljoer och forutsittningar for utdkad kollektivtrafik. Detta
géller inte minst 1 samarbeten kring bussterminaler pa flera olika
platser i staden, dér regionen ofta stéller hoga krav pé att utrymme
sakerstélls for kraftigt utokad busstrafik.

Trafikkontoret forstar att kortsiktig flexibilitet behdver finnas {for
fordndringar i trafikutbudet, men den typen av fordndringar som
foreslas 1 remissen vicker fragetecken kring trafikens langsiktiga
utveckling och kollektivtrafikens faktiska utrymmesbehov.
Trafikkontoret upplever att trafikforvaltningens prognoser och
kravstillning inom projekten baseras pa en malstyrd framtidsbild
som inte dr forenlig med den bild som signaleras i
trafikfordndringsremissen. Diskrepansen riskerar att sa tvivel kring
kollektivtrafikens langsiktiga behov och undergrava fortroendet for
trafikforvaltningens prognoser, vilket 1 forlangningen riskerar att
drabba kollektivtrafikutbudet och darmed dven resandet negativt.
Kontoret anser darfor att det dr av yttersta vikt att
trafikforvaltningen baserar sina 14ngsiktiga prognoser och strategier
pa realistiska bedomningar av de ekonomiska forutsittningarna for
kollektivtrafiken.

Fortydligande av férandringarna

Trafikkontoret anser att trafikforvaltningen bor vara tydligare i bade
beskrivningen och motiveringen av de foreslagna fordndringarna. 1
forslag som omfattar fordndrat turutbud onskar trafikkontoret att
hénvisning dven ges till dagens turutbud, for att béttre kunna
bedoma storleken pa fordandringen. Det vore ocksa onskvirt att
forklara hur resandet pa de aktuella linjerna har fordndrats over tid
och vilka konsekvenser for resmonster och resandevolymer som kan
forvintas av de foreslagna fordndringarna. I de forslag dér
busstrafiken foreslds tas bort helt pa vissa linjer eller strackor bor en
mer utforlig konsekvensbeskrivning redovisas, dér det bland annat
anges hur ménga resendrer som paverkas och vilka alternativ
resendrerna istéllet hdnvisas till.
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Forandringar i tunnelbanetrafiken

Den sparburna kollektivtrafiken dr ryggraden i Stockholms
transportsystem och transporterar ndrmare en miljon resenérer varje
dag'. De neddragningar som foreslas pa tunnelbanans réda och
grona linje 1 mellantrafik riskerar att gora kollektivtrafiken mindre
attraktiv. Neddragningen 1 turtithet gar ocksa emot de riktlinjer som
trafikforvaltningen sjélva satt upp i sin ’Riktlinjer Planering av
kollektivtrafiken i Stockholms l4n”, diar stomtrafiken i mellantrafik
ska ha ett minsta turutbud pa 10 minuter. Trafikkontoret 6nskar en
tydligare redogdrelse for konsekvenserna av detta forslag.

Den foreslagna forsdmringen av tunnelbanans turtithet medfor risk
for overbelastning och 6kad tringsel. Trafikkontorets uppfattning &r
att tunnelbanan redan idag har hog belastning under delar av
dygnet. Innan fordndringarna kan genomforas bor det sdkerstéllas
att kapaciteten 1 tunnelbanan ér tillricklig for att omhénderta bade
den ordinarie efterfrdgan och tillkommande resenirer fran
parallellgéende busslinjer.

Forandringar i busstrafiken

Trafikkontoret forstar att det finns behov av att dra in busstrafik
som gir parallellt med spartrafiken i denna ekonomiska situation.
En risk med att 14gga ned parallellgdende busslinjer ar dock att
restiderna 1 dessa relationer 6kar och att resenérer som inte ldngre
har direkt access till sina malpunkter lockas att vilja bilen framfor
kollektivtrafiken.

Trafikkontorets bild 4r att det &r busstrafikresorna 1 de centrala
delarna av staden som visar storst minskning i resandevolymer
jamfort med nivderna fore pandemin. I stadens
trafikutvecklingsrapport for 2022 bedoms anledningarna till detta
vara att boende 1 de centrala delarna har storre mojlighet att jobba
pa distans och att 6kad andel enkelbiljetter kan leda till fordndrade
fardmedelsval vid kortare resor. I trafikforandringsremissen
aterfinns inte ndgra storre neddragningar av busstrafiken i
innerstaden vilket forklaras av att de kommer att behdva behandlas
separat vid ett senare tillfille med hénsyn till ridande avtalsstruktur.
De neddragningar som istéllet foreslas 1 ytterstaden och
kranskommunerna riskerar bdde att medfora 6kad andel biltrafik
och forsdmrad tillgéinglighet till det regionala transportsystemet.
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Trafikkontoret anser att de storsta neddragningarna av busstrafiken
bor dterfinnas 1 innerstaden och att det ar mycket viktigt att
Trafikforvaltningen tar ett samlat helhetsgrepp om de
neddragningar som foreslas oavsett avtal.

Innerstaden

Den foreslagna forkortningen av linje 56 innebér en forsdamrad
tillgénglighet for resenérer fran och till sodra delen av Stora
Essingen. Resendrerna hdnvisas hddanefter till linje 1, men delar av
bebyggelsen hamnar lingre dn 500 meter bort fran hallplatsen
snarare dn de 200 meter som anges i remissen. Avstandet
overskrider dirmed det maximala gangavstiandet enligt
trafikforvaltningens riktlinjer. De stora nivaskillnaderna forvérrar
ytterligare tillgédngligheten till kollektivtrafiken.

Soderort

Trafikkontoret ser att de foreslagna trafikfordndringarna leder till att
kollektivtrafikens konkurrenskraft forsdmras i vissa tvirgéende
relationer i sdderort, vilket riskerar att leda till en dverflyttning till
bil. Exempelvis giller detta busslinjerna 707 och 737 mellan
Fruédngen/Skirholmen och Tumba, men dven linje 161 och 172 som
foreslas fa lagre turtithet.

Den foreslagna paketlosningen som beror linjerna 134, 141, 145
och 168 innebir bland annat att boende i Ostberga forlorar
mojligheterna att resa direkt till Gullmarsplan. Trafikkontoret
saknar badde motivering och konsekvensbeskrivning, men anser att
det pa ett olyckligt sitt forsamrar omradets tillgéng till
kollektivtrafiksystemet. Paketldsningen innebir dessutom att
hallplatserna Sjoviksbacken och Nybodahdjden inte ldngre
trafikeras av ndgon busslinje. Detta forsdmrar tillgédngligheten till
kollektivtrafiken for boende pa Nybodahdjden och verksamheterna
sdder om Arstabergsvigen.

Trafikforvaltningen foreslar att linje 405 vander vid Fridhemsplan
istéllet for Hornsberg. Trafikkontoret forutsatter att
trafikforvaltningen har sdkerstéllt att det finns ledig kapacitet vid
Fridhemsplan for detta.

Avseende linje 830 vill trafikkontoret fortydliga att de
infrastrukturdtgdrder som behdver genomforas for att linjen ska
kunna trafikera Frykdalsbacken tidigast kommer att vara pé plats till
sommaren 2024.
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Vasterort

Trafikkontoret noterar att trafikforvaltningen genomfor en 6versyn
av busstrafiken i vasterort och deltar gidrna i detta arbete.

Trafikforvaltningen foresldr en del fordndringar for
kollektivtrafiken 1 Jirvaomradet, specifikt for busstrafiken mot
Kista centrum. Forslagen dr svara att dverblicka men riskerar att
forsdmra tillgdnglighet till Kista och Jarvaomradet vilket ar
olyckligt.

Den foreslagna véindningen av linje 302 i Brommaplan under
rusningstid innebdr en 6kad belastning pa bussterminalen.
Trafikkontoret forutsétter att trafikforvaltningen har sékerstallt att
det finns ledig kapacitet 1 den befintliga bussterminalen for detta.

Sjotrafiken

Trafikkontoret stéller sig positiva till en fortsatt utveckling av
kollektivtrafik pa vatten d& det kan hjilpa till att avlasta de hért
belastade delarna av trafiksystemet och erbjuda resor i nya
relationer. Kontoret anser dock att kollektivtrafikutbudet bor
beddmas samlat och styras utifran samhéllsekonomiska principer
for att sékerstélla en kostnadseffektiv kollektivtrafik som ger mesta
mdjliga nytta for stockholmarna.

Trafikkontoret noterar att trafikforvaltningen avser utreda en
forlangning av linje 89 till Gamla stan, vilket forutsatter att en
tillgénglig kajplats och infrastruktur skapas pa denna plats. Kontoret
stiller sig positiva till en sddan utredning och bedomer att det finns
mojlighet att &stadkomma en attraktiv bytespunkt for Milartrafiken,
under forutséttning att tillgdngligheten kan 16sas. Kontoret
samverkar gérna tillsammans med trafikforvaltningen och
Stockholms hamnar 1 de fortsatta utredningarna.

Slut

Bilagor
1. Remiss av trafikfordndringar 1 SL-trafiken 2023/2024 (T24)
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