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Sammanfattning

Med 18 500 gédende om dygnet &r Norrtullsgatan en av de gator i
staden som har hogst gdngfloden. Gatan forbinder
kollektivtrafikknutpunkten Odenplan med den nya stadsdelen
Hagastaden och lyfts fram som del i ett strategiskt viktigt strak i
gangplanen dér potentialen att 6ka antalet gaende &r sérskilt stor.
Flera skolor ligger i anslutning till Norrtullsgatan och manga elever
ror sig darfor langs gatan. Gangbanorna &r idag smala i forhallande
till det stora antalet gdende. Gatutrdd finns pa bada sidorna av
gatan, men forutsédttningarna for dem ar svara och manga trid ar
darfor 1 daligt skick och behover ersittas.

Kontoret foreslar att Norrtullsgatans vistra gangbana breddas
mellan Surbrunnsgatan och Frejgatan och att tvd genomgaende
gingbanor anldggs. I den breddade géngbanan inryms véxtbaddar
med biokolsteknik dir nya gatutrdd planteras. Trdden och
vixtbdddarna gor att dagvatten kan f6rdr6jas lokalt och bidrar till att
avlasta ledningsnatet. For att forbattra framkomlighet och
trafiksékerhet for cyklister byggs dven en ny cykelbana. En
platsbildning i korsningen med Frejgatan rustas upp med nya
mobler och planteringar.

Den breddade gangbanan och de genomgéende gangbanorna gor det
mer framkomligt, trafiksikert och attraktivt att gi ldngs gatan.
Tillsammans med den upprustade platsbildningen stirker de
vistelsevirden ldngs gatan och gor plats for uteserveringar och
annan gatumoblering.

Kontoret foreslér att trafikndmnden beslutar om genomforande av
Norrtullsgatans breddning av géngbana och tradatgirder till en
investeringsutgift enligt bilaga 2.

Introduktion till projektet

Bakgrund

2016-04-14 godkiande trafikndmnden kontorets svar pd
kommunfullméktiges uppdrag om gangstrdk mellan
Medborgarplatsen och Norrtull (Dnr: T2015-02516). Den aktuella
delen av Norrtullsgatan foreslas dir fa breddade gdngbanor, nya
vaxtbdaddar och utbyte av trdd samt genomgaende gangbanor i
korsningarna.
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Figur 1 Projektets avgransning. Rod figur visar stérre atgarder i form av breddad
gangbana och renoverad platsbildning. Bla figur visar enklare atgard i form av
andrad parkeringslosning.

2021-08-26 fattade trafikndmnden inriktningsbeslut (Dnr T2021-
01167) som innebér att Norrtullsgatans vastra gdngbana ska breddas
och nya vaxtbaddar med gatutrdd ska anldggas. Projektet ar
avgrénsat till Norrtullsgatan mellan Surbrunnsgatan och Frejgatan,
totalt ca 210 meter, samt platsbildningen i korsningen Frejgatan.
Breddningen medfor att kantstensparkering pa Norrtullsgatan
minskas och for att kompensera for detta genomfors dven dtgarder
pa Frejgatan mellan Norrtullsgatan och Upplandsgatan.

I stadens cykelplan ar Norrtullsgatan utpekad som huvudstrak for
cykeltrafik. Norrtullsgatans norra @nde ansluter till den nya
stadsdelen Hagastaden och det regionala cykelstraket utmed
Uppsalavégen. I takt med att stadsdelen byggs ut véntas
cykelflédena pa Norrtullsgatan oka.
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Mal och syfte

Syftet med projektet ar att ge trdden pa gatan bittre forutsattningar,
fordrdja dagvatten och samtidigt forstarka gangstraket mellan
Medborgarplatsen och Norrtull vidare mot Hagastaden.

Mal tradatgérder:

e Bidra till att avlasta ledningsnétet genom att fordroja
dagvatten lokalt i vixtbdddarna.

e Ge gatutrdden bittre forutsdttningar att leverera
ekosystemtjanster.

Mal géngétgirder
e Minska tringseln for fotgingare pa strickan.

e Oka fotgéingarnas upplevelse av attraktivitet och prioritering
1 gaturummet.

e Oka tillgingligheten pa strickan.

Befintlig situation

Likt manga gator i innerstaden &r stadsmiljon pa Norrtullsgatan
komplex. Ett stort antal funktioner och behov ska 16sas pé en
begransad yta. P4 den aktuella strickan dr forutsittningarna sarskilt
utmanande med omfattande konstruktioner under mark, ledningar
som &r svéra att flytta, kulturhistoriska véarden och befintliga trad.

Stadsbild och gestaltning

Norrtullsgatan &r en typisk stadsgata med bostadshus med lokaler i
gatuplan och ménga malpunkter. Bottenvaningarna ar aktiva,
foretradelsevis pa den vistra sidan av gatan, och inrymmer blandade
verksambheter 1 form av bostédder, butiker, restauranger,
uteserveringar och kontor. Bebyggelsen ér varierad och bestdr av
byggnader fran olika tidsepoker. Enligt stadsmuseets
kulturhistoriska klassificeringskarta har flera byggnader ldngs med
Norrtullsgatan hoga eller synnerligen hoga kulturhistoriska vérden.
Gatan bidrar till stadsdelens gronstruktur och dr en av de fa
tradplanterade gatorna i Vasastaden som inte ingdr 1 det sa kallade
Esplanadsystemet frén slutet av 1800-talet.

I korsningen med Frejgatan finns en mindre platsbildning med
soffor, tridd, parkbelysning och cykelparkering. Flera skolor ligger
intill platsbildningen och den ar vilbesokt redan idag.
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Figur 2 Befintlig sektion Norrtullsgatan mellan Vidargatan och Frejgatan

Trad

Under den tid som gatan trafikerades av sparvagnstrafik var
gatutrdden formbeskurna for att undvika konflikt med sparviagens
kontaktledningar. Detta, tillsammans med att de stir valdigt ndra
fasad, dr en bidragande orsak till att de befintliga triden har
omfattande beskdrningsskador. En fordjupad tradinventering ar
utford och den visar att flera trdd dven har pakornings- och
plogskador vid stambasen. Tidigare har gatan haft tradplantering pa
bada sidorna men idag finns endast fyra trdd kvar pa den véstra
sidan. Sedan 2009 har fyra trdd pa den vistra sidan av gatan och tre
pa den Ostra dott eller behovts fdllas.

Figur 3 Norrtullsgatan. Vy mot norr fran korsningen Surbrunnsgatan.
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Gangtrafik

Mitningar utforda i september 2018 visar pa 18 500 gaende per
vardagsdygn mellan Surbrunnsgatan och Vidargatan. Férdelningen
mellan den Ostra och véstra gangbanan var jamn. Som jamforelse
har Kungsgatan vister om Vasagatan 18 000 géende per dygn. Flera
for-, grund- och gymnasieskolor skolor ligger utmed eller i ndrheten
av Norrtullsgatan. Detta innebér att ménga barn ror sig ldngs gatan,
sarskilt vid skoldagens borjan och slut.

Géangbanorna ér idag mellan 3,25 och 3,5 meter breda, men den
effektiva ytan for gdende begrédnsas av traden. Pa flera stillen har
tradrotter lyft beldggningen vilket ytterligare begransar de géendes
ytor. Att plattor lyfts innebér ocksd forsamrad tillgénglighet, inte
minst for personer med funktionsnedséttning och medfor risk for
fallolyckor.

Figur 4 Norrtullsgatans vastra gangbana

Cykeltrafik

Idag finns en motriktad cykelbana p& Norrtullsgatan mellan
Surbrunnsgatan och Vidargatan. Cykelbanan ligger i niva med
korbanan och ar avgransad frin parkeringsraden med eftergivliga
pollare. Pa 6vriga delar av strickan sker cykling i blandtrafik.
Under 2023 byggs Surbrunnsgatan om till cykelgata.

Cykelmétningar genomforda i september 2020 visar pa ett
cykelflode om ca 2 400 cyklande per dygn. Fordelningen mellan
norr- och sddergdende cykeltrafik dr jimn.
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Kollektivtrafik

Den aktuella delen av Norrtullsgatan trafikeras inte av buss men
ligger 1 ett kollektivtrafiknéra ldge. Dess sodra del angransar till
Odenplan med flertalet busslinjer, bland annat stombuss 2, 4 och 6,
tunnelbanans grona linje och samtliga pendeltagslinjer.

Motorfordonstrafik

Norrtullsgatan har en hastighetsbegriansning pa 30 km/tim och ett
farthinder finns mellan Vidargatan och Frejgatan. Métningar utforda
2020 visar ett trafikflode pa 1 700 motorfordon per vardagsdygn.
Hastigheterna &dr jamforelsevis 1dga med en medelhastighet pa 22
km/tim och en 85-percentil pa 27 km/tim. Norrtullsgatan &r
enkelriktad s6derut for motorfordonstrafik mellan Vidargatan och
Surbrunnsgatan. Norr om Vidargatan dr gatan dubbelriktad.

Norrtullsgatan

Upplandsgatan Hagagatan

=
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Surbrunnsg.
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Figur 6 Trafikforing, dagens situation

Trafikolyckor

Under 2016 — 2020, har nio olyckor med personskada rapporterats
langs den aktuella delen av Norrtullsgatan. Ingen av dem
resulterade i allvarliga personskador, men mattliga personskador har
rapporterats 1 fyra av fallen. De nio olyckorna utgors av fyra
olyckor mellan oskyddade trafikanter och motorfordon, en olycka
mellan cyklist och fotgédngare, tre fallolyckor och en singelolycka
dér en cyklist kort omkull.

Angoring och parkering

Parkering for personbilar finns pd bdda sidor om Norrtullsgatan och
uppgér totalt till cirka 38 platser mellan Surbrunnsgatan och
Frejgatan. Sammanfattningsvis finns foljande angdringsmojligheter
idag:

e Parkering for rorelsehindrade: 5 platser
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e Parkering for personbil: 33 platser
e Lastplats: 3 platser, totalt 45 meter

Beldggningen i omradet dr generellt sett hog, sdrskilt nédra
Odenplan.

Ledningar

I marken under Norrtullsgatan finns, framforallt pa den Ostra sidan
av gatan, ett stort antal ledningar i form av vatten, dagvatten,
avlopp, gas, fjarrvirme, tele/opto och el. Under kdrbanans dstra del
16per en dldre kombinerad avlopps- och dagvattenledning. I gatan
finns dven stromforsorjning till tunnelbanan.

Betongkonstruktion under mark

Fordjupad markteknisk undersokning har visat att det finns en cirka
5,0 meter bred betongplatta som Ioper ldngs projektets hela
strickning pd Norrtullsgatan, ndgot som paverkar mojligheterna att
bygga om gatan och forldgga ledningar. Att riva den skulle vara
kostsamt, tidskrdvande och orsaka stora stérningar for de som bor,
verkar och ror sig langs gatan. Plattan dr en rest fran tiden da gatan
trafikerades av spdrvagn.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Stadsmuseet och
Skonhetsradet har informerats om projektet och bada har inkommit
med yttranden. Samordning med ledningsidgare har genomforts.

Atgardsforslag

Ambitionen 1 planeringen har varit att kunna skapa goda
forutsattningar for den moderna staden, dér det dr enkelt att rora sig
till fots och de offentliga milj6erna &r attraktiva och inbjuder till
vistelse.

Géangbanan pa gatans véstra sida breddas till cirka 6 meter.
Kantstenslinjen flyttas mot gatans mitt vilket skapar mer utrymme
for gadende och for trdd, bade ovan och under mark. De kvarvarande
fyra trdden pa gatans vistra sida tas ned och 13 nya trdd planteras
med storre avstind till fasad dn idag vilket innebir att de inte
behover beskéras for att skydda fasaderna. Traden planteras 1 nya
vixtbdddar med mojlighet till fordrdjning av dagvatten. Triden pa
gatans Ostra sida ldmnas ororda.
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Figur 7 Féreslagen sektion

For att gatutrdden ska kunna etablera sig och véxa behdver rotterna
fa tillgang till syre och vatten och dérfor skapas utrymme under
gatans beldggning med hjilp av vixtbaddar med biokol.

Genomgaende géngbanor anldggs 1 korsningarna med Vidargatan
och Frejgatan. Passagen dver Frejgatan ligger i direkt anslutning till
flera skolor och korsar en 12 meter bred kdrbana. Atgirderna
innebdr att korsande fordonstrafik hastighetssdkras med hjilp av
portstenar (korta och branta ramper 1 granit).

Den enkelriktade cykelbanan mellan Surbrunnsgatan och
Vidargatan forldngs till Frejgatan. Cykelbanan ligger kvar pa
korbaneniva och avgrinsas fran motorfordonstrafiken med en
langsgéende barridrsten i granit. Cykelbanans bredd blir 2,25 meter.
Den 0Ostra gangbanans kantsten paverkas inte av atgéarden.

Angoringen pa den Ostra sidan av gatan utgar och enkelriktningen
mellan Surbrunnsgatan och Vidargatan forlangs till Frejgatan for att
gora plats for den breddade géngbanan. Last- och RH-platser pa den
ostra sidan flyttas dver till den vistra. Atgirderna innebir att 23
parkeringsplatser pd Norrtullsgatan forsvinner. For att kompensera
detta foresldr kontoret att Frejgatan enkelriktas Osterut mellan
Norrtullsgatan och Upplandsgatan och att parkeringen lings den
norra kantstenen vinkelstills. P4 sé sdtt kan ca nya 15 platser
tillskapas pé Frejgatan.
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Figur 8 lllustration av vinkelstalld parkering pa Frejgatan

Materialvalen ldngs med gatan &r asfalt, betongplattor och
granitkantsten enligt stadens standard. Gatans linspénda belysning
behélls och forses med nya armaturer.

; Iha' O

Figur 9 Fotomontage - breddad gangbana och nya trad. Vy fran korsningen
Norrtullsgatan/Surbrunnsgatan.

For att stirka gatans vistelsevirden och dess funktion for lokalt
omhéndertagande av dagvatten foreslar kontoret att platsbildningen
1 korsningen Norrtullsgatan/Frejgatan renoveras med ny moblering,
en nedsdnkt planteringsyta, ny belysning och ny markbeldggning.

For att platsen ska ha utrymme for tillfdlliga upplatelser och for att
gora plats for dagvattenlosningen tas tre trdd ned och ersitts med
fyra nya. Vixtbddden renoveras for ett storre befintligt trad. Den
nedsédnkta planteringsytan omhéndertar dagvatten i en sa kallad
regnbddd som &r en Oppen gronyta déir dagvattenatgérderna
synliggors och gor det mojligt att etablera vixter som gynnar den
biologiska mangfalden.

I samband ombyggnaden kommer ett antal ledningsomldggningar
genomforas for att uppgradera ledningsnét for el, fiber och vatten.
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En gasledning flyttas for att skydda trdden fran eventuella
gasldckor. Idag finns en vattenledning fran 1934 pa den véstra sidan
av gatan och en frdn 1904 pé den Ostra sidan. De ersitts med en ny
ledning som placeras under den vistra gangbanan.

Avvagningar

Projektets omfattning

Behovet av att anldgga vaxtbdddar och plantera nya trad har funnits
under en ldngre tid och samordnas nu med atgérder for att 6ka
framkomligheten for gdende. I enlighet med inriktningsbeslutet har
kontoret arbetat vidare med en breddning av den vistra gangbanan.
En sddan breddning beddms ge béttre forutsittningar for att skapa ett
tryggt och attraktivt gdngstrak, med o6kade vistelsevarden jamfort med
en breddning pa den Ostra sidan dé det finns fler utdtriktade
verksamheter med mojlighet till exempelvis framtida uteserveringar
med mera.

Den 6stra gangbanan ér generellt 1 béttre skick dn den véstra varfor det
ar mer motiverat att renovera den vistra sidan. Den Ostra sidan har
aven en kulturhistoriskt viardefull markbeldggning som &r svar ersitta
och bredda. Om nya vixtbaddar ska anldggas pa den Ostra sidan av
gatan hamnar de ovanfor den dldre kombinerade dagvatten- och
avloppsledningen vilket skulle kréva att ledningen flyttas. Da
ledningen ligger pa cirka fem meters djup skulle det sannolikt medfora
omfattande arbeten. Av komplexitets- och kostnadsskél avgransas
dérfor detta projekt till att fokusera pé gatans véstra sida samtidigt som
den befintliga utformningen pa gatans Ostra sida behélls.

Betongkonstruktion under mark

Betongplattan som pétriffats i gatan dr byggd for att kunna bara
sparvagstrafik. Att riva hela eller delar av plattan skulle medfora
okade kostnader och langre genomforandetid samtidigt som det
skulle medfora omfattande storningar for de som bor och ror sig
langs gatan. Placeringen av véxtbaddar och nya ledningar har dérfor
anpassats for att minimera paverkan pa betongplattan.

Paverkan pa stadsbild

Som en del i drendets beredning har kontoret haft en dialog med
stadsmuseet och skonhetsrddet. Bade stadsmuseet och skonhetsradet
anser att Norrtullsgatan dr en véirdefull stadsmiljo med hogt
kulturmiljovirde. De understryker vikten av att bevara trad 1 allé
med symmetrisk mittaxel och invdnder dérfor mot kontorets forslag.

Att vilja en 16sning ddr trdden far béttre levnadsforutséttningar ar
ett av projektets huvudmal. De befintliga traden pa gatans véstra
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sida dr 1 délig kondition och behover ersittas med nya. Att ersitta
dem 1 befintligt 1dge ar oldmpligt da nya trdd och vaxtbadddar kraver
ett visst avstand frén fasad och ledningar for att trddens kronor och
rotter ska fa tillrdckligt med utrymme. Vid nyplantering placeras
gatutrdd 4 till 7 meter fran fasad beroende pa vilken typ av trad som
ska planteras. De befintliga trdden star endast cirka 2,5 meter fran
fasad. Atgirderna pa gatans vistra sida omojliggdr inte att gatan
kan byggas om och bli symmetrisk pa ldngre sikt, t € x om ett storre
ledningsarbete behdver goras pa den Ostra sidan av gatan.

Konsekvenser

Stadsbild och gestaltning

En breddning av gangbanan pa gatans véstra sida blir en naturlig
fortséttning pa platsbildningen vid Karlbergsvigen och ger goda
forutsittningar for att skapa ett tryggt och attraktivt gdngstrdk, med
okade vistelseviarden da det den véstra sidan har aktiva
bottenvaningar med utétriktade verksamheter med mdjlighet till
exempelvis framtida uteserveringar med mera.

Projektets dtgirder dr fokuserade pa den vistra sidan av gatan vilket
innebdr att gatan inte lingre kommer att ha en symmetrisk sektion.

Den dndrade utformningen av platsbildningen vid Frejgatan skapar
storre ytor for vistelse och en nyanlagd regnbadd ger platsen
ytterligare gronska. Trdd med luftiga kronor och véxter med léng
blomningstid som gynnar pollinatdrer ges utrymme 1 gaturummet.

Trad

Atgirdsforslaget innebir att sju befintliga trid i dalig kondition med
déliga forutséttningar att livskraftigt std kvar rivs. De ersétts med 17
nya trdd i moderna vaxtbaddar som placeras sé att tradkronorna har
mojlighet att breda ut sig. Projektet uppfyller saledes stadens
tradmal som anger att varje trad som tas ned ska erséttas med tva
nya. De nya triden levererar ekosystemtjinster i form av luftrening,
bullerreduktion och skugga som ger en jimnare temperatur.
Projektet fokuserar pd atgérder pa gatans véstra sida och omfattar
inte atgirder pd den Ostra gangbanan. De aterstdende trdden pd den
Ostra gangbanan paverkas saledes inte av projektet utan kommer att
std kvar och underhallas tills de dor.

Genom att anvdnda biokol och stenkross i vaxtbdddarna minskar
belastningen pa miljon da materialet &r atervunnet och biokolet
binder koldioxid. Véxtbdddarna fungerar 4ven som fordrojning av
dagvatten genom att hdlrummen 1 materialet utnyttjas samtidigt som
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Gangtrafik

En breddning av gangbanan pa vistra sidan ger bra forutsittningar
for att skapa ett tryggt och attraktivt gangstrak, med dkade
vistelsevarden. P& den véstra sidan av gatan finns utatriktade
verksamheter med mojlighet till exempelvis framtida uteserveringar
med mera. Vidare kan dorruppslag fran parkerade bilar ske mot den
breddade géngbanan vilket minskar risken for att de hamnar 1
konflikt med forbipasserande fotgdngare eller cyklister. I den sodra
anden blir den breddade gdngbanan en naturlig forlingning pa
platsbildningen nirmast Karlbergsvigen. Okade ytor for gende och
genomgdende gangbanor innebir ocksi en tryggare och mer
trafikséker miljo for de ménga skolbarn som ror sig langs gatan.

Tillganglighet

Tillgédngligheten forbattras da ytor for gdende kommer att fa ny
beldggning och att de ojamnheter och skador som finns idag
forsvinner. De breddade gangytorna medger d4ven mdbleringszoner
som kan gora det littare att halla det naturliga ledstraket langs fasad
fritt. Bredare gdngbanor underldttar for personer med
funktionsnedséttning att rora sig langs och vistas pa gatan. Samtliga
overgéngstillen som byggs om tillgidnglighetsanpassas.

Atgirderna ligger i linje med fokusomrade tre i stadens Program for
tillgiinglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedsdttning. Fokusomrade tre handlar bland annat om
ritten att kunna forflytta sig, vistas 1 och kunna anvénda stadens
utemiljder.

Cykeltrafik

En motriktad cykelbana bedoms 6ka tryggheten for cyklister 1
relation till att cykla 1 blandtrafik mot enkelriktningen for
motorfordonstrafiken. Detta kan bidra till att nya grupper av
cyklister anvinder gatan vilket dr viktigt med tanke pé gatans
funktion som skolvég.

Projektet innebér att ny cykelparkering tillfors vilket leder till att
cyklister kommer att {4 lattare att hitta en sidker cykelparkering och
att andelen felparkerade cyklar minskar.

Motorfordonstrafik

Den nya enkelriktningen sdderut f6ljer principen att leda trafik till
huvudgator, Sveavégen 1 det hir fallet. Enkelriktningen av Frejgatan
bedoms inte pdverka tillgdngligheten i bilvdgnitet negativt da
kvarteren pd denna del av Frejgatan ir relativt korta.
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Figur 10 Trafikforing enligt atgardsforslag med snedstalld parkering pa Frejgatan.
Grona pilar visar nya enkelriktningar.

Parkering och angoring

Projektet medfor att all parkering och angdring placeras pa den
véstra sidan av Norrtullsgatan. Det 1aga trafikflodet innebér att det
ar jamforelsevis enkelt att korsa gatan for den som angjort pa véstra
sidan men har en malpunkt pa den 6stra. Cykelbanans barridrsten
anpassas sa att den inte forsvarar mojligheten att dra gods fran
lastplatser. Sammantaget med tillskapandet av nya parkeringsplatser
pa Frejgatan medfor projektet att dtta parkeringsplatser tas bort.

Trygghet och jamstalldhet

Alla har samma ritt till stadens gemensamma ytor. Den breddade
géngbanan gor det mer framkomligt, trafiksikert och attraktivt att
ga langs gatan vilket gynnar manga individer och grupper i
samhéllet. Upprustningen av platsbildningen vid Frejgatan och
breddningen stirker vistelsevarden langs gatan. Platsbildningen far
ny belysning vilket kan bidra till att den uppfattas som tryggare.
Ombyggnaden skapar ocksa plats for tillfalliga upplatelser tom t ex
uteserveringar vilket befolkar platsen och kan leda till 6kad

trygghet.

Trygghets- och trafiksikerhetshdjande atgérder dr positiva for alla,
men sarskilt ur ett jamstdlldhetsperspektiv, dé studier visar att
kvinnor 1 hogre utstrackning &n mén anpassar sina resval utifran
upplevelser av otrygghet.

Ledningsomlaggningar

Projektet innehdller omlédggning av flera olika typer av ledningar
vilket fungerar som en framtidssikring av gatan och minskar risken

Error! Use the Home tab to apply Rubrik for att gatan kommer att behdva gravas upp igen for reparation eller

;;:)ethe text that you want to appear utbyte av ledningar i nartid.
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Tidplan och genomférande

Tidplan

Efter genomforandebeslut hosten 2023 kan projekteringen slutforas
och forfragningsunderlag tas fram under vintern 2023-2024.
Upphandling av entreprendr planeras ske under véren 2024.
Byggstart planeras innan sommaren 2024 vilket innebar att
huvuddelen av arbetena kan genomforas under aret. Projektet
fardigstélls varen 2025.

Aktivitet 2023 2024 2025
Genomférandebeslut X

Projektering X X

Upphandling X

Entreprenad X X

Produktionsplanering och trafik under byggtiden

Norrtullsgatans gaturum &r begrinsat och genomférandet kommer
att paverka alla som bor, verkar eller ror sig ldngs gatan. En grov
skedes- och produktionsplanering infor entreprenaden har
genomforts. For att minimera storningarna kommer arbetet att
utfOras 1 etapper som anpassas s att entréer, gdngbanor, parkerings-
och korytor kan hallas 6ppna i sa stor utstrackning som mojligt. Till
exempel &r planen att anlégga de nya parkeringsplatserna pa
Frejgatan innan arbetena pa Norrtullsgatan paborjas.

Arbeten 1 korsningarna med Vidargatan och Frejgatan kommer att
paverka biltrafiken men paverkan bedoms inte bli allvarlig d&
motortrafikflodena ar jamforelsevis laga och det finns mojlighet att
leda bilister via intilliggande gator. Cykeltrafiken kommer att
paverkas mer da cyklister kommer att behdva cykla i blandtrafik
under delar av arbetena. For cyklister som kommer via
Surbrunnsgatan kan det vara ett alternativ att leda om dem via
Hagagatan.

Utgéngspunkten &r att inga arbeten planeras ske nattetid.
Genomforandetiden uppskattas till cirka sex manader.

En ny vattenledning kommer att placeras under den véstra
gangbanan och pa fyra platser behdver servisanslutningar till
fastigheter pa gatans Ostra sida goras. Det medfor att betongplattan
kommer att behova rivas pa de platserna, ndgot som riskerar att
medfOra storningar.
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Intressenthantering och kommunikation

Projektets kommunikation ska skapa kinnedom om och acceptans
for projektet. For att uppné detta kommer projektets mal och
paverkan beskrivas i god tid for samtliga malgrupper.
Kommunikation kommer att riktas mot boende, verksamheter och
fastighetsdgare langs den aktuella strickan, bland annat genom
brevutskick och skyltning pa plats. Flera skolor ligger 1 anslutning
till projektet och ménga skolbarn ror sig lings gatan. Dérfor ér det
sarskilt viktigt med tydlig information till dessa.

Ekonomi och finansiering

Projektets ekonomi redovisas separat 1 bilaga 2. For att undvika
risken att anbudsgivare i entreprenadupphandlingen paverkas av
kontorets ekonomiska kalkyl sekretessbeldggs bida bilagorna enligt
19 kap. 3 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

Risk/osakerhet

Kontoret har identifierat ett antal risker infér genomforandet.

Projektet innehaller stenmaterial och gatumdbler som riskerar att ha
lang leveranstid och ddrmed forsena projektet. Risken &r svar att
forebygga men konsekvenserna gar att lindra genom att inte lagga
en alltfor sndv tidplan f6r genomforandet och tillse att bestillningar
gbrs med god framforhdllning. Det finns dven risk for att anbuden
som kommer in dr hdga pé grund av radande marknadsldge och det
osidkra vérldsliget.

I gatan finns ett stort antal befintliga ledningar vilket dkar risken for
oforutsedda héndelser eller fordndrade forutséttningar 1 samband
med entreprenaden dé det inte finns uppgifter om ledningarnas
exakta ldge och utforande. For att minska risken har
ledningssamordning utforts under projekteringsskedet och
samordning sker dven vid entreprenadens utférande.

Betongplattan kommer att behdva rivas pa fyra platser for att géra
plats for vattenservisledningar. Aven om fordjupad markteknisk
undersokning genomforts kan det 4nda finnas risk for att
oforutsedda omstdndigheter uppstér i samband med detta.

Slut
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Bilagor

1. Illustrationsplan
2. Ekonomi och finansiering (sekretess enligt 19 kap. 3 §
offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).)
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