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1 Bakgrund

Hela Ostra Tyrest ska byggas ut med kommunalt huvudmannaskap bade for allmanna
platser, s som végar och parker, och for allménna vatten- och avloppsledningar.
Genom kommunalt huvudmannaskap for vagar kommer trafiksakerheten,
framkomligheten och tillgangligheten forbattras. Pa sa satt 6kas mojligheten att resa
hallbart med kollektiva fardmedel, med cykel och till fots.

Omradet Ostra Tyresd byggs ut i etapper och aktuellt omrade &r “Fasanvégen etapp
13”. Omradet angransar mot “Entitevégen etapp 14”.

2 Syfte

Syfte med PM:et &r att bedéma vagarnas funktion och utformning fér planomradet
Fasanvagen etapp 13. For att skapa en helhetsbild éver vagnatet inom aktuellt
omradet ingdr &ven vissa vagavsnitt fran Entitevagen etapp 14. Detta eftersom
trafiken rér sig 6ver bada omradena och vagarna behéver bedémas utifrén ett
helhetsperspektiv.

Inom etapp 13 ingdr vdgarna Fasanvédgen, Talgoxevagen (mellan Rédhakevigen och
Flugsnappevdgen) Noétskrikevagen, Rédhakevagen, Flugsnappevagen och
Hackspettvégen enligt Figur 1. Den del av Breviksviégen som ingar i planomradet
hanteras inte i detta PM.

> Breviksvégen

Breiksvigen

""" Plangrans

Vagar inom etapp 13

Nytorp

Flugsnappevagen

® OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

0

Figur 1 Karta 6ver plangrédns och védgar som ing8r i Fasanvégen etapp 13.

Inom detta uppdrag ingdr ocksd att bedéma om det &r mojligt att forlanga
Notskrikevagen och Talgoxevagen for att mdéjliggéra biltrafik till Breviksvagen.
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3 Tidigare framtagna utredningar

- Trivector, Trafikutredning Ostra Tyresé, Version 1.0, 2018.
- Sweco, Tekniskt PM, Fasanvagen etapp 13, 2021.

4 Vagtrafiknat

Identifiering av bil- och gdngvagnat inom aktuellt omrade. Cykling bedéms kunna ske i
blandtrafik inom omradet.

4.1 Bilvagnat

Runt det aktuella omradet finns de stérre vdgarna Breviksvagen, Nytorpsvégen och
Tegelbruksvégen. De stérre vdgarna utgor ett huvudvagnat runt omrddet som
trafikeras av buss och bér halla god standard med bra framkomlighet.

Inom det aktuella omradet utgér de mindre vdgarna ett lokalt bilvagnat som i forsta
hand anvénds av de boende fér att ta sig till och frén sina bostéder och ut till
huvudvagnatet for vidare fard. Se Figur 2.

——— Huvudvag med busstrafik
Breviksvgsgeﬂ

Talgoxevagen

Vagar inom etapp 13

----- Vagstracka i anslutning till
etapp 13

Nytorp

Flugsnappevagen

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Figur 2 Huvudvégnét och lokalt bilvdgnét inom aktuellt omr8de. Bakgrundskarta: OpenStreetMap,
maj 2022.

Breviksvdgen, Nytorpsvégen och Tegelbruksvdgen som gar runt det aktuella omradet
bildar ett robust huvudvagnat dar det finns méjlighet att 8ka runt omradet &t bdda
hallen. Nagot som skulle kunna bli aktuellt om nagon av vagarna skulle ha begrénsad
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framkomlighet. Aven det lokala bilvagnatet skulle kunna anvéandas for att nd
huvudvagarna vid behov.

4.1.1 Koppling for biltrafik Talgoxevagen

I tidigare framtagna utredning fran Sweco har en méjlig férbindelse fér motorfordon
mellan Talgoxevagen och Breviksvagen utretts éversiktligt. I dagslaget finns en
koppling for fotgangare via en brant och smal stig. Se Figur 3.

= ~———
Te 2 Huvudvag med busstrafik
-
~
‘-',“ e \/3gar inom etapp 13
. 0\, N ol
. « N7 mmaas Vagstracka i anslutning till etapp 13

----- Féreslagen ny bilvag som idag ar
en stig for gaende

/ Irinntarn

Figur 3 Féreslagen ny férléngning av Talgoxevdgen mot Breviksvdgen. (Bakgrundskarta:
OpenStreetMap, maj 2022)

b

Att 6ppna upp vagen for all trafik forutsatter att god sikt kan sakerstéllas i den nya
korsningen med Breviksvagen. Det bor aven finns utrymme for vilplan som anlaggs i
slutet av Talgoxevagen for att sakerstalla att fordon fran Talgoxevégen utan problem
kan stanna innan utfart mot Breviksvagen. Baserat pa bilder fran platsbesdket bedéms
ett vilplan vara mdjligt att planera for, aven om hdéjdskillnaderna kommer innebara att
végen far en brant lutning.

Breviksvagen vid den tilltinka korsningen har dalig sikt med kurva och backkrén.
Beddémningarna gérs utifrdn att végen sanks med 1,3 meter dar krénet ar som hdgst.
Att sanka vagen mer gor att det blir svarigheter att ansluta befintliga fastigheters in-
och utfarter. Det bedéms att tillfredstallande sikt inte uppnas i den nya korsningen om
hastigheten p& Breviksvdgen &r 50 kilometer per timme. Om hégsta tilldtna hastighet
sanks till 40 kilometer per timme klaras sikten med liten marginal. For busstrafiken
innebar en korsning att lutningen fore och efter korsningen inte ska dverstiga 3,5%
(Region Stockholm, 2021) vilket blir svart att uppna i den tilltinkta korsningen. Detta
for att bussen kan behdva stanna fér svdngande fordon och behéver da stanna och
starta i lutning vilket kan bli problem.

Utifran trafiksynpunkt bedéms inte denna férbindelse vara av betydelse for
fordonstrafik, inte heller som en "reservvag” eftersom det redan idag ar méjligt att
kora runt aktuellt omrdde bdde pa Nytorpsvagen och pa Breviksvagen. Aven de
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befintliga bilvdgarna inom omradet kan anvéndas for att nd huvudvégarna vid behov.
Motordrivna fordon &r inte lika beroende av gena vagar som gang- och cykeltrafik.
M3let &r att leda bort fordon fradn bostadsomradet och leda ut fordonen pa
huvudvagarna (Nytorpsvagen och Breviksvagen) eftersom det ar trafiksdkrare att ha
hégre fordonsfléden pa vagar med hégre standard.

4.1.2 Koppling for biltrafik Notskrikevagen
Mellan Notskrikevagens vagdelar har det foreslagits en ny bilvag. Se Figur 4.

— Huvudvag med busstrafik
— \/agar inom etapp 13
= = = =« V/3gstracka i anslutning till etapp 13

= = = = : Foreslagen ny bilvag som idag ar
en stig for gaende

Figur 4 Féreslagen ny bilvdg mellan Nétskrikevdgens tv8 vdgdelar. (Bakgrundskarta:
OpenStreetMap, maj 2022)

Ur trafiksynpunkt bedéms inte denna férbindelse vara av betydelse fér
motorfordonstrafik. Det ar redan idag méjligt att kéra runt aktuellt omrade bade pa
Nytorpsvagen och pa Breviksvagen. Aven de befintliga bilvdgarna inom omradet kan
anvéandas for att nd ndgon av de stdrre vdgarna vid behov. Fér gadngtrafiken fungerar
Notskrikevdgen som en koppling till exempel fér att na busshallplats Nétskrikevagen
pd Nytorpsvégen.

Notskrikevigens kdrbana fran Breviksvagen &r idag en brant vdg med sma méjligheter
att paverka lutningen da flera fastigheters infarter maste anpassas till projekteringen
av Notskrikevagen. P3 befintlig stracka uppgar lutningen till som mest 15 procent,
vilket &r sdmre &n |1&g standard fér en lastbil. Vid 10 procents lutning kan det innebéra
stora problem vid halt vaglag. En vag dar avfallsbilen ska kunna kéra for att angora
fastigheterna ldngst med végen kréaver en lutning p8 hégst 10 procent for att
avfallsfordon ska kunna stanna och starta utan problem. Vagvinterunderlag staller
annu hogre krav pa lutningar. Det kan skapa problem for tunga fordon att stanna och
starta pa halt vaglag om lutningen dverstiger 7 procent.

Mellan Notskrikevégens tva etapper for motorfordon rader en stor héjdskillnad. En
brant gadngbana gar genom skogen och kopplar ihop de béda delarna av
Notskrikevagen. Skulle vagen 6ppnas upp for motorfordon riskeras en annu brantare
lutning an 15%, upp mot 16% kravs for att koppla ihop vagarna. Att bygga en vég
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med 15-16% lutning for motorfordon innebar en standard som inte ar acceptabel for
nybyggnation fér avfallsfordon och en mycket 1&g standard for personbilar. Dessutom
har ingreppet en negativ pdverkan pa naturvarden i omradet.

Om Notskrikevdgen inte 6ppnar for fordonstrafik behéver vandplatser anlaggas.
Oppnas végen upp fér genomfartstrafik bér standarden pa végen héjas genom
breddning och en eventuell gdngbana fér oskyddade trafikanter.

4.2 Gangvagnat

For gdngtrafikanterna finns det ett antal gdngkopplingar genom aktuellt omrade.
Malpunkterna &r framforallt Breviks skola och busshallplatserna. Omradet kring
korsningen Nytorpsvagen och Rodhakevagen pekas ut i Tyres6 kommuns Oversiktsplan
som ett utvecklingsomrade. I dagsléget finns det ett aktuellt planférslag dar méjlig
verksamhet pa platsen ar en ny férskola. Gangkopplingarna gar via bilvagar eller via
gang/cykelbanor. Se Fell Hittar inte referenskailla..

%

O Breviksvégen

&;
ks, * —— Huvudvag med busstrafik

Q = ==+ Gangkoppling via bilvag

= == Gangkoppling via gang/

O cykelvag.

@ Busshallplats

Utvecklingsomrade enligt
oversiktsplan

© OpenStreetMap (and) contributors, EC-BY-SA

Figur 5 Oversikt 6ver gdngkopplingar. Bakgrundskarta: OpenStreetMap, maj 2022.

Det finns behov av att starka gangstraken mellan Nytorpsvégen och Breviksvégen for
att végar till och frén skolor och busshallplatser ska vara tillgangliga, trygga och
attraktiva fér oskyddade trafikanter.

5 Vagnatets funktioner

Bedémningar gérs utifran de férutsattningar och behov som anses finnas inom det
aktuella omradet oavsett vilka beslut som tagits inom andra etapper. Vagnatet ska
vara tillgangligt och funktionellt och fungera nu och i framtiden. Vagar till och fran
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skolor och busshallplatser ska vara tillgangliga, trygga och attraktiva for oskyddade
trafikanter.

I Tyresos trafikstrategi finns en tydlig prioriteringsordning dér gangtrafikanter och
cyklister ska prioriteras hogst. Darav identifieras i denna utredning vilka kopplingar
som beddms vara viktiga fér detta. Genom att erbjuda gdngbanor langs med kérbanan
Okar attraktiviteten och tryggheten for fotgangare.

Gangbanor foreslds lings med Rédhakevéagen, Talgoxevdagen (mellan Rédhakevagen
och norra anslutningen till Breviksvégen) och pa Fasanvagen. Detta for att dka
fotgangares sakerhet och framkomlighet. For skolbarn ar det viktigt att skolvagen
upplevs som trygg. Dessa gator kallas i detta PM for “lokalgata med uppsamlande
funktion och malpunkt” samt “lokalgata med malpunkt” dar malpunkten syftar pa en
malpunkt fér gdende. Se Figur 6.

H"’”m —— Huvudvag med busstrafik

Lokalgata med
uppsamiande funktion och
malpunkt

ssanes | okalgata med malpunkt
—— Lokalgata
Mindre lokalgata

=um. Gangkoppling via gang/

cykelvag
Busshaliplats

Utvecklingsomrade enligt
oversiktsplan

Figur 6 Oversikt éver de olika végtrafikndten. Bakgrundskarta: OpenStreetMap, maj 2022.

Rodhakevagen bedéms ha en uppsamlande funktion bade fér motorfordonstrafik och
for gangtrafik. Malpunkten &r Brevik skola och busshallplats Breviks skola. I framtiden
kan det &ven bli en forskola i samma omrade som skolan.

Talgoxevagen ar en koppling mellan R6dhakevagen och Breviksvagen och fungerar
som ett gangstrak for gdende till Brevik skola och till busshallplats Hansbo.
Busshallplatserna Hansbo och Trinntorp &r de busshallplatser pa Breviksvdgen, mellan
Nytorpsvagen och Tegelbruksvdgen, som har flest resenarer.

Fasanvagen ar en koppling mellan Rédhakevdgen och Breviksvagen. Férutom for
boende p& Fasanvagen fungerar vdgen som ett gdngstradk mellan bostadsomradet norr
om Breviksvagen och Brevik skola.
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Forlangningen av Entitevagen, Talgoxevagen och Noétskrikevdgen fungerar som

o . = . .e o o .
gangkopplingar mellan Nytorpsvagen och Breviksvagen. Dessa gangstrak gor det
bland annat méjlig att ta sig mellan busshallplatserna pa de olika sidorna av omradet.
D& busstrafiken till och fran omrddet &r gles antas resendrerna anvinda sig av
busshéllplatserna bade p& Nytorpsvédgen och p& Breviksvégen.

6 Sektioner

6.1 Utrymmeskrav

Det finns dimensionerade matt att férhalla sig till for att en vag ska vara framkomlig
och funktionell.

I detta avsnitt &r berdkningarna utifran en vig med 30 kilometer i timmen som hdgsta
tilldtna hastighet utifran VGU Begrepp och grundvérden. (Trafikverket, 2021)

Utrymmesklass ar det den utrymmesstandard som erbjuds en fordonsférare i en
trafiksituation pd strécka. Utrymmesklassen A bedéms ge god trygghet/sakerhet och
kérkomfort for fordonsférare. Utrymmesklass C bedéms ge 1&g kérkomfort fér
fordonsférare men god sakerhet vid tillréckligt 18g hastighet. (Trafikverket, 2021)

Grundmatt &r att en personbil beréknas vara 1,8 meter bred (fordonsbredd) och ett
tungt fordon 2,55 meter bred (fordonsbredd). Dessa matt &r exklusive sidospeglar.
Exempel pa tungt fordon &r en sopbil som hamtas hushallsavfall. Se Figur 7.

B

u' | Fordons- | a |Fordons- a |Fordons] v
bredd bredd bredd

Figur 7 Illustration 6ver utrymmeskrav. Illustration: VGU Begrepp och grundvérden

Vid utrymmesklass C berdknas ett fordon kunna stanna (matt u) eller kéra (matt v)
0,1 meter fran vagkanten. Vid utrymmesklass A beraknas ett fordon kunna stanna
(matt u) eller kéra (matt v) 0,2 meter fran vagkanten.

Fordonen behdver dven ha en viss man for att kunna passera varande (matt a). Detta
matt uppskattas till 0,35 meter och dar ska &ven sidospeglarna fa plats utan att ta i
varandra.
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Minsta matt for att tvd personbilar ska kunna métas &r 4,15 meter med
utrymmesklass C och 4,35 vid utrymmesklass A.

Vid méte mellan lastbil och personbil ar minsta matt 4,9 meter vid utrymmesklass C
och 5,1 meter vid utrymmesklass A.

6.2 Generellt

Vagbredden for lokalgatorna i omradet foreslds i de flesta fall till 4,4 meter. Detta
medfor att personbilar kan métas i 18g hastighet med tillrécklig trygghet och sakerhet
utan att behéva kora ut pa végens stédremsor. Trasiga och nedkérda stédremsor
skapar stérre underhallskostnader. Vid en fér smal vagbredd kan &ven fastigheternas
uppfarter komma att anvéndas som moétesplatser vilket kan leda till missnoje dd végen
i kommunalt huvudmannaskap férvédntas halla en tillrackligt god standard.

En vagbredd pa 4,4 meter upplevs fortfarande som en smal vag dar det ar trangt att
motas. Vagbredden innebér att métesplatser maste anldggas for att lastbilar ska
kunna méta personbilar. Méten mellan personbil och tunga fordon beddms ske s pass
séllan att anordnade métesplatser &r tillrackligt. Férslag pa métesplatser finns i
Swecos utredning.

Varfor inte stérre vagbredd rekommenderas pa de mindre bostadsgatorna &r for att
inte kompromissa mer an nddvandigt med omradets karaktar och landskapsbild.
Védgarna ska byggas hallbara utan att for den delen krdva mer intrdng pa natur och
fastigheter an nédvandigt.

Till vissa vagar foreslds det gadngbanor for gdende. Vagar till och frén skolor och
busshéllplatser ska vara tillgéngliga och attraktiva fér oskyddade trafikanter. Trygghet
med gdngbana, sarskilt fér mindre barn, kan minska skjutsandet av barn till skolan.
Cykling bedéms kunna ske i blandtrafik inom omradet. Vagbredderna gér det méjligt
for personbil och cykel att métas med god standard.

Generellt ar det inga problem med att anslutande vagar har olika bredd. Det viktiga ar
att vagens utformning &r gestaltad pa ett satt som dverensstdmmer med den énskade
hastighetsnivan.

Eventuella hastighetssdkrande atgarder &r i dagsldget svarmotiverade utan uppmétta
hastigheter, trafikmangd eller annan indata. Dessa typer av atgarder kan darmed
komma att foresl3s i ett senare skede av utredningen.
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6.3 Vagarnas utformning

6.3.1 Rddhakevagen
'S @ P D -
; : X\ = Huvudvag med busstrafik
Lokalgata med
uppsamlande funktion och
malpunkt (5 meter)
Lokalgata med uppsamliade
e funktion och malpunkt
(5,5 meter)
ssssss | okalgata med malpunkt
— | Okalgata
e Mindre lokalgata

Busshallplats

Utvecklingsomrade enligt
oversiktsplan

: & frinntorp

Figur 8 Féreslagna vdgbredder for R6dhakevagen. Bakgrundskarta: OpenStreetMap, maj 2022.

Bedomningen ar att Rédhakevagen fungerar som en gata med uppsamlande funktion
frdn bostadsomradet till Nytorpsvagen och Brevik skola bade fér fordonstrafik och for
gangtrafik. Rédhakevégen bor ha sddan standard att det blir ett naturlig val att valja
Rodhakevéagen framfér de mindre vdgarna inom omradet, Flugsnappevégen och
Hackspettvagen.

Finns det utrymme rekommenderas det att Rédhakevagen (mellan Fasanvagen och
Talgoxevagen) med fordel breddas till 5 meter ur flera avseenden. Rédhakevéagen lutar
och har skymd sikt. Vid mote kan det bli problem att stanna och starta i backe vid halt
vaglag. Blir vagen smalare an 5 meter behdvs det skapas métesplatser for méte med
tungt fordon.

Minsta bredd pg strackan boér vara 4,4 meter. Detta for att tva personbilar i rérelse ska
kunna motas.

Strackan mellan Nytorpsvagen och Fasanvagen bér ha en hdgre standard an évriga
delar av Rédhakevégen. Detta for att det finns ett planférslag om att omradet norr om
Rodhakevagen ska utvecklas. En av flera méjliga verksamheter pa platsen &r en
forskola. Det finns dven en pendlarparkering langs med stréackan som genererar trafik.

En verksamhet kommer sannolikt behdva avfallshamtning och leveranser vilket gor att
vagen bor dimensioneras for méte mellan personbil och tungt fordon. For att
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underlatta méten mellan personbilar och tungt fordon till och frén den nya
verksamheten rekommenderas det att strackan mellan Nytorpsvagen och Fasanvagen

breddas till 5,5 meter. Far vagen en bredd under 5 meter maste métesplatser
anordnas for mote med tunga fordon.

Rodhakevagen fungerar uppsamlande fér gdngtrafik och leder mot Brevik skola och
busshallplats Breviks skola. Det ska finnas en gédngbana ldngs med Rédhakevégen

eftersom vagen fungerar som en koppling genom omradet bade fér gdng- och
fordonstrafik .

6.3.2 Fasanvagen

—“ksvage,
'_‘ )——— Huvudvég med busstrafik

Lokalgata med
uppsamlande funktion

Lokalgata med malpunkt
(4,4 meter)

9 - Lokalgata

Gangkoppling via gang/
cykelvag

Busshaliplats

Utvecklingsomrade enligt
oversiktsplan

P -
X

revik skola g, 4«

4
skolo

Figur 9 Féreslagen vagbredd fér Fasanvéagen. Bakgrundskarta: OpenStreetMap, maj 2022.

Fasanvagen strdacker sig mellan Breviksvdagen och Rédhakevdgen och har ett
genomgaende gangstrak som aven fungerar som en skolvag. Minsta rekommenderade
bredd pa Fasanvagen &r 4,4 meter vilket méjliggér att tva personbilar kan métas i lag
hastighet. Fasanvagen maste utformas med métesplatser for att mojliggéra moten
mellan avfallsfordon och personbilar.

Det ska finnas en gdngbana langs med Fasanvégen eftersom Fasanvédgen fungerar
som en koppling genom omradet bade fér gang- och fordonstrafik. Vagen har koppling
b&de till Breviksvagen och Nytorpsvédgen (via Rédhakevagen) dar det &r mojligt for
fordon att passera igenom. Dartill ar vagen en skolvag och en gen koppling mellan
Brevik skola och fastigheter norr om Breviksvégen. FOr dessa innebar att ta sig till
Nytorpsvégen, som har gangbana, en omvag.
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I tidigare samradsforslag foreslogs en vagbredd pd 4,7 meter fér Fasanvégen. En
andring frén 4,7 till 4,4 meter bedéms inte paverka fordonens hastighet eller
trafiksakerhet for oskyddade trafikanter i ndgon stérre utstrackning. Enligt
Atgardskatalogen (SKL, 2009) minskar hastigheten med ca 3 km/h per meter smalare
vég. Att smalna av vagen till 4,2 eller 4,0 meter bedéms inte heller pdverka fordonens
hastighet i ndgon stérre utstrackning.

6.3.3 Talgoxevagen

Talgoxevéagen ansluter till flertalet vagar inom omradet och skiftar i karaktér. Se Figur
8.

Huvudvag med busstrafik

Lokalgata med
uppsamlande funktion

Lokalgata med malpunkt
(4,4 meter)

Lokalgata (4,4 meter)
Mindre lokalgata (3,5 meter)

Gangkoppling via gang/
cykelvag

Busshallplats

Utvecklingsomrade enligt
oversiktsplan

Figur 10 Talgoxevdgen med skiftande vagavsnitt.

Mellan Rédhakevagen och Breviksvagen i norr och fungerar Talgoxevagen som ett
gangstrdk for gdende till Brevik skola och till busshallplats Hansbo. Det ska finnas en
gangbana ldngs med den delen av Talgoxevéagen eftersom vagen fungerar som en
koppling genom omradet bdde fér gdng- och fordonstrafik. Minsta rekommenderade
bredd pa ar 4,4 meter vilket mojliggér att tva personbilar kan métas i 18g hastighet.
Talgoxevagen maste utformas med métesplatser for att méjliggéra moten mellan
personbilar och tunga fordon.

Mellan Rédhakevégen och Flugsnappevédgen rekommenderas en vagbredd pa 4,4
meter. Sektionen &r kort och det finns manga vagval i anslutning till vagen. Detta
beddms gdra att strackan inte far ndgon uppsamlande funktion och dértill inte behdver
ndgon gdngbana. Vid platsbrist kan vdgen smalnas av till 4,2 meter vilket innebér att
tva personbilar kan métas om den ena bilen star still.

Talgoxevagen mellan Flugsnappevagen och Breviksvagen (sddra anslutningen) ar en
kort vaglank med fa fastigheter och kan ha en vagbredd pd 3,5 meter. Det innebér att
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motande fordon far védnta pd varandra eftersom det inte gar att métas langs med
vagen. Det behdver dven uppféras en vandplats vid slutet av vagen.

6.3.4 Hackspettvagen, Flugsnappevdgen och Noétskrikevagen

w— Huvudvag med busstrafik

Lokalgata med
uppsamlande funktion

ssssss  Lokalgata med malpunkt
—  Lokalgata (4,4 meter)
Mindre lokalgata (3,5 meter)

Gangkoppling via gang/
cykelvag

Busshallplats

Utvecklingsomrade enligt
oversiktsplan

frinntorp

Figur 11 Féreslagna védgbredder for évriga lokalgator. Bakgrundskarta: OpenStreetMap, maj
2022.

Hackspettvagen, Flugsnappevagen och Notskrikevagen (mellan Nytorpsvagen och
Hackspettvédgen) rekommenderas en vagbredd pa 4,4 meter och med métesplatser for
storre fordon.

Sektionerna &r korta och med manga véagval vilket bedéms géra att vagarna inte far
ndgon uppsamlande funktion och dartill inte behdver ndgra gangbanor. Vid platsbrist
kan vagarna smalnas av till 4,2 meter vilket innebér att tvd personbilar kan métas om
den ena bilen star still.

Notskrikevdagen mellan Hackspettvagen och Breviksvagen (sddra anslutningen) ar
korta véglankar med fa fastigheter och kan ha en vagbredd pa 3,5 meter. Det innebér
att motande fordon far vanta pa varandra eftersom det inte gar att motas langs med
vdgen. Det behéver aven uppfdras vandplatser vid slutet av vagarna.
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