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1 Inledning

Hela 6stra Tyresd ska byggas ut och omvandias frén ett fritidsomréde till ett omrédde dar allt
fler bor permanent. Omr&ddet kommer att byggas ut med kommunalt huvudmannaskap
bdde for allménna platser, sé& som végar och parker, och fér allménna vatten- och
avloppsledningar. Utbyggnaden av omrddet kommer ske etappvis. For att ge underlag Hill
projektering i omrédet tas sektioner fram fér samtliga végar. Genom det kommunala
huvudmannaskapet kommer trafiksGkerheten, framkomligheten och tillgéngligheten aft
forbattras. Vattenforsériningen sdkras och en I&ngsiktig hdlloar 16sning fér vatten och
avlopp fillférs omrddet.

2017 fick Trivector i uppdrag att ta fram en trafikutredning fér Ostra Tyresé som
fardigstalldes i mars 2018. Syftet med Trivectors utredning var att ta fram atgardsforsiag for
hur trafiken i Ostra Tyresd ska utvecklas i linje med kommunens évergripande md&l om
héllbart resande (Trivector, 2018). Denna utredning tas fram som ett kompletterande PM fill
Trivectors utredning. Befintlig trafikutredning ska kompletteras och férdjupas med hénsyn fill
dagens forutsattningar.

1.1 Syfte och fragestallning

For att stotta framtida projektering av resterande etapper i omrddet tas sektioner fram for
samtliga vagar. Trafik-PM:et dmnar besvara féljande frégestdliningar:

- Behov av géng- och cykelbanor med motivering.

Forslag pd typsektioner for bussgator, genomfartsgator/uppsamlingsgator,
lokalgator for 6stra Tyresd samt tydlig motivering fill val av végbredd med
avvagning av de olika framtida resultat som 6nskas for &stra Tyreso.

- Oversiktligt férslag pd hastigheter och hastighetsdémpande &tgéarder pa Ostra
Tyres& med motiveringar.

—  Placering och férslag pd utformning av busshdllplatser.

- Mdjlighet och behov av cykelparkering vid busshdllplatser och andra maélpunkter
inom omrddet samt kopplingar till dessa.

1.2 Omradet och avgransningar

| utredningen har Ostra Tyresé delats upp i tre olika omréden geografiskt: Inre Brevik, Ytre
Brevik samt Raksta/Bergholm/Solberga, i rapporten bendmnt som Raksta. Omrddena
avgransas enligt Figur 1.
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Figur 1 Omr8denas geografiska utbredning (Bakgrundskarta: OpenStreetMap, uttagen juni 2022).

Eftersom delar av Ostra Tyresd redan d@r under utbyggnad eller fardigbyggt fokuserar
utredningen pa forslag till sektioner i etapper som inte redan ar utbyggda. Aktuell status for
de olika omradena i Ostra Tyresd beskrivs i avsnitt 2.2 Planerad och pdgdende utbyggnad i
Ostra Tyreso.
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2 Bakgrund

Utéver Trafikutredning Ostra Tyresd (2018) som fardigstalides i mars 2018 har kommunen
tagit fram en strategi f6r Ostra Tyresd. Denna utredning utgdr frén b&da dokumenten och
ddr rekommendationerna skilier sig &t uppmdarksammas detta. D& delar av omrédet redan
ar utbyggt sker vissa anpassningar till detta, exempelvis rekommmenderade végbredder.
Dar delar av en vag redan ar ombyggd rekommenderas aft fortsatt utbyggnad gérs med
samma vagbredd. | dvrigt gérs beddmning utifrén de férutséttningar och behov som
beddms finnas inom det aktuella omrddet oavsett vilka beslut som tagits for andra
sektioner.

2.1 Trivectors trafikutredning

| Trafikutredning Ostra Tyresd utreddes tvé alternativa framtidsscenarion av
befolkningsdkning. Det kade antalet invanare baserades pd& hur befintliga fastigheter far
avstyckas samt fortatas genom att nya lagenheter byggs i omrédet kring Breviks skola och
Trinntorp badplats. P& Brevikshalvon beddms antalet invanare éka frdn dagens 2400 till
4600-5000 (Trivector, 2018).

| utredningen identifieras brister i utformningen av vagndatet, ddliga férutsattningar att resa
héllbart med gdng, cykel och kollektivirafik samt bristande forutséttningar for nyttotrafik.
Utredningen presenterade ddrefter en dnskvard trafikutveckling i linje med kommunens
mal (Trivector, 2018). Utredningen &r avgransad till att behandla Brevikshalvén och
behandlar inte Raksta, Solberga och Bergholm.

2.2 Planerad och padgdende utbyggnad i Ostra Tyresé

Vdagar och VA byggs etappvis i omrédet och utbyggnaden har redan férdigbyggts i norra
och nordvé&stra delarna av inre Brevikshalvon (etapperna 2-6, ? och 10) samt i Raksta
(etapp 7). | etapp 8 i Raksta pdgdr utbyggnaden och i évriga etapper pdgdr planarbetet
eller ska pdborjas, se Figur 2. Utbyggnaden av yttre Breviks halvdn faststdlls efter att inre
Brevik, Solberga, Raksta och Bergholm &r klara (Tyresé kommun, 2022).
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Figur 2 Karta och tidplan fér utbyggnad av etapperna fér de inre delarna av Ostra Tyresé
(Bildkélla: Tyres6 kommun, 2022).
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3 Foreslaget vagnat

Féljande kapitel innehdller féreslagna vagbredder fér de vagar inom utredningsomradet
som inte &r utbyggda. Kapitel bérjar med ndgra exempel pd hur végbredderna har
réknats fram. Detta for att ge en bakgrund till de végbredder som rekommenderas.

3.1 Berakning av vagbredder

Typsektionerna vdljs utifrdn fordonens bredd och framkomlighet. Dimensionerade
trafiksituation och utrymmesklass for motorfordon har hdmtats frdn VGU Begrepp och
grundvérden (Trafikverket, 2020).

Har nedan foljer exempel och dérmed bakgrunden fill hur vagbredderna har réknats fram
med hjélp av VGU Begrepp och grundvdarden (Trafikverket, 2020).

Utrymmesklass uppskattar vagens framkomlighet vid en viss hastighet. For att nd
utrymmesklass A p& en vag med hégsta tilldtna hastighet 60 kilometer per fimme krévs en
stérre vagbredd an vid 40 kilometer per fimme.

e Utrymmesklass A — Utrymmesklassen beddms ge god trygghet/sékerhet och
koérkomfort for fordonsférare.

e Utrymmesklass C - Vid mdte mellan bilar krévs mycket 1&g hastighet. Det utrymme
som erbjuds beddms ge 1&g kdrkomfort f6r fordonsférare men god sdkerhet vid
tilréickligt 1&g hastighet.

Fordonens avstand till véigkanten och mellan fordonen varierar efter hur fort fordonen kor
och vilken utrymmesklass som véghdllaren vill uppnd. En personbil berdknas vara 1,8!
meter bred och ett tungt fordon berdknas vara 2,552 meter bred viket mdste tas hdnsyn till
vid berdkning for méte mellan personbil och fungt fordon. Tungt fordon ar fill exempel en
lastbil eller en sopbil.

Berdkningsexempel, se Tabell 1, for hur végbredden varierar vid moéte mellan tvé
personbilar i rérelse dér hastighetsbegrdansningen ar 30 kilometer per timme och 60
kilometer per timme. Utrymmesklassen vaghdllaren vill uppnd i detta exempel ér
utrymmesklass A. Se Figur 3.

' VGU Begrepp och grundvdarden (Trafikverket, 2020)
2VGU Begrepp och grundvarden (Trafikverket, 2020)
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Figur 3 Illustration fér berdkning av dimensionerade trafiksituation. (Illustration: VGU Begrepp
och grundvérden, 2020)

u: Avstand till vagkant fér ett stillastdende fordon.

a: Avstadnd mellan tvé fordon som mots. Inom detta avstdnd ska Gven fordonens
sidospeglar f& plats.

v: Avstand till végkant fér ett fordon i rérelse, beroende pd hastighet.

Fordonsbredd: Dimensionerade matt for valt fordon. | detta exempel P: personbil 1,8 meter
exklusive sidospeglar

Tabell 1 Berékningsexempel fér dimensionerade bredd fér vég dér tv8 personbilar i rérelse méts.
Alla avst8nd anges i meter. V, P och a r hdmtat fr8n VGU Begrepp och grundvérden, 2020)

v P a p W total vagbred
Mdte P+P A 30/40 km/h 0.2 1.8 0.35 1.8 0.2 4,35
Mote P+P A 60 km/h 0.4 1.8 Q.5 1.8 0.4 4.9

For en vag dar tvd personbilar méts med utrymmesklass A och 30 kilometer per timme som
hogsta tilldtna hastighet blir végbredden 4,35 meter. Fér motsvarade vég med 60
kilometer per timme som hdgsta tilldtna hastighet blir vgbredden 4,9 meter.

For en vag ddr en personbil och ett tungt fordon méts med utrymmesklass A och 30
kilometer per timme som hogsta tilldtna hastighet blir vagbredden 5,1 meter. For
motsvarade vég med 60 kilometer per timme som hégsta tilldtna hastighet blir
végbredden 5,65 meter enligt ovan berdkningsprinciper men ddr ett av fordonen har fatt
fordonsbredd for tungt fordon.

3.2 Gatutyper

Véagarna inom de etapper som ej dnnu ar utbyggda inom Inre Brevik och Raksta har delats
in i sex olika gatutyper. Se Figur 2. Huvudvdgarna utgdr stommen i bilvagndatet och ar mer
trafikerade &n lokalgatorna.

Lokalgatorna har delats in i olika kategorier d& de skiftar i storlek och funktion.
Lokalgatorna dr anpassade efter omrédets karaktar dér trafikflodena ar ldga, terrdngen
kuperad och intrdng pd& natur och tomtmark har minimerats. Darav motiveras avsteg frén
Tyresos tekniska handbok dar minsta végbredden for vagar med tva korfalt ar 4,5 meter
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(2,25 meter per kérbana). Vagbredder motiveras i foéljande kapitel efter funktion. Dér en
avvagning mellan kérbanebredd och gdng- och cykelbana gors bor géng och cykel
prioriteras i enighet med Tyresos trafikstrategi. Samtliga vagbredder anger en
rekommendation om vagbredd fér motorfordonstrafik exklusive gding- och cykelbana. For
rekommenderad bredd pd gdngbana och cykelbana se kapitel 5.5 i huvuddokument
Trafikutredning Ostra Tyresd.

Huvudvdg med busstrafik: | Trivectors trafikutredning definieras huvudvégarna utifrén att
végen ska ha en funktion som binder samman omrédden och att storleken pd biltrafikflodet
overstiger 500 fordon per dygn. Huvudvdgarna med busstrafik utgdr ocksé en stomme for
cykelnatet inom Ostra Tyresd och bér vara separerat frén biltrafiken. Detta fér att dka
trafiksGkerheten och framkomligheten for fotgdngare och cyklister viket anses vara en av
nyckelfrdgorna for att 6ka andelen hdllbart resande.

Enligt RiGata-Buss (Region Stockholm, 2021) ska en vag med busstrafik ha en bredd pd
minst 7 meter. Om 7 meters bredd inte ar mojlig pd grund av befintlig terrdng ar minsta
godtagbara bredd 6,5 meter. Detta dr ett avsteg frén RiGata — Buss och ska dokumenteras
och motiveras. Vid kurvor mdste végens bredd anpassas efter bussens korspdr for att
skapa en vagbredd dér tvd bussar kan moétas.

Rekommenderad vagbredd: 7,0 meter.

Om befintliga férndllande kréver avsmalning av vagbredd ska den inte understiga 6,5
meter (allt under 7,0 meter ar avsteg och ska dokumenteras och motiveras).

Kurvor: Ska anpassas efter korspdr for tvd bussar som mots.

Huvudvég utan busstrafik: Vagen har en funktion som binder samman omréden och
storleken pd biltrafikflodet dverstiger 500 fordon per dygn. | Trivectors trafikutredning
foreslé@s en vagbredd pd 6,0 meter. 6,0 meter mojliggor for tvd tunga fordon att métas. Dér
végbredden pd& grund av befintliga férhdllanden &r svar att £ till kan bredden minskas till
5,0 meter om det ger férdelar f6r gdng- och cykeltrafik. 5,0 meter ar tillrGekligt for
personbilar och tunga fordon att métas utan métesplatser. Dock mdaste motesplatser
mellan tvé tunga fordon skapas med sddana mellanrum atft fordonen har méjlighet att se
varandra, planera sin kérning och hinna stanna i en métesplats.

Malséttningen ér att gdng- och cykelbanor ska anléggas Iédngs med huvudvagarna for att
6ka trafiksékerheten och framkomligheten fér cyklister och fotgdngare. Behov av géng-
och/eller cykelbana utreds separat i respektive etapp under projekteringen.

Rekommenderad végbredd: 6,0 meter.

Om befintliga férhdllande kréver avsmalning av vagbredd bér den inte understiga 5,0
meter. Mdtesplatser mdste skapas.

Lokalgata med uppsamlande funktion: Vagen har en uppsamlade funktion for trafik inom
omrédet dd trafik frdn flera lokalgator ansluter och leder fram till en huvudvéag. Végens
bredd gor det majligt fér personbilar och tunga fordon att métas Idngs med hela strdckan
och motesplatser behdver inte skapas. Effersom det &r fler fordon som méts langs med
denna vagstracka bér minsta vagbredd inte understiga utrymmesklass A som beddms ge
en god sékerhet vid méten.

Rekommenderad vagbredd: 5,0 meter.

Om befintliga forndllande kréver avsmalning av vagbredd bér den inte understiga 4,4
meter vilket motsvarar utrymmesklass A. Mdtesplatser mdste skapas.
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Lokalgata med uppsamlande funktion och malpunkter: Lokalgata med uppsamlande
funktion enligt ovan och med gdngbana. Végen skilier sig frén en lokalgata med
uppsamlande funktion eftersom det finns en uttalad malpunkt fér gdende som har behov
av en sdkrare g&ngvag. For att dka trafiksdkerheten for gdende ska det finnas en
gdngbana som separerar gdende fran fordonstrafiken eftersom antalet fordon Iéngs med
vagen dr hogre an pd en lokalgata som inte har en uppsamlande funktion.

Végen har en vagbredd som ger hégre framkomlighet vid méten vilket ska f& fler att vdlja
denna vag framfér en vag dér géende inte har en géngbana att g& pd. Vagens bredd
gor det mojligt fér personbilar och tunga fordon att métas Iédngs med hela stréckan och
motesplatser behdver inte skapas. Eftersom det ar fler fordon som méts [dings med denna
vagstrécka bér minsta végbredd inte understiga utrymmesklass A som beddms ge en god
sGkerhet vid méten.

Rekommenderad vagbredd: 5,0 meter.

Om befintliga forndllande kréver avsmalning av vagbredd bér den inte understiga 4,4
meter vilket motsvarar utrymmesklass A. Motesplatser mdste skapas.

Utover detta matt tillkommer en géngbana. Bredden pd gédngbana ska inte understiga 2,0
meter i enlighet med VGU Krav (Trafikverket, 2022).

Lokalgata: V&gen skilier sig frén en lokalgata med uppsamlande funktion och mdlpunkt dé
farre elleringa andra vagar ansluter vilket leder fill farre fordonsrérelser. Det ar framfdrallt
de som bor Iangs med vagen som kor p& den. Vagarna ska utformas for att méjliggéra
mote mellan tvé personbilar i lag hastighet. Motesplatser behdver skapas for méte mellan
personbilar och tunga fordon.

Rekommenderad végbredd: 4,4 meter, utrymmesklass A. Motesplatser méste skapas.

Om befintliga férhdllande kraver avsmalning av vagbredd ska den inte understiga 4,2
meter vilket motsvarar utrymmesklass C. Motesplatser méste skapas.

Lokalgata med malpunkt: En lokalgata med gdngbana. Vagen skilier sig frdn en lokalgata
eftersom det finns en uttalad malpunkt fér gdende som har behov av en sdkrare gdngvag.
Vagarna ska utformas for att mojliggdéra mdte mellan tvé personbilar i Idg hastighet.
Motesplatser behdver skapas fér méte mellan personbilar och funga fordon.

Rekommenderad végbredd: 4,4 meter, utrymmesklass A. Motesplatser mdste skapas.

Om befintliga férhdllande kraver avsmalning av vagbredd ska den inte understiga 4,2
meter vilket motsvarar utrymmesklass C. Métesplatser mdste skapas.

Utdéver detta matt tillkommer en gdngbana. Bredden p& gdngbana ska inte understiga 2,0
meter i enlighet med VGU Krav (Trafikverket, 2022).

Mindre lokalgata: V&gen skilier sig frdin en lokalgata dé végen har f& anslutande
fastigheter och f& moten beddms ske pd dessa vagar. Vagen ér kort och bilféraren har
uppsikt dver hela strackans ldngd och kan dverblicka om det kommer métande fordon.
Méten sker inte 1dngs med végen utan fordonen stannar pd sin uppfart eller vid den
anslutande végen.

Rekommenderad vagbredd: 3,5 meter.
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3.3 Inre Brevik

3.3.1 Cykelvagnat

I nuldget finns cykelbana norrifrén I&ngs Breviksvagen fram till Nytorpsvégen och vidare
IGdngs med Nytorpsvagen fram fill Tegelbruksvégen. Ldngs med Breviksvagen fardas det
2000 motorfordon per dygn Hogsta tilldtna hastighet ar 50 kilometer per timme. Enligt
Mobilitet fér gdende, cyklister och mopedister (SKR och Trafikverket, 2022) &r grundregeln
att géende och cyklister ska separeras frdn motorfordon om hogsta tilldtna hastighet p&
végen ar mer én 30 kilometer per timme. En separerad cykelbana kan anvandas bé&de for
arbetspendling och for rekreation dar héllbara resmbnster och en trygg och séker
trafikmiljé prioriteras i enlighet med malen i Tyresé kommuns trafikstrategi. Darfor
rekommenderas en gang- och cykelbana for att separera fotgédngare och cyklister fran
motorfordonstrafiken I&ngs med Breviksvéigen och Tegelbruksvéigen enligt Figur 4. Aven
mellan Talgoxevdgen och Breviksvagen foreslds en gdng- och cykelbana for att skapa en
gen cykelkoppling i cykelvégnétet enligt Figur 4. Aven ldngs med Mokdrrsvagen foreslds
en gang- och cykelbana. Eftersom storre delen av Mokdrrsvagen ligger inom Yttre Brevik
finns motivering till géng- och cykelbana under kapitel 7.1 som handlar om behov av
gdng- och cykelbanor inom Yttre Brevik.

Bre, .
EViks Vi,
€n

Farjeterminal
1 Trinntorpsbadet
B )

GeisagE

-
Do S

%,
A
/’ ..\\9@

Befintlig separerad gang- och cykelbana ‘ = B

- -

= = = [Fgreslagen ny kombinerad gang- och cykelbana

-

Mokarrsvagen

~

[E] Busshallplatser

Figur 4 Befintligt och féreslaget cykelvdgnét for Inre Brevik (Bakgrundskarta: OpenStreetMap,
uttagen oktober 2022).

Cykelvagndatet okar framkomligheten fér cyklister inom omrddet men binder dven
samman Inre Brevik med resterande del av kommunen. Detta fér att 6ka framkomligheten
och trafiksGkerheten och dven aftraktiviteten for cykling i enlighet med Tyresd kommuns
mal om héllbara transporter. Till exempel blir det mojligt med cykel att n& Trinntorpsbadet
och Farjeterminalen pd ett enklare och tryggare satt.
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3.3.2 Gangvagnét

For att 6ka trafiksGkerheten och framkomligheten for gdende rekommenderas att stérka
viktiga géngstrdk med separerade gdngbanor som &r sékra och trygga. Gangbanorna
binder samman bostdder med busshdllplatser och med skolvégar vilka ar sérskilt viktiga for
barn. Att skapa frygga gdngvégar till skolor kan leda till minskat skjutsande med bil till
skolor och dérmed skapa en sdkrare trafikmiljé utanfér skolorna.

Mélpunkter som identifierats inom Inre Brevik dr Brevik skola, Trinntorpsbadet, Farjeterminal
och busshdllplatser. Enligt Figur 5.

Utbver den separerade gang- och cykelbanan Idngs med Breviksvagen foreslds det
gdngbanor Idngs med Fasanvagen, Rédhakevagen och del av Talgoxevagen. Dessa
vagar fungerar som gdngstrék for de boende, men éGven som gdngstrék mellan
bostadsomrddet norr om Breviksvéigen och Brevik skola. Talgoxevégen dr dven ett
gdéngstrdk for resendrer till och frén busshdllplats Hansbo som &r en av de busshdllplatser
som har flest resendrer.

| fériangningarna av Enfitevégen samt mellan Nétskrikevagens tvé delar foreslds det
gdéngbana eller kombinerad g&ng- och cykelbana, vilket utreds separat under
projekteringen, utifrén platsens forutséttningar, enligt Figur 5. Dessa gangstrdk utgor en
viktig koppling fill och frén busshdllplatserna Idngs med Breviksvdgen och Nytorpsvégen.
D& busstrafiken fill och frdn omrddet dr gles antas resendrerna anvénda sig av
busshdliplatserna bdde pd Breviksvagen och Nytorpsvagen.
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Farjeterminal

Trinntorpsbadet

Befintlig kombinerad gang- och cykelbana

= = = Foreslagen kombinerad gang- och cykelbana '

——— Lokalgata, €] definierad
-= === Gingstrik
[E] susshaipiatser

Figur 5 Féreslaget gdngvégnét (Bakgrundskarta: OpenStreetMap, uttagen oktober 2022).

Gang- och cykelbanan Iangs med Breviksvégen gor det majligt for fotgdngare att pd ett
tryggt satt ta sig till och frén busshdliplatserna Ings med Breviksvégen utan att behdva gd
pd kérbanan.

3.3.3 Féreslaget vagnat
Vagnatet i Inre Brevik foreslds enligt féliande Figur é.
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Flugsnappevagen

"L

= Befintlig huvudvag med busstrafik

== Ej utbyggd huvudvag med busstrafik

Huvudvag utan busstrafik

——— Lokalgata med uppsamlande funktion och malpunkt

== | okalgata med malpunkt

Lokalgata

Riddarstigen

Mindre lokalgata
= = = Gang- och cykelbana
===smas Gangbana (ev.cykel)

[E Busshallplatser

Figur 6 Féreslaget vagnét Inre Brevik (Bakgrundskarta: OpenStreetMap, uttagen oktober 2022).

Huvudvdg med busstrafik:
Breviksvdgen och Tegelbruksvégen trafikeras av buss och bor hélla en standard [dmplig for
busstrafik och med en separerad g&ng- och cykelbana pd 3,25 meter.

Huvudvdg utan busstrafik:
Mokéarrsvagen ér en huvudvag utan busstrafik och bér ha géng- och cykelgata.

Lokalgata med uppsamlande funktion och malpunkt:
Rédhakevagen mellan Fasanvégen och Talgoxevdgen har en uppsamlande funktion for
vagarna inom omrdédet till Nytorpsvagen och Brevik skola.

For lokalgata med uppsamlande funktion och mélpunkt rekommenderas en
vagbredd pd 5,0 meter viket gor att personbilar och tunga fordon kan métas 1angs
med hela strdckan utan att behdva stanna. Véagen har stor lutning och skymd sikt.
Vid moéte kan det bli problem att stanna och starta i backe vid halt vaglag om
vagen far en bredd som understiger 5,0 meter.

Rodhakevagen bor ha sGddan standard att det blir ett naturlig val att vélja
Rodhakevagen framfér de mindre végarna inom omrddet som saknar gdngbanor.
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Rédhakevagen fungerar uppsamlande for géngtrafik och leder mot Brevik skola och
busshdlliplats Breviks skola samt busshdllplatserna I&ngs med Breviksvagen. Det ska
finnas en gdngbana pd 2,0 meter I&dngs med Rédhakevagen eftersom végen
fungerar som en koppling genom omrddet b&de foér gdng- och fordonstrafik.

Rédhakevégen mellan Nytorpsvégen och Fasanvdgen bédr ha en hdgre standard, i form
av en bredare vag, an &vriga delar av Rédhakevéagen. Detta for att det finns eft
planférslag om att omrddet norr om Rédhakevéagen ska utvecklas vilket innebdr mer trafik
och krav pd bredder. En av flera mdjliga verksamheter pd platsen ar en férskola. Det finns
Aaven en pendlarparkering i anslutning till vgen som genererar trafik.

En verksamhet kommer sannolikt behdva avfallshdmining och leveranser vilkket gor aft
vagen bdr dimensioneras fér méte mellan personbil och tungt fordon. For att underlatta
mdoten mellan personbilar och tunga fordon till och frdn den nya verksamheten
rekommenderas det aft str&ickan mellan Nytorpsvégen och Fasanvégen breddas fill 5,5
meter och dérmed fér en hégre standard dn omgivande vagar.

Lokalgata med malpunki:

Fasanvagen och Talgoxevégen, mellan Breviksvégen (norra anslutningen) och
Rodhakevagen, fungerar som uppsamlande gator for gangtrafik och rekommenderas &
en gangbana.

Lokalgata:
Flugsnappevagen, Gdkbacksvagen, Hackspettvagen, del av Notskrikevagen,
Tigdervagen, del av Talgoxevégen Krdkvagen, Hokvégen och Riddarstigen.

Mindre lokalgata:
Enfitevgen, del av Notskrikevégen och del av Talgoxevagen.

3.4 Raksta

| Raksta dr en del av vagnatet redan projekterat och delvis utbyggt. Rekommenderade
vagbredder frangds ddr delvis for att sdkerstdlla en enhetlighet i vagnatet. Gatorna med
uppsamlade funktion i Raksta rekommenderas darfor till 4,5 meters bredd istdllet fér 5
meter. Skilnaden i funktionen mellan 5 meter och 4,5 meter &r att métesplatser mdste
skapas. B&da vagbredderna tillater personbilar métas i ladg hastighet. Méten mellan
personbil och tunga fordon &r inte majlig. Vagbredderna innebdr darfér att moétesplatser
for méten med tunga fordon méste anldggas. Vagbredden 4,4 meter rekommenderas
fortsatt i Inre Brevik med motivet att minimera ingrepp i naturmark och pd& fastigheter.

Som komplettering fill Trivectors utredning féreslds cykelvégndatet kompletteras med
sektioner i Raksta.

3.4.1 Cykelvagnat

Till Raksta finns det i nuldget en gdng- och cykelbana utbyggd Iangs med Brakmarsvégen
fran Kyrkvégen i norr till Uddby Strandvag i séder. Fradn Uddby Strandvég till Myggvagen
sker gdng- och cykeltrafik i blandtrafik. Langs med en vag dar hdgsta tillétna hastighet ar
40 kilometer per timme och fordonstrafiken éverstiger 2000 fordon per dygn ér radet att
separera cykeltrafiken frén motorfordonstrafiken (Trafikverket, 2022). Mellan Uddby
Strandvég och Myggvégen férdas det 950 fordon per dygn. Aven om antalet fordon
understiger rddet frdn Trafikverket foreslds en separerad géng- och cykelbana fram fill
Myggvagen. Detta fér att binda ihop befintlig géng- och cykelbana med lokalgator som
leder in till bostadsomrdadet, se Figur 7.
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En separerad gdng- och cykelbana okar trafiksGkerheten och framkomligheten for
oskyddade trafikanter och dr i linje med mélen i Tyresé kommuns trafikstrategi som bland
annat ér att skapa en trygg och sdker trafikmilié samt att skapa hallbara resmonster.

'
'
)

p . Myger ..
= = = = Foreslagen ny separerad gang- och cykelbana gVage,,

m—— Befintlig separerad gang- och cykelbana

Figur 7 Cykelbanor Raksta (Bakgrundskarta: OpenStreetMap, uttagen maj 2022).

For att utveckla cykelnatet i Tyresé kommun och tillgéngliggéra rekreationsomréden for fler
invanare foreslds att cykelbana byggs ut séderut I&ngs med Brakmarsvégen fram fill
Tyresta nationalpark och entré Brakmaren. Se Figur 8.

De senaste &ren har antalet besdkare till Tyresta nationalpark 6kat. Detta stdller hogre krav
pd antalet parkeringsplatser for bilar i anslutning till nationalparken. Till entré Brakmaren &r
mojligheten att dka buss begransad dé turtatheten ér I&dg med cirka en avgdng i timmen
under vardagar och ingen avgdng under lérdagar och séndagar. Avstandet fran Tyresd
strand fill entrén ar 5 km vilket tar cirka 20 minuter att cykla. Detta gér cykeln fill ett effektivt
och héllbart féardsatt till Nationalparken.

Foreslagen cykelbana Iangs med Brakmarsvégen skulle dven passera en batklubb som
finns 6ster om Raksta. Batklubben antas generera mer trafik under b&tsdsongen vilket gor
att det ar fler fordon till och frdn bé&tklubben under den tiden. En cykelbana skulle géra det
tryggare fér de personer som gdr och cyklar Idngs med stréickan som idag sker i
blandtrafik.
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Batklubb

e Befintlig separerad ging- och cykelbana

----- oreslagen ny separerad gang- och cykelbana
Entré

Foreslagen gang- och cykelbana for rekreation Brakmaren

Figur 8 féreslagen g8ng- och cykelbana till Tyresta nationalpark (Bakgrundskarta:
OpenStreetMap, uttagen maj 2022).

3.4.2 Gangvagnat

En del vagar inom Raksta ar redan projekterade och delvis utbyggda. Darfér féreslés det
att vissa g&ngstrdk stérks med hastighetsdédmpande atgdrder for att dka trafiksdkerheten
och framkomligheten fér gdende mellan bostdder och mdlpunkter. Se kapitel 4.4 Behov
av hastighetsdémpande atgdrder. | detta dokument kallas dessa géngstrék for "forstarkt
gdéngstrék”.

Gangbanorna binder samman bostéder med busshdliplatser och med andra identifierade
malpunkter. MAlpunkter som identifierats i Raksta ér Rakstabadet, Grandalssjon, entré
Brakmaren, busshdliplatser samt batklubbarna Tyresd batklubb och Trollbdckens
batsdliskap, vika ligger infill varandra.

Inom Raksta finns det ingen grundskola att gé eller cykla till. Frdn en del vagar &r det Idnga
avstand fill busshdliplatserna. Darfor blir det extra viktigt att skapa trygga géngstrdk till
busshdllplatserna for att fler barn ska ha maéjlighet att sjélva ta sig till och frén
busshdllplatserna och skapa ett mer hdllbart resande an att bli skjutsade med bil.

En gdng- och cykelbana finns utbyggd pd Rakstavagen mellan Brakmarsvégen och véstra
anslutningen av Rakstaringen. Utéver forlangningen av g&ng- och cykelbanan lédngs med
Brakmarsvégen foreslds det dven géngbana léngs med Myggvégen och Ullbergsvagen
mellan Myggvagen och cirka 70 meter séder om Ekoxevagen, se Figur 9. Detta for aft
tilsammans med det forstarkta géngstraket bilda ett gédngvégndt som upplevs som
framkomligt och fryggt.
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‘\f\g’bf e Befintlig gang- och cykelbana
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Figur 9 Befintliga och féreslagna g8ng- och cykelbanor inom Raksta (Bakgrundskarta:
OpenStreetMap, uttagen juli 2022).
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3.4.3 Féreslaget vagnat
| Raksta ar foljande vagar utbyggda i tidigare etapper med féljande vagbredder, se Figur
10.

-

=mme 35 meter
ta
| m=m== 4meter
J \ i 4,5 meter
\ 2
y ~ ==== 45 meter med gangbana
;/ == == 4 75 meter med gang- och cykelbana
| ' = 5 meter med gang- och cykelbana

g : - I— ca

Figur 10 Utbyggt végnét i Raksta (Bakgrundskarta: OpenStreetMap, uttagen maj 2022).
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Foliande vagnat foreslds for Raksta for de véagar som énnu inte ar utbyggda, se Figur 11.

Foreslaget vagnat for Raksta

Huvudvag utan busstrafik

Lokalgata med uppsamlande funktion
och malpunkt

Lokalgata med uppsamlade funktion
= | Okalgata

Mindre lokalgata

Figur 11 Forslaget vagnét for Raksta. De streckade linjerna ar redan utbyggt vdgnaét.
(Bakgrundskarta: OpenStreetMap, uttagen oktober 2022).

Huvudvdg utan busstrafik:

Brakmarsvégen, mellan busshdliplats Bergholmvagen och entré Brakmaren, som ligger
cirka 1000 meter séder om Slandvagen, foreslds en kérbanebredd pd 5,0 meter och med
gdng- och cykelbana. G&ng- och cykelbanan foéreslds en bredd pd 3,25 meter. Dock kan
gd&ng- och cykelbanans bredd behdvas utredas separat under projekteringen om platsens
férutsatiningar inte gér det majligt med foreslagen bredd.

Lokalgata med uppsamlande funktion och malpunkt:

Myggvégen och Ullbergsvégen, mellan Myggvagen och 70 meter sdéder om Ekoxevéagen,
foreslds en vagbredd pd 4,5 meter och med en gdngbana. Gdngbanan féreslds en bredd
pd& minst 2,0 meter.

Vagarna knyter inop gdngstrak fran busshdllplats Bergholmsvégen, flera lokalgator samt
Grdandalssjon. Vagen har uppsamlande funktion for flera lokalgator. Vagen ges en hégre
framkomlighet for att f& fler att valia denna vég dar géngtrafiken ar separerad med en
gdéngbana.

Lokalgata med uppsamlande funktion:
Bergholmsvégen och Bergshojdsvégen har uppsamlande funktion for lokalgatorna inom
omrddet.
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Bergholmsvagen, frdn Berghdjdsvdgen och dsterut, ansluter inte till andra lokalgator men
deft finns manga fastigheter I&dngs med vagen samt att det finns angéring till batbryggor.
Beddmningen dr att det under vissa tider pd dret blir fler bilar som moéts och darfor
rekommenderas en hogre framkomlighet.

Uddby strandvég har angoring till b&tbryggor viket innebdr att det under vissa tider p&
&ret blir fler bilar som mots och darfér rekommenderas en hégre framkomlighet.

Lokalgata:
Berglé@nken, Berghodjdsvagen, Bergslanten, Bergsvéngen, Bromsvégen, Ekoxevagen,
Flugvagen, Getingvégen, Spindelvagen och Ullbergsvagen enligt Figur 11.

Ullbergsvagen foreslds har olika sektioner. Detta for att Ullbergsvagen mellan Grandalssjon
och Myggvdagen, ddr det finns en gdngbana, ska bli ett naturligare val fér bilisterna.

Mindre lokalgata:

Slandvagen har f& anslutande fastigheter och ar Idng. Mdten beddms ske sdllan och
végen kan ha en bredd p& 3,5 meter for att undvika mer markintrdng én nédvandigt.
Dock mdste motesplatser skapas eftersom hela végens Iangd ér svar att dverblicka.

Bergnyckeln féreslds som en mindre lokalgata eftersom den ar kort och éverblickbar dér
det ar mdjligt att se mdétande trafik och planera hur moétet kan genomféras. Till exempel
genom att stanna pd uppfarten eller pd Bergnyckeln.
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4 Férslag pa hastigheter och hastighetsdampande
atgarder
Forslag pd hastigheter har tagits fram med stéd frdn Hastighetsdversyn i Tyresé kommun
(Tyresé kommun, 2011). Hastighetsdversyn i Tyresé kommun har tagits fram utifrén
handboken Ratt fart i staden (Trafikverket, 2008). Hela metoden frén Ratt fart i staden har
inte anvdnts till denna dversyn av hastigheter. Med hjdlp av metoden i R&tt fart i staden
har vagarna klassificerats utifrén livsrumsmodellen och Idgsta dimensionerade
frafiksituation har identifierats.

Livsrumsmodellen ser till prioriteringar mellan olika trafikantintressen och samspel mellan
trafikanterna. Lagsta dimensionerade trafiksituation ér bland annat hur fotgéngare rér sig
ldngs med strackan samt om végarna trafikeras av kollektivirafik.

En sammanvagning har gjorts mellan de olika trafikintressena och de trafiksituationer som
uppkommer. Aven Tyresd kommuns trafikstrategi har végts in i valet av hastighet dar
kommunens vision och mal &r att strdva efter bland annat en trygg och sdker trafikmiljo.

4.1 Livsrum

Tva typer av végar har identifierats inom omrddena. Huvudvéagar som trafikeras av buss
eller har genomgdende extern trafik samt lokalgator som framférallt kantas av bostéder.
Utifrdn dessa tva typer av végar har livsrum valts.

Huvudvagarna som innefattar busstrafik eller genomgd&ende extern trafik klassas som
"integrerat transportrum”. Merparten av vagarna inom Raksta och Inre Brevik utgdrs av
lokalgator som kantas av bostader. Vagarna klassas som “mjuktrafikrum”. De vagar som
klassas som integrerat fransportrum kommer fortsattningsvis beskrivas som huvudvagar och
de vagar som klassas som mjukirafikrum kommer att beskrivas som lokalgator.

Till huvudvagarna raknas Breviksvagen, Nytorpsvégen, Tegelbruksvagen och
Brakmarsvégen. Ovriga vagar rdknas som lokalgator enligt Figur 12.
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Breviksvagen

Nytorpsvagen :

Tegelbruksvagen \/%\/

—— Huvudvag

Brakmarsvagen

Lokalgata

Figur 12 Huvudvéagar och lokalgator inom Inre Brevik och Raksta (Bakgrundskarta:
OpenStreetMap, uttagen juni 2022).

4.1.1 Huvudvagar (integrerat transportrum)

Huvudvdagarna klassas som integrerat transportrum. | ett integrerat transportrum fér alla
trafikanter vistas men de oskyddade trafikanterna fardas framfoérallt Iings med vagen och
korsar vagen vid angivna platser. Behov av att korsa vagen uppstér oftast vid korsningar
eller dér andra rum ansluter. Rummet har mest en transportfunktion.

Nytorpsvagen dr ett exempel pd ett integrerat tfransportrum, se Figur 13.
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Figur 13 Nytorpsvdgen med lingsg8ende g8ng- och cykelbana till héger i bild (BILD: Google
maps bildinsamling juni 2022).

4.1.2 Lokalgator (mjuktrafikrum)

Lokalgatorna klassas som mjukirafikrum. Fotgdngare och cyklister har behov av att réra sig
i rummets I&dngs- och tvarrikining. Vaggarna i rummet uttrycker kontakt och nérvaro.
Fastigheterna ar val synliga frdn vagen och det dr relativt tatt mellan utfarterna.

| ett mjukirafikrum ska alla trafikslag samspela. Biltrafiken begrdnsas for att ge utrymme Hill
6vriga trafikanter. Tigdervégen ér ett exempel pd ett mjuktrafikrum, se Figur 14.

-

Figur 14 Tjadervdgen &r ett exempel p& en lokalgata dér fotgéngare har behov av att réra sig
6ver vdgen pé flera olika stéllen (BILD: Google maps bildinsamling september 2010).
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4.2 Dimensionerande trafiksituation

Huvudvégarnas dimensionerande frafiksituation ér ddr fasta hinder for biltrafik kan
férekomma néra kérbanan, dér motorfordon méts i korsningar samt om det finns
oskyddade trafikanter som har behov av att korsa kérbanan.

For lokalgatorna &r det fotgé&ngarnas behov av att réra sig fritt dver végen som ar
dimensionerande.

L&angs med Nytorpsvégen, Breviksvagen, Tegelbruksvéigen och Brakmarsvégen finns det
busshdllplatser p& vardera sida av vagen vilket gér att fotgdngare har behov av att korsa
végen pd utvalda stdllen. Undantaget fér Breviksvagen norr om Klockargdrdsvagen dar
det enbart finns md&lpunkter pd sddra sidan av vagen. P4 lokalgatorna ér det
fotgdngarnas behov av aft réra sig dver vagen som dr den dimensionerade
trafiksituationen, se Figur 15.

EJ\ Breviksvagen
=
~ B

Nytorpsvagen
=
Brakmarsvagen =]
Tegelbruksvagen
/

Dimensionerade trafiksituation

Gaende har behov av rora sig i ummets lings- och tvarriktning

Gaende har behov av att korsa végen pa bestamda platser

Gaende har inget/lagt behov av att korsa vagen

[F] Busshalplatser

Figur 15 Dimensionerade trafiksituation Inre Brevik och Raksta (Bakgrundskarta: OpenStreetMap,
uttagen juli 2022).
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| féljande kapitel anvdnds metoden fradn Ratt fart i staden. Vagarnas hastighet prévas i de
olika livsrummen och fér de olika dimensionerade trafiksituationerna vilket visas genom en

kvalitetsniva.

Lokalgatornas provas mot tvé hastigheter: 30 och 40 kilometer per timme.

Vid 30 kilometer per timme fér tryggheten i livsrummet och dimensionerade trafiksituation
god kvalitet. Vid 40 kilometer per timme fér tryggheten i livsrummet och dimensionerade
trafiksituation mindre god kvalitet. Se Tabell 2.

Tabell 2 Kvalitetsniv8 fér olika hastigheter p§ lokalgatorna.

30 km/h

God

God

40 km/h

Mindre god

Mindre god

30 kilometer per timme rekommenderas som hdgsta tilldtna hastighet pd lokalgatorna. 40

kilometer per timme kan anvéndas pd vissa strackor dar gdende &r separerade frén

biltrafiken och ddr det inte finns mdalpunkter pd bdda sidorna om végen.

Huvudvéagarna som trafikeras av buss préovas mot fre hastigheter. 30, 40 och 60 kilometer

per timme.

Vid 30 kilometer per timme far tryggheten i livsrummet och dimensionerade trafiksituation
god kvalitet men framkomlighet f6r busstrafik far en mindre god kvalitet. Vid 40 kilometer

per timme far trygghet i livsrummet och framkomlighet fér busstrafik god kvalitet men
dimensionerade trafiksituation f&r mindre god kvalitet. Vid 60 kilometer per timme fér

framkomlighet for busstrafik god kvalitet, tryggheten i livsrummet mindre god kvalitet och

dimensionerade trafiksituation fér I&g kvalitet. Se Tabell 3.

Tabell 3 Kvalitetsniv8 fér olika hastigheter p8 huvudvégarna.

30 km/h God God Mindre god
40 km/h God Mindre god God
50 km/h Mindre god Lag God

P& huvudvagarna fér bade 30 och 40 kilometer per timme tvd kvalitetsbeddmningar med
god kvalitet och en kvalitetsbeddmning med mindre god kvalitet. D& dessa végar klassas
som ett infegrerat fransportrum dér oskyddade trafikanter inte férvéntas vistas i rummet

mer &n for transport och ddr livsrummet i sig riktas mot transport féresléds den hastighet dar
framkomligheten for busstrafik fé&r en hogre kvalitet.
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40 kilometer per timme rekommenderas som hdgsta fill&tna hastighet p& huvudvagarna
med busstrafik. 60 kilometer per fimme kan anvandas pd vissa stréickor ddr gdende ar
separerade fran biltrafik och dér det inte finns malpunkter pd bdda sidorna om végen. Om
hastighetsefterlevnaden ska bli god bér gaturummet mdbleras. Till exempel kan
vagldnkarna kortas av visuellt med till exempel refuger. Vid busshéllplatser och
gdngpassager kan dven starkt belysning och busskurer géra att gaturummet k&nns mer
ndrvarande.

Ladngs med Nytorpsvégen, Breviksvigen och Brakmarsvégen finns det idag stréckor dar
hogsta tilldtna hastighet ér begrénsad till 30 kilometer per timme. Dessa stréckor féreslds
behdllas med 30 kilometer per timme som hastighetsbegrdnsning.

I juli 2022 var hastighetsbegrdnsningarna inom Raksta och Inre Brevik beslutade enligt Figur
16.
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40 km/h

50 km/h

Esri, HERE, Garmin, (c) OpenStreetMap contributors, and the GIS
user community

Figur 16 Hégsta till§tna hastighet juli 2022 (Bakgrundskarta: OpenStreetMap, uttagen juli 2022).
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Hastigheterna for Raksta och Inre Brevik foreslds enligt foliande Figur 17.

SN

Breviksvagen

Brakmarsvagen Nytorpsvagen

Tegelbruksvagen

Rakstavagen

30 km/h
40 kmv/h

e 60 km/h

Esri, HERE, Garmin, (c) OpenStreetMap contributors, and the GIS
user community

Figur 17 Féreslagna hastigheter (Bakgrundskarta: OpenStreetMap, uttagen juli 2022).

4.4 Behov av hastighetsddmpande dtgarder

| Tyresds trafikstrategin faststdlls att hdllbara transporter ska prioriteras och arbete ska ske
utifrén en hierarkisk ordning, dar gangtrafikanter och cyklister prioriteras hogst, sedan
kollektivtrafik, nyttotrafik och biltrafik.

| Tyresos trafiksdkerhetsplan foreslds for att minska antalet olyckor och minska
allvarlighetsgraden i de olyckor som é&ndd sker féljande insatsomrdden som sdrskilt viktiga
att arbeta med:

— Barnsresor

- Aldres resor

—  Sakra gdng- och cykelpassager

— Hastighetsefterlevnad pd det kommunala véagndatet
—  Drift- och underhdll av gé&ng- och cykelbanor

Forslagen for hastighetsddmpande &tgdrder bygger p& en sammanvadgning mellan
politiska strategier, nuldgesanalys och inkomna synpunkter frdn boende:

-~ Hdllbara resvanor ska prioriteras. De resesdtt som ger storst positiv nytta ur ett
hallbarhetsperspektiv ska prioriteras.

—  Barn och daldres resor ska prioriteras. Atgérderna ska prioritera barn och dldre.
Genom att gynna dessa tvé grupper kan dven de allra flesta trafikanter gynnas.

- Fotgdngare och cyklister ska separeras frdn motortrafiken vid stora trafikméngder.

- Overgdngsstallen mellan oskyddade trafikanter och motorfordon ska
hastighetssdkras i s& stor utstréckning som mojligt eftersom olycksrisken for
fotgdngare och cyklister &r som storst i korsningspunkter med motortrafiken.
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Viktiga gdng- och cykelstrdk mellan busshdllplatser och bostader ska prioriteras. Inom Inre
Brevik och Raksta stdrks dessa strdk med gdngbanor eller géng- och cykelbanor 1angs
med strdk till busshdliplatser och andra malpunkter dar géng och cykel beddms vara
viktigt ur eft hdllbarhetsperspektiv.

Viktiga gdngstrdk mellan skolor och bostéader ska prioriteras. Inom Inre Brevik stérks dessa
strék med gdngbanor som leder fram till Brevik skola. Se féreslagna gdngbanor for Inre
Brevik i kapitel 3.3.2.

Se féreslagna gdngbanor inom Raksta i kapitel 3.4.2. | Raksta ar Rakstavagen mellan
Rakstaringen (vastra anslutningen) och Ullbergsvagen en fardigbyggd sekfion som
identifierats som ett gangstrdk till flera mdlpunkter och som samtidigt ér en vag med
uppsamlande funktion fér fordon. | figuren kallat for "foreslaget forstarkt gangstrak”, se
Figur 9.

Den férdigbyggda sektionen saknar gdngbana och darfér bér den delen av Rakstavégen
istallet f& hastighetsddmpande atgdarder. | Underlagsrapport TrafiksGkerhetsplan for Tyresd
kommun (Tyresé kommun, 2019) finns exempel pd hastighetsddmpande atgdrder som
anvdnds inom Tyresd kommun. Se Figur 18. Lampliga atgarder pd platsen beddéms vara
fartgupp, kort avsmalning och/eller sidoférskjutning. Val av atgérd mdaste anpassas efter
platsens forutsattningar med hdnsyn till in-och utfarter, dagvattenhantering samt om det
finns risk f&r markvibrationer kopplat fill fartgupp.

Mittrefug vid

Kort avsmalnin - E -
g dvergangsstdlle

Hastighetssiikrad
gc-
overfart/passage
med plata

Mittremsa sidoforskjutning

Figur 18 Bild frn Underlagsrapport Trafiksdkerhetsplan fér Tyresé kommun 2019.

| Trivectors utredning beddms behovet av 6vergangsstéllen inom omrddena som
begransat eftersom fotgdngarflddet férvantas bli relativt IGgt. Rekommendationen ar att
6vergdngsstdllen ska anléggas i anslutning fill mélpunkter dér manga barn kan ténkas réra
sig s&som skolor och badplatser. Overgdngsstallen bdr hastighetssakras till 30 kilometer per
timme i enlighet med Tyresd kommuns TrafiksGkerhetsplan.

Platser som identifierats dar dvergdngsstdllen och hastighetsdédmpande atgdrder féreslés
utredas vidare se Figur 19.
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Figur 19 Platser som identifierats ddr 6verg8ngsstéllen och hastighetsdémpande 8tgérder féresl8s
utredas vidare (Bakgrundskarta: OpenStreetMap, uttagen oktober 2022).

Trinntorp dar det finns busshdlliplats och badplats. Bade dver Breviksvagen, plats 1
enligt Figur 19, och Nytorpsvégen, plats 2 enligt Figur 19. Busshdllplatsen har
forhdllandevis manga pd- och avstigande resendrer. Utdver resor till och frdin jobb
och skola antas badplatsen generera resendrer. Om Trinntorp utvecklas som
bostadsomrdde forvéntas antalet resendrer 6ka och ddrmed 6kar behovet av en
sGker passage.

Breviksvagen i hdjd med Fasanvagen, plats 3 enligt Figur 19. L&dngs med
BreviksvAgen i hdjd med Fasanvégen &r hastigheten sankt fill 30 kilometer per
timme mellan 7-17 under vardagar. En trafikmatning frén juni 2022 visar pd att
hastigheten ér lagre mellan 7-17 an vad den ar dvrig tid. 85-percentilens
uppmattes till 54 kilometer per timme under skolfid och dygnstrafiken var 2000
fordon per dygn. Rekommendationen d&r att ett dvergdngsstdlle inte ska ha 85-
precentilen dver 30 kilometer per fimme enligt Tyresé kommuns TrafiksGkerhetsplan.
Passagen dver vigen anvénds som skolvag och hastigheten vid passagen bdr
sAkras till 30 kilometer per timme.

Breviksvagen i hdjd med busshdllplats Hansbo, plats 4 enligt Figur 19. 85-
percentilen pd aktuell stradcka uppmattes till 59 kilometer per timme och
dygnstrafiken var 1753 fordon per dygn i juni 2022. Passagen dver vagen anvands
som skolvag samt fér resendrer till och frén busshdliplatsen och darfér bor
passagen ses éver om den ar framkomlig.

Ett dvergdngsstdlle ar framforallt en framkomlighetsatgdrd och inte en
trafikséikerhetshdjande atgérd. Overgdngsstallen som inte hastighetssdkras kan ge

3 85-percentilen ar ett vanligt férekommande matt ndr det gdller hastighetsefterlevnad och ger ett mer tillforlitligt
matt &n medelhastighet. 85-percentil innebdr att 85 % av alla fordon har en hastighet lika med eller Idgre &n den
angivna hastigheten.
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gdngtrafikanten en falsk trygghet dar trafikanten gér ut p& végen och forvantar sig att
bilarna alltid stannar.

Atgdrder for att sékerstdlla hastighetsefterlevnad p& det kommunala végndtet gors utifrén
principerna i Tyresos Trafiksékerhetsplan.

| Tyresds trafiksékerhetsplan gérs en analys av olyckor frdn hela Tyresé kommun om orsaker
bakom singelolyckor fér de olika frafikantslagen. Analysen visar att de fraémsta orsakerna till
singelolyckorna &r halt underlag vilket kan vara bdade is, halka och rullgrus. En
nulé&gesanalys av de olyckor som skett inom Ostra Tyresd har gjorts. Mellan &ren 2012-2021
har det skett 76 olyckor varav 55 olyckor &r singelolyckor. N&stan halften av
singelolyckorna berodde pd halt eller ojémnt underlag. Detta belyser att arbetet med drift-
och underhdll &r en viktig del fér att minska antalet olyckor i trafiken.
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5 Busshallplatser

Huvudgatorna med busstrafik utgérs av Nytorpsvégen, Breviksvigen, del av
Tegelbruksvagen mellan Nytorpsvdgen och Breviksvéigen samt Brakmarsvégen i Raksta, se
Figur 20. D& bussvagarna Brakmarsvégen och Nytorpsvdgen redan dr utbyggda ligger
fokus pd Breviksvégen i detta PM.

Brevikshalvdn trafikeras av busslinjerna 805 mellan Brevikshalvén och Gulimarsplan samt
linje 819 mellan Brevikshalvén och Tyresd centrum. Linjerna trafikerar Breviksvégen och kér
mot Tyresd centrum under férmiddagen mellan 06 och 09 samt frén Tyresd centrum under
eftermiddagarna mellan 16 och 19. Busslinje 805 trafikerar under vardagar varannan tur p&
eftermiddagarna via Nytorpsvagen eller via Breviksvagen.

Busslinje 817 trafikerar str&ckan mellan Tyresd Kyrka och Bergholmsvagen i Raksta mellan 06
och 19 pd vardagar. Resendrer frdn Raksta som ska vidare byter buss vid Tyreso Kyrka dar
linjer under vardagar tar resendérer vidare mot Tyresé centrum och Gulimarsplan.

nd

Breviksvagen

Raksta

Figur 20 Busslinjedragning och placering av h8liplatser p8 Brevikshalvén och Raksta
(Bakgrundskarta: OpenStreetMap, uttagen juli 2022).

5.1 Placering och utformning

| Raksta &r Brakmarsvagen redan utbyggd och likasé de fyra hdllplatserna. Aven
Nytorpsvagen och dess hdllplatser ar fardigbyggda. Fokus i denna utredning ligger saledes
p& busshdllplatserna I&ngs Breviksvégen, Tegelbruksvéigen och en utblick mot Yttre Brevik,
som presenteras i kapitel 7.4.

Langs Breviksvégen i Inre Brevik ligger hdliplatserna generellt t&tt idag, har I&g standard
och de flesta saknar plattform. Frdn korsningen med Nytorpsvdgen i norr till korsningen
med Tegelbruksvagen i séder finns idag sju hdllplatser, se lokalisering i Figur 21. Mellan
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Nordal och Hansbo respektive mellan Tjddervégen och Trinntorp &r det cirka 200 meter
gdngvagen.

Figur 21 Inre Breviks h8llplatsidggen och placeringar.

Trivector har i sin frafikutredning féreslagit att linjenatet f&r buss dras om och enbart
trafikerar Nytorpsvagen och inte Breviksvégen. For att uppnd malen i Tyresds trafikstrategi
och 6ka fardmedelsférdelningen for det hallbara resandet, rekommenderas
busshdllplatser Iadngs Breviksvégen behdllas. | utredningen framgdr ocksd ett uppskattat
framtida resendrsfldde dka vid framtida exploatering.

Vissa av hdllplatserna har endast en stolpe vid végkanten och ménga saknar helt
vaderskydd och plattform. For att uppnd en hogre andel resande med kollektivirafik ska
det upplevas tryggt och attraktivt att bade ta sig till en busshdliplats och att std och vénta
pd bussen. Omrdadets geografi och topologiska forutsattningar goér att tillgéngliga lutningar
och tillfredstéllande siktférhdllanden ér svéra att uppnd. | och med att en géng- och
cykelbana byggs utmed Breviksvagen blir det |Gttare for oskyddade trafikanter att réra sig
l&dngs med végen. Detta innebdr att hdllplatser dér lutningar och siktlinjer &r
ofillfredsstéllande och med ndra gdngavstand fill nGstkommande héliplats kan komma att
utga.

Langs Breviksvagen féreslds darfor Bjdrkgdarden och Nordal utgd dd placeringen innebdér
starka lutningar som forsvarar f6r busstrafiken att stanna och starta. Dartill innebdr vagens
kurvor att sikten vid dessa hdllplatser ar ofillrécklig viket medfér en farlig situation for
bussresendrer som ska ta sig dver végen vid dessa hdllplatser. Indragna busshéliplatser har
férankrats med frafikférvaliningen och trafikoperatdr (Nobina) under 2022.

Idag ér samtliga héllplatser utformade s& att bussen stannar i kérbanan férutom Hansbo
och Trinntorp som &r utformat som en fickhdllplats. Ingen av héllplatserna uppfyller idag
kraven som stdlls av trafikférvaltningen i RiGata-Buss, vika ska beaktas i ombyggnationen
for att sGkerstdlla en sdker och attraktiv kollektivirafik.
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Langs en stor del av Breviksvagen ré&der ddlig sikt eftersom véagstrackningen bestér av
mdanga kurvor och backkrén. For att undvika farliga omkérningar av fordon som kér efter
bussen bdr darfér mojlighet fill séker omkdrning ske med jdmna mellanrum. Detta genom
att busshdlliplatserna Hansbo och Trinntorp féreslds placeras i ficka s& fordon bakom
bussen kan kéra om utan att kéra dver i motriktad kérbana. Slutgiltig utformning av
busshdéllplatserna utreds inom projekteringen for varje etapp.
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6 Cykelparkering

Mojligheten att parkera sin cykel vid busshdliplatserna dr en viktig férutséttning for att 6ka
andelen héllbart resande eftersom stréickorna mellan delar av bostadsomraden i Ostra
Tyresé och héllplatsiGgen bitvis &r ldnga. Genom att erbjuda attraktiva cykelparkeringar
med goda méjligheter att I&sa fast cykeln blir bussen mer tillganglig fér boende med I&ngt
gdangavstand fill hdllplatserna. Antal platser for parkerade cyklar anldggs i tillréicklig
omfattning enlig trafikférvaltningens riktlinjer. Enligt riktlinjerna for infartsparkering RiPark
(Region Stockholm, 2021)ska hdéllplatser i omréden med glesare hdllplatsilégen och med
delvis utbyggt g&ng- och cykelvégnat ha 10 cykelplatser per 100 pdstigande resendrer per
dag.

Statistik dGver antalet pdstigande resendrer per dag &r levererat frdn Nobina. Statistiken
visar att hdllplatserna Nytorp, Trinntorp samt Breviks skola har flest resande i nulaget. Dartill
tillkommer cykelparkeringsplatser fér framtida beddmt antal resendrer i Ostra Tyresd. Enligt
Trivectors utredning antas det fillkomma upp mot 25 nya pdstigande resendrer pd strdckan
forbi Ostralid. Det sammanfaller &ven med att Trinntorp och Breviks skola &r de héllplatser
med mest forvantat antal resendrer eftersom de stoérre planerade exploateringarna ér
planerade ddr. Totalt berdknas 350 — 500 pdstigande vid dessa hdllplatser vilket Gven
innebdr atft det stérsta antalet cykelparkeringsplatser dven bér féridggas invid dessa
héllplatser. Se Tabell 4.

Tabell 4 Resandestatistik fr8n bussh8liplatserna ldngs Breviksvdgen hésten 2019.4
Resandestatistiken &r ett genomsnitt frén hésttidtabellen 17/8-13/12 2019. Kélla: Mejl frén
Nobina, daterat 2022-01-21 och 2022-06-17. Statistik frén Tegelbruksvdgen och Breviks skola &r
hémtat fr&n Trafikutredning Ostra Tyresé (Trivector, 2018).

Hansbo 15 15
Nytorp 51 51
Tegelbruksvagen 18 30-50
Nordal 5 5
Ostralid 3 28
Bjorkgdrden 11 11
Tijddervagen 6 6
Trinnforp 54 350-500
Breviks skola 110 350-500

Cykelparkeringar bér darfér planeras enligt Tabell 5.

Tabell 5 Féreslaget antal cykelparkeringar vid respektive busshéllplats.

Trinntorp 35-50
Breviks skola 35-50

4 Statistiken ar hamtad frdn hésten 2019 med anledning av pandemin Covid-19 som brét ut varen 2020 och antas
pdverka antalet resendrer. Darav beddmis siffror fran hdsten 2019 representera ett normalldge battre.
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Vid 6vriga hdllplatser ar resendrsstatistiken s& pass 1&g att exakta siffror for antal
parkeringar ar komplicerat att ange. Mojligheten att cykla till busshéllplatsen bor finnas vid
samtliga hdllplatser och rekommendationen ar att minst 2-4 cyklar ska f& plats vid varje
héliplats.

Antalet cykelparkeringar avser totalt antal platser for hdllplatsen.
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7 Utblick Yttre Brevik

o . .
7.1 Behov av gang- och cykelbanor med motivering av val
Inom Yttre Brevik finns md&lpunkter s& som busshdllplatser, naturreservat och badplatser.
Ett g&ng- och cykelvagnat dkar framkomligheten for fotgdngare och cyklister inom

omrédet och till mélpunkterna men binder &ven samman Yttre Brevik med resterande del
av kommunen.

For att 6ka framkomligheten och trafiksGkerheten och &ven attraktiviteten fér cykling i
enlighet med Tyresé kommuns mdal om héllbara transporter féreslds en géng- och
cykelbana enligt Figur 22.
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Figur 22 Féreslaget g8ng- och cykelvdgnét Yttre Brevik (Bakgrundkarta: OpenStreetMap, uttagen
maj 2022).

Utifrén hogsta tilldtna hastighet som @r 50 kilometer per timme och antalet fordon Iangs
med Breviksvagen, Mokdarrsvéigen och Allmoravégen beddms att cykling i blandtrafik inte
ar lampligt. Enligt Mobilitet for gdende, cyklister och mopedister (SKR och Trafikverket,
2022) ar grundregeln att gdende och cyklister ska separeras frén motorfordon om hégsta
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tilldtna hastighet pd vagen ar mer &n 30 kilometer per fimme. En separerad cykelbana kan
anvéndas bade for arbetspendling och for rekreation dér hdllbara resmdnster och en
trygg och sdker trafikmiljé prioriteras i enlighet med malen i Tyresé kommuns trafikstrategi.
Darfér rekommenderas det cykelbana ldngs med végarna. En gdngbana gor det mojligt
for fotgdngare att pd ett trafiksdkert och tryggt sétt nd busshdliplatserna dérfér
rekommenderas gangbana Idngs med huvudvagarna ddr det finns busstrafik och
busshdllplatser.

Mokdarrsvagen trafikeras inte av buss men beddms andd utgdra ett viktigt strdk b&de for
fotgdngare och cyklister. Badda trafikantslagen har méjlighet att ta sig till Tegelbruksvégen
for att n& busshdllplatserna. Det ar Gven en genare koppling for vissa mélpunkter an att g&
eller cykla ldngs med Breviksvéigen. For fotgdngare och cyklister &r gena kopplingar
vikfiga.

De senaste dren har antalet besokare till naturreservat 6kat, framforallt i t&tortsndra och
lattillgangliga omréaden. Detta stdller hégre krav pd antalet parkeringsplatser f6r bilar i
anslutning till naturreservaten. Med sdkra och frygga géng- och cykelvéagar fill
naturreservaten &r chansen stérre att kunna locka till sig framforallt cyklister fill
naturreservaten och dérmed minska behovet av parkeringsplatser.

Langs med Oringhamnsvégen och Dyviksvagen, i sédra delen av Ytire Brevik, anses cykling
kunna ske i blandtrafik eftersom antalet motorfordon ér l&dgt. Se Figur 22. Utifrdn det
underlag som finns tillgéngligt i dagsldget anses inte en gdngbana vara motiverad I&ngs
med Oringhamnsvdgen och Dyviksvagen. Infér projektering kan ny kunskapsinhdmtning
om vagarna goras. Till exempel genom trafikmd&tningar och medborgardialoger.

Ovriga végar inom Ytire Brevik beddms inte ha ndgot behov av gaing och/eller cykelvégar
eftersom antalet motorfordon ér I&gt.

7.2 Foérslag pa gatutyper

Vdagarna inom Yttre Brevik utgérs till stor del av lokalgator som leder till och frén bostader.
Det finns ett huvudvagndat som binder samman de mindre végarna och fungerar
uppsamlande fér trafik till och frdn omradet. Aven Oringshamnsvégen och Dyviksvégen
fungerar som en stomme i viignatet med en uppsamlande funktion for trafiken frén
Dyviksomré&det. Delar av Breviksvéigen och Allmoravégen trafikeras éven av busstrafik, se
Figur 23.

Forklaring av de olika gatutyperna finns i kapitel 3.2 Gatutyper pé sidan 9. Alla végar inom
Yttre Brevik har inte kategoriserats i denna utblick. Nedan félier ndgra exempel pd hur
végarna kan kategoriseras inom olika gatutyper samt hur de rekommenderade matten
kan anvandas.
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Figur 23 Huvudvégar samt placering av busshé8liplatser inom Yttre Brevik (Bakgrundskarta:
OpenStreetMap, uttagen oktober 2022).

Huvudvdg med busstrafik:

Breviksvéigen och Allmoravégen trafikeras av buss och ska hélla en standard I&mplig for
busstrafik, i enlighet med RiGata buss samt férses med g&ng- och cykelbana.

Huvudvdg utan busstrafik:
Mokéarrsvagen ér en vag som binder samman flera lokalgator och bostadsomrdden samt
leder trafiken till och frén omrddet vilket innebdr att fler fordon moéts I&dngs med stréickan.

Rekommenderad végbredd: 6,0 meter samt fillkormmande gdng- och cykelbana.

Om befintliga forndllande kréver avsmalning av vagbredd bér den inte understiga 5,0
meter. Mdtesplatser mdste skapas.

Lokalgata med uppsamlande funktion, exempel 1:
Bjérndalsringen ar exempel pd& en lokalgata med uppsamlande funktion. Flera lokalgator
ansluter fill végen.

Rekommenderad végbredd &r 5,0 meter. Om befintliga forhdllande kréver avsmalning av
vagbredd boér den inte understiga 4,4 meter. Motesplatser mdste skapas. Om vagen dven
har en uppsamlande funktion fér géng tillkommer en géngbana pd minst 2,0 meter.

Lokalgata med uppsamlande funktion, exempel 2:
Detta &r ett exempel att ténka pd i vidare arbete fér végar med stora lutningar.
Resonemanget kan dven fillimpas om vagen &r kurvig och sikten begrdansad.
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En lokalgata med uppsamlande funktion har en rekommenderad minsta bredd pd 5,0
meter och ddr undantag ned till 4,4 meter kan géras om befintliga férhdllande kréver det.

En del végar med uppsamlande funktion kan vara ol&dmpliga att smalna av.
Sjobergavdagen ar ett exempel pd en sddan vag. Det ér manga vagar som ansluter fill
Sjobergavdagen vilket innebdr att antalet fordon som passerar pd stréickan ér hogre an pd
ndrliggande végar och det &r hdgre sannolikhet att méta ett annat fordon pad strackan.

Sjobergavagen &r brant och det kan vintertid vara svart att stanna och starta i lutningen,
ndgot som kan bli aktuell vid méte med ett annat fordon. Detta gor att végen bor
utformas med tillrdcklig bredd som fill&ter mdten mellan fordon I&ngs med hela stréickan.

Rekommendationen &r att vagen pd grund av antalet fordon och lutning fér en bredd pé&
minst 5,0 meter. 5,0 meter gor att tunga fordon och personbilar kan métas i &g hastighet
utan att behdva stanna.

Lokalgata:

Kiovbergsvagen dr ett exempel pd en lokalgata. Vagen ska utformas for att mojliggéra
mote mellan tvé personbilar. Mdtesplatser maste skapas for mdte mellan personbil och
tunga fordon.

Rekommenderad végbredd ér 4,4 meter. Om befintliga férhdllande kréver avsmalning av
vagbredd ska den inte understiga 4,2 meter. Motesplatser mdste skapas. Om vagen dven
har en uppsamlande funktion fér gdng tilkommer en gdngbana pd minst 2,0 meter.

Mindre lokalgata:

En mindre lokalgata har f& anslutande fastigheter och bilféraren har uppsikt éver hela
strickans 1dngd och kan se om det kommer métande fordon. Mossvagen ett exempel pd
en mindre lokalgata.

Rekommenderad vagbredd &r 3,5 meter.
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Nedan visas exempel pd foéreslagna gatutyperna inom norra delen av Yttre Brevik Se Figur

24.

Sj6bergavage
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i

Huvudvag med
busstrafik

Huvudvéag utan
busstrafik

Lokalgata med
uppsamlande
funktion
exempel 1

Lokalgata med
uppsamlande
funktion
exempel 2

Lokalgata
Mindre lokalgata

Lokalgata ej
kiassificerad

Busshallplats

Figur 24 Exempel p8 féreslagna gatutyper fér norra delen av Yttre Brevik (Bakgrundskarta:

OpenStreetMap, uttagen maj 2022).
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7.3 Oversiktligt férslag pa hastigheter och
hastighetsdampande atgarder

Inom yttre Brevik har de flesta vagar hogsta tilldtna hastighet 50 kilometer i timmen vilket ér

bashastigheten inom tattbebyggt omrade. Tattbebyggt omréde dr ett omrdde som

beslutas via lokala trafikféreskrifter och som pdverkar myndighetsdvningen inom

trafikreglering. Ett mindre omrdde har hogsta tilldtna hastighet 30 kilometer per timme, se

Figur 25.

Inom Yttre Brevik samlas

= bostader kring bdda sidorna
om végarna omvaxiat med
[E]  Breviksvagen stréickor dar ndrvaro av
B bebyggelse inte finns eller helt
Mokarrsvagen E saknas.
Allmoravagen =) Lokalgatorna foreslds regleras
=) med hogsta tilldtna hastighet
= a = 30 kilometer per timme.
Oringhamnsvagen Véagavsnitten ar korta och
= bilisterna har relativt ndra till
= sina mélpunkter. Detta &kar

sannolikheten att 30 kilometer
per timme efterlevs @dn om
stréickorna érldnga och

ORI mdalpunkterna finns I&ngt bort.
Vid behov kan enkel- eller
dubbelsidiga portaler
Hastighetsgrans anvandas fér att markera
50 km/h infarten ftill ett bostadsomré&de.

30 knvh
[E]l Busshdlpiats

Figur 25 Hastigheter inom Yttre Brevik maj 2022.
(Bakgrundskarta: OpenStreetMap, juni 2022)

Om hastigheterna ska utgd frdn Hastighetsdversyn i Tyresdé kommun skulle hdgsta tilldtna
hastighet regleras till 40 kilometer per fimme pd& de flesta stréckor. Baserat vagarnas
karaktdr och nuvarande hastighet utifrén 85-percentilens beddms inte hastigheten
férandras ndmnvart genom att skylta om vagarna till 40 kilometer i timmen. | samband
med ombyggnation bdr det utredas om 40 kilometer per fimme &r en IGmpligare
hastighet.

Om hastighetsefterlevnaden pd lokalgatorna upplevs som hég av de boende hénvisas till
"Hastighetsefterlevnad pd det kommunala vagnatet™ i Tyresos trafikstkerhetsplan (Tyresd
kommun, 2021) ddr exempel pd atgdrder beskrivs samt forslag pd prioriteringsprinciper.

5 85-percentilen ar ett vanligt fdrekommande matt ndr det galler hastighetsefterlevnad och ger ett mer tillforlitligt
matt &n medelhastighet. 85-percentil innebdr att 85 % av alla fordon har en hastighet lika med eller IGgre &n den
angivna hastigheten.
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7.4 Placering och férslag pa utformning av busshallplatser

Langs med Breviksvégen och Allmoravégen finns det elva stycken busshdliplatser.
Avst&ndet mellan busshdllplatserna varierar frén 200 till 500 meter, se Figur 26.

¥ =\ /A |
2 nak Bhleossv&gen\ \
\\

N AN,

. _-_-_: Buffer 200 meter

- ,
Sm \ [E] Busshallplatser
\ \ -

Figur 26 Busshéllplatser inom Yttre Brevik. Runt varje busshé8llplats har det lagts en buffert med
200 meters radie. (Bakgrundkarta: OpenStreetMap, uttagen oktober 2022)

Idag maste oskyddade trafikanter gd i blandtrafik Iings med Breviksvigen och
Allmoravéagen fér att n& busshdliplatserna. N&got som kan upplevas som otryggt, speciellt
bland barn och dldre. Om det byggs en gdng- och cykelbana I&dngs med végarna som
frafikeras av buss blir det tryggare och sdkrare for oskyddade trafikanter att réra sig fill och
frén busshdliplatserna. Detta innebdr att hdliplatser dar lutningar och siktlinjer &r
ofillfredsstéllande och med ndra gdngavstand till néstkommande héliplats kan komma att
utgd.

Mossvégen d@r den busshdlliplats med flest pdstigande inom Yttre Brevik. Eftersom vissa
bussturer vainder vid Mossvégen finns det idag en véndslinga fér buss samt en busshdliplats
som ryms inom vandslingan dér évrig biltrafik inte passerar. Ovriga busshdliplatser har f&
antal péstigande och i kombination med I&ga trafikfloden beddms kérbanehdliplatser
fungera dven om antalet kérbanehdllplatser efter varandra éverstiger rekommenderat
antal.
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7.5 Cykelparkering

Méjlighet och behov av cykelparkering vid busshdliplatser och andra mélpunkter inom
omrddet samt kopplingar till dessa. Se Tabell 6.

Tabell 6 Resandestatistik frén busshéliplatserna hésten 2019.° Resandestatistiken &r ett
genomsnitt fr&n hésttidtabellen 17/8-13/12 2019. Kélla: Mejl fr8n Nobina, daterat 2022-06-17.
Siffrorna &r avrundande till nédrmsta heltal.

Bergshyddan 8
Bjérndalen 20
Borgviken 3
Krénet 6
Mossvagen 60
Sjéberga 4

15

Tyresd Brevik

Mossvégen ér hdliplatsen med flest antal resendrer. Dar behdvs flest antal cykelparkering
enligt RiPark. Rekommenderat antal platser vid Mossvagen ar sex stycken. Cykelparkering
vid Mossvaigen ar extra viktig dd det dr sista hdliplatsen som alla bussturer trafikerar och blir
en uppsamlingshdliplats med stort upptagningsomrdde for de som bor Iangst ut pd Yttre
Brevik. Attraktiva cykelparkeringar dér mojliggér for fler resande som kan ta sig dit med
cykel och sedan fortsétta resan med buss. Vid évriga héllplatser dr resendrsunderlaget 1agt
och darfor blir riktlinjerna i RiPark svara att implementera. Vid samtliga héllplatser bor
mdjlighet fill att parkera cykeln finnas, rekommenderat antal &r 2-4 cykelparkeringar per
hdallplats.

Inom Yttre Brevik finns flera rekreationsmdlpunkter: Dyviks naturreservat, Sandholmarnas
naturreservat, Dyviks I6vangars naturreservat, Larbensviken samt Breviksbadet. Som en del
av Tyres6é kommuns trafikstrategi ska dessa omréden tillgédngliggoéras for fler invanare
(Tyresd kommun, 2018) bdr darfér cykelparkeringar anldggas éven invid dessa besdksmal.

6 Statistiken ar hamtad frdn hésten 2019 med anledning av pandemin Covid-19 som brét ut varen 2020 och antas
pdverka antalet resendrer. Dérav beddms siffror frdn hésten 2019 representera ett normallége béttre.
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8 Férslag pa fortsatt arbete

Nedan beskrivs forslag pd fortsatt arbete for Tyresé kommun.

| detta kompletterande PM till Trivectors trafikutredning har en &versiktlig och férenklad
hastighetsdversyn genomforts. En komplett hastighetsdversyn enligt metoden Raft fart i
staden kan genomféras fér hela Ostra Tyresd, likt den hastighetsdversyn som finns i dvriga
delar av Tyreso: Hastighetsdversyn i Tyresd kommun frdn 2011.

En utredning om 6kad framkomlighet och hastighetsddmpande &tgdrder pé féreslagna
platser bér genomfoéras separat. | detta PM har fyra platser identifierats dér det kan finnas
behov av 6kad framkomlighet fér oskyddade trafikanter och hastighetsdédmpande
&tgdrder fér motorfordon: Trinntorp, Breviksvégen i héjd med Fasanvégen samt vid
busshdllplats Hansbo samt ett gadngstrdk inom Raksta ddr végen redan ar byggd.

Projektering av foreslagna atgaérder rekommenderas arbetas fram inom en teknisk rapport
som tas fram for varje omréde.



Ostra Tyresd Trafik-PM
AFRY Ao

AF POYRY

9 Referenser

Region Stockholm. (2021). Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hdnsyn fill busstrafik
(RiGata-Buss).

Region Stockholm. (2021). RiPark - Riktlinjer Infartsparkering. Region Stockholm.

SKL. (2009). Atgdrdskatalog for sciker trafik i tétort. Sveriges kommuner och Landsting och
SKL Kommentus.

SKR och Trafikverket. (2022). Mobilitet fér gdende, cyklister och mopedister.
Trafikverket. (2008). Ratt fart i staden.

Trafikverket. (2020). VGU 2020:030 Begrepp och grundvdarden.

Trafikverket. (2021). Raftt fart i staden.

Trafikverket. (2022). VGU KRAV 2022:001. Trafikverket.

Trafikverket. (2022). VGU RAD 2022:003 Végar och gators utformning. Trafikverket.
Trivector. (2018). Trafikutredning Ostra Tyresé.

Tyres6 kommun. (2011). Hastighetséversyn i Tyresé kommun.

Tyres® kommun. (2018). Strategi fér Ostra Tyresd - Brevikshalvén (inre och yttre Brevik),
Solberga, Raksta och Bergholm.

Tyres6 kommun. (2019). Underlagsrapport TrafiksGkerhetsplan fér Tyresé kommun.
Tyres6 kommun. (2021). TrafiksGkerhetsplan fér Tyresdé kommun. Tyresé kommun.

Tyres® kommun. (den 24 maj 2022). Ostra Tyresd. Hadmtat frdin Tyres® kommun:
https://www.tyreso.se/stadsutveckling/pagaende-planer-och-byggen/pagaende-
byggprojekt/ostra-tyreso.html



