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trafikkontoret i uppdrag att fortsitta planering for projekt
Kollektivtrafikatgirder pa Skrubba Malmvég upp till 7 mnkr, som
underlag for ett kommande genomforandebeslut till en
planeringsutgift enligt bilaga 2. Projektets totala utgift beréknas
enligt bilaga 2.
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Sammanfattning

Skrubba Malmvig ligger 1 stadens sydostra del, nira griansen till
Tyres6 kommun och utgdr en del av ett viktigt tvirgdende strak for
busstrafik mellan Tyres6 centrum, Handen och Flemingsberg.
Stréket dr utpekat bade i Region Stockholms Kollektivtrafikplan
2050 och ett prioriterat strak i stadens kollektivtrafikplanering.

Trafikverket och trafikforvaltningen 1 Region Stockholm har
tillsammans med kommunerna Haninge, Tyreso och Stockholm
genomfort en atgirdsvalsstudie (AVS), som striicker sig ver en del



@; stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear
here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2023-02930
Sida 2 (19)

av det utpekade straket. I atgardsvalsstudien har problempunkter
identifierats och atgirdsforslag tagits fram. Syftet med atgérderna ar
att 0ka framkomligheten och minska restiderna. Inom Stockholms
stad foreslds atgirder pad Skrubba Malmvég. Trafikkontoret har
utrett atgdrdsforslagen vidare och utifran detta tagit fram forslag till
en fortsatt inriktning som presenteras i1 detta drende.

Under eftermiddagens rusningstrafik uppstér stora trafikfloden 1
sOdergéende riktning pa Skrubba Malmvig, vilket leder till kder och
skapar fordrojningar for busstrafiken. For att 6ka framkomligheten
foreslas ett busskorfalt i sodergaende riktning fram till korsningen
med Gudobroleden. For att inrymma detta behdver vdgen breddas 1
riktning Osterut. For att oka tillgdngligheten och mdjliggdra
framtida trafikering med ledbuss foreslas busshéllplats
Solkraftsvigen forlédngas i bdda riktningar och
tillgdnglighetsanpassas.

I dtgdrdsvalsstudien berdknas restidsvinsten for atgirderna pé
Skrubba Malmviég till omkring tvd minuter i genomsnitt.
Breddningen kommer att paverka trdd och gronytor. Dessutom
behover gatubelysning flyttas till ett nytt lige.

Ovrig trafik kommer med den foreslagna utformningen ha ett
korfalt 1 vardera riktningen likt idag, men kommer bland annat att
paverkas av att svangkorfalt i korsningen med Gudobroleden
justeras. Trafikkontorets bedomning &r emellertid att stérningarna
for ovrig trafik &r smé och att vinsterna for busstrafiken overstiger
de forsamringar som atgarderna medfor for dvrig trafik.

Kontoret foreslér att trafikndmnden godkénner forslag till inriktning
och ger trafikkontoret 1 uppdrag att fortsétta planering for projekt
Kollektivtrafikatgdrder pa Skrubba Malmvig till en utgift enligt
bilaga 2. Projektets totala utgift berdknas enligt bilaga 2.

Introduktion till projektet

Bakgrund

Skrubba Malmvig ligger 1 Skarpnick 1 stadens syddstra del, nédra
gransen till Tyres6 kommun, se figur 1 och 2. Idag trafikeras
strdckan av busslinje 840 mellan Handens station och Nacka strand.
Skrubba Malmvég &r en del av ett viktigt framtida tvirgdende strdk
for expressbuss! mellan Tyresd centrum, Handen och Flemingsberg,
utpekat i Region Stockholms Kollektivtrafikplan 2050, se figur 3.
Skrubba Malmvig &r ocksa ett utpekat prioriterat strak for
busstrafik i stadens kollektivtrafikplanering.

! Stomtrafik i form av snabbgdende bussar



Stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear
here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande

Trafikplanering Dnr T2023-02930
Sida 3 (19)
. Sora ALb S
Elainpmn Barel Sighledr
-
b ksl Mpcks
Siookhoim Caingm Enlasg
- Dt
= Mo ehld [
n Lot A Prree=]
il i : : el
rem— Ll P Fano
gt
i
Irgee :
Placka
& T
Lisag =l Enweacs
o
BT
ot
rges
] Crtry kg Krdardngen
S rprdcion
Hsncagar Guwx Clelt
Hag dnge Livdsponi
g asire Flegriaien Prsncy
e gt Fumar LL8
tabia! Busris
Ui Fageras Crharr
Fi
o ek amsla
Farsia
Luwvabsorka
Futersia e
Srutnue Farsia Trisngsre]

Figur 1, Oversiktsbild ddr ldget for Skrubba Malmvdg dr markerad.
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Figur 2, Oversiktsbild ddr Skrubba Malmvig dr markerad med rosa linje. Den
radstreckade linjen markerar kommungrdnsen mot Tyreso kommun.

I ytterstaden har den tvirgdende busstrafiken en viktig roll. Detta
beror pa att ytterstaden, till skillnad fran innerstaden, generellt har
lagre tillgang till framfor allt sparbunden kollektivtrafik pd néra
gangavstand. Spartrafiken ar till stor del radiellt uppbyggd for
effektiva resor mellan stadens yttre och inre delar, medan buss- och
sparvagnstrafiken fyller en viktig funktion for det tvirgédende
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resandet och matar resendrer till de radiella systemen. Omraden
med lagre tillgang till spartrafik ar i hog grad beroende av
busstrafik. Efterfragan pé kollektivtrafikresor till mélpunkter
utanfor innerstaden kommer att 6ka i betydligt storre omfattning
procentuellt an resor mot de centrala delarna under de kommande
aren. Detta beror bland annat pa att merparten av de omkring

140 000 nya bostdder som staden har som mal att bygga mellan
2010 och 2035 ér planerade i sdderort och vésterort. I Stockholms
stad planeras bland annat utveckling av Gullmarsplan och nya
verksamheter och bostdder Farsta. I grannkommunerna planeras
utveckling av bland annat Tyreso centrum och Handen. Idag har de
tviargdende busstraken ofta en lag standard avseende restider,
prioritering och genhet. For att kollektivtrafiken ska utgora ett
attraktivt alternativ for dessa resor behover de tvirgdende striken
utvecklas sérskilt i ytterstaden.

Darfor ser trafikkontoret ett stort behov av forbéttrad kollektivtrafik
pa tvéren utanfor innerstaden, vilket atgérdsforslagen i detta projekt
bidrar till att forbattra. Satsningar pa kollektivtrafik dar tillgdngen
idag dr lag har ocksa en betydelse for den sociala héllbarheten,
eftersom det ger mojlighet for fler att resa. Detta &r sdrskilt viktigt
for grupper som ofta har farre alternativa sitt att resa, sdsom barn,
dldre och personer med funktionsnedsittning.

Tyresa C

® Flemingsberg

Handen

Figur 3, Framtida utveckling av en tvirgdende busslinje mellan Tyresé- Handen -
Flemingsberg. (Utdrag frdn regionens kollektivtrafikplan 2050)

I Region Stockholms kollektivtrafikplan 2050 lyfts det tvirgaende
straket mellan Tyreso centrum, Handen och Flemingsberg som
viktigt att utveckla och forstirka eftersom det kopplar samman de

Error! Use the Home tab to apply Rubrik regionala stadskdrnorna Haninge och Flemingsberg med kortare
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Linjen har framst paverkan pd kommunerna Haninge och Tyreso,
men ocksé pa Stockholm, bland annat genom att avlasta
Gullmarsplan, som idag dr dverbelastad. Detta sker genom att linjen
forbattrar mojligheten till tvarresor utan att angdra Gullmarsplan.
Stréket mojliggdr dessutom resor mellan Haninge kommun och
centrala Stockholm via Handen och pendeltag istillet for via
Gullmarsplan.

En utveckling av stréket kan minska behovet av vinkelresor, det vill
sdga resor in mot centrala Stockholm och sedan ut igen, och avlastar
pa sa vis pendeltagstrafiken.

For att linjen ska bli attraktiv och attrahera fler resendrer behover
framkomligheten vara god med f& fordrojningar.

Trafikverket och trafikforvaltningen i Region Stockholm har
tillsammans med kommunerna Haninge, Tyreso och Stockholm
genomfort en atgirdsvalsstudie (AVS) med malet att infora en ny
expressbusslinje. I atgdrdsvalsstudien har problempunkter for
framkomligheten identifierats och atgérdsforslag tagits fram. I ett
forsta skede har strackan mellan Tyres6 centrum och Handen
utretts.

Atgéardsvalsstudie

I atgérdsvalsstudien har problempunkter for kollektivtrafiken
identifierats langs med linjen och atgardsforslag tagits fram for att
uppnd de malhastigheter som fastslagits i regionens
Kollektivtrafikplan 2050. Syftet ar att 6ka framkomligheten och
minska restiderna. Totalt vintas alla genomforda atgéarder langs
med straket leda till i genomsnitt 8-9 minuters kortare restid for
kollektivtrafikresendrerna mellan Handen och Tyreso, vilket totalt
for resendrerna pa strackan innebér restidsvinster pa ungefar 140
timmar under maxtimmen. Restidsvinsterna forvéntas attrahera
cirka 200 fler resendrer pa striackan.

For att gora verklighet av stréket har ett utkast till avsiktsforklaring
och en genomfGrandeplan tagits fram mellan parterna,
Trafikforvaltningen, Trafikverket, Stockholms stad, Tyreso
kommun och Haninge kommun. Avsiktsforklaringen uttrycker
parternas gemensamma intention att infora en ny expressbusslinje,
medan genomforandeplanen syftar till att konkretisera och
samordna parternas olika dtgdrdsatagande langs linjen. Inférandet
av linjen &r tinkt att ske etappvis Over en tiodrsperiod i takt med att
framkomligheten succesivt forbéttras. I ett forsta steg kommer
turtdtheten for linje 840 att utdkas. Mélet dr att infora en ny

Error! Use the Home tab to apply Rubrik expressbusslinje med hog turtdthet. Respektive vighallare svarar for
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framkomlighetsatgdrderna medan trafikforvaltningen i Region
Stockholm handlar upp och utvecklar trafiken.

Inom Stockholms stad foreslas atgiarder pa Skrubba Malmvag.
Forslagen innebér en breddning av vigen for att inrymma
busskorfilt 1 soddergaende riktning och ombyggnad av de
busshallplatser som &r beldgna vid korsningen med Solkraftsvigen
och Solvigen for att mojliggora trafikering med ledbuss.
Trafikkontoret har utrett forslagen pa Skrubba Malmvig vidare och
utifran detta tagit fram ett forslag till fortsatt inriktning som
presenteras i detta drende.

Mal och syfte

Projektets mal dr att 6ka framkomligheten bade for dagens
busstrafik men ocksé for framtida stomlinje. Projektet utgér fran
inriktningen 1 trafikkontorets forslag till kollektivtrafikplan dir
Skrubba Malmvég ar utpekad som ett primért strak for
kollektivtrafiken.

En forbattrad framkomlighet for kollektivtrafik bidrar till
framkomlighetsstrategins mél om att frimja kapacitetsstarka
fardmedel. Projektet svarar ocksé upp mot trafikndmndens mél om
att satsningar pa gang-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras.

Projektet svarar dessutom upp mot Kommunfullméaktiges
inriktningsmal om att staden ska vara en stad dér framkomligheten
okar och utslappen minskar.

Befintlig situation

Skrubba Malmvig ansluter till Tyresovédgen 1 norr och
Gudobroleden 1 soder, som béda ar statliga vagar dar Trafikverket
4r viighallare. Aven korsningen mellan Skrubba Malmviig och
Gudobroleden inklusive dess signalanldggning tillhor Trafikverket.

Mitt pa Skrubba Malmvég ansluter Bollmoravédgen som leder in 1
Tyresd kommun och vidare mot Tyreso centrum, se figur 2. Det &r
strdckan mellan korsningarna med Bollmoravigen och
Guddbroleden pa Skrubba Malmvég som idag trafikeras av
busslinje 840 mellan Handens station och Nacka strand, som idag
har nidrmare 2 000 resenérer per dygn. I regionens remiss infor
trafikforéndringar i SL-trafiken 2023/2024 foreslas ingen
neddragning pa linjen. Strickan planeras i1 framtiden att trafikeras
av en expressbusslinje.

Pa Skrubba Malmvég finns busshallplats Solkraftsvigen med
hallplatsldgen placerade efter korsningen med Solkraftsvigen och
Solvégen 1 bada riktningar.
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Figur 4, Oversiktsbild som visar mdlpunkter ldngs med Skrubba Malmvdig. Busshallplats
Solkraftsvigens hallplatsligen dr markerade med svarta rektanglar.

Dagens trafiksituation
Hastighetsbegriansningen pa Skrubba Malmvég ar idag 60 km/h pa
storre delen av stridckan, men dr sénkt till 40 km/h forbi korsningen
med Solkraftsviagen och Solvdgen. Infor korsningen med
Guddbroleden sédnks hastighetsbegriansningen till 50 km/h.

Idag trafikeras Skrubba Malmvég av cirka 10 000 fordon per dygn,
med relativt jdmn fordelning mellan riktningarna.

Pa Skrubba Malmvég finns idag ett korfdlt 1 vardera riktningen pa
storre delen av strickan. Ungefdr 100 meter innan korsningen med
Gudobroleden utdkas det till tva korfélt 1 soddergdende riktning, ett
hogersvangande och ett vinstersvingande, se figur 6.
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Figur 5, Oversiktsbild 6ver utformning och korfiltsindelning pd Skrubba Malmvég vid
korsningen med Guddbroleden.

Figur 6, Oversiktsbild éver utformning och kérfiltsindelning pda Skrubba Malmvig vid
korsningen med Solkrafisvigen och Solvigen.

Korsningen med Guddbroleden dr idag signalreglerad och trafiken
ut fran Skrubba Malmvég ar fordelad pé ungefir 10 %
hogersvingande sdderut och 90 % vinstersvingande norrut, se figur
8. Den stora andelen vénstersvdngande beror pd att trafik norrut

Error! Use the Home tab to apply Rubrik  frdelar sig pa flera alternativa fardvégar, medan trafik séderut har
1 to the text that you want to appear
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farre alternativ till Skrubba Malmvég. Framkomlighets-
problematiken pa Skrubba Malmvég ér frimst kopplad till den stora
andelen vénstersvangande trafik, da detta ocksé ar busstrafikens
fardvag.

N

Figur 7, Fordelning av svingande trafik fran Skrubba Malmvdg till Gudobroleden. Ca 10
% av trafiken svinger dt hoger och 90 % dt vinster.

Korsningen mellan Skrubba Malmvig och Gudobroleden ar
signalreglerad och hogersvingskorfiltet toms vid varje grontid.
Vinstersvingskorfaltet har dock mer trafik dn vad korsningen har
kapacitet for och dirmed véxer kderna bakat.

Figur 8, Bilder som visar késituationen
pa Skrubba Malmvdg,

Observationer pa platsen visar att kon i sddergaende riktning som
langst gar frdn Gudodbroleden till en bit norr om korsningen med
Solkraftsviagen under eftermiddagens hogtrafik, se bilder i figur 9.
De ldngsta kderna forekommer mellan kl. 16 och 17 pa
eftermiddagen, med ihallande koer pa 250-300 meter och toppar da
kberna vixer ytterligare. Kder som stracker sig norr om korsningen
med Solkraftsvigen forekommer under en period pa 10-20 minuter
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under eftermiddagens hogtrafik. Den langsta observerade kdlangden

ar 550 meter, se figur 10.
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Figur 9, Maximal observerad kélingd pa Skrubba Malmvdg dr markerad med bla linje.

For busstrafiken bedoms framkomlighetsproblemen medfora
fordrojningar pd omkring fem minuter mellan kl. 16 och 17 pé
eftermiddagarna och upp emot 7-8 minuter de tidpunkter da koerna

véxer sig som lingst.

Busstrafik
Som tidigare ndmnts trafikeras Skrubba Malmvig idag av busslinje

840. Linjen trafikerar idag med 15-minuterstrafik under
rusningstrafik, med ytterligare avgangar under morgonen. Under
ovriga tider trafikerar busslinjen med halvtimmestrafik.

Busshallplats Solkraftsvdgen har héllplatsldgen placerade efter

korsningen med Solkraftsvdagen och Solvégen i respektive
fardriktning. Hallplatserna ar utformade som fickhéllplatser och &r

idag inte tillgénglighetsanpassade.

Gang- och cykeltrafik

Léangs med Skrubba Malmvég finns en gdng- och cykelbana som
utgor en del av ett regionalt cykelstrdk. Géng- och cykelbanan ér
separerad frdn motortrafiken med en bred skiljeremsa med en
tradallé. Vid korsningen mellan Skrubba Malmvég och
Gudobroleden finns ett signalreglerat 6vergangsstélle med
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cykelpassage 6ver Gudobroleden respektive 6ver Skrubba
Malmvig.

Det finns ett obevakat Gvergéngsstélle dver in- och utfarten till
infartsparkeringen pa Skrubba Malmvégs vistra sida och 6ver de
sOdra, véstra och norra anslutningarna till korsningen mellan
Skrubba Malmvég, Solkraftsvdgen och Solvigen.

Under 2023 byggdes 6vergangsstéllena vid korsningen mellan
Skrubba Malmvég och Solkraftsvigen om inom hastighetsplanen
med busskuddar och mittrefuger 1 syfte att 6ka trafiksékerheten for
géende och cyklister vid 6vergangsstillets sodra anslutning.

Ledningar

Lings med Skrubba Malmvégs ostra sida finns en luftburen
hogspanningsledning, vilket medfor vissa begransningar i hur
breddning av vigen kan ske och hur exempelvis belysningsstolpar
kan placeras. Lidngs med végen finns ocksé befintliga ledningar for
bland annat el, vatten, dagvatten, spillvatten, opto och ledningar till
Trafikverkets signalanldggning vid korsningen med Guddbroleden.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret, samrétts med Skarpnicks
stadsdelsforvaltning och staimts av med Vattenfall. Foreslagna
atgarder har tagits fram av och stamts av med Trafikverket och
trafikforvaltningen 1 Region Stockholm.

Samrad har skett med stadsledningskontoret 2024-02-01.

Atgardsforslag

Forslag till inriktning

Forslaget innebér att Skrubba Malmvég breddas for att inrymma ett
nytt busskorfilt 1 soddergdende riktning. Busshallplats
Solkraftsvéigen foreslds byggas om och tillgédnglighetsanpassas och
dven forldngas for att anpassa till framtida stombusstrafikering med
ledbuss.
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Figur 10, Foreslagna dtgdrder pd Skrubba Malmvdg pd stréckan mellan hallplats
Solkraftsvigen och Gudébroleden.

Figur 11, Perspektivbild over busskorfdltet pa Skrubba Malmvig

De foreslagna dtgidrderna innebér att Skrubba Malmvég breddas ca
1,5 meter Osterut pa en ungefar 500 meter lang stricka, fran
busshéllplats Solkraftsvdgens norra hallplatslidge fram till
korsningen med Gudobroleden.

Forslag pa utformning i sédergaende riktning

Trafikkontoret foreslar att busskorfiltet startar knappt 100 meter
fore korsningen med Solkraftsvigen i1 sodergdende riktning. Detta
beror pa att observationer pa platsen visar att koer redan idag vixer
sig bakat forbi korsningen under vissa tidpunkter under
eftermiddagsrusningen. For att underlitta for busstrafiken att na
busskorfiltet foreslas déarfor att det borjar redan en bit innan
korsningen. Korbanan breddas upp for att inrymma tva korfalt i
sOdergéende riktning, varav det hogra foreslas vara busskorfilt, se
figur 11.

Efter korsningen med Solkraftsvdgen foreslas fortsatt tva korfalt i
sOdergéende riktning fram till busshallplats Solkraftsvigen. Det
hogra korfaltet foreslas vara ett busskorfalt.

Busshallplats Solkraftsvidgen foreslas tillgédnglighetsanpassas i bada
Tt the text that veu want e aosesr < riktningar och forldngas i sodergdende riktning for att anpassas till

here.
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trafikering med ledbuss. Héllplatserna foreslas dven fortsdttningsvis
vara utformade som fickhallplatser pa samma sitt som idag. Efter
busshallplats Solkraftsvigen foreslas tva korfalt 1 sodergédende
riktning, varav det vinstra foreslas vara busskorfilt.
Detaljutformning av korfaltsindelning och busskorfaltet framgar i
figur 11, 12 och 1 Bilaga 2.

Forslag pa utformning i norrgaende riktning

I riktning norrut foreslas inga storre fordndringar av utformningen,
mer &n att korbana och befintlig ficka med informationsskylt
justeras 1 sidled for att anpassas till vigens breddning Osterut.

Belysning
Belysningen for korbanan ér idag placerad pa dstra sidan av vigen
och eftersom breddning foreslas ske Osterut behover ldaget for

belysning justeras. Utformning och placering behdver anpassas med
hénsyn till ndrheten till luftledningen.

Avvagningar och konsekvenser gallande forslagen
inriktning

Framkomlighet for busstrafik

De foreslagna atgérderna innebér att busstrafiken far en cirka 500
meter 1dng stricka med busskorfalt 1 sodergéende riktning, vilket
forvéntas ge kortare restider under hogtrafik. I tgirdsvalsstudien
berdknas restidsvinsten till cirka tvd min 1 genomsnitt.

Enligt observationer pa platsen dr fordrojningarna for busstrafik
idag under rusningstrafiken omkring fem minuter och upp emot 7-8
minuter de tidpunkter da koerna vixer sig som langst. Detta innebar
att dtgirderna under vissa tidpunkter vid maximal kdsituation och
for vissa bussar kan ge restidsvinster uppemot 5-6 min.

De foreslagna atgérderna minskar risken for att busstrafik fastnar i
kder under rusningstrafik. Detta ger forutséttningar en forbattrad
forutsdgbarhet och palitlighet, vilket innebér att variationer 1
resendrernas restider och véntetider vid héllplatserna minskar.

Den foreslagna 16sningen med busskorfilt forvédntas ge god
framkomlighet fram till hallplatsen och vidare lings med Skrubba
Malmvig och minska risken for fordrojningar till foljd av
besvérliga vivningar nira korsningen.

Framkomlighet for 6vriga trafikslag

Ovrig trafik kommer med den foreslagna utformningen ha ett
korfalt 1 vardera riktningen likt idag. Framkomligheten forvéntas
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ddrmed inte paverkas i storre utstrickning av de foreslagna
atgirderna.

En skillnad jamfort med idag ar att vénstersvingande trafik behover
védva over 1 vinster korfalt infor korsningen med Guddbroleden. Om
en buss kommer kan detta medfora mindre fordrojningar.
Utformningen kan dven medféra mindre fordrojningar for
hogersvangande trafik som under rusningstrafik kan fastna bakom
vénstersvangande trafik som véntar pa att komma in i
vanstersvangskorfaltet.

Ledningar

P4 strackan finns befintliga ledningar for bland annat el, vatten,
dagvatten, spillvatten, opto och ledningar till Trafikverkets
signalanlaggning vid korsningen med Guddbroleden.

For att inrymma ett busskorfilt 1 sodergdende riktning krévs en
breddning pa ca 1,5 meter Osterut mot den luftburna
hogspanningsledningen. Breddningen kommer inte att innebéra
ndgon paverkan som innebdr ombyggnader av ledningen, men
stéller bland annat krav pa hur arbeten pa platsen ska utforas och
hur belysningsstolpar kan placeras.

De foreslagna atgérderna medfor att markledningar for el behover
justeras. I anslutning till korsningen Skrubba Malmvég-
Solkraftsvigen paverkas ledningar for vatten och avlopp som kan
behdva justeras till foljd av forandringar 1 hojdsattningen. Detta
kommer att studeras ndrmare 1 kommande skeden.

Trafikverkets ledningar till signalanldggningen vid korsningen med
Gudobroleden kommer att behdva justeras pd en kortare stricka till
foljd av den foreslagna breddningen.

Miljo
Atgirderna forbittrar framkomligheten for kollektivtrafik, vilket

bidrar till framkomlighetsstrategins mél om att frimja
kapacitetsstarka och héllbara fardmedel.

Projektet har undersokt om det foreligger behov av dtgérder for att
reducera risken for 6versvimning och kan konstatera det inte
foreligger nagot behov av sddana atgérder inom detta projekt.

Risken for buller- och vibrationsstérningar bedoms vara liten da
Skrubba Malmvég inte ligger i ndra anslutning till
bostadsbebyggelse.
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Trafiksakerhet

Under 2022 genomfordes dtgirder inom hastighetsplanen i form av
busskuddar vid 6vergangsstéllena 6ver Skrubba Malmvig vid
korsningen med Solkraftsvigen.

De foreslagna atgérderna i detta drende medfor en viss forsdmring
ur trafiksékerhetssynpunkt for gangtrafikanter, da 6vergangsstillena
over Skrubba Malmvég vid korsningen med Solkraftsviagen
kommer att passera over tva korfélt ndr busskorfalt tillkommer 1
s0dergéende riktning. Med anledning av detta ser trafikkontoret att
det dven fortséttningsvis finns behov av trafiksidkerhetshojande
atgdrder pa platsen.

Tillganglighet
I projektet ingar tillgdnglighetsanpassning av dvergangsstéllen i
anslutning till korsningen med Solkraftviagen och

tillgédnglighetsanpassning av busshéllplats Solkraftsvigen 1 bada
riktningar. Detta innebir en forbattring ur tillginglighetssynpunkt.

Detta ligger i linje med fokusomréde tre i stadens Program for
tillgdnglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedsittning. Fokusomrade tre handlar bland annat om
ritten att kunna forflytta sig, vistas i och kunna anvénda stadens
utemiljder.

Gronytor och trad

For att inrymma ett busskorfilt 1 sodergdende riktning kravs en
breddning pa ca 1,5 meter Osterut och gronytor pé Ostra sidan av
Skrubba Malmvdég tas i1 ansprik. P& den Ostra sidan finns uppvuxen
sly och mindre trdd som kommer att behdva avverkas till foljd av
breddningen och for att de hamnar 1 slénter till den nya
kantstenslinjen. Detta kommer att utredas ndrmare under kommande
skeden da hojdséttningen studeras nérmare.

Kontoret bedomer att ett 20-tal mindre trdd behover fillas,
mestadels tallar, se figur 13 och 14. Detta kommer att studeras
nirmare i kommande skeden. Trdd som félls kommer att erséttas
med tva nya trdd 1 samrad med stadsdelsforvaltningen, i férsta hand
inom projektomradet.
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Figur 13, Trdd ldngs med Skrubba Malmvdgs ostra sida.

Vid korsningen med Solkraftsvigen innebér de foreslagna
atgdrderna att en mindre yta som dr utformad som en kort gdngbana
pa vigens Ostra sida tas 1 ansprak. Denna korta gdngbana leder idag
inte ndgonstans och bedéms dérfor inte anvindas 1 storre
utstrackning.

Jamstalldhet och trygghet

Studier av resvanor visar att kvinnor star for en nagot storre andel
av resorna 1 kollektivtrafiken &n mén, 1 genomsnitt 58 % av
kollektivtrafikresenédrerna &r kvinnor. Framkomlighetsatgarder for
buss kommer dérfor troligen ge mer nytta for kvinnor &n for méan.
Jamstidlldhet 1 transportsystemet handlar emellertid inte om att méans
och kvinnor beteende ska vara lika, utan om att konen ska ha
samma mojligheter att resa och att inte ndgot av konen systematiskt
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missgynnas. Viktigt att notera &r ocksa att skillnader mellan hur
kvinnor och mén reser i Stockholm ér relativt sma och att trenden ar
att de flesta skillnader minskar 6ver tiden.

Studerade och avfardade alternativ

Flera alternativ har utretts och studerats i detta projekt. Alternativen
har framfor allt rort busskorfaltets placering och langd.

En frdga som har diskuterats dr om busskorfaltet bor placeras i
hoger eller vénster korfalt 1 riktning sdderut. Placering av
busskorfaltet i hoger korfalt efter busshallplats Solkraftsvdgen har
avfardats eftersom busstrafiken ska svéinga vénster i korsningen
med Guddbroleden och dérfor skulle behdva véva dver i vinster
korfalt samtidigt som trafik som ska svinga hoger i korsningen
behover viva over 1 hoger korfalt. Placering av busskorfalt i vinster
korfalt &r ockséd den 16sning som forordas i atgirdsvalsstudien som
tagits fram av Trafikverket och Region Stockholm.

En annan fraga har varit hur tidigt busskorféltet bor borja for att
gora det enkelt for busstrafiken att na busskorfaltet under
eftermiddagsrusningen. I atgérdsvalsstudien foreslas att
busskorfaltet borjar vid busshéllplats Solkraftsvigen i sodergaende
riktning, men trafikkontoret har utifran observationer pé platsen
som visar att kderna striacker sig langre &n sa under
eftermiddagsrusningens toppar bedomt att det dr lampligt att
busskorfiltet borjar en bit innan korsningen med Solkraftsvigen.

Aven p4 striickan innan korsningen med Solkraftsvigen har det
diskuterats om busskorfiltet bor vara placerat till hoger eller vénster
1 fardriktningen. Ett alternativ med busskorfilt 1 vinster korfélt, som
sedan Overgar i ett korfalt it vinster och rakt fram infor korsningen
har studerats. Det hogra korfaltet Overgar i detta alternativ i ett
hogersvangskorfilt. I detta alternativ dr det endast ett korfalt direkt
efter korsningen, vilket gor att breddning av védgen inte krivs vid
korsningen. Alternativet hade emellertid inneburit en sémre
framkomlighet for busstrafiken da den riskerar att fastna bakom
vénstersvangande trafik och fardats i samma korfélt som 6vrig
trafik fram till busshallplatsen.

Tidplan och genomférande

Tidplan

Ett inriktningsbeslut i mars 2024 innebér att trafikkontoret kan
arbeta vidare med framtagande av systemhandling under véren
2024. Ett genomforandebeslut planeras preliminirt hosten 2024.
Darefter planeras detaljprojektering under vintern 2024-2025 och
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upphandling av entreprenor under varen 2025. Detta mojliggor
genomforande av atgérder under hosten 2025-2026.

Trafik under byggtiden

Eftersom Skrubba Malmvég &r ett prioriterat strak for bade
kollektiv- och cykeltrafik behover god framkomlighet beaktas under
genomforandeskedet. Kritiska moment ar framforallt arbeten som
kraver avstangningar. Trafikstorande arbeten av detta slag
efterstrivas att utforas under lagtrafiktid. Detta &r kostnadsdrivande,
och har inkluderats i projektets budget.

Det forekommer risk att korfalt maste stingas av under vissa tider.
Hur avstdngningar ska ske i detalj kommer att studeras ndrmare i
nésta skede 1 projektet.

Ekonomi och finansiering

Projektets ekonomi redovisas separat i bilaga 2. For att undvika att
anbudsgivare i entreprenadupphandlingen paverkas av kontorets
ekonomiska kalkyl sekretessbeldggs bada bilagorna enligt

19 kap. 3 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

Trafikkontoret avser att soka statlig medfinansiering via Lansplanen
for projektet.

Risk/Osakerhet

En riskanalys har utforts 1 projektet och nedan foljer en beskrivning
av de viktigaste riskerna som identifierats. Riskerna har kopplingar
till de foreslagna atgéarderna, deras genomforande och effekter men
ocksa tidplan och kalkyl.

Projektet stravar efter att genomforas senast ar 2026. Tidplanen ar
ddarmed sndv och forutsitter att kommande skeden med framtagande
av handlingar, beslut och upphandling av entreprendr flyter pa som
planerat.

Osikerheter 1 kalkylen beror dels pd att projektet &nnu ar 1 tidigt
skede och alla frigor darfor inte har utretts 1 detalj. Kontoret
hanterar denna risk genom ett 6kat detaljeringspéslag i kalkylen.

En annan osékerhet dr kopplad till befintliga ledningar och for
oforutsedda ledningsflyttar som kan krévas till f6ljd av atgérderna.
Kontoret har tagit hojd for dessa osdkerheter 1 kalkylen ett
riskpéslag.

En annan stor risk som identifierats som &r kopplad till kalkylen ar
det osdkra varldsldget och de stora kostnadsdkningar som skett
under de senaste aren. Hur kostnadsutvecklingen kommer att se
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under det ndrmsta aret fram till genomforande dr svart att séga.

Trafikkontoret har tagit hojd for vissa fortsatta kostnadsokningar i
kalkylen.

En risk som identifierats dr storningar for allménheten under
byggtiden pa grund av minskad framkomlighet. Denna risk
reduceras frimst genom kommunikationsinsatser samt noggrann
produktionsplanering.

Kommunikation

En kommunikationsplan kommer att upprittas med riktade insatser
for att tillgodose intressenters och malgruppers behov.

Slut

Bilagor

1. Nuvirdeskalkyl (sekretess enligt 19 kap. 3 § offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400).)

2. Ekonomi och finansiering (sekretess enligt 19 kap. 3 §
offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).)

3. Illustration



	zhLogo3
	dd_fu0
	zRefHead1
	lf_1Dokumentnamn
	zDokInfogaDnrPos
	cc_0Dnr
	lf_0Dnr
	zz_Datum
	zDokInfogaExtraPos
	zDokInfogaPersonPos
	zDokInfogaEjHandlAdrPos
	zz_1Sammanträdesdatum__ÅÅÅÅ_c_MM_c_DD
	dd_ec0

