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Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkdnner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret 1 uppdrag att fortsétta planering for projekt
Vixtbaddsrenovering och breddade cykelbanor pa Sankt
Eriksgatan mellan Vanadisplan och Norra Stationsgatan upp till
5,5 mnkr, som underlag for ett kommande genomforandebeslut.
Projektets totala utgift berdknas till 60 mnkr.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef
Sara Bergendorff
Avdelningschef
Kristofer Rogers

Bitrddande enhetschef

Sammanfattning

Lindarna langs med Sankt Eriksgatan, frin Sankt Eriksplan till
Norra Stationsgatan, har under de senaste somrarna fatt bruna 16v
valdigt tidigt och en del har tappat lI6ven helt och dott. Orsakerna
till detta dr att trdden genom aren har pdverkats negativt av
upprepade schakter, kompakterad mark och av de senaste arens
torka. Kontoret har under dren tagit bort flera av de doda triaden.
Vixtbiaddsrenovering och nyplantering har skett pa Sankt
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Eriksgatan sdder om Vanadisplan men @nnu inte mellan
Vanadisplan och Norra Stationsgatan.

For att vixtbdddsrenoveringen ska kunna genomforas sa maste
intilliggande cykelbanor gravas upp och forslaget ér att samtidigt
passa pa att bredda cykelbanorna fran 1,25 m till 2,25 m. Detta
uppfyller cykelplanens matt for priméra cykelstrék och ger bade
battre framkomlighet och trafiksdkerhet for cyklister. Cykelstraket
utgdr en viktig koppling till och fran Hagastaden men dven en ldank
mot Norrtull och cykling norrut. Utéver breddning av cykelbanor
foreslas dven genomgaende gang- och cykelbanor vid anslutande
gator fOr att pd s sitt 6ka framkomligheten och prioriteringen av
géende och cyklister langs Sankt Eriksgatan.

Forslaget ér att 1 forsta hand anlégga nya moderna véxtbdddar som
ger forutsittningar for de befintliga traden att aterhdmta sig och for
de nyplanterade tridden att etablera sig och vixa. Pa véstra sidan om
gatan mellan Hilsingegatan och Dalagatan finns cirka tio stycken
mindre lindar med délig vitalitet. Dessa tridd planterades cirka 2005
och har stannat i tillvixten. Flera av trdden &r i princip doda med
néstan inga grona blad, d4 rotterna inte har utvecklats 1 det
begransade utrymmet under mark. Traden bedoms inte kunna
rdddas genom véxtbdddsrenovering utan kommer att erséittas med
nya trad enligt trddmalet Placeringen av traden forskjuts négot i
sidled for att ge plats at bade véxtbdddar och en bredare géng- och
cykelbana. De nya véxtbdddarna kommer att ge bra forutséttningar
for trdden att snabbt etablera sig.

Projektet dr planerat att genomforas fran hosten 2025 till och med
sommaren 2027.

Kontoret foreslér att trafikndmnden godkénner forslag till inriktning
och ger trafikkontoret i uppdrag att fortsétta planering for projekt
Vixtbaddsrenovering och breddade cykelbanor pa Sankt Eriksgatan
mellan Vanadisplan och Norra Stationsgatan upp till 5,5 mnkr.
Projektets totala utgift berdknas till 60 mnkr.

Introduktion till projektet

Bakgrund

Stockholms stad har ambitionen att bli en av Europas ledande
cykelregioner. Cykeln &r en naturlig bestdndsdel i1 den téta staden
med attraktiva gaturum och miljoer. Ju titare och mer gang- och
cykelvinlig en stad dr, desto fler gér och cyklar. Cykeln bidrar i sin
tur till ménskligare stadsmiljoer genom att vara ett tyst och
utslappsfritt transportmedel som tar liten plats. Nar staden vixer och
fortétas behover fler ménniskor kunna forflytta sig pd samma yta.
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Fler behdver anvéinda kapacitetsstarka fardmedel, det vill sdga g8,
cykla eller &ka kollektivt for att transportsystemet ska fungera
effektivt.

Den studerade striackan av Sankt Eriksgatan mellan Vanadisplan
och Norra Stationsgatan dr ett cykelstrdk som ansluter mot Norrtull
for vidare cykling norrut. Strket utgdr dven en koppling till och
fran Hagastaden. Strdket kommer att bli viktigare ju mer
Hagastaden byggs ut med 6kade gang- och cykelfloden som foljd.

Cykelinfrastrukturen ldngs Sankt Eriksgatan har varierande kvalitet.
Mestadels finns separerade cykelbanor d&ven om bredderna medfor
vissa framkomlighetsproblem eftersom det kan vara svért att cykla
om. Mellan Rorstrandsgatan och Torsgatan breddades cykelbanorna
under 2023. Mellan Rorstrandsgatan och Fleminggatan pagér
utredning for att bredda och forbittra cykelinfrastrukturen.
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Figur I Kartbild som visar studerad strdcka av Sankt Eriksgatan mellan Vanadisplan och
Norra Stationsgatan (vod figur), del av Sankt Erviksgatan ddr cykelbanorna nyligen
breddats (gron figur), del av Sankt Eriksgatan ddr utredning om breddade cykelbanor
pagar (svart figur),
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Sankt Eriksgatan &r utpekat som primaért cykelstrak i stadens
cykelplan. De priméra cykelstraken utgor ett dvergripande
cykelvignit som ska vara till for alla. For att uppna hog kapacitet
och trafiksdkerhet ska strdken vara tillrackligt breda sé att sdkra
moten, komfortabel omcykling och cykling 1 bredd medges.
Mialsittningen dr att cykelbanor som ingar i det priméra cykelnétet
ska ha en bredd pa minst 2,25 meter. P4 Sankt Eriksgatan mellan
Vanadisplan och Norra Stationsgatan har cykelbanorna idag en
bredd pé cirka 1,25 meter vilket innebér framkomlighets- och
trafiksdakerhetsproblem.

Figur 2, Bild hdmtad frdn Stockholms stads cykelplan. Primdirt strak markerat i rott och
huvudstrak markerat i bldatt. Studerad stréicka av Sankt Eriksgatan dr markerad med svart.

Lings Sankt Eriksgatan (sdder om Vanadisplan) har kontoret under
aren 2021 — 2023 anlagt nya véxtbdddar samt ersatt de trdd som
tidigare tagits ner. Nér vixtbaddsrenoveringar genomfors behover
ofta delar av intilliggande gang- och cykelbanor grivas upp.
Majoriteten av traden mellan Vanadisplan och Norra Stationsgatan
har mycket nedsatt vitalitet. Kontoret har under de senaste aren tagit
bort flera av de doda triden av trafiksdkerhetsskal.

Ett friskt och vilmaende trddbestand ger 6kade vistelsevarden och
en trevligare stad. Det medfor d&ven 6kade ekosystemtjinster som
till exempel att omhénderta dagvatten och mildra effekterna och
viarmeboljor, att ta upp koldioxid och bibehélla en god luftkvalitet
samt att forstdrka den biologiska méngtalden.

En overgripande mélséttning vid utvecklingen och anldggandet av
vaxtbidddar &r att minska anvéndandet av dndliga resurser som torv,
sand och grus genom att ersitta matjord med &tervunna material
som krossad sten och biokol. Pa detta sétt skapas langsiktigt
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Mal och syfte

Nir staden véxer och fortdtas behdver fler manniskor kunna
forflytta sig pd samma yta. I linje med Framkomlighetsstrategin
behover fler anvidnda kapacitetsstarka fardmedel, det vill sdga ga,
cykla eller éka kollektivt for att transportsystemet ska fungera
effektivt. Framkomlighetsstrategin tar avstamp i Stockholms
oversiktsplan. Den har fyra mal for stadens utveckling: En vixande
stad, en sammanhéngande stad, god offentlig miljé och klimatsmart
och talig stad. Okad cykling bidrar till alla malen i dversiktsplanen.

Vixtbdddsrenovering av trdd bidrar till kommunfullmiktiges
inriktningsmal Ett grént och fossilfritt Stockholm som leder en
rdttvis klimatomstdllning och till verksamhetsmalen Stockholm ska
bli klimatpositivt — genom minskade utsldpp och okad
koldioxidlagring, samt Stockholm ska vara en stad diir den
biologiska mdngfalden 6kar. Projektet uppfyller dven det nya
trddmalet genom nyplantering vilket innebér att varje borttaget trad
ersétts med tvd nya samt att krontdckningsgrad ska dka pé sikt.

Syftet med projektet ér att forbéttra framkomligheten och
trafiksékerheten for cyklister genom att anldgga bredare cykelbanor.
Vidare syftar projektet till att ersétta de trdd som tidigare tagits ner
samt skapa béttre forutsdttningar for resterande trdd genom
vixtbdddsrenovering pa strackan mellan Vanadisplan och Norra
Stationsgatan.

Befintlig situation

Studerad stricka ldngs Sankt Eriksgatan mellan Vanadisplan och
Norra Stationsgatan dr cirka 200 meter. Gatan bestér av ett korfalt 1
vardera riktningen med gangbana och trid pa respektive sida.
Enkelriktade cykelbanor finns i respektive riktning. Parkering och
angoring sker langs gatan. Det finns tva busshallplatser pé strackan.
Nedanstaende sektioner illustrerar befintlig situation.
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Figur 3, Sankt Eriksgatan soder om Hdilsingegatan.
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Figur 4, Sankt Eriksgatan mellan Hilsingegatan och Dalagatan.
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Figur 5, Sankt Eriksgatan norr om Dalagatan.

Gang- och cykeltrafik

Cykelbanornas bredd uppgér till cirka 1,25 meter. Cykelbanan dr
placerad intill korbanan l4ngs hela striackan bortsett fran pa véstra
sidan mellan Hilsingegatan och Dalagatan dir cykelbanan ér
placerad mellan gédngbanan och tradplanteringen.

Figur 6, Cykelbanan mellan Hdlsingegatan och Dalagatan. Bild till vinster: vistra sidan.
Bild till héger: ostra sidan.

Gangbanorna har en bredd pé cirka fyra till sex meter. Delar av
gangbanorna upptas dock av tradplanteringar, cykelparkeringar och
uteserveringar.
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Figur 7, Bild till vinster: gangbanan pad éstra sidan om gatan norr om Hdlsingegatan.
Bild till hoger: gangbanan pd viéistra sidan om gatan séder om Norra Stationsgatan.
Trddplantering och uteservering upptar en stor del av gangbanan.

Det finns tre overgangsstéllen dver Sankt Eriksgatan och vid tva av
dessa finns dven cykelpassager. Langs Sankt Eriksgatan finns tre
overgangsstillen med cykelpassage.

Antal gaende uppgick vid ett mattillfalle 1 juni 2023 till cirka
5 600/dygn. Vid samma mattillfalle uppgick antal cyklister till cirka
1 000/dygn.

Biltrafik

Sankt Eriksgatan dr en dubbelriktad huvudgata som ingér i det
primira vignatet. Korbanan ar cirka tio meter bred med ett korfalt i
vardera riktningen. Gatan trafikeras av cirka 10 000 — 12 000
fordon/dygn (trafikmitning 2021). Hogsta tillatna hastighetsgrins ar
40 km/h s6der om Vistmannagatan och 30 km/h norr om
Vistmannagatan.

Kollektivtrafik

Det finns tva busshallplatser langs strackan: Norra Stationsgatan
och Vanadisplan. Busshallplats Norra Stationsgatan trafikeras av
nattbuss, Flygbussarna samt Flixbus. Busshallplats Vanadisplan
trafikeras endast av nattbuss. Busshéllplats Vanadisplan
(sodergaende riktning) &r inte tillgédnglighetsanpassad, saknar
védderskydd och befintlig pa- och avstigningsyta ar for smal enligt
de riktlinjer som finns.
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Figur 8, till vinster: busshallplats Vanadisplan sodergdende riktning. Till hoger:
busshdllplats Norra Stationsgatan i norrgdende riktning.

Parkering

Boendeparkering finns pa bada sidor om gatan. All
boendeparkering ér reglerad med avgift kl. 7- 19 (11 - 17) med taxa
3. Majoriteten av platserna finns pé Ostra sidan om gatan. Det finns
totalt tre lastplatser lings strackan. Ett flertal cykelparkeringar finns
langs gatan. Vid platsbesok under viren 2024 har
cykelparkeringarna varit fullbelagda.

Trafiksakerhet

Totalt tre personskadeolyckor har inrapporterats mellan 2018 —
2022. Samtliga av dessa var singelolyckor. Olyckorna intréaffade 1
néra anslutning till Vanadisplan.

Samtliga overgangsstillen over Sankt Eriksgatan dr forsedda med
hastighetsddampande atgérder. Daremot saknar dvergangsstéllen
langs Sankt Eriksgatan hastighetsddmpande atgarder.

Belysning
Belysningen léngs strackan bestar av linspénd belysning over

korbanan med kompletterande belysningsstolpar for gang- och
cykelbanorna.

Trad

Totalt finns cirka 35 befintliga trdd 14ngs strackan. Generellt utgors
trdden av lind forutom vid nagra platsbildningar dir det stér
histkastanj. Majoriteten av traden har visat nedsatt eller mycket
délig vitalitet vid senaste tradinventeringar. Traden saknar
vaxtbdddar och marken dr kompakterad vilket begrénsar
rotutvecklingen och leder till brist pa vatten och luft som ar
essentiella for triadens tillvaxt.

Lindarna langs Sankt Eriksgatan mellan Hagastaden och Sankt
Eriksplan har under de senaste somrarna fatt bruna 16v vildigt tidigt
och en del har tappat l6ven helt och détt. Orsakerna till detta dr att
tridden saknar tillrdckligt med utrymme for rotterna samt att de
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genom aren har paverkats negativt av upprepade schakter,
kompakterad mark och av de senaste arens torra vider pa varen och
forsommaren. Kontoret har under aren tagit bort nagra av de doda
traden. Léangs aktuell stricka saknas cirka tio trdd. Trdden har &nnu
inte ersatts, da kontoret har invéntat samordning med ledningar
samt dtgirder for cykel. Renovering av vixtbidddar och
aterplantering har hittills prioriterats i etapper mellan Sankt
Eriksplan- Vanadisplan.
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Figur 9, Till véiinster: Lind vars vitalitet dr mycket ddlig, trddet dr ndstan dott. Sankt
Eriksgatan mellan Hiilsingegatan och Dalagatan. Till hoger: markerad yta ddr trdd tagits
bort. Sankt Eriksgatan norr om Dalagatan.

Arendets beredning

Arendet har beretts av trafikkontoret tillsammans med
exploateringskontoret, stadsdelsforvaltningen pa Norrmalm och
Region Stockholm.

Atgirdsférslag

Forslag till inriktning

Cykelbanorna breddas for att uppna standard for priméra cykelstrak
enligt Stockholms stads cykelplan. Gangbanan breddas mellan
Halsingegatan och Dalagatan. I 6vrigt behélls gdngbanornas bredd.
Antal korfalt 1angs strackan behalls. De trdd som tidigare tagits ner
kommer att ersittas med nya trdd. Resterande gatutrdd kommer att
fa nya vixtbaddar genom vaxtbaddsrenovering. Nedanstaende
sektioner och illustrationsplan i bilaga 1 visar foreslagen
utformning.



Stockholms Trafikkontoret Tjansteutlatande
stad Trafikplanering Dnr T2023-03509
Sida 11 (17)

KORFALT
KORFALT

s
(%
—
'
e

Figur 10, Sankt Eriksgatan soder om Hilsingegatan.
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Figur 11, Sankt Eriksgatan mellan Hdélsingegatan och Dalagatan.
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Figur 12, Sankt Eriksgatan norr om Dalagatan.

Gang- och cykeltrafik

Cykelbanorna breddas till 2,25 meter. Cykelbanorna bibehalls i
befintligt 14ge och breddning sker ut mot korbanan. P4 vistra sidan
om Sankt Eriksgatan mellan Dalagatan och Hilsingegatan breddas
gingbanan fran 4,7 till cirka 5,5 meter. De nya trdden mellan
Dalagatan och Hilsingegatan maste placeras ndrmare kdrbanan pa
grund av befintliga ledningar vilket medfor en bredare gadngbana. I
ovrigt bibehalls gdngbanebredden.

Biltrafik

For att mojliggora de breddade cykelbanorna tas yta fran korbanan.
Korbanan smalnas av fran cirka tio till sju meter. Forslaget bedoms
inte paverka framkomligheten for motorfordonstrafiken eftersom
antal korfalt bibehalls.

Kollektivtrafik

Busstrafikens framkomlighet och busshallplatsernas utformning
paverkas inte av forslaget.

Parkering

Befintliga parkeringsplatser och lastplatser paverkas inte. Tre nya
placeringar for cykelparkering foreslds med totalt 40 platser.

Trafiksakerhet

Samtliga 6vergingsstillen 6ver Sankt Eriksgatan kommer
fortséttningsvis vara forsedda med hastighetsddmpande atgérder.
Samtliga 6vergéngsstillen som &r placerade ldngs Sankt Eriksgatan
kommer att utformas som genomgéende géng- och cykelbanor
vilket beddms 6ka framkomligheten och trafiksidkerheten f6r bade
géende och cyklister.
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Figur 13, Genomgdende gdang- och cykelbana med bredare cykelbana i korsningen med
Hdlsingegatan.

Belysning
Den nya utformningen foranleder att cirka tio belysningsstolpar pa

véstra sidan om gatan mellan Hélsingegatan och Dalagatan behdver
flyttas i sidled.

Trad

Kontoret kommer att ersitta de trid som saknas pé strickan med
nya, cirka tio stycken.

P véstra sidan om gatan mellan Hélsingegatan och Dalagatan finns
cirka tio stycken mindre lindar med délig vitalitet. Dessa trad
planterades cirka 2005 och har stannat i tillvixten. Flera av trdden
ar 1 princip doda med néstan inga grona blad, da rotterna inte har
utvecklats i det begridnsade utrymmet under mark. Triden bedoms
inte kunna ridddas genom vixtbdddsrenovering utan kommer att
ersittas med nya trdd. Placeringen av trdden forskjuts ndgot i sidled
for att ge plats &t bade vaxtbaddar och en bredare gang- och
cykelbana. De nya vixtbdddarna kommer att ge bra forutséittningar
for trdden att snabbt etablera sig.

Resterande trdd kommer att fa nya vixtbaddar genom renovering
med mojlighet att fordrdja dagvatten.

Tva nya trdd foreslas vid busshallplats Norra Stationsgatan
(norrgaende riktning). Totalt planeras cirka 22st nya trdd inom
projektomradet.

Stadens hoga andel hirdgjorda ytor skapar stora floden av dagvatten
som maste hanteras, bland annat for att ledningsnétet inte ska
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dagvatten samtidigt som det kommer triden tillgodo. Med
vixtbdddsrenoveringen fokuserar kontoret pa att forbittra miljon for
gatutrdden i syfte att de ska leva langre och hjilpa till att utveckla
stadens gronmiljoer.

Figur 15, nya vixtbdddar med kolmakadam och inlopp for dagvatten anlagt under
cykelbana pa Sankt Eriksgatan mellan Vanadisplan — Karlbergsvigen (utanfor studerad
strdcka).

Avvagningar och konsekvenser gallande forslagen
inriktning

Projektet har undersokt om det foreligger behov av atgérder for att
reducera risken for 6versvimning, men kan konstatera att det inte ar
motiverat att utfora fler atgarder &n de planerade vaxtbdddarna inom
ramarna for detta projekt. Bedomningen ar att de atgarder som
foreslds inom projektet inte forsdmrar mojligheten att lingre fram
vidta fler skyfallsatgérder.

De breddade cykelbanorna, de genomgaende gang- och
cykelbanorna samt den breddade gangbanan kommer att leda till en
okad framkomlighet och trafiksdkerhet for gdende och cyklister
langs strackan.
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Koérbanan kommer att bli smalare &n idag men framkomligheten for
motorfordonstrafiken bedoms inte paverkas i och med att antalet
korfélt bibehalls.

Pa véstra sidan om gatan mellan Hélsingegatan och Dalagatan har
projektet studerat mojligheten att byta plats pa cykelbanan och
tridplanteringen sd att cykelbanan ar placerad nérmast krbanan
(som pa resterande del av strickan). Alternativet forkastades dock
pa grund av att triden skulle hamna for néra befintliga ledningar.
Kostnader for flytt av ledningar har inte bedomts som motiverat.

Region Stockholm har framfort nskemal om att flytta busshéllplats
Vanadisplan 1 sddergéende riktning till strax sdder om Vanadisplan
for att pa- och avstigningsytan ska kunna tillgénglighetsanpassas.
Pé- och avstigningsytan, som idag redan &r f6r smal, kommer att bli
smalare i och med den breddade cykelbanan. En flytt av
busshallplatsen till strax sdder om Vanadisplan skulle innebéra en
okad investeringsutgift pa cirka lmnkr men dven ett arligt
intdktsbortfall pa ndrmare 300 000 kr d& en handfull
parkeringsplatser behover tas bort. Eftersom busshéllplatsen endast
trafikeras av nattrafik sa bedoms det i dagsliget inte motiverat att
flytta busshéllplatsen. Ett nytt hdllplatslage kan byggas nér mer
reguljér trafikering blir aktuell.

Program for tillgénglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedsédttning dr Stockholms stads styrdokument for att nd
stadens mal om ett Stockholm som ir tillgéngligt for alla och dar
personer med funktionsnedsattning &r fullt delaktiga pd jamlika
villkor som alla andra utan diskriminering. Projektet beaktar
tillganglighetsperspektivet genom att sdkerstélla att personer med
funktionsnedsattning kan forflytta sig, vistas pa och anvidnda miljon
pa den studerade strackan ldngs Sankt Eriksgatan.

Tidplan och genomférande

Tidplan
e Systemhandling: viren 2024 — sommaren 2024
e Genomforandebeslut: hosten 2024
e Detaljprojektering: vintern 2024 — varen 2025
e Genomforande: hdsten 2025 — sommaren 2027
Trafik under byggtiden

Trafiken under byggtiden kommer att utredas mer grundligt under
systemhandlingsskedet. Troligen kommer ett betydande antal
parkeringsplatser behdva tas bort under byggtiden. Dessutom kan
skytteltrafik bli nddvéndig vid vissa arbeten som kréver storre
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avstdngningar, exempelvis djupa brunnschakter. Darutéver kan
framkomligheten pé anslutande tvérgator behdva begrinsas.

Ekonomi och finansiering

Investering

Projektets planeringsutgifter berdknas till 5,5 mnkr fram till
genomforandebeslut. Projekts totala investeringsutgift uppskattas
till cirka 60 mnkr, vilket baseras pa framtagen utgiftskalkyl. I
utgiften ingar riskpéslag och tillagg for kommande
indexforiandringar.

Projektets genomforandeutgifter fordelas dver aren 2025 till 2027.

Utgifter for cykelatgirder berdknas uppga till 45 mnkr, varav 34
mnkr berdknas upparbetas fram till och med 2026 och redovisas
inom framkomlighetssatsningen for cykel. Aterstdende 11 mnkr
berdknas kunna inrymmas i ndimndens ldngsiktiga investeringsram.

Utgifter for tradatgirder berdknas uppga till 15 mnkr och redovisas
inom befintligt reinvesteringsprogram for trad.

Kontoret kommer att soka statlig medfinansiering fran Trafikverket
for cykelforbattringarna samt klimatmedel inom staden for
tradatgarder.

Driftkostnad

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 4,7 mnkr fran och med ar 2028.
Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en preliminér
genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern rénta om 2,8
procent, minskar direfter successivt med gjorda avskrivningar.

En nuvirdesberdkning har tagits fram enligt stadens anvisningar.
Berikningen visar ett negativt nettonuvérde om ca 54,1 mnkr.
Nuvirdesberdkningen redovisas 1 bilaga 2.

Kontoret bedomer 1 dagsléget att alla projektets utgifter ar mgjliga
att aktivera men kommer att utreda detta narmare till
genomforandebeslutet.

Projektet kommer att medfora att cykelbanebaneytorna dkar jamfort
med dagens situation. Driftskostnaderna véntas 6ka ndgot da storre
cykelbaneytor medfor 6kade kostnader for sopsaltning.

Risk/Osakerhet

Anldggningsarbetena kommer att orsaka storningar for alla som
verkar eller ror sig langs denna del av Sankt Eriksgatan. 1
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projekteringsskedet kommer kontoret att ta fram en produktionsplan
for att noggrant analysera trafiksédkerhetsaspekter och paverkan pa
trafiken under byggtiden. Fler detaljer redovisas till
genomforandebeslutet.

Det finns en risk for att anbuden som inkommer dr hoga pa grund
av rddande marknadslége och det osdkra vérldsldget. Risken &r inte
projektspecifik, men kan minskas genom att kontoret férannonserar
projektet och ger forslag till mojliga trafiklosningar under byggtid.

Slut

Bilagor

1. Vixtbdddsrenovering och breddning av cykelbanor pa Sankt
Eriksgatan mellan Vanadisplan och Norra stationsgatan.
Inriktningsbeslut. Bilaga 1, illustrationsplan

2. Nuvérdeskalkyl
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