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Sammanfattning

Kommunen har genomfort en utredning av vag 260, Guddbroleden med syfte se 6ver mdjligheten att
avklassa strackan inom Tyresé kommun som sekundarled for farligt gods.

| utredningen ingar en inventering av nuvarande malpunkter for farligt gods langs leden, samt ledens
funktion som omledningsvag for vag 73. Utredningen rekommenderar ett alternativ dar leden
avklassas som farligt godsled med hansyn till samhallsnytta och riskhantering.
Kommunstyrelseforvaltningen avser att skicka en formell ansdkan till Lansstyrelsen om avklassning av
leden. Lansstyrelsen kommer i samrad med andra myndigheter att avsla eller bevilja avklassning. Vid
beviljan kommer ett formellt beslut om avklassning senare beslutas i kommunstyrelsen, med
Lansstyrelsens bedémning som underlag.
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1 Bakgrund

"Farligt gods” ar ett samlingsbegrepp for &mnen och produkter som kan skada manniskor, djur,
milj6, egendom och annat gods om de inte hanteras ratt under transporter eller skyddas mot
yttre hot som stold eller skadegdrelse. Farligt gods kan till exempel vara gasol, olja och bensin. |
lagen (2006:263) om transport av farligt gods anges vad som kan utgéra farligt gods, och hur
det specificeras och klassificeras anges i férordningen (2006:311) om farligt gods.
Lansstyrelsen har rekommendationer om hur man minimerar olycksrisken och konsekvenserna
av en olycka med farligt gods.

Transport av farligt gods pa vag och jarnvag regleras av lagen och férordningen om transport av
farligt gods (lag (2006:263) om transport av farligt gods samt férordning (2006:311) om
transport av farligt gods.

Lansstyrelserna har ett ansvar att verka for hdlsa och sakerhet, bdde som regional myndighet i
plan- och tillstandsfragor och som tillsynsorgan éver kommunal verksamhet. Hantering av risker
ar kopplad till den fysiska planeringen genom att plan- och bygglagen (PBL) och miljdbalken
sager att risker for manniskors halsa och sakerhet ska beaktas (2 kap 5 § PBL och 1 kap 1 §
miljobalken). Enligt PBL utgér halsa och sdkerhet en av prévningsgrunderna for Lansstyrelsen.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) ar tillstdndsmyndighet for transporter av
farligt gods pa vag och jarnvag. Transportstyrelsen ar tillstindsmyndighet for sjo- och
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lufttransporter. Dessa myndigheter ansvarar bland annat for reglerna om transporter av farligt
gods.”

Vagar for transporter av farligt gods delas upp i tva kategorier:

e Primara transportvagar — vagar som i forsta hand bér anvandas for genomfartstrafik
med farligt gods

e Sekundara transportvagar — vagar som bér anvandas for lokala transporter mellan det
primara vagnatet och mottagaren och leverantéren

Del av vag 260 Guddbroleden ar utpekad som sekundar transportvag for farligt gods.

Kommunerna ansvarar for att foresla rekommenderade vagar for farligt gods. Syftet ar att
anpassa bebyggelsen till identifierade risker med hansyn till farligt gods langs en utpekad led,
samt att styra transporter med farligt gods till ett vagnat som ar anpassat for sddana transporter.

Lansstyrelsen beslutar om klassning av nya transportleder for farligt gods genom samrad och
information fran raddningstjanst, andra berérda kommuner och myndigheter som Trafikverket.

Vid rekommenderade leder for farligt gods ska riskutredningar tas fram vid nya detaljplaner som
bedémer riskhansyn i férhallande till transportmangd av farligt gods langs vagen.

Generellt ar praxis att en sekundarled for farligt gods kravs om det finns fler an tva stérre
malpunkter sdsom drivmedelsstationer som transporterar farligt gods langs leden. Paverkan av
andra typer av malpunkter bedéms fran fall till fall.

Transporter av farligt gods ar tillatna pa alla vagar men en utpekad led for farlig gods innebar att
bebyggelsen utmed vagen behdver anpassas till risken fran transporter av just farligt gods. Om
en enstaka drivmedelsstation eller annan malpunkt har transporter langs en vag som inte ar
klassad som farligt godsled, behdver en riskutredning goras for detaljplaner utmed den aktuella
vagen. Dock skulle man i en sadan utredning kunna argumentera for att enbart bedéma
riskhansynen utifran transporterna till och fran den drivmedelsstationen, istallet for att bedoma
utefter ett schablontal baserat pa antal tunga transporter da leden inte langre ar
rekommenderad fér genompasserade transporter. Om endast risker for transporter fran och till
malpunkten beaktas, blir sannolikt riskhansynen lagre. Kdnnedomen om och anpassningen till
just det farliga godset och atgarder for att minimera skador, blir ocksa mer specifik.

Syfte

Syftet med éversynen av farligt godsklassningen av vag 260 Gudobroleden ar att uppdatera
kommunens kunskap om de transporter for farligt gods som trafikerar vagen, samt se éver
mojligheten att avklassa strackan inom Tyresé kommun som sekundarled for farligt gods.
Utredningen har aven tagit i beaktande farligt godsledens paverkan pa kommande detaljplaner i
Trollbackens centrumstrak.

| utredningen ingar &ven inventering av nuvarande och eventuella framtida malpunkter for farligt
gods langs leden, samt ledens funktion som omledningsvag fér vag 73.

" Trafikverket, https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-
utreda/samhallsplanering/Sakerhet-och-konflikter/Transporter-av-farligt-gods/, hamtat 2024-05-
10.
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2 Intressenter

Vid 6versynen av vag 260 Guddbroleden som led for farligt gods har foljande intressenter
identifierats och involverats i framtagande av forstudien:

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen har vaglett kommunen i processen for avklassning och vad kommunen behdver
beakta i utredningen. Lansstyrelsen kommer att bedéma kommunens férslag och inhamta
synpunkter fran berérda parter, begara eventuella kompletteringar fran kommunen, samt
besluta om en avklassning godkanns eller inte.

Soédertérns brandférsvarsférbund (SBFF)

SBFF har deltagit i diskussion om for- och nackdelar samt risker med avklassning av vag 260
som led for farligt gods, samt [amnat information om malpunkter for farligt godstransporter inom
Tyres6 kommun. SBFF kommer att fa inkomma med ett officiellt svar pa kommunens férslag till
avklassning genom remiss fran Lansstyrelsen.

Trafikverket

Trafikverket som ar vaghallare fér vag 260 har deltagit i diskussionen om for- och nackdelar
med avklassning av farligt godsleden som omledningsvag for vag 73 Nynasvagen. Trafikverket
kommer att fa inkomma med ett officiellt svar paA kommunens forslag till avklassning genom
remiss fran Lansstyrelsen.

Haninge kommun

Haninge kommun har genom tjanstepersoner informerats om férslaget till avklassning. De har
inkommit med uppgifter om méalpunkter i Haninge som ligger utmed Guddébroleden. Haninge
kommun kommer att fa inkomma med ett officiellt svar pa Tyres6s kommuns forslag till
avklassning genom remiss fran Lansstyrelsen.

Tyres6 kommun

Naringslivschef har deltagit i dialog och bevakat naringslivets behov kopplat till farligt
godstransporter.

Beredskapssamordnare har deltagit i dialog och bevakat beredskapsfragor kopplat till farligt
godstransporter.

Oversiktsplanerare har bevakat paverkan péa framtida utvecklingsméjligheter i enlighet med
Oversiktsplanen.

Trafikplanerare har deltagit I6pande i utredningen och bevakat de trafikala aspekterna samt
bistatt i dialogen med bl.a. Trafikverket

Berorda verksamheter ldngs strackan

Verksamheter som utgdr malpunkter for farligt gods och som utfér transporter pa vag 260 har
inkommit med uppgifter till kommunen om frekvens och mangd farligt godstransporter, liksom
dess transportvag till malpunkter (redovisas i sekretessklassad bilaga).

3 Nulagesanalys

| dagslaget ar foljande vagar utpekade som sekundara leder for farligt gods i och i direkt narhet till
Tyresé kommun:

e Tyresovagen (vag 229), fran kommungrans vid Lindalshéjden fram till korsning med
Bollmoravagen. Trafikverket &r vaghallare fram till cirkulationsplatsen som ansluter till
Bollmora gardsvag.

tyres6 kormmun



Utredning

Version 1
Forfattare: Olof Johansson Sida: 6 (13)
Datum: 240521

e Bollmoravagen fran kommungrans vid korsning vid Skrubba Malmvag fram till korsning med
Njupkarrsvagen.

e Gudodbroleden (vag 260) fran kommungrans med Stockholm stad fram till kommungréans med
Haninge kommun. Trafikverket &r vaghallare pa hela strackan.

e Skrubba Malmvag, hela strackan, ar utpekad som sekundarled for farligt gods. Stockholms
stad ar vaghallare.
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Karta 1. Leder for farligt gods i och i nérhet av Tyresé kommun 2024.

Gudobroledens funktion som sekundarled for farligt gods

Lansstyrelsen har vaglett kommunen géllande uppgifter att inhamta till denna utredning, se
nedan. Under varje punkt redovisas utredningens resultat.

Malpunkter for farligt gods

Sevesoverksamheter

Kommunen saknar saddana verksamheter.

Drivmedelsstationer

| dagslaget finns fem drivmedelsstationer inom kommunen varav en av dessa ligger vid
Vendelsdvagen i Trollbacken och har behov av att nyttja vag 260 for transporter av farligt gods.

Verksamheter med tillstand enligt lagen om brandfarliga och explosiva varor (LBE)
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Enligt Lansstyrelsens rekommendation har kommunen hamtat ut information om verksamheter
med tillstand enligt lagen om brandfarliga och explosiva varor (LBE) fran SBBF och bett SBFF
att bedoma vilka av dessa som skulle kunna ha stérre mangd och frekvens av farligt
godstransporter. Kommunen har darefter hort av sig till respektive verksamhetsutdvare for att
inhdmta information om typ av vara, om varan transporteras i bulk eller styckegods, samt
frekvens och fardvag av transporten. Av dessa verksamheter aterfinns en i Trollbacken (se
sekretessklassad bilaga).

Andra malpunkter, ex. transporter av giftiga amnen

Kommunen har inhamtat uppgifter fran SMOHF (Sédertérns Miljo- & Halsoskyddsférbund) och
SBFF kring detta, och funnit att det saknas sadana verksamheter inom Tyresé kommun.

Malpunkter utanfor kommunen

Utredningen har inhamtat uppgifter fran Haninge kommun om eventuella verksamheter i
narheten av vag 260 som genererar transporter av farligt gods. | dagslaget finns ingen saddan
verksamhet

Utredningen har inte inhamtat uppgifter om malpunkter inom Skrubba, Stockholm stad. Detta da
sadana verksamheter fortsatt bedéms kunna nas via den utpekade primara leden for farligt
gods langs vag 229 (se karta 1).

Ovrigt att vaga in
Skyddsobjekt (om nya leder for farligt gods)

Ingen annan vag ar aktuell som farligt godsled for att ersatta Guddbroleden. Transporter av
farligt gods kan fortsatt nd malpunkter i Bollmora via vag 229 (se karta 1)

Vagstandard och befintligt avstand till bebyggelse

Vid flera avsnitt langs Gudobroleden finns befintlig smahusbebyggelse som inte ar planlagda
enligt den riskhansyn som foreslas for nya detaljplaner vid Trollbacken centrumstrak, vilket talar
for att leden enligt dagens syn pa riskhansyn inte borde rekommenderas som farligt godsled. Se
avsnitt 5.2 foér nuvarande rekommenderade riskhansyn vid nya detaljplaner i Trollbackens
centrumstrak.

Bland annat finns bostadshus inom 20 meter fran vagkant som rekommenderas vara
bebyggelsefritt samt bebyggelse inom 20-30 meter fran Guddbroledens vagkant som saknar
krav i detaljplan om obrannbara fasader och med fonster som ar ar brandklassade. Det finns
vidare en stor del bostadsbebyggelse inom 30-75 till leden meter dér krav saknas i detaljplan
om att utrymningsvagar och friskluftsintag ska riktas bort fran Guddbroleden. Nuvarande
detaljplaner har inte dessa krav och kraven ar mycket svara att uppfylla i efterhand. Detta
motiverar ytterligare att en avklassning av leden vore lamplig for att inte peka ut den som
lamplig for genompasserande farligt godstransporter med malpunkt utanfor Trollbacken.
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0 - 20 meter
20 - 30 meter
30 - 75 meter

Berorda byggnader

Karta 2. Bebyggelse inom olika kategorier av riskhdnsyn frén vdgkant av kérbana ldngs norra
delen av Gudb6broleden, Tyresé kommun.
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Karta 3. Bebyggelse inom olika kategorier av riskhdnsyn fran vdgkant av k6érbana ldngs sédra
delen av Guddébroleden, Tyresé kommun.
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Framtida utveckling

Kommunens oOversiktsplan pekar inte ut nagra nya verksamhetsomraden for
drivmedelsstationer eller andra malpunkter for farligt gods. De tva verksamhetsomraden som i
dagslaget finns inom Trollbadcken kommer vid genomfoérande av Gversiktsplanen att omvandlas
till stadsbebyggelse pa sikt.

Omledningsvagar

Vag 260 (Guddbroleden) ar utpekad som omledningsvag for vag 73, Nynasvagen. Detta
innebar att vid handelse av driftsstérningar pa vag 73 ar vag 260 och vag 229 en alternativ
fardvag.

Enligt initial beddmning fran Trafikverket sker omledning sallan och kommer vid dessa fall
innebara sa mycket persontrafik att hastigheterna kommer att vara laga, vilket talar for att risken
for allvarliga olyckor med eventuellt farligt gods, kommer att vara lag.

Efterlevnad

Beddmningen ar att en avklassning av farligt godsleden pa vag 260 kommer att bidra till att
eventuella transporter som nyttjar vagen som genomfartsled till Tyres6 kommer att minska. Idag
tar det ungefar lika lang tid att na malpunkter for farligt gods i Bolimora fran korsningen
Gudobroleden/vag 73 via vag 73 och vag 260 som det tar att na Tyreso via vag 260 (ca 18
minuter i lagtrafik).

Vag 260 innebar en kortare vag men har ocksd manga korsningspunkter med signalreglering
som kraver start och stopp, vilket paverkar bransleférbrukningen. Inom de narmsta aren
planeras aven en hastighetsdversyn for Gudébroleden dar kommunen har radighet att sdnka
hastighetsgréanserna under 80 km/h inom tattbebyggt omrade och som sannolikt kommer att
innebara lagre hastigheter langs vagen. Hastighetsdversynen kommer att géras tillsammans
med Trafikverket.

3.1 Paverkan pa detaljplaner utmed Gudobroleden

Ett planprogram har antagits fram for Trollbackens centrumstrak dar flertalet detaljplaner
paverkas av narheten till farligt godsleden. Utredningen bedémer att en avklassning av farligt
godsleden langs 260 skulle kunna innebéra lagre riskhansyn langs vagen och darmed 6kad
mojlighet att nyttja fastigheterna effektivt och fa en battre exploateringskalkyl for kommande
detaljplaner.
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Karta 4. Pagaende detaljplaner i mérklila, géllande planprogram vid Trollbdckens centrumstrak i
ljuslila.

Nuvarande rekommenderad riskhansyn vid Gudobroleden

| samband med framtagande av planprogram for Trollbackens centrumstrak togs en
riskutredning fram av konsultbolaget Firetech (2017).

Riskutredningens gjordes med utgadngspunkt i ledens klassning som sekundarled for farligt gods
och riskhansynen beddéms aven utifran transporter till drivmedelsstationen i Trollbacken samt
ledens funktion som farligt godsled och som omledningsvag fér vag 73. Utredningens
riskhansynsanalys gjordes med hjalp av schablonberakningar for antal tunga transporter med
farligt gods per dag, baserat pa trafikmatningar for antal transporter i ett visst snitt.

Utredningen rekommenderar att ny bebyggelse inom 20-30 meter fran Guddbroledens vagkant
ska uppféras med obrannbara fasader dar material och glas ar brandklassade. Skydd ska
finnas mot utlackande vatska. Utrymningsvagar ska riktas bort fran Guddbroleden och
friskluftsintag ska placeras hogt upp och vara riktade bort fran Gudobroleden. Inom omradet ska
det inte uppmuntras till mer an tillfallig vistelse. Inom 30—-75 meter ska utrymningsvagar riktas
bort fran Gudébroleden och friskluftsintag placeras hogt upp och riktas bort fran Guddbroleden.

Inom 20 meter fran vagkant kan eventuellt enstaka specifik byggnad tillkomma men da kravs en
mer detaljerad riskstudie.
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3.3 Omvarldsbevakning

Flera andra kommuner, daribland Stockholm, Huddinge och Nacka, har sett éver sina
rekommenderade leder for farligt gods. Norra delen av vag 260, Altavagen kunde efter denna
dversyn avklassas i samband med att tva drivmedelsstationer avvecklades i Alta. Det
mojliggjorde i sin tur genomfdrande av flera bostadsprojekt i narhet av Altavagen.

4 Alternativa losningsforslag

4.1 Nollalternativ

Leden kvarstar som farligt godsled vilket innebar att nuvarande rekommenderad generella
riskhansyn kommer att kvarsta for kommande etapper i Trollbackens centrumstrak och att ingen
anpassning baserat pa enbart transporter till malpunkter som finns i Tyres6 kommun kan goras.
Detta medfér aven att leden fortsatt kommer att vara rekommenderad fér genomakande
transporter med farligt gods langs vagavsnitt med bebyggelse som ligger nara vagen, men dar
riskhansyn inte beaktats pa samma satt som foreslas i nya detaljplaner.

4.2 Alternativ 1

Leden avklassas som farligt godsled, men fortsatt riskhansyn avseende frekvens, mangd och
konsekvens vid tillbud maste tas till transporter till och fran malpunkter i Trollbacken.
Detaljplaner bedéms utifran faktisk risk kopplad till transporter till och fran malpunkter i
Trollbacken.

4.3 Alternativ 2

Kommunen avvaktar med att avklassa leden fram till att drivmedelsstationen avvecklats eller
flyttats. En sadan utveckling ar oséker och kommer sannolikt ta manga ar, vilket gor att
pagaende detaljplaner i Trollbacken centrumstrak fortsatt behdver ta hansyn till nuvarande
rekommenderad riskhansyn. Detta medfor dven att leden fortsatt kommer att vara
rekommenderad fér genomakande transporter av farligt gods langs vagavsnitt med
bostadsbebyggelse, men dar riskhansyn inte beaktats p4 samma satt som i nya detaljplaner.

4.4 Rekommenderat alternativ

Alternativ 1 beddms som mest samhallsnyttigt. Det skapar maéjlighet att minska
genomfartstrafik av farligt gods langs strackor dar bebyggelsen inte ar anpassad, samt
anpassa nytillkommen bebyggelse till de specifika risker som genereras av befintliga
malpunkter.

4.5 Konsekvensanalys

Rekommenderat alternativ innebar ett battre nyttjande av mark i kommande detaljplaner langs
Gudobroleden som ligger i ett lage med god kollektivirafikférsorjning. Omradet ar utpekat i
kommun éversiktsplan for stadsbebyggelse och utvecklingen utgor en viktig del i att utveckla
och knyta ihop kommundelen med ett attraktivt centrum. En avklassning ger maéjligheten att
utforma omraden pa ett mer attraktivt satt. Den nya bebyggelsen kan komma att fa stérre
fastighetsyta att nyttja och mindre belastning av atgarder for fonster och fasader som annars ar
kostnadsdrivande. Ett sddant scenario mojliggér darmed forbattrad ekonomi for fastighetsagare
och fér kommunens egna utbyggnad i omradet genom exploateringsbidrag samt kan dven
paverka mojlighet att utforma bebyggelsen pa ett attraktivt satt.

Om leden avklassas skulle det kunna leda till att ny bebyggelse kan lokaliseras narmare vagen
och inte behdver genomfora lika manga atgarder kopplat till riskhansyn. Samtidigt bedoms
transporterna av farligt gods minska pa grund av omklassning. Konsekvensen for ny
bebyggelse blir att sannolikheten for en olycka minskar men att risken for allvarligare
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konsekvenser vid en eventuell olycka 6kar. En beddmning av I[dmplig riskhansyn kopplat till
ovanstaende kommer att goras vid framtida detaljplaner genom riskanalyser.

For befintlig bebyggelse langs Guddbroleden som ar utformade enligt krav enligt aldre
detaljplaner &r beddmningen att avklassning har en positiv inverkan genom minskat antal
passerade farligt gods transporter och darmed lagre sannolikhet for en olycka.

5 Nasta steg

Kommunstyrelseférvaltningen kommer efter redovisning i samhallsbyggnads- och
hallbarhetsnamnden att [Amna in en ansdkan till Lansstyrelsen.

Efter att Lansstyrelsen tagit emot kommunens anstkan skickar de den pa remiss fill
Trafikverket, S6dertorns brandférsvarsforbund, Myndigheten for sakerhet och beredskap,
Polismyndigheten, Sveriges Akeriféretag, Haninge kommun och Stockholm stad samt begér
eventuella kompletteringar fran kommunen. Darefter beviljar eller avslar Lansstyrelsen ansokan.

Om avklassningen beviljas av Lansstyrelsen beslutas en avklassning i samhallsbyggnads- och
hallbarhetsnamnden. Darefter kan nationella kartor och kommunens interna kartor uppdateras
med information och nya detaljplaner vaga in avklassningen.

6 Bilagor

Bilaga 1 (sekretessklassad): Malpunkter for farligt gods och dess transporter via vag 260.

tyres6 kormmun



	1 Bakgrund
	1	Syfte
	2	Intressenter
	3	Nulägesanalys
	Gudöbroledens funktion som sekundärled för farligt gods
	Målpunkter för farligt gods
	Övrigt att väga in
	3.1	Påverkan på detaljplaner utmed Gudöbroleden
	3.2	Nuvarande rekommenderad riskhänsyn vid Gudöbroleden
	3.3	Omvärldsbevakning

	4	Alternativa lösningsförslag
	4.1	Nollalternativ
	4.4	Rekommenderat alternativ
	4.5	Konsekvensanalys

	5	Nästa steg
	6	Bilagor

