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1 Bakgrund

2018 togs Utvecklingsprogram Bollmoravdgen, strdckan Njupkdrrsvégen - Tyresévdgen
fram. Programmet syftar till att sékerstalla god framkomlighet for alla trafikslag i samband
med att kommunen véxer med fler invénare (Tyresé kommun, 2018a).
Utvecklingsprogrammet grundar sig pd Visionen fér Tyresé kommuns trafikstrategi som
fastslar att “Tyresd styr mot hdllbara transporter” (Tyresé kommun, 2019). Det innebdr att
resor som sker med de hdllbara fédrdmedelsvalen (gdng, cykel och kollekfivirafik) ska
premieras och 6ka, samtidigt som antal bilresor ska minska. | arbetet med att ta fram Trafik-
och framkomlighetsplanen férdjupas frafikstrategins intentioner bland annat med en
trafikanalys p& makronivd som testar framkomlighetsétgdarder for att framja fér gang-,
cykel- och kollektivtrafik.

Bollmoravdagen spelar en viktig roll for gangtrafik, lokal och regional cykeltrafik och for
kollektivtrafik genom Bollmora, Tyresévdgen och kopplingen mot Stockholm stad. Syftet &r
aftt utvecklingsprogrammet ska ligga fill grund fér kommande, mer detaljerad planering,
projektering och utbyggnad. En problempunkt som identifierats Idngs med Bollmoravéagen
ar den nuvarande fyrvagskorsningen Bolimoravégen-Njupkarrsvéagen. Det finns
framkomligheftsbrister i korsningen och framfoérallt fér busstrafiken. Samfidigt som
stadsutvecklingen i omrédet Bollmora som ligger i anslutning till korsningen dkar
belastningen pd korsningen. For att férbdttra framkomligheten i korsningen, for framférallt
bussar, foreslds en cirkulationsplats i korsningen Bollmoravégen-Njupkdrrsvégen med
busskorfalt i norddstlig riktning. Busskorfaltet skapar prioritet for busstrafiken med hjélp av
signalreglering.
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Figur 1. Korsningen Bollmoravagen-Njupkérrsvédgen. Den réda cirkeln indikerar
avgrénsningsomrédet fér utredningen.

Den féreslagna utformningen underbyggs med en mikrosimulering som genomforts i
analysverktyget Vissim. Analysen genomférdes pd& uppskattad befolkningsmangd ér 2035 i
enlighet med Tyresds Oversiktsplan. Det gjordes ett antagande om att varje tillkommmande
ldgenhet genererar 3 trafikrérelser/dygn. Analyserna genomférdes under eftermiddagens
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maxtimme med ett antagande om antal fotgéngare och cyklister som passerar gng- och
cykelpassagerna (Tyresé kommun, 2018b).

Nordost om korsningen ligger Sédertdrns brandstation som eventuellt kommer att flyttas pé
l&ngre sikt. | samband med framfagande av systemhandling for korsningen
Njupkarrsvagen-Bollmoravégen har ett behov av aft se dver férslaget identifierats. Detfta
beror delvis pd att det finns ett dnskemdl om att bygga cirkulationsplatsen innan
Sodertérns brandstation har flyttats for att sGkerstélla framkomligheten fér den planerade
exploateringen ldngs Granitvagen. Utryckningsfordonens framkomlighet i féreslagen
utformning behover darmed sakerstallas

Det har &ven identifierats ett behov av att se dver framkomligheten fér fotg&ngare och
cyklister genom korsningen med signalreglering. Framkomligheten ar betydelsefull effersom
det regionala cykelstrdket leds genom korsningen och trafikflédena férvantas vara hdga
under maxtimmen. Gdllande busstrafiken s& tar féreslagen utformning val hénsyn till
busstrafiken i norddstlig rikining. Korsningen planeras dock &ven frafikeras av Stomlinje J i
ostvastlig riktning. For att sakerstélla framkomligheten for stomlinjen behdver &ven den
analyseras.

Aft féréndra utformningen av korsningen for aft 6ka framkomligheten ar kostsamt. Det har
aven identifierats ett behov av markinlésen for utbyggnad av cirkulationsplatsen. For att
kunna jamféra ytansprdket och framkomligheten for férslagen behovs ett
jGmforelsealternativ.

1.1 Syfte

Utifrdn ovanstdende bakgrund syftar uppdraget fill att:

- Uppdatera framtagna trafikanalyser fér korsningen Njupkdarrsvégen-
Bollmoravdgen med avseende pd att Sédertérns brandstation ska ligga kvar samt
aftt sdkerstdlla god framkomlighet for fotgdngare och cyklister I&ngs det regionala
cykelstréket, men dven for 6vrig trafik i korsningen.

— Analysera alternativa utformningsforslag:

o Ett jamforelsealternativ, nollalternativ
o Eft alternativ som sékerstdller framkomligheten fér géng, cykel och
kollektivirafik i korsningen i enlighet med Tyresd kommuns frafikstrategi.

1.2 Metod

Vid genomférande av mikroanalys &r det viktigt att beakta aft det endast &r en korsning
Njupkdarrsvagen-Bollmoravégen som simuleras. DA frafikanalysen gjorts for ett begrénsat
omrdde, fyrvéigskorsningen, dr ruttalternativ inte inkluderade. Exempelvis tenderar
frafikanter att valja andra resvégar vid kébildning, viket inte beaktats i modellen.

Det &r ocksd viktigt att pdpeka att bilderna som redovisas i PM och visar simuleringar av
trafiken, har tagits fram frdin ett simuleringskorningstilifélle. Simuleringarna ser olika ut for

varje kérning och kan varierar stort beroende pd vilken fidpunkt under maxtimmen som
visas.

Trafikanalyserna har tagits fram utifrdn underlag frén tidigare utredning dar
fyrv@gskorsningen simulerades som en cirkulationsplats i Vissim (Tyresé kommun, 2018b).
Infér analyserna har justeringar genomforts pd korsningens vastra och sédra
bvergdangsstdlle som var programmerat planskilt genom exempelvis géngbro eller
gdngtunnel. Justeringen genomfordes for att avsikten d@r att fotgdngare och cyklister
interagera med ovrig trafik i plan. Nér justeringen genomférdes skapades Iasningar i
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cirkulationsplatsen och dérmed identifierades ett behov av att signalreglera géng- och
cykelpassagerna.

I underlaget var g&ng- och cykelflddena enkelriktade. For att sékerstdlla att det inte skulle
paverka forslaget har géng- och cykelflodena fordelats i b&da riktningar.

Féljande tre utformningsalternativ har analyserats:

e  Cirkulationsplats med signalreglerade g&ng- och cykelpassager samt
signalreglering for utryckningsfordon (som hadanefter bendmns som
signalreglerad cirkulationsplats).

e Jamforelsealternativ, nollalternativ, med dagens utformning

e Fyrvagskorsning med optimal framkomlighet fér kollektivirafik samt gdng- och
cykeltrafik.

Utformningsférslagen har dérefter, p& en dvergripande nivd, analyserats avseende
ytansprdk.

1.3 Avgransningar

Inom ramen fér uppdraget kommer enbart korsningen Bollmoravégen-Njupkdarrsvagen att
studeras med avseende pd& framkomlighet, kéldngder och restider samt ytansprdk pd en
6vergripande niva. Trafikanalyserna baseras pd tidigare framtagna trafikanalyser i Vissim.
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2 Trafikanalys

Inom ramen for uppdraget har mikrosimuleringar genomforts for tre olika
utformningsalternativ, signalreglerad cirkulationsplats, nollalternativ och fyrvégskorsning
med busskorfalt. Utformningsalternativen simuleras utifrén tidigare framtagen modell for
eftermiddagens maxtimme. Justeringar har gjorts fér géng- och cykeltrafiken i det vastra
och sédra benet for aft simulera korsning i plan som beskrivs ovan (avsnitt 1.2).
Utformningsalternativet signalreglerad cirkulationsplats ér en justering av det
utformningsalternativ som tagits fram i samband med Utvecklingsprogram Bollmoravégen,
stréickan Njupkdarrsvagen -Tyresévagen. Trafikanalyserna for de tre utformningsalternativen
beskrivs i kommande avsnitt.

2.1 Signalreglerad cirkulationsplats

Infér systemhandling har ett behov av att se dver féreslagen 16sning identifierats med
avseende pd framkomlighet fér gang- och cykeltrafik samt fér utryckningsfordon frdin
Sédertdrns brandstation som ligger i korsningens norddstra hérn. Framkomlighetsproblemen
behover beddmas, for att inte strida mot utgdngspunkterna i utvecklingsprogrammet for
Bollmoravagen. Med anledning av detta kompletterades cirkulationsplatsen med en
utryckningssignal for utryckningsfordon, fér att sakerstélla fri genomfart i cirkulationsplatsen.
Utdver detta kompletterades Gven korsningen med trafiksignaler f&r fotg&ngare och
cyklister dver samtliga passager. Signalen ar reglerad s& att samtliga fotgdngare och
cyklister f&r gront samtidigt i 20 sekunder. Detfta innebdr Gven att det blir rott for dvrig trafik i
alla riktningar ndr signalen slér om till gront for fotgdngare och cyklister. G&ng- och
cykeltrafikanter behdver vénta max 100 sek innan de fér grént ljus. Signalen ér
programmerad med prioritet for busstrafik i norddstlig rikining och har darfor féretrade
gentemot dvriga motorfordon, fotgdngare och cyklister.

Utifrén de forandringar som gjordes i cirkulationsplatsen for att 6ka framkomligheten for
raddningstjdnst, fotgdngare och cyklister gjordes en trafikanalys som antydde pd bristande
framkomlighet i allmé&nhet, se Figur 2. Simuleringen visade att fotg&ingare och cyklister far
forsémrad framkomlighet vid gronsignal vid samtliga 6vergdngsstdllen samtidigt vid en
jamfoérelse med dagens utformning, sdrskilt om fotgdngare och cyklister vill passera tva
6vergdngsstdllen i cirkulationsplatsen.

For Sodertdrns brandstation framkomlighet visar analysen aftt signalen fungerar val.
Simuleringen visar att de har god framkomlighet vid utryckning under eftermiddagens
maxtimme.

Utéver det visade trafikanalysen férsémrad framkomlighet for fordonstrafiken vasterifrdn,
norrifrén och séderifrdn, vilkket innebdr att detta utformningsalternativ leder till bristande
framkomlighet for bussarnas pd grund av I&dnga bilkber. Vasterifr@n, 1Gdngs Bollmoravégen,
planeras Stomlinje J och vid kdbildning pd denna stréickan hdmmas dess framkomlighet.
Norrifrén angdr busstrafik korsningen som vid kébildning kan stoppas upp. Trafikanalysen
visade dven att det blev Idnga kéer séderifrdn.

Slutligen kan detta utformningsalternativ, signalreglerad cirkulationsplats, upplevas
svarnavigerat for trafikanterna i cirkulationsplatsen. Oreglerade cirkulationsplatser dér
fordonet i cirkulationsplatsen har forefrdde f&r andra fordon men ska anpassa sig efter
fotgéngare och cyklister som passerar géng- och cykelpassager ar vanligt forekommande
och latta att forstd, men signalregleringen skapar risk for otydlighet. Forvirring kan uppstd
kring vad som gdller ndr fotgdngare och cyklister inte har grénsignal, eftersom det ar
otydligt vem som har féretrade.
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Signalreglerade cirkulationsplatser férekommer p& andra platser. Ett exempel ér
Enskedevagen-Handelsvégen ddr tva av ben &r signalreglerade. Signalen i korsningen ar
dock sl&kt under stérre delen av tiden och anvénds endast vid behov. Ovrig tid ér
overgdngsstdlle oreglerat. Ett annat exempel pd en signalreglerad cirkulationsplats ar
Roslagstull. Den dér dock betydligt stérre och reglerar &ven biltrafiken in i cirkulationsplatsen.

Figur 2. Trafikanalys for signalreglerad cirkulationsplats.

2.2 Nollalternativ

For att ta reda pd& hur befintlig utformning skulle fungera i relation till féreslagna
utformningsférslag har ett nollalternativ tagits fram. Trafikanalysen har dérmed genomforts
pd befintlig utformning och signalplan med trafikprognos for &r 2035 under eftermiddagens
maxtimme. Med befintlig utformning avses p& det satt som fyrvégskorsningen ser ut i
dagslaget. Det innebdr att det finns signalreglerade gdng- och cykelpassager éver
samtliga kérbanor. | dagsléaget finns det inga separata kollektivirafikkorfélt, men for den
trafik son kommer norrifrdin rdder det signalprioritet for bussar. | korsningens norddstra hérn
ligger Sédertdrns brandstation. For att kunna méjliggéra snabba och effektiva
raddningsvégar ér bade in- och utfart till och frén Bollmoravagen signalreglerade. Fér den
trafik somn kommer 6sterifrén och ska vidare norrut finns det ett separat hégersvéngande
korfalt.

Trafikanalysen for nollalternativet, som baseras pd en trafikprognos 2035 under
eftermiddagens maxtimme, indikerar att fyrvagskorsningen kommer att ha begrénsad
framkomlighet i olika delar av korsningen, vilket illustreras Figur 3. Séderifrén uppstér det
I&nga kder, men det férekommer dGven kébildning norrifrdn. Det beror bland annat p& att
dagens befintliga trafiksignalsystem har &g flexibilitet i norra och sédra benet. Langs
Bollmoravagen planeras Stomlinje J att kéra i framtiden och trafikanalysen visar att det
foreligger en stor risk att Stomlinje J fastnar i kéer. Vidare ar gréntiden for fotgéngare och
cyklister aningen korta vid passering éver det &éstra och véstra korfdltet. Det innebdr att
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attraktiviteten fér fotg&ngare och cyklister minskar, vilket strider mot utvecklingsplanen for
Bollmoravagen som belyser att samtliga trafikslag ska ha likvérdig framkomlighet.
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Figur 3. Trafikanalys fér nollalternativet.

2.3 Fyrvagskorsning med busskorfalt

For att skapa god framkomlighet fér stomlinjerna som gér i dstvastlig riktning samt i
nordostlig riktning har en fyrvégskorsning med separerade busskorfalt tagits fram, dér
trafikanalysen dven for detta utformningsalternativ baseras pd en trafikprognos for &r 2035.
Korsningen har busskorfalt norrifrén, dsterifrdn och vésterifran, vilket illustreras i _
_. Osterifrén ér dagens separata korfélt ersatt av busskdrfalt.
Fyrvégskorsningen har dven forsetts med ett flexibelt och behovsstyrt signalsystem som kan
anpassas efter olika behov av prioritet under dygnet. For fotgdngare och cyklister &r gang-
och cykelpassager sighalreglerade. GAng- och cykeltrafikanter behdver vanta max 100
sekunder innan de far gront ljus i 20 sekunder. For att passera ytterligare ett
6vergdngsstdllen behover de inte vanta ytterligare 100 sekunder vilket beror p& att
signalen ar programmerad med tre faser, se Fel! Hittar inte referenskadlla..

| j@dmfoérelse med nollalternativet ér framkomligheten sdderifrdn avsevart forbattrad,

aven om def fortfarande férekommer kodbildning under eftermiddagens maxtimme. Det ér
emellertid méjligt att genom det flexibel systemet justera signalregleringen, vilket
exempelvis hade kunnat géras fér morgon- och kvdllstrafiken under rusningstid. Vidare éar
aven utformningen fyrvégskorsning intuitivt utformad och dérmed enkel att forstd for
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trafikanterna. Géllande framkomlighetsaspekten sé sakerstdller busskorfalten
kollektivirafikens framkomlighet, vilkket innebdr att det hdllbara resandet premieras.

Figur 4 Trafikanalys fér fyrvdgskorsning med busskorfélt.
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Figur 5 Modellens signalplan har delats in i 3 faser.

2.4 Jamforelse av medelrestider

Utifrdin simuleringarna har medelrestider i minuter genom korsningen tagits fram som
redogors i Fell Hittar inte referenskadlla.. Fargerna pd pilarna i karta illustrerar riktning p&
trafiken och 6verensstdmmer med fargerna pd staplarna. Det innebdr exempelvis att de
réda staplarna redovisar trafik séderifrdin utifrdin respektive utformningsalternativ osv. |
utformningsforslaget signalreglerad cirkulationsplats pdverkas inte busstrafiken norrifrén av
medelrestiderna, effersom de prioriteras genom korsningen. | utformningsforslaget
fyrvagskorsning med busskorfalt paverkas busstrafiken oster, véster och norrifrén inte av
medelrestiderna eftersom de har signalprioritet genom korsningen. Busstrafiken séderifrén
pdverkas av medelrestiderna i samtliga utformningsforsiag.

For trafiken sdderifrén ger fyrvagskorsning med busskorfalt den 1dgsta medelrestiden
genom korsningen och nollalternativet den hégsta medelrestiden.
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Véasterifrdn har bdade utformningsforslag signalreglerad cirkulationsplats och
fyrv@gskorsningen med busskorfalt Idngre medelrestider an nollalternativet. Medelrestiden
for fyrvéigskorsningen med busskorfalt gér dock att pdverka i stérre utstrckning &n den
signalreglerade cirkulationsplatsen genom att justera signalen. Eftersom férslaget med
fyrvagskorsning omfattar busskorfalt péverkar dock medelrestiderna inte busstrafiken.

Figur 6 Karta over fyrvdgskorsning med vaderstrackspilar.
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Figur 7 Jdmférelse av medelrestid i minuter genom korsningen
Njupkérrsvdgen-Bollmoravégen.

For trafik norrifrdn har utformningsalternativet signalreglerad cirkulationsplats IGngst
medelrestider medan évriga utredningsforslag har likvardiga och Idga medelrestider. De
héga medelrestiderna i utformningsforslaget signalreglerad cirkulationsplats p&verkar inte
busstrafiken norrifrdn, férutsatt att det finns busskorfalt Idngs hela strackan dar kébildning
férekommer.
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Under eftermiddagens maxtimme &r trafikflodet dsterifrdin 1&gt viket &terspeglas i
medelrestiderna. | utredningsalternativet signalreglerad cirkulationsplats har trafiken ér det
god framkomlighet for trafiken dsterifrén, eftersom stor del av trafiken som ska ta sig
genom cirkulationsplatsen ska &sterut.

| och med kommande stadsutveckling ldngs Granitvagen ar det vikfigt att sGkerstalla
framkomligheten soderifrédn. Dessutom gar flera viktiga busslinjer in mot Stocknholm C  (C-
bussar) sdderifrédn. Om busstrafiken fastnar i kder finns risk for att resendrerna valjer
alternativa fardsatt sédsom bil. Darfor ér det viktigt att skapa en utformning som ger god
framkomlighet for busstrafiken.

2.5 J@mforelse av medelkdlangder

Utifrén simuleringarna har medelkslangder i meter genom korsningen tagits fram, se Figur
8. Figur 8 illustrerar férgerna pd pilarna i kartan med riktning pé trafiken och
Sdverensstdmmer med fargerna pd staplarna. Det innebdr att réda staplar redovisar trafik
sdderifr@n utifrdin respektive utformningsalternativ osv. pd samma satt som fér
medelrestider ovan. Figur 9 hjdlper till att forstd avsténden frén korsningen.
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Figur 8 Jadmférelse av medelkéléngder i meter genom korsningen
Njupkérrsvdgen-Bollmoravégen frin respektive riktning.
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Figur 9 Kartbild visar antal meter fr8n korsning Njupkérrsvdgen-Bollmoravégenfér
respektive riktning.

Medelkdldngderna i maxtimmen séderifrdn ar I&nga, sarskilt for nollalternativet och for
signalreglerad cirkulationsplats, strax under 500 meter I&dnga. | dessa koer fastnar
busstrafiken foérutsatt att det inte anldggs busskorfalt IGngs stréickan. Busstrafiken blir
ddrmed oregelbunden och ett oférutséigbart trafikslag vilkket minskar dess attraktivitet.
Medelkéldngderna ér betydligt mycket kortare for utredningsalternativet fyrvégskorsning
med busskorfdlt. Detta utredningsalternativ kan dven trimmas ytterligare genom
signalreglering utifrdn vilken riktning som énskas prioriteras. | och med att det finns
busskorfalt frén 6vriga véderstreck kan det finnas anledning att prioritera framkomligheten
soderifrdn.

Analyserna visar att frafiken vasterifrdn har Idnga medelkdlédngder i bdde alternativet med
signalreglerad cirkulationsplats och i fyrv@gskorsning med busskorfalt. | och med aft
utredningsalternativet fyrvégskorsning med busskorfdlt inte paverkar busstrafiken kan det
anses godftagbart med Idngre medelkdldngder under maxtimmen for biltrafiken, vilket ari
enlighet med intentionerna for Tyresé kommuns trafikstrategi. Nollalternativet har avsevart
kortare kolangder, vilket kan bero pd den befintliga signalplanen som &r instélld pd att ge
god framkomlighet fér fordonstrafik norrifrdn.

For trafiken norrifr@n &r kdldngderna likvardigt korta vilket beror pd Idnga gronsignaltider for
trafiken norrifrén i b&da alternativen. Utredningsalternativet signalreglerad cirkulationsplats
visar dock pd Idnga medelkdldngder, knappt 500 meter IGnga koer. Anledningen fill de
I&nga medelkdlangderna beror pd att trafiken norrifrdn ér sist in i cirkulationsplatsen
eftersom de méste ge foretrdde for det relativt héga trafikflodena sdderifrdn och
trafikflodena dsterifr@n och ska vidare vasterut. Att minska kélangderna norrifrdn med
detta utredningsalternativ ér svart eftersom det inte gér att begrdnsa trafik frén en riktning,
i detta fall ésterifrén.

Medelkoléngderna &sterifrdin ar korta i samtliga utformningsférsiag, vilket beror pd Idga
floden under eftermiddagens maxtimme.
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3 Ytansprdk

For att kunna géra antaganden om behov av ytansprdk som respektive utformning kréver
har en 6versiktlig skiss pd korsningarna tagits fram. Skisserna kommer behdva justeras i
kommande skede i samband med hojdsattning och detaljstuderande av vagbredder och
refugers placering.

For utredningsalternativ signalreglerad cirkulationsplats har befintliga ritningar fillimpats for
berdkningar av ytansprdket. Ytansprdket i korsningen uppskattas till 10200 m2 matt frdn
gdngtunneln i norr. Avgrénsning i vastlig och sydlig riktning ar enligt Figur 10. | &stlig rikining
avgrénsas ytansprdket vid Bjorkbacksvégen (syns eji Figur 10).

Losningen kraver ny detaljplan for véigomradet i korsningens norddstra och nordvéstra
horn.
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Figur 10 Ytanspr8k fér signalreglerad cirkulationsplats. Den yttre svarta linjen utgér
avgrénsningen.

F&r utredningsalternativ fyrvagskorsning med busskorfalt har dversiktliga skisser fagits fram
med &nskade funktioner, bland annat fyra kérfdlt | det norra, dstra och véstra benet.
Ytanspréket for utredningsalternativet uppskattas till cirka 9100 m2, métt frén géngtunneln i
norr. Avgrdnsning i vastlig och sydlig rikining @r enligt Figur 11. 1 6stlig riktning avgrénsas
ytansprdket vid Bjérkbacksvégen (syns eji Figur 11).

Losningen kréver en mindre justering av korsningens norddstra och nordvdastra hérn och
uppskattas ge behov av en mindre markjustering &n utformningsalternativet signalreglerad
cirkulationsplafs.
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Figur 11 Ytanspr8k for fyrvdgskorsning med busskérfélt. Den yttre svarta linjen utgér
avgransningen.

Genom att fériagga ett busskorfalt in mot fyrvégskorsningen séderifrén kan Gven den
busstrafiken prioriteras. Det innebdr dock att mark behdver tas i ansprék dster om
korsningen.

For att anldigga busskorfalt och skapa god standard I&ngs det regionala cykelstrdket
utmed Bollimoravagen &sterut finns det dven, med stérsta sannolikhet, behov av
markintrdng norr om Bollmoravagen. Detta gdller fér bdda utformningsalternativen.

For nollalternativet sker inga forandringar i ytansprdék, eftersom alternativet endast visar
dagens utformning. Det gdr att gora trimningsatgdrder pd den befintliga utformningen,
vilket kan studeras vidare som eftt alternativ i senare skede eller som ett alternativ pd kort
sikt.



AFRY

AF POYRY

4 Slutsats

| samband med uppdateringen av frafikanalysen for cirkulationsplatsen med &ndring av
planskildhet visade det sig att kapacitetsbristen blir stor i korsningen ndér fotgdngare och
cyklister moter dvrig trafik i plan. Att signalreglera gdng- och cykelpassagerna i
cirkulationsplatsen minskade I&sningarna men medelrestiderna genom korsningen ér
fortfarande lang for trafik séder- och norrifrdn. Det finns dérmed en risk for att
cirkulationsplatsens framtida trafikfloden inte uppndr framkomlighetskraven for busstrafik
eftersom busstrafiken riskerar att fastna i bilkder. Detta gdller framférallt vésterifrédn och
sdderifrédn. Om gatorna férses med busskorfalt in mot korsningen fér busstrafiken kortare
restider an &vrig frafik, men det skapas flaskhalsar vid invévningen innan cirkulationsplatsen
som férsenar bussarna. Defta i relation till om busskorfalt istallet forlings genom korsningen.
Utformningen innebdr dven att busstrafiken maste Idmna féretréde for fordon som redan
ar inne i cirkulationsplatsen, vilkket ocksé pdverkar restiden genom korsningen.

Utifrén trafikanalyserna medger utformningen god framkomlighet fér Sédertéms
brandstation vid utryckning under eftermiddagens maxtimme, vilket skulle vara svart att
sdkerstalla utan signalregleringen. Framkomligheten fér utryckningsfordon frén
brandstationen har dven sékerstdllts i nollalternativet och i fyrvagskorsning med busskorfali.
Detta innebdr att utryckningsfordon frén brandstationen endast blir pdverkad av
utredningsalternativ cirkulationsplats utan signalreglering.

Nollalternativet upplevs redan idag ha bristande framkomlighet med I&dnga restider genom
korsningen. Med dkad trafikalstring som stadsutvecklingen forvantas ge till &r 2035 kommer
daven detta utformningsalternativ ha svart att nd malen i Tyresé kommuns trafikstrategi
gdllande god framkomlighet fér busstrafiken. Aven detta férslag kan férses med busskorfélt
in mot korsningen och pd s& satt minska medelrestiderna jamfért med dagens utformning
men forslaget innebdr I&ngre restider. For att prioritera busstrafik genom korsningen krévs
ett nytt signalsystem i korsningen med kompletterande signal for buss b&de dster, vaster
och séderifrén samt en breddning av gatuomrddet for att tillskapa ytterligare yta for
tilkommande korfélt. Séderifrdn innebdr det med stor sannolikhet att mark behover tas i
ansprdk i korsningens sydostra hérn. Att rimma dagens utformning och signalsystem kan
dock skapa forbattringar pd kort sikt och kan med férdel genomféras om ombyggnad av
korsning drdjer.

Fyrvagskorsning med busskorfalt ar det utformningsalternativ som ér lédmpligast utifrdin
framtidens antagna trafikalstring &r 2035. D& forslaget skapar god framkomlighet for
busstrafiken norr, dster och véster ifr&n. Aven om férslaget tidvis under eftermiddagens
maxtimme skapar Idnga medelkdlangder fastnar inte bussen i kderna forutsatt att
busskérfalt byggs ldngs Bollmoravégen och Njupkdarrsvégen in mot korsningen. Aven om
medelrestidera sdderifrdn ar relativt korta med féreslagen utformning bér mojligheten att
férse denna strackning med busskorfdlt in i korsningen ses dver i fortsatt arbete.

Utredningsalternativet fyrvagskorsning med busskorfalt tar dven mindre yta i ansprdék i
korsningen i relation fill signalreglerad cirkulationsplats. | vidare arbete &r det dock viktigt
att vidga perspektivet och se éver strdckorna in mot korsningen, bdde avseende
ytansprdk och framkomlighet. Det &r dnskvért att anldgga busskorfdlt Idngs hela
stréickorna. Darfor foreslés det att i fortsatt arbetet studera vidare hela Bollmoravdgen och
Njupkdarrsvégens stréckning.

For att sékerstdlla den férvéntade trafikalstringen bér avstdmningar ske med det parallella
projektet med Trafik- och framkomlighetsplanen ddr en trafikprognos tas fram foér hela
Tyresd, makromodell. Om forvantad trafikdkning &r dverskattad kan fler utformningsforslag
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vara genomférbara. Det &r dock svart att skapa en enfilig cirkulationsplats som prioriterar
busstrafik ifrdn samtliga riktningar.

Vidare bor fyrvagskorsning med busskorfalt ses dver avseende trafiksdkerheten fér
fotgé@ngare och cyklister. Férslaget innebdr Idngre passager for oskyddade trafikanter vilket
medfor stérre olycksrisk. | utvecklingsprogrammet fér Bollmoravéagens féreslagna 16sning ar
passagerna upphodjda. Detta kan &ven appliceras pd fyrvégskorsningen for att 6ka
trafiksGkerheten for oskyddade trafikanter.

Forutsatt att frafikanalyserna i Trafik- och framkomlighetsstrategin inte visar pd forandrat
resande forordas fyrvagskorsning med busskorfalt i korsning Bollmoravéagen-
Njupkdarrsvégen. Vidare bér hela stréckan lIéngs Bollmoravégen och Njupkdarrsvégen
studeras avseende pd behov av busskorfalt.
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