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Prioriterade projekt utanfor ram

I denna bilaga redovisas prioriterade storre investeringsprojekt som dnnu inte dr helt inrymda 1
budget.

Projekten &dr uppdelade 1 foljande kategorier:
1. Ersdttningsinvesteringar
2. Strategiska investeringar

Investeringsprojekt som initieras av eller sker gemensamt med andra aktorer 4r markerade som
”Samverkansprojekt”.

I bilagan redovisas de ar som tidigast 4r mdjligt for ett projekts genomforande under
forutséttning att projektet kan inrymmas inom budget. De ar som anges bygger pa
forutséttningarna for det enskilda projektet och vissa av projekten som ingér i bilagan ir inte
lampliga att genomfora samtidigt. Om det dr mojligt att inrymma flera stora projekt samtidigt
kan tidsplanerna med andra ord behdva anpassas och samordnas.

Bilagan inleds med redovisning av en sammanvégd prioritering av de hdgst prioriterade
projekten.
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Sammanvagd prioritering av de hogst prioriterade
projekten

Prioritering | Projekt Investeringstyp

1 Vasabron, etapp 1 Erséttningsinvestering

2 Kornhamnstorg och Maélartorget, inkl. | Strategisk investering
Munkbron

3 Liljeholmsbroarna, storre atgirder Ersdttningsinvestering

4 Slussen, foljdinvesteringar Strategisk investering
Munkbrohamnen, renovering av Strategisk investering
ytbeldggning

Kontorets kommentar

Projekten i ovanstaende lista bedoms av kontoret vara de hogst prioriterade i bilagan. I den
sammanvégda prioriteringen ingdr tva erséttningsinvesteringar, med syfte att vidmakthalla
befintlig kritisk infrastruktur, och tre strategiska investeringar, med syfte att skapa forbattrad
framkomlighet och sékerhet for gaende och cyklister vid ett av regionens viktigaste cykelstrak.
Generellt géller att kontoret efterstrdvar en balans mellan de tva investeringstyperna.

De tva ersdttningsinvesteringarna pa listan rdknas som hogt prioriterade dé de ar viktiga ldnkar 1
stadens infrastruktur och da genomf6rda utredningar redan visat pd omfattande
renoveringsbehov. Utredningsarbete pagar dven fortfarande for andra storre anlédggningar. For att
undvika en situation da flera av anléggningarna ar i ett akut behov av renovering samtidigt,
behdver kontoret pabdrja genomfoérandet av dessa ersdttningsinvesteringar medan det fortfarande
finns tid att styra tidplanerna.

Bland de hogst prioriterade strategiska investeringarna ingar flera projekt for att utveckla det

offentliga rummet samt forbattra framkomligheten for fotgangare och cyklister vid en av stadens
viktigaste knutpunkter, Gamla Stan och Slussen.
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Ersattningsinvesteringar

Investeringar som innebér en uppgradering av anldggningen till tidigare faststdlld teknisk niva
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1. Vasabron, etapp 1 — Ny gang- och cykelbro

Syfte
Sékerstilla framkomlighet och sdkerhet for gdende och cyklister, i kopplingen mellan Tegelbacken och Gamla Stan,
under utbytet av Vasabron.

Atgird
Temporira gang- och cykelbroar mellan Tegelbacken och Gamla Stan samt att delen mellan Gamla Stan och
Stromsborg hanterar blandtrafik for angoring till Stromsborg.

Tidplan (Genomférande) Utgift (mnkr)
2024 2025 2026 2027 2028 2029-32
X Sekretess

Bakgrund
Vasabron driftsattes 1878 och har varit i funktion i 145 &r. Vasabron trafikeras i dag av samtliga trafikslag. Dagens
bro préiglas av tringsel pa gdngbana och cykelbana pa brons véstra sida.

Kontoret har utfort omfattande utredningsarbeten for att identifiera Vasabrons konstruktiva tillstdnd samt arbetat
fram forslag till dtgérd for att bibehalla brons framtida funktion. Utifran genomfoérd utredning kan kontoret
konstatera att Vasabrons konstruktioner har mycket allvarliga brister samt en fortlopande nedbrytningsprocess.

Den sammantagna slutsatsen fran den konstruktiva tillstindsutredningen &r att grundldggning och staloverbyggnad
helt doms ut och att ett broutbyte behdver utforas.

De stora mangderna gédende och cyklister mellan Tegelbacken och Gamla Stan behdver under byggtiden fortsatt kunna
passera pa aktuell strickning samt att motorfordonstrafik behdver kunna angdra Strémsborg.

Kontorets forslag att i en forsta etapp uppfora temporara gdng- och cykelbroar mellan Tegelbacken och Gamla Stan
samt att delen mellan Gamla Stan och Stromsborg hanterar blandtrafik for angdring Stromsborg. De nya broarna
byggs innan utbytet av Vasabron paborjas.

Kontorets kommentar till prioritering

Vasabron ir en av stadens sex broar ver Saltsjo-Mélarsnittet och har en mycket viktig funktion i trafiksystemet for
samtliga trafikantslag. Da befintlig bro dr gammal och har mycket allvarliga brister som béde begransar brons
barforméga samt medfor risker for akuta avstdngningar behdver bron bytas ut for sdkerstdllande av fortsatt funktion.

Kopplingen mellan Slussen, Gamla Stan och Tegelbacken utgor ett av regionens viktigaste cykelstrak och en
omledning av cykeltrafiken under byggtiden for utbytet av Vasabron beddms fé stora konsekvenser. Det ar viktigt
for stadens fortsatta utveckling och attraktivitet att bibehalla tillgdnglighet med alla fairdmedel, inte minst i nord-
sydliga strak. Kopplingen ar utpekad som primaért strak i Stockholms cykelplan, utgor del av ett regionalt strak i
Regional cykelplan for Stockholms 14n och ingar i den pdgaende dversynen av mojligheterna till ett
sammanhingande cykelstrak pé strickan Gullmarsplan-Tegelbacken-Odenplan. Kontoret ser en mojlighet att,
genom anlidggande av temporéra broar, skapa forbéttrad framkomlighet och tillgdnglighet for gdende och cyklister,
under period for utbyte av Vasabron.

Beslutslige
Reviderat utredningsbeslut togs i TrN 2020-04-23.

Forutsittningar
Projektet har medfinansieringen via Sverigeférhandlingen.

Risker
Projektet dr forknippat med ett flertal risker kopplat till bl. a kulturhistoriska vérden, vattenarbeten och ekonomi.
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2. Liljeholmsbroarna, storre atgirder

Syfte
Renovera broarna for att sikerhetsstilla broarnas funktion. Overgripande projektmal ir att forlinga livslingden pa
befintliga broar fram till att dessa kan erséttas med nya broar.

Atgird
Reparation av broarna sa att béarighetsklass 4 (BK4) och en teknisk livslangd p& minst 60 &r kan uppnas.
Omdisponering av korfilt for bilar, gdng och cykel i enlighet med beslutad cykelplan.

Tidplan (Genomforande) Utgift (mnkr)
2024 2025 2026 2027 2028 2029-32
X X Se kommentar.

Prisdkningar under senaste aren har sannolikt medfort att den uppskattade utgiften i inriktningsbeslutet (1050 mnkr)
inte kommer att riacka for projektets genomforande. Ny kalkyl kommer att tas fram under 2025.

Bakgrund
Liljeholmsbroarna, i dagligt tal Liljeholmsbron, ar tvd parallella klaffbroar, som byggdes ar 1928 respektive 1954,
mellan Sédermalm och Liljeholmen.

Renoveringsbehovet pa broarna ér stort och innebér idag kostnader for aterkommande reparationer av sprickor som
uppstar pa grund av belastning fran trafiken. Lokalt forekommer dven rostangrepp och skador pa broarnas tatskikt,
vilka behdver atgirdas sa att konstruktionens bérighet inte dventyras. Tva storre skador har uppkommit akut pa
broarna de senaste fem aren. Skadan pé véstra klaffen har tillfélligt lagats under september 2019. Den tillfdlliga
lagningen av broklaffen bedoms ha en teknisk livsldngd om ca fem ér, dvs. till cirka 2024. I juni 2021 uppstod ett
hal i gdng- och cykelbana pé vistra bron. En tillféllig lagning har utforts under sommaren 2022.

Kontorets kommentar till prioritering

Liljeholmsbroarna utgdr en viktig ldnk i stadens infrastruktur och trafikeras av kollektivtrafik, bil-, gadng- och
cykeltrafik pa broarna samt sjotrafik under broarna. Inspektioner har visat pa att broarnas renoveringsbehov ar stort.
Utan storre reparationsatgérder kan nya skador uppkomma utan forvarning, vilket kan medfora att broarna behdver
stdngas av under ldngre tid for att atgdrda skadan tillfdlligt. De senaste aren har tva storre skador uppkommit (se
bakgrund ovan) dels pé véstra broklaffen och dels vistra brons géng- och cykelbana. Bada skadorna har tillfalligt
lagats och har begrdnsad teknik livslangd. Kontoret bedomer att det finns en betydande risk att nya skador uppkommer
som kan paverka barigheten samt att delar av broarna kan behdva stingas av under langre period.

Beslutslige

Ett reviderat utredningsbeslut fattades i trafikndmnden 2018-05-23 dér kontoret fick i uppdrag att utreda broarna
vidare i en alternativstudie/forstudie. Forstudien ar fardigstédlld 2021-06. Inriktningsbeslut i TN togs i november 2021
och 1 KF i maj 2022. Trafikkotoret har efter samrad med Exploateringskontoret beslutat (2023-06) att endast utreda
ett av tva reparationsalternativ (teknisk livsldngd 60 ér). Valt alternativ stimmer 6verens med Exploateringsprojektets
projekt Utveckling av Sodertiljevédgen forslag till inriktning.

Forutsiittningar

Senast om 60 ar kommer befintliga broar att behdva bytas ut mot nya broar, antingen i befintligt lage eller i ett nytt
lage. Forutsattningarna for en sadan investering ar dock inte klarlagda én, och befintliga broar ar i sa pass daligt skick
att de behdver repareras innan nya broar kan byggas.

Risker

Framkomligheten under byggtiden vid reparation av nuvarande broar kommer bli begrénsad under tiden som
reparationsarbetena pagar (cirka 2 &r per bro). Under reparationsarbetet kommer en bro i taget att stingas av for
reparation och samtliga trafikslag ledas over till den bro som &r 6ppen for trafik.

Omfattningen av skada vid skadebedomningen ar delvis oséker. Med bakgrund att tillstindsbedomning och

atgardsplanering ér baserad pa identifierade skador finns risk att omfattningen av atgérdsplanering &r storre vilket i
sin tur kan medfora kostnadsdkningar.
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3. Vasabron, etapp 2 — Utbyte av bro

Syfte
Utbyte for att sdkra brons funktion.
Atgird
Ersittning av befintlig bro.
Tidplan (Genomforande) Utgift (mnkr)
2024 2025 2026 2027 2028 2029-32
X Sekretess

Bakgrund

Vasabron driftsattes 1878 och har varit i funktion i 145 &r. Vasabron trafikeras i dag av samtliga trafikslag. Dagens
bro priglas av tringsel pa gdngbana och cykelbana pa brons véstra sida. Prognoser pa framtida trafikering &r att
biltrafiken minskar eller &r oférédndrad och att resande med cykel, gdng och kollektivtrafik/buss okar.

Ur kulturhistoriskt och stadsrumsperspektiv har befintlig bros utformning och placering ett synnerligen hogt
bevarandevérde.

Kontoret har under en lédngre tid observerat omfattande skador och brister i Vasabrons konstruktioner. Sedan 2014
har Vasabron ett sérskilt kontrollprogram innefattande rorelsemétning och fortitade inspektioner med
sprickkartering.

Kontoret har sedan ar 2020 utrett Vasabrons konstruktioner. Arbetet har omfattat tillstindsbeddmning av Vasabrons
konstruktionsdelar samt framtagande av programhandlingar for en ny bro i form av forslag “"nybyggt bevarande”.

Kontorets kommentar till prioritering

Vasabron ir en av stadens sex broar dver Saltsjo-Mélarsnittet och har en mycket viktig funktion i trafiksystemet for
samtliga trafikantslag. D4 befintlig bro &r gammal och har mycket allvarliga brister som bade begrinsar brons
barforméga samt medfor stora risker for akuta avstingningar behdver bron bytas ut for sdkerstillande av fortsatta
funktion.

Beslutslige
Reviderat utredningsbeslut fattat i TrN 2020-04-23.

Forutsittningar

Stéloverbyggnaden har ett stort antal allvarliga skador och genomgér en fortldpande nedbrytningsprocess med
kontinuerligt tillkommande/nyupptéckta sprickor, nit- och skruvbrott, deformationer samt pagdende mycket svara
korrosionsangrepp. Grundlaggningen i form av rustbadd och palar av trd &r angripna av rdta och kontrollberdkningar
pavisar att krav pa sikerhet for en bro enligt dagens normer och foreskrifter inte uppfylls.

En ytterligare begransning av Vasabrons belastning medfor inte att nedbrytningsprocessen av brokonstruktionen och
grundldggningen avstannar.

Fram till utbytet erfordras titare kontroller/6vervakning av bron ske samt beredskap for snabb trafikavstdngning och
trafikomledning.

Risker
Stora risker for akuta avstdngningar med efterfoljande utredningar och storre forstairkningsatgirder innan bron ater

kan tas i drift. Utforda forstarkningsétgarder medfor inte minskad risk for behov av nya akuta avstdngningar.

Ytterligare utredning och beddmning av kostnader behdvs. Bedomda utgifter dr en kostnadsuppskattning pa
programhandlingsniva.

Bilaga 3 Prioriterade projekt utanfoér ram FP 2026-2028



b4 Stockholms
5@ stad

Prioriterade projekt utanfor ram Bilaga 3

4. Visterbron, etapp 2 — Genomgripande renovering

Syfte
Utbyte/genomgripande renovering for att sékra brons funktion.

Atgird
Projektet omfattar att i en eller flera entreprenader efter etapp 1 utfora aterstiende atgarder for mojliggérande av
forlangd teknisk brolivslangd.

Tidplan (Genomfdrande) Utgift (mnkr)
2024 2025 2026 2027 2028 2029-32

Sekretess

Bakgrund
Visterbron invigdes och 6ppnades upp for trafik ar 1935. Den ndrmare 970 meter langa bron har sedan invigningen
inte enbart varit en viktig strategisk lank, utan 4ven kommit att bli ett av Stockholms mest kéinda landmarken.

Bron anvinds idag av alla trafikslag, men ar framforallt en viktig koppling for gdende, cyklister och
kollektivtrafiken.

Ur kulturhistoriskt och stadsrumsperspektiv har befintlig bro ett synnerligen hogt bevarandevarde.

Kontoret har sedan 2018 utrett Vésterbrons konstruktioner. Arbetet har omfattat tillstindsbedomning av Vésterbrons
konstruktionsdelar samt forslag till tgédrder for sdkerstillande av fortsatta funktion.

Kontorets kommentar till prioritering
Visterbron &r en av stadens sex broar over Saltsjo-Mailarsnittet och har en mycket viktig funktion i trafiksystemet
for samtliga trafikantslag.

Mal och syfte med etapp 2 ar att forhindra fortsatt skadeutveckling och mojliggdra att brons tekniska livslangd
Forlangs med minst 80 ar.

Beslutslige
Reviderat utredningsbeslut fattat i TrN 2020-06-11.

Forutsittningar

Utifran genomforda utredningar kan kontoret konstatera att Visterbron &r i ett relativt bra tekniskt skick, men i
behov av atgirder for att inte konstruktionen ska brytas ned. Skador pa bade betong och stél foreligger, vilka
behdver atgérdas for att sdkra Vésterbrons framtida funktion. Nar samtliga atgérder dr genomforda ska brons
tekniska livsldngd vara forldngd med minst 80 &r.

Programprojekteringen har identifierat att det bedoms tekniskt mojligt att renovera bron samtidigt som trafiken
bibehalls pa bron under byggtiden.

Risker

Ytterligare planering och beddmning av kostnader behdvs. Bedomda utgifter &r kostnadsuppskattning pa
programhandlingsniva.
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5. Johanneshovsbron, storre atgarder

Syfte
Sékerstdlla forlangd livslangd.
Atgird
Renovering eller ombyggnad av bro.
Tidplan (Genomforande) Utgift (mnkr)
2024 2025 2026 2027 2028 2029-32

Kalkyl saknas

Bakgrund
Johanneshovsbron &r konstruerad med forspénd armering vilket innebér att konstruktionen forfaller relativt snabbt
nér sprickbildning och annat slitage uppstar.

Projektet &r just nu i tidigt utredningsskede, men anldggningen &r i daligt skick och behover renoveras.

Kontorets kommentar till prioritering

Johanneshovsbron dr en av de mest trafikerade broarna i Stockholm och r en vital funktion i Stockholms
trafiksystem. Det passerar 6ver 50 000 fordons per dygn pa bron. Da broarna har konstaterade skador och bristande

tatskikt finns risk for att anldggningen bryts ner med mer omfattande atgdrdsbehov samt forkortad teknisk livslangd.

Beslutslige
Projektet saknar &nnu beslut.

Forutsiittningar
Forutsdttningarna gér inte att uttala sig om i nuléget, utredningen maéste bli klar forst.

Risker
Ytterligare utredning och bedémning av utgifter behovs.
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6. Klarastrandsleden, renovering

Syfte
Sékerstilla en forlangd teknisk livslangd.

Atgird
Renovering av brokonstruktioner, tatskikt och fogar. Ny kaj pa del av sttrickan.

Tidplan (Genomfdrande) Utgift (mnkr)
2024 2025 2026 2027 2028 2029-32

700-1000

Bakgrund

Klarastrandsleden har ett konstaterat renoveringsbehov. Overgangskonstruktioner mellan brodelar har skador och
bristfillig funktion, delar av anldggningen har skador som maste repareras och forses med nya tétskikt for att
sékerstélla en forldngd teknisk livslangd. For att undvika mer omfattande skador pa underliggande konstruktioner sa
bor tétskikt bytas pé bade kajerna inom en 5-ars-period. En delstricka av Klarastrandsleden &r snart 100 &r och
bedoms vara i s& daligt skick att den behdver bytas i sin helhet. Klarastrandsleden saknar idag dagvattenhantering,
vilket behdver atgirdas.

De utredningar som har gjorts i utredningsskedet visar att trafiken inte kan vara kvar samtidigt som arbetena
genomfors. Darfor méste antingen trafiken ledas om pa alternativa végar eller via en tillféllig bro pa Klara Sjé.
Konsekvenser av att leda om trafiken pa omkringliggande vignét pagar sa att det kan stillas mot kostnad for
tillfallig bro i kommande beslutsunderlag for inriktningsbeslut. Vidare visar utredningarna att det bésta alternativet
for dagvattenhantering ar skdrmbassianger for sedimentrening som forlédggs under Klarastrandsleden.

Kontorets kommentar till prioritering

Klarastrandsleden har en mycket viktig funktion i trafiksystemet med 6ver 38 000 fordonspassager per dygn. Da
broarna har konstaterade skador och bristande tétskikt finns risk for att anldggningen bryts ner med mer omfattande
atgiardsbehov samt forkortad teknisk livslangd. Det &r dérfor av stor vikt att projektet nu kan gé in i planeringsfasen.

Beslutslige
Utredningsbeslut fattat i TrN 2018-06-14.

Forutsittningar

Storre delen av Klarastrandsleden ska renoveras och en del av Klarastrandsleden byts ut i sin helhet.
Klarastrandsledning. Under byggtiden ska trafiken antingen ledas om pa omkringliggande vignat eller via en
tillfallig bro pé Klara Sjo6 (konsekvensutredning pagar). Dagvatten ska i framtiden renas genom skdrmbassinger.

Beroende pa hur arbetena ska utforas kan det komma att krivas tillstdnd for vattenverksamhet. Den delstricka som
ska forses med ny kaj kréver dndrad detaljplan.

Risker
Den bedémda utgiften &r en uppskattning.

Det finns risker for stora trafikkonsekvenser pa omkringliggande viagnét om inte trafiken leds via en tillfallig bro. En

tillfallig bro medfor ocksa risker i form av grundldggningsarbeten i Klara sjé. Det finns dven risker att tillstand for
vattenverksambhet inte erhalls eller medfor krav pé storre skyddsatgérder som paverkar kostnad och tid.
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7. Klaratunneln, renovering konstruktion och installationer

Syfte
Renovering for att sékra tunnelns funktion.
Atgird
Utbyte av véggar, tak och renovering av tatskikt. Utbyte av samtliga installationer och tekniska system.
Tidplan (Genomfdrande) Utgift (mnkr)
2024 2025 2026 2027 2028 2029-32
X X Se kommentar.

Prisdkningar under senaste aren har sannolikt medfort att den uppskattade utgiften i inriktningsbeslutet
(1100-1400 mnkr) inte kommer att rdcka for projektets genomférande.

Bakgrund

Klaratunneln ar en viktig del i att knyta ihop transporter frén stadens norra och sydliga delar for att leda bort biltrafik
frén gatunétet i innerstaden. Det har nu gétt 6ver 40 &r sedan forsta tunneletappen av Klaratunneln 6ppnades. Nagon
storre renovering har dnnu inte utforts av tunneln sedan dess. Dock har punktinsatser genomforts for forbattrat
brandskydd, installationer och utbyte av miljofarligt eternitmaterial. Konstruktionen har under sin livstid utsatts for
en hard trafikmiljo.

Behovet av reparationer omfattar all titskiktsbetong och installationer fran tunnelmynning till tunnelmynning.
Vigbanor behdver renoveras samt viggar och tak behover bytas ut. Projektet omfattar &ven samtliga tekniska
system, s& som VA-system, sprinklersystem och elinstallationer. Atgirdsforslagen som tagits fram avser att
sdkerstilla tunnelns funktion i ytterligare 50 &r avseende dess konstruktion och 15 ér gillande tunnelns
installationer.

Klaratunnelns tatskikt beddms ha uppnatt sin tekniska livslingd inom den nérmaste 10-arsperioden, tagna
kloridprover i kdrbanan indikerar att ett visst lickage kan forekomma. Barridrelementen uppvisar partiella skador
utefter stora delar av tunnelstrickningen. Métningar visar kraftigt forhdjda kloridinnehall i betongen utefter i princip
hela tunnelns strackning, vilket innebér risk for korrosion pa armeringen. Delar av tunnelns skyddsvaggar har
diverse skador i form av hél och brister i infdstningar.

Kontorets kommentar till prioritering

Klaratunneln trafikeras av totalt 42 000 fordon per dygn enligt méitningar fran 2018. Eftersom tunneln &r en mycket
viktig ldnk for biltrafiken i City finns bara begrdnsade mdjligheter att nimnvart kompensera for den
kapacitetsminskning som uppstar om akuta avstingningar skulle bli nddvéndiga. Avstdngningarna bedéms darfor
kunna leda till stora framkomlighetsproblem i city. Kontoret bedomer att tunnelrenoveringen behdver vara avslutad
till slutet av 2020-talet for att inte dka risken for akut avstdngning av bade installationer och konstruktioner p& grund
av forsamrat skick.

Beslutslige

Utredningsbeslut fattat i TrN 2016-02-04. Inriktningsbeslut fattat i TrN 2020-02-20, d4nnu inte godként i
kommunfullméktige. Kontoret beddmer att det inriktningsbeslut som trafikndmnden fattade &r 2020 blivit inaktuellt,
framforallt p& grund av de senaste arens stora prisfordndringar. Ett nytt eller reviderat inriktningsbeslut bor déarfor
tas upp for beslut. Processen kommer att ske i samrad med stadsledningskontoret och politik.

Forutsittningar
For att renovera tunneln behdver den stidngas av helt alternativt att arbeten genomfors pa ett ror i taget. Bada
alternativen innebér stor trafikpdverkan. Omledningsnitet ska inte stdras av andra trafikpaverkande projekt.

Projektet behover teckna genomforandeavtal med fastighetsdgare till ovanpaliggande fastigheter.

Risker
Krav fréan fastighetsigare begrinsar utbyggnadstakt. Totala utgifter fortfarande osékra, kalkyl kommer behdva
raknas upp efter prisdkningar.
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8. Hammarbyslussen, storre atgirder

Syfte
For att bibehalla Hammarbyslussens dammsikerhet och fortsatta transportvdg mellan Mélaren och Saltsjon for
sjotrafik behover slussen renoveras.

Atgird

I projektet ingar utbyte av slussens fyra luckor, reparation av maskinrumsvaggar, tiatande atgérder i
dammbkonstruktion, reparation spontkaj, nya ledverk, reparation tappkulvert och underhall av erosionsskydd pa den
Ostra sidan.

Tidplan (Genomfdrande) Utgift (mnkr)
2025 2026 2027 2028 2029 2030-2033
X X X X 150

Bakgrund
Med tanke pa att slussens konstruktioner borjar ndrma sig 100 &r sa finns ett visst reinvesteringsbehov. Delar av
slussen har sa pass stort underhéllsbehov att de behover bytas ut helt.

Slussen har olika funktioner dér den fungerar som sluss fran Malaren till och fran Saltsjon for bade fritidsbatar, men
ocksé yrkestrafik. Utover funktionen for sjotrafik sa dr den ocksé en del i Mélarens reglering dé slussluckorna
avbordar vatten fran Mélaren. Dammkonstruktionerna (sponkajerna pa mélarsidan) har en ddimmande funktion.

Malséttningen 4r att renovera betongkonstruktioner for att forlanga livslangd med 30 ar.

Slussportarna har natt sin tekniska livsldngd da barande delar visar pa grov korrosion, vilket ir svart att reparera
eftersom det inte gér att svetsa i det gamla materialet. Darfor ar det mer 16nsamt att byta ut luckorna mot nya luckor
i moderna, mindre underhéllskrdvande material med en teknisk livslangd pa 80-100 ar.

Kontorets kommentar till prioritering
Projektet dr prioriterat da slussen fyller en viktig funktion bade vad géiller dammsékerhet och som transportvég for
sjotrafik mellan Mélaren och Saltsjon.

Beslutslige
Projektet saknar dnnu beslut.

Separat genomforandebeslut har fattats ar 2023 for prioriterade atgirder géllande reparation av Sundsta gards spontkayj.

Forutsiittningar

Genomforandeavtal med Stockholms hamnar (SH) behdver tas fram. Bolaget star for 50% av projektets utgifter.
Vattnet och sjdtrafiken i detta ldge har riksintresse, vilket medfor tidsbegrénsningar for att utfora arbeten.
Vattendomen for Mélarens reglering ligger till bakgrund f6r dammens funktion.

Mojlighet finns for samordning med andra av trafikkontorets planerade projekt, t.ex. reinvesteringar pa Skansbron.

Risker

Huvudsakliga risker dr: samordningsbrister med dvriga intressenter, samverkan mellan TK och SH, forsening av tidiga
skeden, hoga floden och synkning med projekt Slussen.
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9. Reinvesteringsprogram for titskiktsbyten.

Syfte
Aterstiilla teknisk status pa titskikt och avsevirt bromsa upp nedbrytningen av byggnadsverk genom att skydda dem
frén vattenintrangning.

Atgird

Successivt dtgirda byggnadsverk med foraldrade titskikt som redan borde ha bytts ut. Eftersom ett tétskiktsbyte ar
en sé stor atgérd ar det fordelaktigt att atgérda dven andra brister sdsom kantbalkar pé en bro. I praktiken innebar
ofta ett titskiktsbyte en reinvestering for att forldnga livslangden pa byggnadsverket.

Tidplan (Genomfdrande) Utgift (mnkr)
2024 2025 2026 2027 2028 2029-32
X X X 1200

Den angivna utgiften géller for perioden 2027-2032. Totalt uppgér uppskattad underhallsskuld till 3 000 mnkr, se
aven kommentar nedan.

Bakgrund

Besténdet av titskikt i Stockholm &r kraftigt fordldrat. Av stadens cirka 750 000 kvadratmeter tétskiktsyta &r hela
71% aldre &n 45 ar. Detta omfattar cirka 1 000 broar och andra byggnadsverk, sdsom Sdderledstunneln och Sergels
torg. Reinvesteringstakten borjade avta redan under 1990-talet, vilket har lett till ett betydande eftersldpande
underhall. En grov uppskattning visar att det krédvs cirka 3 miljarder kronor i reinvesteringar for att aterstilla
tatskiktsbestandet till en hallbar niva.

Nar téitskikt borjar lacka accelererar nedbrytningen av de underliggande delarna, vilket avsevért forkortar deras
livslingd. Detta kan leda till att omfattande och kostsamma atgérder behover genomforas langt tidigare &n planerat.
P& langre sikt r reinvesteringar i foraldrade tétskikt det mest ekonomiska och héllbara alternativet, samtidigt som
det minimerar trafikstorningar. Problematiken &r sérskilt allvarlig for spinnarmerade broar, dir ett lickande tatskikt
snabbt kan forsdmra barformagan.

Kontorets kommentar till prioritering
Angiven utgift giller for objekten tillsammans. Aven ligre belopp skulle innebira forbittringar for brobestindet och

Ovriga tatskikt. Spannarmerade konstruktioner kommer att prioriteras.

Beslutslige
Ej beslutat

Forutsiittningar
Tétskikt kommer berdras i samband med analyser av till exempel Nord-Sydaxeln.

Risker
Riskerna kommer variera beroende pa vilka objekt som berors.
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Strategiska investeringar

Framtidsinriktade investeringar som skapar storre nytta for staden
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1. Kornhamnstorg och Milartorget, inkl. Munkbroleden

Syfte
Utveckla torgen i syfte att skapa attraktiva mdotesplatser.

Atgird
Ombyggnation och gestaltning av torgen med permanenta atgirder pa lingre sikt. Aven delar av Munkbroleden kan
komma att byggas om for att forbéttra tillgdngligheten till vattnet.

Projektet avser genomfora temporira/semipermanenta atgirder for Munkbroleden till sommaren 2025, vilka baseras
pa de atgirdsforslag som presenteras i pdgdende trafikutredning for Gamla stan.

Arbete med permanenta atgédrdsforslag for torgen och Munkbroleden planeras paborjas efter beslutad trafikutredning
for Gamla stan.

Tidplan (Genomfdrande) Utgift (mnkr)
2024 2025 2026 2027 2028 2029-32

(X) 100 mnkr

Bakgrund
I stadens budget for 2024 fick trafikndmnden i uppdrag att inkludera Kornhamnstorg och Malartorget i Levande
Stockholm 2024 och sedan rusta upp torgen till attraktiva motesplatser.

Kontorets kommentar till prioritering
Torgen har en attraktiv placering i Gamla Stan och 4r en del av kopplingen mellan Gamla Stan och vattnet. Trots
den attraktiva placeringen s uppnar torgen inte sin fulla potential som vistelseplatser.

Beslutslige

Det 6vergripande projektet har startbeslut.

Genomforandebeslut pa delegation har fattats for de semipermanenta atgarderna som enligt plan kommer genomféras
under 2025.

Forutsittningar

Stor hdansyn kommer att tas till platsens kulturhistoriska varden.

Det pagar en trafikutredning for Gamla stans 6vergripande trafikfléden. Resultatet av denna trafikutredning &r viktiga
forutséttningar for utveckling av Munkbroleden och ddrmed dven torgen.

Samordning kridvs med Slussenprojektet, i synnerhet ombyggnationen av Munkbroleden och anslutningen till den nya
gang- och cykelbron.

Risker
Projektet &r i ett tidigt skede och inga storre risker har identifierats dnnu for ett langsiktigt dtgirdsforslag.
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2. Foljdinvesteringar Slussen (Samverkansprojekt)

Syfte

Sékerstdlla att Slussen som trafikanldggning och allménna platser anpassar sig efter de forédndrade floden som skett i
och med den l4nga genomforandetiden samt anpassar sig efter nya forutsattningar i politiska beslut.

Atgird
Bredda gangbanorna pa respektive sida av slussbron genom att ta ett korfalt i respektive riktning i ansprak for cykel,
och ta nuvarande cykelbanan till utkad gangyta.

Katarinavégens anslutning till Slussbrogatan har en 6verbredd som kan justeras for att battre anpassa sig nu géllande
forutséttningar. Sektionen pa Slussbrogatan har en 6verkapacitet for motorfordonstrafik norrut. Hér kan ett korfélt tas
i ansprék for andra funktioner, exempelvis for breddad géng- och cykelbana.

Tidplan (Genomfdrande) Utgift (mnkr)
2024 2025 2026 2027 2028 2029-32

X 100 mnkr

Bakgrund

Slussbron dimensionerades for 30 000 motorfordon per dygn. Under projektet gang reviderades malprognosen for
motorfordonsfloden till 20 000f/d. Ytterligare nya beslut har tagits kring att hélla Katarinavdgen stingd for
genomfartstrafik samt att staden ska ha kvar mittbarridrerna i Sdderledstunneln, detta begriansar trafiken ytterligare.
Med ett bedomt flode nytt flode pa 6vre Slussen och Slussbron till 5 000-12 000 f/d. Detta innebér att yta kan
omfordelas till prioriterade trafikslag och vistelse. Kommande beslut i TN kring trafikutredning Gamla stan
(budgetuppdrag 2024) kan ytterligare minska genomfartstrafiken mellan S6dermalm och City pa Slussbron. Beslut i
detta budgetuppdrag véntas i TN 2024-12 alternativt i TN 2025-02.

Kontorets kommentar till prioritering
Slussens ytor bedoms som dverdimensionerade for motorfordonstrafik och kontoret anser att det dr viktigt att redan

frén borjan omfordela dessa ytor fran motorfordonstrafiken till hallbara trafikslag och vistelse.

En tillfdllig utformning med tungavstingning och pollare har genomf6rts, men platsens strategiska lage motiverar en
permanent 1osning pa sikt.

Beslutslige
Projektet saknar beslut

Forutsiittningar
Samordning krévs med projekt Slussen.

Risker
Samverkan med exploateringsprojektet.

Genomforande paverkar busstrafikens framkomlighet.
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3. Munkbrohamnen, renovering och ytbeliggning

Syfte
Forbéttra och fornya Munkbrohamnen for att 6ka platsens anvandbarhet och trivsel for invanare och besdkare.

Atgird

Tillgéngliggora gang- och vistelsetrdk genom ny belidggning och gestaltning. Skapa béttre forutsittningar for
befintliga trdd, 6ka andelen gronska och skapa forutséttningar for mer folkliv. Langsiktigt finns planer for
upprustning av kajkanten, en mojlighet till allmént bad, pendelbatshéllplats och en utvidgning av omradet.

Tidplan (Genomfdrande) Utgift (mnkr)
2024 2025 2026 2027 2028 2029-32
(X) (X) Kalkyl saknas

Bakgrund

Munkbrohamnen ér ett kajomréde och en tidigare hamn i véstra Gamla Stan. Omrédet &r i dagslaget ca 1600 kvm
och stricker sig som en smal remsa mellan Riddarfjarden och Gamla Stans tunnelbanestation. Vacker utsikt dver
Riddarfjirden och nérhet till Gamla Stan gor att platsen &dr vélbesdkt av turistgrupper och det &r dven en populér
forbindelse mellan S6dermalm och Tegelbacken via Riddarholmen. Munkbrohamnen har under en tid anvints som
etableringsomréde for diverse ombyggnationer i niromradet och ar relativt nyss fristallt.

Kajomradet &r idag slitet och i behov av upprustning. Kajkanten ar i daligt skick och i stort behov av renovering.
Konstruktionen &r av spont med ett synligt betongkron fran mitten av femtiotalet. Den forvaltas idag av Stockholms
Hamnar och dr motfylld i vattnet med stenmassor. Kajens dverkant ligger i normala fall ca en halvmeter ver
Riddarfjardens vattenniva och det finns risk for att vatten rinner ner i tunnelbanans entréhall vid mycket hoga
vattennivaer eller vid forh6jda vattennivaer i kombination med stark véstlig vind.

Under sommaren 2024 har Munkbrohamnen varit testplats for att utforska platsen potential kopplat till ekologi,
kultur och forvaltning. Utifrén den erfarenheten av den tillfilliga aktiveringen har trafikndmnden i budget 2025 fatt i
uppdrag att i samradd med exploateringsndmnden, idrottsndmnden, miljo- och hélsoskyddsndmnden, Stockholms
Hamn och Region Stockholm utreda olika scenarier for Munkbrohamnens framtida utveckling dar mdjligheten att
anvénda massor cirkuldrt ska undersokas.

Kontorets kommentar till prioritering

I takt med att Slussens nya offentliga rum successivt fardigstills och 6ppnas och i och med den nyligen inférda
stadsmiljézonen i Gamla stan kommer hela omradet att vara en attraktiv méalpunkt fér bade stockholmare och turister.
Munkbrohamnens potential med sitt centrala och unika vattennéra lage ar idag underutnyttjat och i daligt skick.

Beslutslige
Projektet saknar beslut

Forutsittningar

Tidplan och omfattning &r beroende av resultaten av den utredning som kontoret har i uppdrag att utfora under 2025.
Tre scenarier med olika ambition kommer att prévas dir det mest ambitiosa forslaget omfattar en utvidgning av
Munkbrohamnen med anldggning av nya strandlinjer, konstgjorda rev for biologisk mangfald, parkytor, strandbad,
pendelbatsbrygga m.m. Slutrapport till trafiknimnden berdknas i slutet av 2025.

For det enklaste scenariot dir det befintliga kajomréde upprustas men dér renovering av kajkanten inte ingér finns en
tidig kostnadsuppskattning p& 25 miljoner kronor f6r genomforande 2026.

Infor ett genomforande &r det av stor vikt att tidigt informera boende och foretagare i Gamla Stan.

Risker

Avsaknad av tillfartsvdg for tyngre fordon medfor att transporter till och fran Munkbrohamnen behdver ordnas med
bat. Komplicerad etappindelning for att kunna behalla framkomlighet for gdende under byggskedet. Samverkan med
boende och foretagare. Vid genomférande av det mest ambitidsa forslaget kommer flera olika tillstdnd, lov, mm. att
behova utredas och sokas.
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4. Skeppsbron, gata och kaj

Syfte
Syftet ar att ge mer plats at liv och rorelse och béttre framkomlighet for gaende- och cyklister.

Atgird

Bredare gang- och cykelbanor ldngs gatan. Sodra delen av gatan har tillfallig karaktdr med cykelfalt och mélade
cykelbanor. Atgirden syftar till att skapa en mer permanent 16sning. Norra delen forbi slottet har smala cykelbanor
och cykelfilt trots att det ir en av Sveriges mest trafikerade cykelstrak. Aven kajen har behov av gestaltning och
forbéttrad tillgénglighet for géende.

Tidplan (Genomfdrande) Utgift (mnkr)
2024 2025 2026 2027 2028 2029-32

X

Bakgrund

Under Slussens ombyggnad har Skeppsbron under lidngre perioder varit avstingd for genomfartstrafik. Behovet av
plats for motorfordonstrafik och busstrafik har under dessa perioder varit begransad. Samtidigt har ytor for gdende
och cyklister varit undermaéliga. Utrymme har dérfoér omfordelats till gdende och cyklister ddr bland annat ett
busskorfalt omvandlats till cykelfélt. Ombyggnaden av Slussen héller pa att fardigstdllas och den nya utformningen
kommer mota en mer tillféllig 16sning langs Skeppsbron. Samtidigt har beslut tagits om att begransa biltrafiken vid
Katarinavdgen och Soderledstunneln vilket gor att behovet av busskorfalt pa Skeppsbron har minskat och att det gar
att permanenta den tillfélliga utformningen pa Skeppsbron.

Kontorets kommentar till prioritering

Skeppsbron ir ett av Stockholms skyltfonster utat och samtidigt en viktig transportliank for gdende, cyklister och
stombusstrafiken. Utformningen har en bitvis tillfallig karaktir bade p& gatan och pa kajen. Trots att det 4r en av de
strackor med hogst cykelfldden i landet &r utformningen for cykeltrafiken bristfillig med bitvis smala cykelbanor
och cykelfalt vilket skapar framkomlighets- och trafiksdkerhetsproblem.

Beslutslige
Projektet saknar beslut.

Forutsittningar

Tidplanen dr beroende av andra ombyggnader i och omkring Gamla Stan. For att sdkerstdlla framkomligheten for
gaende, cyklister och busstrafiken bér ombyggnaden av Riddarholmskanalen vara klar innan Skeppsbron kan starta.
Pa samma sétt bor en eventuell ombyggnad av Vasabron inte paga parallellt med Skeppsbron.

Risker

Dalig markforhéllanden, hoga fldden och géende och cyklister och att det pagéar flera projekt i narheten ar de storsta
identifierade riskerna.
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5. Stigbergsparken, ny park (Samverkansprojekt)

Syfte
Skapa ett gestaltat stadsrum med ett tydligt samspel mellan stationsbyggnad, torg och park.

Atgird
Aterstillning och omdaning av platsen i takt med att Férvaltning for Utbyggd Tunnelbana (FUT) éverlimnar ytor
till staden.

Tidplan (Genomfdrande) Utgift (mnkr)
2024 2025 2026 2027 2028 2029-32
X X Sekretess

Bakgrund

Den nya tunnelbanan mot Nacka och Soderort grenar sig vid station Sofia som skall ligga i Stigbergsparken. P& grund
av tekniska skél méste stationen placeras mitt i parken. Denna placering innebér en stor paverkan pé platsen dé den,
for att underltta trafikanternas tillgénglighet till stationen, till stora delar méste géras om till en hardgjord yta.

I och med 6ppnande av ny den nya stationen far Stigbergsparken en ny betydelse som kommunikationsnod och
malpunkt for sdvil ndrboende som resendrer. I samband med byggandet av stationen sker ddrmed en omdaning av
platsen fran tidigare, i forhéllande till Folkungagatan, sidoordnat parkrum i foten av Stigberget till att bli ett
gemensamt stadsrum pa Ostra Sodermalm. Den nya platsen ska ge mdjlighet till savél rekreation, vistelse som
kommunikation.

Kontorets kommentar till prioritering
Stadens platser och annan infrastruktur méste anpassas efter de nya forutsdttningarna som utbyggd tunnelbana innebér.

Enligt Genomforandeavtalet mellan staden och FUT ansvarar FUT for att aterstélla tillfdlligt nyttjade ytor och
anldggningar till den standard och med de funktioner som foreldg innan arbetena pa platsen pabdrjades om inte
Parterna kommer dverens om nagot annat. Ett aterstéllande till ursprunglig standard beddmer kontoret inte ar aktuellt.

Trafikkontoret har, i dialog med stadsbyggnadskontoret och S6dermalms stadsdelsforvaltning, kommit fram till att
hela platsens utformning maéste ses dver for att anpassas efter de nya forutsdttningarna. Da platsen utgor ett offentligt
stadsrum ser kontoret att staden dr bast lampad att halla i arbetet med utformningen och anldggandet av den nya
platsen.

Beslutslige

Trafikndmnden fattade 2021-09-30 inriktningsbeslut for gestaltning av Stigbergsparken. Projektets totala utgift
berdknades i beslutet till 40-50 mnkr. Under 2023 har kontoret tagit fram en systemhandling. Hosten 2024 togs fram
en systemhandlingskalkyl som har visat pa en vésentlig hogre kostnad &n kalkyl fér programhandling.

Projektet har en inkomst frdn FUT om 14 mnkr i 2021-ars prisldge. Inkomsten kommer att indexregleras infor
byggstart nir kontoret tar 6ver omradet fran FUT.

Forutsittningar
Tidplanen for projektet dr beroende av tunnelbaneutbyggandens tidplan.

Risker

Utbyggnaden av parken planeras ske etappvis i takt med att FUT 6verldmnar ytor till staden. Detta for att kunna korta
ner byggtiden av parken. Det finns risk att det uppstér brister i samordning mellan FUTSs entreprendr som kommer att
fardigstélla stationsbyggnaden och trafikkontorets entreprendr som samtidigt ska bygga parken. Denna risk reduceras
genom samordningsinsatser.
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6. Norra Gotgatan, gagata

Syfte
Syftet med projektet &r att mildra effekterna av en eventuell fordonsattack och samtidig stirkta gagatans roll som
vistelseplats samt forbéttra gestaltningen, tillgéngligheten och trafiksikerhet pa strackan.

Atgird
Tillgénglighet- och framkomlighetsétgérder for gdngtrafikanter.
Forstirkt moblering och fordonshinder for att minimera risker for terrorkdrningar

Fler och mer attraktiva vistelseytor

Tidplan (Genomforande) Utgift (mnkr)
2024 2025 2026 2027 2028 2029-32
X X X

Bakgrund

Gotgatan omvandlades ar 2004 till gdgata mellan Hogbergsgatan och S:t Paulsgatan. Gotgatan som ér stadens storsta
cykelstrék dr (mellan Hogbergsgatan och S:t Paulsgatan) kommunens nést mest trafikerade gégata. Under
formiddagen é&r biltrafik tillaten i vissa avseenden. Cyklister samt dvriga fordon far trafikera gatan pé de géendes
villkor. Trafikregleringen upplevs dock av manga som problemfylld och otydlig.

Tillgéngligheten och framkomligheten for gdende &r begransad pa grund av “gatupratare”, felparkerade cyklar,
tillfalliga fordonshinder, ojimn belédggning samt gatumdblering och otillgdngliga gatuserveringar. Avsaknaden av
sénkta kantstenar, kontrastmarkering, ledstrak, m.m. gor det svart att trafikera strackan av personer med
funktionsnedsittning, barn och dldre. Nuvarande utformning och méblering péverkar dven drift- och
underhéllsarbete.

Flera terrorhinder av tillfdllig karaktér har placerats pa strickan men det finns ett behov av att hitta en mer permanent
16sning.

Kontorets kommentar till prioritering

Gotgatans gagatudel ar ett av stadens strak med hogst antal gdende. Straket har potential att fungera battre bade som
vistelseplats och attraktivt gangstrdk med en utformning som stdttar detta. Strickan &r inte tillgénglig idag.
Dessutom é&r den norra delen av Gotgatan en plats dér risken for fordonsattack beddms hog. Polisen anger platsen
som en av tio mest riskfyllda platser for oonskade fordon i Stockholm. Strickan har provisoriskt sikrats med stora
betongblocks men en sikrare och mer permanent och framkomlig 16sning behovs.

Beslutslige
Under 2023 togs beslut om att Repslagargatan ska utvecklas till ett mer attraktiv alternativ for cyklister vilket innebar
att en béttre, tryggare och mer inbjudande gatumiljoé for gangtrafikanter kan skapas langs gagatudelen pa Gotgatan

Forutsittningar
I dagslédget skapar blandningen av den stora méngden fotgéngare, leveranser och cyklister pa den begrénsade ytan

konflikter. Gangtrafiken, vistelse och framkomlighet for riddningstjanst, drift och personer med
funktionsnedsdttning maste sékerstéllas. Leveranser kan tvingas till langre fardvagar.

Risker

Manga verksamheter ldngs gatan, hoga floden av gaende och cyklister. Ev. maste en del ledningar flyttas for att
kunna anldgga fordonshinder. Vistelse och gangtrafik ska prioriteras pa gégatan. Detta innebér att cykelparkering
och lastplatser maste omplaceras. Trafikreglering i omradet kan paverkas.
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7. Viag 73, ny ramp och kollektivtrafikkorfialt (Samverkansprojekt)

Syfte
Okad framkomlighet for kollektivtrafiken.

Atgird
Nytt kollektivtrafikkorfalt till vinster i norrgdende riktning samt ny ramp for kollektivtrafiken frén Tyresovagen till
Nynésvigen.

Tidplan (Genomforande) Utgift (mnkr)
2024 2025 2026 2027 2028 2029-32

X 50

Bakgrund

I samband med AVS-arbetet har atgérder for kollektivtrafiken utmed Nynisvigen utretts. Dagens medelhastighet for
kollektivtrafiken pa strickan uppfyller inte de mal som fastslagits i stomnétsplanen. I norrgdende riktning ar det idag
stora problem for kollektivtrafiken pa grund av délig kontinuitet pa kollektivtrafikkorfaltet pa grund av ett stort antal
pa- och avfarter. Atgirdsforslag har tagits fram for att 6ka framkomligheten pa striickan for kollektivtrafiken.

Kontorets kommentar till prioritering

Atgirder lingsmed Nynisvigen bidrar till att 6ka framkomligheten for kollektivtrafiken pa Nynisviigen i norrgéende
riktning. En ombyggnation skulle medféra nyttor for bussresendrerna lingsmed strickan da foreslagna atgérder
minskar restiden.

Atgirdspaketet dr namnsatt i Lansplanen, vilket innebir att den kan beviljas en statlig medfinansiering. En preliminér
kostnadsfordelning har tagits fram dér &ven Haninge Kommun, Tyresé Kommun, Trafikverket och Region Stockholm
utover trafikkontoret ska medfinansiera. I dagslidget pagér en uppdatering av lansplanen.

Beslutslige
Utredningsbeslut togs i TrN 2020-08-27.

Forutsittningar
Staden betalar ca 20% av projektets totala utgift. Stadens andel har bedomts till ca 50 mnkr.

Risker
Projektet innehaller atgardsforslag som kan ge framkomlighetsproblem under byggtiden.

Komplicerade trafikavstdngningar for att behalla god framkomlighet under byggskedet innebér stora kostnader och
risk finns att framkomligheten maste begrénsas pd Nynédsvédgen under byggnation av rampen. For att optimera
framkomlighet under byggtiden ska kontoret utreda om det &r mojligt att utfora eventuella avstangningar vid
strategiska tillféllen.
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8. Medborgarplatsen, upprustning

Syfte
Forbéttring av det offentliga rummet vid Medborgarplatsen for dkade vistelsekvalitéer och kopplingar mot
omgivande gator och parkrum.

Atgird
Behover utredas
Tidplan (Genomforande) Utgift (mnkr)
2024 2025 2026 2027 2028 2029-32
X

Bakgrund

Ar 2014 firdigstilldes visionshandlingen ”Sodermalms Hjirta”, ett samarbetsprojekt mellan flera fackférvaltningar
inom staden, med malet att gra Medborgarplatsen och kringliggande omraden till en attraktiv och trygg motesplats.
Arbetet har dérefter varit vilande.

Mellan 2019 och 2021 har trafikkontoret tillsammans med Sodermalms Sdf utfort trygghetsskapande insatser genom
uppdaterad belysning, planteringar och mdblering. 2019 paborjades planarbete for Soderhallarna dér fastighetsdgaren
onskar utveckla verksamhetens koppling till torget och sommaren 2020 6ppnades det nyrenoverade Medborgarhuset.
2021 utfordes en omldggning av befintlig cykelpassage dver torgets norra del till nytt lige utmed Medborgarhuset.
2023 utfordes ett programarbete for upprustning av Torinertédppan /Folkungatrappan med fokus pa 6kad trygghet och
vistelsevdrden. Programmet har tagits fram i samarbete med Sdf och i dialog med Vasakronan och Atrium Ljungberg
och under 2025 paborjas en uppfoljande projektering. Under 2024-25 pédgar insatser och utredningar med
utgéngspunkt i 2024 ars budgetuppdrag om utvecklingsarbete for Medborgarplatsen med fokus pad att skapa goda
floden och aktivering. Insatser som utforts ar bl.a digital dialog, flodesmétningar, reducering och utbyte av temporira
fordonshinder mot tradurnor, utredning av sophantering for kiosker och torghandel, beldggningsutredning for framtida
investeringsbehov, trafikutredning med fokus pé géende och cyklister i relation till omgivande gator och parkrum.

Kontorets kommentar till prioritering

Medborgarplatsen dr Sodermalms mest centrala offentliga plats och har stor betydelse som samlingsplats for
firanden, demonstrationer, kulturevenemang och minnesstunder. Platsen har sedan ldnge utmaningar med
droghandel och brottslighet. Torget har ett eftersatt renoveringsbehov géllande beldggningar och belysning och dr
dven i1 behov av en strukturplan for lokalisering av torghandel, serveringsytor och kioskbyggnader samt permanent
hantering av fordonshinder. Sedan férdigstillandet av ”S6dermalms Hjérta” 2014 har trafikkontoret regelbundet
uppvaktats av fastighetskontoret, stadsbyggnadskontoret, S6dermalms Sdf och fastighetsdgare géllande dnskan om
ett gemensamt arbete med en omdaning av Medborgarplatsen for att dstadkomma en attraktiv, trygg och tillgénglig
miljo.

Beslutslige

Beslut saknas.

Forutséittningar
Projektet kréver samordning med bade privata och offentliga aktorer.

Risker

Riskanalys har dnnu inte utforts. Ett programarbete maste genomforas for att kunna redogéra for brister, behov och
mdjligheter samt eventuella samordningsvinster och mdjlig samverkan mellan berdrda aktorer, savil privata som
kommunala. Resultat av programarbetet ska redovisa prioriteringar samt vara underlag for kalkyl.
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9. Sodertaljevigen, omdaning

Syfte

Syftet ar att forbattra framkomligheten och tillgéngligheten for de prioriterade trafikslagen. Bade avseende langsmed
Sodertéljevédgens strickning, men dven att bryta Sodertédljevigen som barridr mellan Liljeholmen och Marievik och
Arstadal. Genom att sprida ut korsningspunkterna s okar Aven trafiksikerheten genom att avlasta de redan hart
belastade planskilda korsningarna fér GC-trafiken.

Atgird

Breddningsétgirder for gang och cykel utmed Sodertéljevigen samt korsningspunkter i plan for att 6ka
tillgingligheten dver Sodertiljevigen. Aven breddningsatgirder pa parallella gatan frin Marievik upp mot
Liljeholmsbron.

Tidplan (Genomfdrande) Utgift (mnkr)
2024 2025 2026 2027 2028 2029-32

50

Bakgrund

Sodertéljevigen utgdr idag en mycket viktigt lank och koppling fran Soderort in till S6dermalm och innerstaden.
Lanken utgor ett viktigt strik for cykel och gangtrafiken déir det idag med dagens utformning finns en konflikt situation
mellan trafikslagen. Vidare har Sodertdljevigen en dverbredd sett till antalet korfalt dar mellan 1-2 stycken har varit
ianspraktagna for andra projekt de senaste fem é&ren, utan att detta har péverkat framkomligheten for
motorfordonstrafiken. Sodertiljevigen utgdr dven en barridr och har idag pa en stricka pa ca 700 meter (mellan
Hégerstensvagen och Liljeholmsbron tre stycken planskilda passager for gang och cykeltrafiken).

Kontorets kommentar till prioritering

En omdaning av Sodertéljevdgen svarar mot stadens mal om att minska biltrafiken i innerstaden med 30% fram till
2030 och skulle minska barridren mellan bostadsomrade och kollektivtrafikknutpunkten Liljeholmen.

Beslutslige

Atgirder pa 6vergangstille dver Sodertiljevigen vid Liljeholmen har ett inriktningsbeslut i TN 2024-06. Med en
berdknad total utgift 23 mnkr

Léngsgéende cykelatgirder har inget beslut.

Forutsittningar

Projekt ar i ett tidigt skede. Samordning krdvs med Exploateringskontoret samt SVOA som har ett pagaende arbete

pa Sodertdljevigen.

Risker
Samordning krévs sa att projektet inte forsvarar reinvesteringsprojektet for Liljeholmsbroarna.

Sakerstalla att atgdrderna ligger i linje med kommande tankar pa exploatering.
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10. Sergels torg, ny beldggning

Syfte
Oka attraktiviteten och den upplevda tryggheten pa Sergels torg.

Atgird
Byta ut belédggning, markvdrme och titskikt pa Sergels torgs nedre nivé, ytan med det svartvita triangelmonstret
(Plattan & Sergelarkaden). Aven rampen lings med Brunkebergsterassen ingar i projektet.

Tidplan (Genomfdrande) Utgift (mnkr)
2024 2025 2026 2027 2028 2029-32

90-140

Bakgrund

Kontoret fick ar 2019 i budgetuppdrag att utreda ny beldggning pa Sergels Torg. Ar 2019 har "fonsterundersékning"
av tatskikt och lagerfoljd genomforts med provborrningar pa plattan. Under 2020 har programhandling tagits fram.
Inriktningsbeslut togs i ndmnd juni 2021.

En systemhandling har tagits fram under 2023. Efter fardigstélld systemhandling pausas projektet i vintan pé beslut
om nésta steg.

Kontorets kommentar till prioritering

Sergels torg dr Stockholms mest centrala offentliga plats och platsen har en stor betydelse som samlingsplats

for bland annat firanden, demonstrationer, kulturevenemang samt minnesstunder. Torget har sedan ldnge haft
utmaningar med droghandel och brottslighet. Beldggningen dr nedgéngen och vissa ytor har lagats temporirt, detta
bidrar inte till en kénsla av trygghet eller en omhéndertagen plats. Projektets syfte dr dérfor att rusta upp
beldggningen pa Sergels torgs nedre niva for att 6ka attraktiviteten och den upplevda tryggheten.

Beslutslige
Inriktningsbeslut fattat i TrN 2021-06-17. I beslutet var den totala utgiften uppskattad till 90-140 mnkr.

Forutsittningar
Stora gangfloden forutsétter att gdende kan passera arbetsomradet under genomforandet och verksamheter kan
hallas 6ppna.

Projektet bedoms generera laga trafikstorningar, andra projekt i city bedoms darfor inte paverkas i ndgon storre
utstrackning till f61jd av detta projekt.

Risker

Kostnadsbedomningen gjordes i ett tidigt skede, innan flera viktiga parametrar var utredda och faststéllda. Dessutom
togs den fram fore de senaste arens kraftiga prisdkningar. Bedomningen ar darfor lagt rdknad med utgangspunkt i
dagens kostnadslage.

Sergels torg dr en komplex plats mitt i city vilket medfor logistikutmaningar for att hantera stora gangfloden,
verksambheter, bygglogistik m.m.

Torgets nedgangna beldggning bidrar till odnskad aktivitet pa platsen. Om en upprustning skjuts pa framtiden finns
risk for 6kad otrygghet och daligt anseende for staden.
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