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Trafikndmnden Utdrag ur protokoll, fért vid
sammantrade 2025-04-24, § 10

Protokoll 3/2025

Tid Torsdagen den 24 april 2025 kl. 16.45-17.25
Plats Stora kollegiesalen, Stadshuset

Justering Méndagen den 5 maj 2025, §§ 1-9, 11, 12, 18, 21, 22,
24-26

Omedelbart justerade paragrafer
Justering  Torsdagen den 24 april 2025, §§ 10, 13-17, 19, 20, 23

Lars Stromgren Dennis Wedin

Narvarande

Beslutande ledamoter

Lars Stromgren (MP), ordféranden
Dennis Wedin (M), vice ordfoéranden

Johan Heinonen (S)
Berit Nyberg (S)

Jimmy Lindgren (S)
Irene Dolk Castellanos (S)
Maria Mustonen (V)
Katja Jassey (V)

Jonas Nilsson (M)
Anders Lindman (SD)
Sara Svanstrom (L)
Svante Linusson (C)
Hamid Ershad Sarabi (C)

Ersattare:

Karin Jordas (S)

Lars Arell (S)

Bjorn Erdal (S)

Abdiaziz Serar (S)

Lisa Diaz Cardenas (S)

Agneta Sundberg (V)

Anna Cederschiold (M)  §§ 2-26
Torbjorn Erbe (M)
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Ann-Sofie Soderberg (M)
Robert Westerlund (SD)
Louise Grabo (C)

Destiny Zandi Lindgren (KD)

Tjansteman

Forvaltningschefen Gunilla Glantz, Marie Akto, Sara Bergendorff,

Niklas Domeij, Elisabet Elfstrom, Ulrika Falk, Anna Green, Philip

Hall, Lena Lien, Mattias Wiappling, nimndsekreterarna Lykke Ask
och Alva Sahlstrom, personalforetradaren Luis Lopez §§ 1-10 samt
borgarradssekreteraren Emil Frodlund.
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§ 10
Underlag for budget 2026 med inriktning 2027
och 2028 for Trafiknamnden

Dnr T2025-00603

Beslut

Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafikndimnden godkénner trafikkontorets forslag till
underlag for budget 2026 med inriktning f6r 2027 och 2028
och overldmnar drendet till kommunstyrelsen.

2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation

Samtliga ledaméter for Moderaterna reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag.

Anders Lindman (SD) reserverar sig mot beslutet med hanvisning
till sitt forslag.

Sara Svanstrom (L) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till
sitt forslag.

Samtliga ledaméter for Centerpartiet reserverar sig mot beslutet
med hénvisning till sitt forslag.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 21 mars 2025.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1. Ordf6randen Lars Stromgren (MP), Johan Heinonen m.fl.
(S) och Maria Mustonen m.fl. (V) foreslar (se beslutet).

2. Vice ordforanden Dennis Wedin m.fl. (M) foreslar att
ndmnden beslutar att delvis godkdnna underlaget till budget,
samt att ddrutover anfora foljande:

Stockholm ska vara en hallbart vixande och dynamisk
storstad med hog tillvixt. D& behdver trafikpolitiken
mojliggora mer rorelse till och inom staden samt minska
utslépp och forbéttra luftkvalitet. Staden som organisation
behdver dven vara framétlutad vad géller tillstindshantering
och kommunikation med bade foretagare och stockholmare.
Detta aktualiseras inte minst genom den blivande
stadsmilj6zonen pd Sodermalm. Dir behover staden ldra av
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misslyckandena fran stadsmiljézonen i gamla stan och fora
en battre och mer inlyssnande dialog med lokalt néringsliv
och boende.

Stockholmarna vet fortfarande inte nér, hur eller om
miljézonen klass 3 i Stockholm City kommer infdras. Annu
mindre vet de hur zonen kommer péverka dem om den
infors. Det enda vi med sdkerhet vet ér att kritiken frén
foretag och boende inom zonen varit enorm samt att
trafikkontoret sjdlva bedomer att trafiken 1 omkringliggande
omraden kommer 6ka med cirka 20 procent. Det kommer bli
en hel del extra onddiga luftféroreningar i bostadsomraden 1
innerstan.

Miljozonen har blivit det fraimsta beviset pd nir den
rodgrona majoriteten jobbar emot snarare 4n med
stockholmarna. Moderaterna hade hellre sett en snabbare
utbyggnad av laddinfrastrukturen, ett fardigstillande av
Stockholms ringled genom o6stlig forbindelse och att fler
stockholmare kunde vilja kollektivtrafiken framfor den egna
bilen for att f4 vardagspusslet att ga ihop. I stéllet kommer
staden fa en &n viktigare roll for framkomligheten i en tid
nér det rddgrona styret 1 regionen végrar aterstilla deras
neddragningar 1 kollektivtrafiken. Det ar olyckligt, men
understryker behovet av trafik och framkomlighetsldsningar
som inte minst mojliggdr for barnfamiljer och dldre att ta sig
fram 1 Stockholm.

Avslutningsvis understryker de omfattande
investeringsbehovet inom trafikkontorets omrade behovet av
bade samplanering och dialog med bland andra Region
Stockholm och Trafikverket.

Moderaterna hanvisar i 6vrigt till var budgetreservation.

Anders Lindman (SD) foreslér att nimnden beslutar enligt
foljande:

a. Att avsla kontorets forslag till beslut.

b. Att ge kontoret 1 uppdrag att aterkomma till
Trafikndmnden med ett underlag for budget 2026
med inriktning 2027 och 2028 utifrdn
Sverigedemokraternas skuggbudget for 2025.

c. Att ddrutdver anfora foljande:

Sverigedemokraterna har 1 sin skuggbudget for 2025
redogjort for vara visioner, mal och inriktningar. For
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att genomfora detta skall kontoret aterkomma till
namnden med ett omarbetat underlag for budget
2026 med inriktning 2027 och 2028.

4. Sara Svanstrom (L) foresldr att nimnden beslutar enligt
foljande:

a. Att delvis bifalla forvaltningens forslag till beslut.

b. Attuppdra 4t trafikkontoret att aterkomma med

forslag till inriktningsbeslut i enlighet med vad som
nedan anfors.

Att darutover anfora foljande:

Liberalerna vill att Stockholm ska vara en stad dér
framkomlighet, trygghet och klimatansvar gar hand i
hand. For att lyckas med detta krévs ett pragmatiskt
och resultatinriktat arbete dér individens behov stér i
centrum. Med vart budgetforslag for trafikndmnden
2025 tar vi ansvar for att utveckla en stad som ar
bade gronare och mer tillgénglig.

Liberalerna vill intensifiera arbetet for att forbéttra
framkomligheten och sdkerheten for gdngtrafikanter,
sarskilt for personer med funktionsnedséttning.
Farliga 6vergéngsstéllen behover trafiksdkras, och
det krévs ett tydligare fokus pa att skapa trygga
skolvégar. En béttre och mer regelbunden dialog med
stadens skolor dr nddvéindig, dd manga har
rapporterat om otrygga trafikmiljéer 1 ndrheten av
skolorna. Barns sdkerhet 1 trafikmiljon maste tas pa
storsta allvar.

Tillgéngligheten i det offentliga rummet maste gilla
hela staden, inte bara innerstaden. I méinga delar av
ytterstaden brister underhallet, vilket paverkar bade
framkomlighet och trygghet negativt. Ojdmna
gangbanor, dalig snordjning och eftersatt
véagstandard skapar hinder i vardagen, sérskilt for
dldre och personer med funktionsnedsattning.
Liberalerna vill darfor forstirka insatserna for drift
och underhdll 1 ytterstaden och se till att 4ven dessa
omriden héller en hog standard. Samtidigt behover
belysningen 1 det offentliga rummet forbéttras, inte
minst pé platser som upplevs som otrygga.

For att Stockholm ska bli klimatneutralt senast 2040
maste elektrifieringen av transportsystemet
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paskyndas och den méste ske over hela staden. I dag
ar laddinfrastrukturen ojamnt fordelad, dér
ytterstaden har ett mycket begransat antal publika
laddplatser. Det forsvarar omstéllningen till eldrivna
fordon for ménga hushéll som saknar tillgang till
egen parkering. Ska staden na sina klimatmal maste
det vara litt, tillgédngligt och bekvamt att kora elbil
oavsett var 1 staden man bor. Liberalerna foreslar
dérfor en kraftigt utbyggd laddinfrastruktur med
sdrskilt fokus pa ytterstaden, inklusive pilotprojekt
for gatuladdning och inférandet av en laddstolpskvot
vid markanvisningar. Genom att fortsitta arbetet
inom Elektrifieringspakten, tillsammans med
nidringsliv och andra aktorer, skapar vi verkliga
forutsdttningar for en bred omstéllning. Liberalerna
vill dven klimatanpassa stadsmiljon genom fler trédd,
vertikala planteringar och en storskalig satsning pa
biokol. Dessa forslag kommer att bidra till battre
luftkvalitet, svalka och trivsel i det offentliga
rummet.

Liberalerna vill dven att staden forbéttrar sin dialog
med medborgarna 1 samband med
trafikomlidggningar, fordndringar 1 den fysiska miljon
och vid borttagande av parkeringsplatser. Nar
ménniskors vardag paverkas av fordndringar i den
offentliga miljon ar det avgdrande att de far
mojlighet att vara delaktiga i processen. Det ricker
inte att enbart informera. Stockholmarna maste ges
reella mdjligheter att komma till tals innan beslut
fattas.

En god medborgardialog stirker bade kvaliteten 1
beslutsprocessen och dkar forstéelsen for varfor
fordndringar genomfors. Det bidrar till att besluten
far storre legitimitet och kan genomforas med ett
starkare lokalt stod. Liberalerna menar att detta
kommer att gynna omstéllningen ndr méanniskor
kénner att de far paverka utvecklingen och blir mer
benédgna att se sig sjdlva som en del i omstéllningen.
Genom delaktighet skapas badde engagemang och
fortroende, vilket dr avgorande for att lyckas med att
stdlla om Stockholm till en héllbar stad.

Trafikomldggningar och ombyggnationer i
innerstaden skapar stora utmaningar for
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néringsidkare. Fordandrade lastzoner,
trafikomdirigeringar och begrinsad tillgang till
butikernas lastportar gor det svart for foretag att
planera och genomfora sina leveranser. Dessa
problem paverkar sérskilt sma och medelstora
foretag, som har svért att hantera logistiken och moéta
kundernas behov.

Liberalerna vill underlitta for handeln i Stockholm
genom att tillhandahalla regelbunden och tydlig
information vid trafikomlidggningar och
ombyggnationer. Genom att stirka stadens dialog
med handeln minskar vi de negativa effekterna som
kan uppsta nér dndringar 1 den fysiska miljon
genomfors. Med Liberalernas forslag skapar vi bittre
forutsittningar for handelns leveranser och ger dem
battre mojlighet att verka i var stad.

Liberalerna ser ocksa ett vixande behov av en robust
och tillganglig kollektivtrafik i hela staden. Darfor
foreslar vi att kollektivtrafiken ska ges hog prioritet 1
all trafikplanering, inte minst i omraden som
Bromma, dér stora fordndringar vintar i samband
med flygplatsens avveckling. En effektiv
kollektivtrafik dr avgdrande for att skapa en stad dar
manniskor kan rora sig snabbt och héllbart, oavsett
var 1 livet de befinner sig eller i vilken stadsdel de
bor 1.

For oss liberaler ar det avgorande att planeringen
sker 1 ndra samarbete med Region Stockholm och att
de 16sningar som tas fram haller 6ver tid, bdde vad
giller kapacitet och klimatpéverkan. Vi vill se en
utbyggnad av Sparvig City till Ropsten, battre
trafikdvervakning och prioritering av kollektivtrafik 1
trafiksignaler, samt en utokning av cykelparkeringar
vid kollektivtrafikens knutpunkter.

Liberalerna vill ocksd uppmérksamma situationen pé
Kungsholmen, dér kollektivtrafiken under lang tid
har forsdmrats. Det paverkar bade boende och
verksamheter negativt. Har kridvs konkreta atgérder
for att stadsdelen aterigen ska bli en fullt integrerad
del 1 stadens trafiksystem.

Liberalerna dr bekymrade ver att ménga av stadens
infrastrukturprojekt har drabbats av fordyringar,
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vilket riskerar att trainga undan andra viktiga
investeringar. Darfor vill vi stirka den ekonomiska
kontrollen i stadens investeringar. Vi foreslar att
externa granskare tillsdtts vid storre projekt och att
en miljocontroller foljer upp klimatpaverkan och
hallbarhetsmal, sdrskilt i utvecklingen av Bromma
efter flygplatsens avveckling. Beslutsunderlagen
maste innehalla realistiska kalkyler och
riskbedomningar for att sdkerstdlla att stadens
resurser anvands pa ett ansvarsfullt och effektivt sitt.

Med Liberalernas budgetforslag for trafikndmnden
satter vi individens frihet, klimatet och ekonomiskt
ansvar i fokus. Stockholm ska vara en stad som ér till
for alla, dér utveckling sker med omtanke om béade
minniskor och miljo.

I 6vrigt hdnvisar vi till var reservationsbudget.

5. Svante Linusson m.fl. (C) foreslér att nimnden beslutar
enligt foljande:

Att delvis godkinna forvaltningens forslag beslut.

b. Att uppdra ét forvaltningen att aterkomma med ett

forslag till inriktning utifrdn Centerpartiets
budgetreservation i kommunfullméktige.

Att dérutdver anfora foljande:

Centerpartiet vill staka ut en hoppfull vig framat for
det framtida Stockholm — en stad som haller ihop och
ger kraft at varje ménniska att forverkliga sina
drommar. Stockholm ska vara en frihetlig, gron,
Oppen, trygg och rolig stad dér stadens styrkor tas
tillvara genom samarbete med foretag, akademi och
civilsamhille.

Klimatet och miljon dr négra av véra frimsta
Odesfragor. Stockholm maste minska utsldppen och
bli gronare, med mer och béttre parker och gronska.
For att Stockholms stad ska bli klimatpositivt senast
ar 2030 behovs koldioxidavskiljning och lagring
(BECCS och CCS) vara pa plats, och satsningar pa
géng och cykel genomforas. Aven om majoriteten
har goda visioner sd lamnar milj6- och
klimatpolitiken flera saker att 6nska. I
Trafikndmnden handlar det om att sidkerstélla att vara
medborgare kan gora smarta val av transporter, och
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dér spelar gang- och cykelsatsningar en sérskilt
viktig roll. I underlag for budget framgar det att
“kontoret arbetar dven for att stirka Stockholms
profil som en ledande cykelstad 1 Europa” genom
kommunikationsinsatser ska staden som
cykelvarumaérke lyftas fram”.

Centerpartiet menar att det dr fina initiativ men
istdllet for fler kommunikatorer behdver reformer
och initiativ for att forenkla cyklandet i staden.
Medlen for att uppné denna ambition uppgar till 900
miljoner kronor mellan 2023-2027. Detta &r en stor
och vilbehovlig satsning, men inte i paritet med vad
andra europeiska stidder gor for cyklingen just nu. I
exempelvis Paris kommun har staden anlagt 1300 km
cykelbanor under en tiodrsperiod. Under samma
tidsspann har Stockholm anlagt ca 10 km cykelbana
per ar, enligt Framkomlighetsstrategin.

En viktig intdkt for staden &r intékter fran
parkeringsavgifter men storre fokus bor ligga pa att
centrala parkeringsplatser skulle kunna omvandlas
till grona ytor med plats for cykel- och gangvégar,
uteserveringar, trid och gronska. Centerpartiet menar
att mer skulle kunna goras 1 budgeten for att
forvandla asfalterade parkeringar till forman for att
gora staden vackrare och attraktivare, det dr en viktig
investering for framtiden och for att ge mer utrymme
for stadens ménniskor 4n bilar.

I 6vrigt hinvisar vi till Centerpartiets
budgetreservation 1 kommunfullméktige for vilka
prioriteringar som bor ligga till grund for planeringen
for perioden 2026-2028.

Beslutsgang

Ordforanden Lars Stromgren (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordforanden Lars Stromgren (MP), Johan Heinonen m.fl. (S) och
Maria Mustonen m.fl. (V).

Ersattaryttrande
Destiny Zandi Lindgren (KD) ldmnar ersittaryttrande enligt
foljande:

Stockholm har en enorm potential och ska fortsdtta att
utvecklas till landets mest foretagsvénliga stad med en
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trygg, hel, ren och tillgdnglig stadsmiljo. For att né dit
behdver trafiksystemet optimeras och kapaciteten utokas,
sdkerheten prioriteras och trafikens funktion vidrnas. Som
Sveriges ekonomiska och politiska huvudstad har
trafikndmnden ett stort ansvar att forvalta dess
infrastruktur.

En forutsittning for detta ar en hallbar ekonomisk
hushallning, vilket vi noterar att kontoret ser som en stor
utmaning att klara av 1 avvdgningen mellan investerings-
och driftverksamhet. Vidare beskriver kontoret att
paverkan pé drift dr svér att avgdra vid nyinvesteringar,
samtidigt som dessa investeringar star mot
underhallsinsatser av befintlig infrastruktur. Vi ser med
andra ord att styrets politik leder till en 6kad
underhallsskuld samtidigt som forutsdgbarheten for stadens
framtida drift blir allt mer oforutsdgbar. Kostnader som
framtida stockholmare behover ta nir dagens politiker inte
méiktar med att prioritera ansvarsfullt.

Avslutningsvis noterar vi att kontoret beskriver svarigheter
i att matcha styrets politiska ambitioner och samtidigt
uppfylla alla nddviandiga funktioner i staden. Det blir allt
mer tydligt att vinsterstyrets trafikpolitik utgar fran
visiondra dnskedrommar snarare 4n att ansvarsfullt och
lyhort forvalta och utveckla trafiksystemet med malet om
att gora livet enklare for stockholmarna.

Vid protokollet

Alva Sahlstrom
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