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Hastighetsplaner. Trafiksakerhetsatgarder i
delomrade 1 etapp 2, delomrade 2 samt
delomrade 3 exklusive Ostermalm etapp 2.
Slutredovisning

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden beslutar att godkénna slutredovisning av
projekten inom hastighetsplanes trafiksikerhetsatgérder i
delomrade 1 etapp 2, delomrade 2 samt delomrade 3 exklusive
Ostermalm etapp 2.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Peter Granstrom
Avdelningschef

Annika Burstrom
Enhetschef

Sammanfattning

Ritt hastighet pd stadens gator ar en forutséttning for att minska
antalet doda och skadade i trafiken. For att stodja trafikanter att
hélla rétt hastighet samt sikra strategiskt utvalda géng- och
cykelpassager har fem separata beslut om genomforande av
trafiksékerhetsdtgarder i samband med hastighetsplanen for Spanga-
Tensta, Kungsholmen, Hésselby-Villingby, Norrmalm,
Skérholmen, Liljeholmen inkl. Fruéngen, Farsta, Skarpnick,
Ostermalm samt Rinkeby-Kista fattats av trafiknimnden och
kommunfullméktige under ren 2018-2022.

Totalt har trafikkontoret genomfort 236 trafiksakerhetsitgirder
inom projekten. Detta har bidragit till stadens trafiksdkerhetsméal
genom att andelen trafikanter som haller hastighetsbegransningen
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har okat, andelen hastighetssdkrade passager pa huvudgator har 6kat
samt att antalet olyckor och skadade i trafiken har minskat.

Investeringsutgiften for ingaende projekt hade 1 genomforande-
beslut en total berdknad utgift om 311,1 mnkr. Den slutliga utgiften
1 10pande prisniva berédknas till 246,8 mnkr. Att utgiften blev ldgre
an planerat beror till stor del pa att riskpaslag for markfororeningar,
ledningsarbeten, osékerheter pa entreprenadmarknaden och
hantering av trafikavstangningar inte foll ut i den omfattning som
kontoret bedomt. Vidare har kontoret genomfort mindre omfattande
atgdrder pa ett antal platser samt att 14gre anbud &n forvéntat
antagits for entrepenaderna. Projekten har dven en total inkomst om
15,1 mnkr dar 14,8 mnkr avser statlig medfinansiering ifran
trafikverket och 0,3 mnkr ifran exploateringskontoret.

Kontoret foreslar att trafikndmnden godkénner slutredovisning av
projekten inom hastighetsplanes trafiksékerhetsatgirder i delomrade
1 etapp 2, delomréde 2 samt delomrade 3 exklusive Ostermalm
etapp 2. Den sistndmnda etappen kommer att slutredovisas i ett
separat drende vid ett senare tillfélle.

Introduktion till projektet

Bakgrund

Utgangspunkten i stadens oversiktsplan &r att det ska vara mojligt
att pa ett tryggt och sékert sétt rora sig i staden till fots eller pa
cykel. En hastighetsoversyn har stor betydelse for detta savél som
for miljo, tillgénglighet och stadskaraktdr, bdde pa kort och pé lang
sikt. Rétt hastighet pa stadens vigar och gator &r en forutsittning for
att minska antalet doda och skadade i trafiken.

I trafiksdkerhetsprogrammets atgiardsplan ar 2012 (Dnr T2012-300-
00547) fick trafikkontoret 1 uppdrag att genomfora en Gversyn av
stadens hastighetsgranser, genom att ta fram hastighetsplaner for tre
pilotomriden: Hiagersten, Kungsholmen och Spanga-Tensta (del 1 1
Figur 1). Hastighetsplanerna for pilotomrédena skickades ut pa
remiss ar 2013, den 24 september 2015 beslutade trafikndmnden om
nya hastighetsgrénser i del 1. Trafikndmnden har direfter beslutat
om nya hastighetsgrinser for samtliga delomréden. Beslutsdatum
och Dnr framgar av Tabell 1 nedan.

I samband med att nya hastighetsgranser infors gor kontoret
beddmningen av vilka fysiska atgidrder som kan behovas for att
stodja trafikanter att hdlla angiven hastighet samt for att sdkra gang-
och cykelpassager. Ar 2016 beslutade trafiknimnden om utredning
for trafiksakerhetsdtgirder i samband med nya hastighetsgrinser i
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hela staden. Ar 2017 beslutade trafiknimnden och kommun-
fullmaktige om inriktning for trafiksékerhetsdtgarder 1 hela staden.
Beslut om genomforande har darefter faststéllts for varje delomrade
separat och 1 vissa fall i tva etapper per delomrade, se tabell 1
nedan.

B Dsl! Hogsrsten, Kungshsbmsn, Spangs-Temsta

pul 8 Himsully- Yallingly, Liljsholmen-Frudngen.
Hurrmalm, Eilehnlman

B o3 Farsns, Renheby-Kista, Bkospniieh, Ostermalm
I Gl s Brnememn, Yantir, Abei
Shidarmalm, Enakoede-kivia

Figur 1. Oversikt 6ver hastighetsplanens fem delomrdden.

For att identifiera var behov av trafiksékerhetsatgirder fanns ldngs
berorda gator anvéande kontoret foljande kriterier som
beddmningsgrund:
e Platser dir manga barn ror sig, dvs. kring skolor, forskolor,
storre idrottsplatser och storre lekplatser.
e Platser med stort olycksantal.
e Platser med lag hastighetsefterlevnad, dvs. dér hastigheterna
overskrids mycket och ofta.
o Platser dir hastighetsgransen hojs.

For delomrade 2 etapp 1 géller dven:

e Platser som har roda kvalitetsavvikelser enligt metoden
“Ratt fart i staden” (relationen mellan utformning av ging-
cykel- och mopedpassage och skyltad hastighet). Roda
kvalitetsavvikelser innebar i korthet att stadsbyggnads-
kvaliteterna sa som stadens karraktar, tillganglighet,
trygghet, trafiksdkhehet samt miljé och hélsa inte
tillgodoses.
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Att kriteriet ”rdda kvalitetsavvikelser” bara ingick for delomrade 2
etapp 1 beror pa att kriteriet genererade ett stort antal atgarder som
paverkade framkomligheten for busstrafiken. Dar till valde kontoret
att vara mer restriktiv med att anldgga trafiksdkerhetsatgérder langs
gator som trafikeras av stombuss eller har hogre trafikering &n 10
minuter per busslinje for att virna om busstrafikens framkomlighet.

Av de platser som uppfyllde ovan kriterier gjorde kontoret en
prioritering utifrdn ekonomiska ramar for att faststédlla omfattningen
av de trafiksidkherhetsétgarder som skulle byggas.

I tabell 1 nedan presenteras tidigare beslut i drendet.
Genomforandebesluten for respektive delomrade dr uppdelade i tva
etapper. Etapp ett avser gator med lagfrekvent busstrafik och etapp
tva avser gator med hogfrekvent busstrafik. Trafiksdkerhetsatgirder
inom Ostermalm etapp 2 ingér i genomfdrandebeslut for del-
omréade 4 (Dnr 2023-01100) och kommer att slutredovisas vid ett
senare tillfdlle.

Tabell 1. Tidigare beslut i drendet

Beslutsinstans Datum Arenderubrik

Trafiknamnden 2016-10-20 Hastighetsplaner. Trafiksédkerhetsatgarder
i hela staden i samband med
hastighetsplanen. Utredningsbeslut.

Dnr T2015-00921

Trafikndmnden 2017-05-18 Hastighetsplaner. Trafiksakerhetsatgarder

Kommunfull- 2017-06-12 i hela staden. Inriktningsbeslut.

maktige Dnr T2015-00921

DELOMRADE 1

Trafiknamnden 2020-12-10 Hastighetsplaner. Trafiksédkerhetsatgarder
i delomrade 1, etapp 2, Spanga/Tensta
och Kungsholmen. Genomférandebeslut
Dnr T2020-00415

DELOMRADE 2

Trafiknamnden 2017-11-23 Hastighetsplaner. Trafiksakerhetsatgarder
i delomrade 2, etapp 1, Hasselby-
Vallingby, Norrmalm, Skarholmen,
Lilieholmen inkl. Frudngen. Precisering av
inriktningsbeslut (KF 2017-06-12 § 22)
Dnr T2015-00921

Trafikndmnden 2018-08-30




Error! Unknown document property

name.

Trafikkontoret
Infrastruktur

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm

Telefon 08-508 87 563
Vaxel 08-508 27 200
tea.rickfalt@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
start.stockholm

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Infrastruktur Sida 5 (13)

Kommunfull- 2018-11-05 Hastighetsplaner. Trafiksakerhetsatgarder

maktige i delomrade 2, etapp 1, Hasselby-
Vallingby, Norrmalm, Skarholmen,
Lilieholmen inkl. Frudngen.
Genomférandebeslut
Dnr T2015-00921

Trafikndmnden 2020-12-10 Hastighetsplaner. Trafiksdkerhetsatgarder
i delomrade 2, etapp 2, Hasselby-
Vallingby, Norrmalm och Liljeholmen inkl.
Frudngen. Genomférandebeslut
Dnr T2020-00872

DELOMRADE 3

Trafiknamnden 2019-09-26 Hastighetsplaner. Trafiksakerhetsatgarder
i delomrade 3 etapp 1, Farsta, Skarpnack
och Ostermalm. Precisering av
inriktningsbeslut (KF 2017-06-12 § 22)
Dnr T2015-00921

Trafiknamnden 2020-12-10 Hastighetsplaner. Trafiksédkerhetsatgarder
i delomrade 3, etapp 1, Farsta, Skarpnack

Kommunfull- 2021-02-15 och Ostermalm. Genomférandebeslut

maklige Dnr T2019-03781

Trafiknamnden 2022-08-25 Hastighetsplaner. Trafiksakerhetsatgarder

i delomrade 3, etapp 2, Farsta, Skarpnack
och Rinkeby-Kista. Genomférandebeslut
Dnr T2022-00563

Mal och syfte

Hastighetsplanens dvergripande malsattning ar att bidra till
insatsomradet Rdtt hastighet 1 stadens trafiksdkerhetsprogram.
Syftet ar att minska antalet skadade och doda 1 trafiken, att 6ka det
offentliga rummets attraktivitet och forbéttra forutsittningarna for
ett 6kat aktivt resande. Detta knyter dven an till inriktningsmaélet et
gront och fossilfritt Stockholm som leder en rdttvis klimat-
omstdllning 1 Stockholms stads budget for 2025 samt mélet for
verksamhetsomradet att Stockholm ska vara en stad dir
framkomligheten okar och utsldppen minskar.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Genomford atgard
Under rubrikerna nedan beskrivs projektens innehéll,
maluppfyllelse och konsekvenser.
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Projektens innehall
Denna slutredovisning omfattar trafiksédkerhetshdjande atgérder i
foljande delomraden:
e Delomrade 1 etapp 2 (hogfrekvent busstrafik)
o Spanga-Tensta
o Kungsholmen
o Delomrad 2 etapp 1 och 2 (lag- och hogfrekvent busstrafik)
o Hasselby-Villingby
o Skidrholmen
o Liljeholmen inklusive Frudngen
o Norrmalm
e Delomréde 3 etapp 1 (lagfrekvent busstrafik)

o Farsta
o Ostermalm
o Skarpnick
e Delomréde 3 etapp 2 (hogfrekvent busstrafik)
o Farsta

De trafiksdkerhetsdtgirder som genomforts inom ramen for detta
beslut bestar till storsta delen av hastighetsddmpande dtgérder i
anslutning till passager for oskyddade trafikanter. Dartill har
overgangsstillen tillgdnglighetsanpassats och belysningen
forbattrats vid behov. Exempel pa genomforda atgérder visas 1
figurerna 2-4 nedan.

>
Figur 2. Tenstastrdket vid korsning med Tensta Allé, innan ombyggnation.
(Trafikkontoret, 2021)

Tjansteutlatande
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Figur 3. Tenstastrdket vid korsning med Tensta Allé, efte ombyggnation. Korsningen har
kompletterats med vigkuddar innan passage och forlingda refuger (Trafikkontoret, 2023)

Figur 4. Vinthundsvigen i korsning med Gamla Tyresévigen, innan ombyggnation
(Trafikkontoret, 2021)

Figur 5. Vinthundsvdgen i korsning med Gamla Tyresovigen, efter ombyggnation. Gdng-
och cykelpassagen har héjts upp. (Trafikkontoret, 2023)

I samtliga delomraden foreslog kontoret trafiksidkerhetsatgérder vid
253 platser varav 236 atgéarder har genomforts. Avvikelserna fran
genomforandebesluten dr foljande: Tre atgirder utgick i Hasselby-
Villingby pa grund av andra pagaende projekt i omradet samt
oforutsedda forutséttningar 1 mark. I Skdrholmen utgick en plats for
att tillgodose trafikforvaltningens synpunkter om allt for manga
atgdrder 1 néra anslutning lings en gata. Samtliga foreslagna ramper
och avsmalningar i Skarholmen justerades till busskuddar for att
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tillgodose dagvattenhanteringen och minimera storre
ombyggnationer av gator. Detsamma géller for en plats 1
Liljeholmen inklusive Frudngen. I Farsta utgick totalt sju platser;
fyra platser utgick pa grund av vibrationsrisk i nédrliggande
fastigheter och tre platser pa grund av att en detaljplan som
forandrade en gatas utformning vunnit laga kraft. I Skarpnéck
utgick fyra platser pa grund av andra pagiende projekt. En atgérd i
Skarpnidck dr dnnu inte genomford pa grund av andra pagiende
projekt. Atgiirden planeras att genomforas under 2025.

Atgérderna har till stor del genomforts med enklare bygghandlingar
som underlag. Under projektens gang har erfarenheter inhdmtats
och forts tillbaka till projektorerna. Detta har resulterat i en bittre
niva pa handlingar till kommande delomréden.

Maluppfyllelse och konsekvenser

Utifrén tillgdnglig data i Transportstyrelsens olycksdatabas, Strada,
under perioden 2016-2024 ses en minskning av antalet skadade
fotgingare i kollision med motorfordon i staden. Aven antalet
skadade 1 personbil har minskat under perioden. Storst &r
minskningen for den vanligast forekommande
motorfordonsrelaterade trafikolyckan, upphinnandeolyckan (olycka
dér ett motorfordon kor in 1 ett framforvarande fordon). Minskning
av antalet skadade 1 personbil syns ocksa for korsnings- och
mdotesolyckor. Antalet skadade cyklister pé traditionell cykel i
kollision med motorfordon har varit relativt konstant. Samtidigt har
det mellan &ren 2016 och 2024 skett en stor 6kning av antalet
cyklister. Kontoret anser att arbetet med hastighetsplanerna, bade
forandrade hastighetsgrinser och trafiksidkerhetsatgérder, har
bidragit till minskningen av antalet olyckor och skadade.

Hastighetsmétningar har genomforts pd ett urval av platser dar
trafiksékerhetsatgarder har genomforts. Hastighetsmétningarna
visar att hastigheterna har sjunkit och att hastighetsefterlevnaden
har forbéttrats. Trafiksdkerhetsatgirder, sarskilt upphojda atgiarder
som busskuddar och ramper, tvingar fordon att hélla lag hastighet
vilket sékrar passagen for oskyddade trafikanter och minskar bade
risk for att olycka ska ske och konsekvenserna om en olycka trots
allt skulle ske. De genomforda trafiksdkerhetsatgérderna bidrar
saledes till att uppfylla stadens trafiksdkerhetsmal.

Samtliga overgangsstéllen som har byggts om har tillgédnglighets-
anpassats. Exempelvis genom att sinka kantsten och forbéttra
kontrastmarkeringar. Detta bidrar till mélen i Program for
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tillgdnglighet och delaktighet for personer med funktions-
nedsdttning (Dnr KS 2023/791).

Tidplan

Vid tidpunkt for genomférandebeslut avgav kontoret projekt-
specifika tidplaner for samtliga delomraden. Generellt har
tidplanerna for genomforandet foljts eller forskjutits framat.
Anledningen till tidsforskjutning ar flera; upphandlingen av
ramavtalsentreprendrer forsenades, vilket fick foljden att
entreprenadstart justerades for flera delomraden. Dértill kunde
produktionen pa ett antal platser med hogfrekvent busstrafik inte
fortskrida i1 den takt som kontoret planerat med anledning av att
paverkan for busstrafikens framkomlighet bedomdes bli for stor. I
ett fall har kontraktet med en entreprendr avslutats till foljd av den
forsdmrade framdriften. Detta ledde till att ett antal atgérder fick
genomfOras med en annan entreprendr vid ett senare tillfdlle. Vidare
har kontoret valt att skjuta pa tidplanen for vissa delomraden for att
anpassa utgifter till den dvergripande arsbudgeten for hastighets-
planen.

Produktion och trafik under byggtiden

I de allra flesta fall har kontoret planerat genomforandet utifran att
minst ett korfalt ska hallas 6ppet forbi platsen for att virna om
framkomligheten. I ndgra fall, dir omledningsvégar varit lampliga
och buss inte trafikerat gatan, har arbetet kunnat genomforas med
en totalavstdngning vilket har medfort en kortare genomforandetid.

Intressenthantering och kommunikation

Inom projektet genomfors bade stadsdvergripande och lokal
kommunikation. Kontoret har genomfort stadsdvergripande
kampanjer for att skapa kdinnedom om och acceptans for de nya
hastigheterna. Den senaste stadsovergripande kampanjen
genomfordes hosten 2023 och 1 den efterféljande kampan;-
métningen uppgav mer dn tva tredjedelar (69 %) att kampanjen
gjort dem mer medvetna om sin egen och andras hastighet.
Omkring tvé tredjedelar (65 %) tyckte att det ar bra eller mycket bra
att hastigheterna dndras. Drygt tva tredjedelar (67 %) angav ocksa
att det &r mycket eller ganska stor sannolikhet att de kommer
anpassa sin korning efter de nya reglerna.

Infor genomforandet av trafiksdkerhetsatgirder i respektive del-
omréde har kontoret genomfort lokala kommunikationsinsatser via
lokaltidningen Mitti samt i vissa fall sociala medier. Information har
dven formedlats via byggskyltar vid arbetsplatsen och via
informationsbrev och anslag till nirboende.
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Ekonomi och finansiering
Under rubrikerna nedan redovisas projektens ekonomiska utfall.

Investering

For projekten som ingér 1 denna slutredovisning har flera genom-
forandebeslut fattats i trafikndmnden och kommunfullméktige under
perioden 2018-2022, se tabell 1 "tidigare beslut i d&redendet”, rubrik
”Bakgrund”. I aktuella priser (inklusive index) blev den totala
investeringsutgiften for de slutredovisade projekten 246,8 mnkr,
vilket innebar att utfallet blev 64,3 mnkr ldgre 4n det samlade vardet
av genomforandebeslutsbeloppen, som totalt uppgick till 311,1
mnkr.

I projektens genomforandebeslut var utgiften totalt beréknad till
287,5 mnkr exklusive indexpéslag. Omréknat till ddvarande
prisniva dr projektens utfall 214,6 mnkr. I prisldget som géllde vid
genomforandebeslutet har projekten ddrmed fatt ett utfall som
sammantaget ar 72,9 mnkr lagre 4n genomforandebeslutsbeloppen.

I tabell 2 nedan redovisas beslutade belopp bade i aktuell prisniva,
inklusive indexpaslag, samt i prisnivan som géllde vid beslutet,
exklusive indexpaslag, det vill sdga fasta priser. Projektets utfall &r
dven bdde redovisat i 16pande priser, vilket inkluderar den faktiska
prisutvecklingen under projektets genomforande, samt 1 beslutets
prisnivd, det vill séga fasta priser.

Tabell 2. Oversikt utgifter, Iopande och prisnivd beslut

L Beslutat Beslutat
Redovisning per . .
i belopp | Utfall | Avvikelse | belopp | Utfall | Avvikelse
delomrade
Aktuell Aktuell Aktuell Fasta Fasta Fasta
Alla belopp i mnkr prisniva prisniva prisniva priser priser priser
Spanga-Tensta etapp 2 8,8 121 3,3 8,3 10,3 2,0
Kungsholmen etapp 2 15,0 15,0 0 14,5 12,7 -1,8
Hasselby-Vallingby
80,0 52,2 -27,8 73,2 50,2 -23,0
etapp 1
] Hasselby-Vallingby
Trafikkontoret 31,7 22,5 9,2 29,4 18,2 11,2
Infrastruktur etapp 2
Fleminggatan 4 . .
Box 8311 Norrmalm etapp 1 7,5 6,8 0,7 71 6,7 0,4
104 20 Stockholm
Telefon 08-508 87 563 Norrmalm etapp 2 3,1 3.2 0,1 2,9 2,7 0,2
Vaxel 08-508 27 200
tea rickfalt@stockholm.se Skarholmen 26,1 8,2 17,9 24,3 7.2 17,1
trafikkontoret@stockholm.se

Org nr 212000-0142
start.stockholm
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Lilieholmen inkl.

23,4 16,3 -7,1 22,0 16,3 -5,7
Fruangen etapp 1
Lilieholmen inkl.

5,9 6,2 0,3 5,6 5,2 -0,4
Fruangen etapp 2
Farsta etapp 1 43,2 50,0 6,8 38,8 37,6 -1,2
Farsta etapp 2 4.1 3,7 -0,4 3,7 3,5 -0,2
Skarpnéack 30,3 22,9 -7,4 27,9 18,2 9,7
Ostermalm etapp 1 15,0 13,0 -2 13,8 11,8 -2,0
Rinkeby-Kista 17,0 15,3 -1,7 16,0 14,0 -2,0
Totalt 3111 246,8 -64,3 287,5 214,6 -72,9

Kommentarer till projektutgifter

Nedan presenteras sammanfattande kommentarer om projektens
ekonomi per utgiftsomrade. Alla jimforelser gors 1 fasta priser.
Detaljer for respektive projekt framgér av bilaga 1.

Utredning och projektering

Budgeten for utredning och projektering var totalt 30,6 mnkr. Den
totala utgiften blev 25,8 mnkr. De storsta avvikelserna hade
delomradena Kungsholmen, Hésselby-Villingby samt Skérholmen,
dar dessa utgifter blev ldgre én berdknat. Avvikelserna beror framst
pa att det bedomda behovet av detaljering samt tidsatgang for
framtagande av relationshandlingar overskattades.

Byggaktorskostnader

Budgeten for byggaktorskostnader var 61,7 mnkr. Den totala
utgiften blev 27,8 mnkr. I byggaktorskostnader ingar riskpaslag,
vilket i flera projekt inte har fallit ut. Detta ar framtrddande
framforallt for storre delomraden med ett stort antal trafiksdkerhets-
atgdrder som Hasselby-Villingby, Skdrholmen och Liljeholmen
inkl. Frudngen. Riskpaslaget har vid genomf6randebeslut motiverats
med pa grund av osédkerheter kring ledningar under mark,
fororenade massor, osdkerheter pa entreprenadmarknaden samt
hantering av trafikavstangningar.

Trafikkontoret

Infrastruktur

Fleminggatan 4 Entreprenad

?3: 281s1tockho|m Budgeten for entreprenadutgifter var 195,0 mnkr. Den totala
Telefon 08-508 87 563 utgiften blev 161,0 mnkr. Avvikelsen beror till stor del p4 att
(axel 08 508 27 200 antagna anbud varit ligre dn kontoret bedomt. Kontoret har vid
ea.rickfalt@stockholm.se ] . . .

trafikkontoret@stockholm.se tidpunkt f6r genomforandebeslut bedomt entreprenadmarknaden

Org nr 21.2000-0142 som osiker och tagit hojd for det i kalkylarbetet.
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De delomréden som har de storsta avvikelserna dr Hisselby-
Villingby, etapp 1 och Skdrholmen. I Hésselby-Villingby, etapp 1
beror avvikelsen om 12,4 mnkr pé att anbuden var betydligt ldgre 4n
vad kontoret bedomt. I Skdrholmen beror avvikelsen om 11,1 mnkr
till stor del 1 att tgirderna genomfordes med ramavtals-
entreprendrer som kontrakterats till lagre anbudspriser dn forvéntat
samt att enklare atgérder byggts pa flera platser mot vad kontoret
foreslog vid genomforandebeslut.

For nagra delomréden har entreprenadutgiften Gverstigit budgeten.
Detta beror till stor del i att utgifter for trafikavstaingningar okat till
foljd av hoga krav péd framkomlighet samt mer komplicerade

dagvattenanslutningar dn vad som foreslagits under projekteringen.

Inkomster

Eftersom inga inkomster var beslutade da genomforandebeslut
fattades var projektens budget for inkomster 0 mnkr. Den totala
inkomsten blev 15,1 mnkr, varav 14,8 mnkr avser statlig
medfinansiering och 0,3 mnkr inkomst ifran exploateringskontoret.

Kostnader for drift och underhall

De slutredovisade projekten har medfort 6kade kapitalkostnader
samt internriinta. Ar 2024 uppgick den kostnaden till sammanlagt
cirka 19,3 mnkr. Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med
en prelimindr genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern
rdnta om 2,8 procent, minskar dérefter successivt med gjorda
avskrivningar.

Projekten har inga nimnvérda ej aktiverbara kostnader.

Trafiksékerhetsdtgiarderna leder vidare till 6kade kostnader for
renhéllning och snérdjning genom okad tidsdtgang.

Framtida underhll och reparation av trafiksékerhetsatgdrderna
kommer att belasta bade ndamndens drift- och investeringsbudget. I
snitt innebér detta sammantaget en arlig merkostnad om 20-50
tkr/ar och atgérdsplats. For samtliga 236 genomforda dtgéarder
berdknas den totala kostnaden uppga till cirka 4—12 mnkr per ar.
Arbetena genomfors huvudsaklingen som del 1 det I6pande
underhallsarbetet inom ndmndens driftbudget, samt inom
reinvesteringsprogrammet for gator och végar 1 investerings-
budgeten.
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Risk/Osakerhet

I stort bedomde kontoret en hogre risk for projekten dn vad som foll
ut. Infor genomforandebeslut bedomde kontoret risk for uteblivna
anbud eller att hogre anbud an beréknat skulle inkomma till f6ljd av
en svar marknad med ménga pagéende byggarbeten. Utfallet blev
det motsatta, anbuden som inkom var ldgre dn berdknat.

Kontoret bedomde risk for forseningar for genomfoérandet med f6ljd
att indexutveckling kunde komma att paverka utgifterna. Risk for
forsening bedémdes framforallt komma av om anbud skulle vara {or
hoga eller utebli eller upphandlingen av dverprovas. Risken om
forsening foll till viss del ut och indexutvecklingen mellan aren
2021-2023 var betydligt hogre dn vad kontoret raknat med.

Lardomar

Allt eftersom projekten fortskridit har kontoret insamlat
erfarenheter och tagit dem vidare 1 fortsatt planering. Inledningsvis
placerades vigkuddar parallellt eller enskilt enbart separetat med
viagmarkering. Detta gjorde att fordon kunde kéra mellan eller
passera bredvid vigkuddarna. Numer anldggs vigkuddar endast sa
att trafiken tvingas passera rakt dver med hjélp av refug eller dylikt.
Vidare anvédnde kontoret storgatsten 1 ramper vilket visade sig ge
vibrationer i tunga fordon. Sedan detta uppdagades anvénds asfalt
som koryta i ramper. Typskisser som tagits fram inom ramen for
hastighetsplanen for dessa trafiksdkerhetsdtgirder (vigkuddar och
ramper) har arbetats in 1 stadens tekniska handbok.

Det ér en lang process fran utredning och beslut om hastighets-
granser till dess att trafiksékerhetsatgérder finns pé plats. [ nagra
fall har platser och gator hunnit byggas om inom ramen for andra
projekt. I andra fall har beslut om nya detaljplaner eller andra
projekt har faststillts vilket fordndrat en gatas anvindning, vilket
har medfort att kontoret behdvt omvérdera behov och utformning av
foreslagna trafiksidkerhetsatgéarder. Dértill har uppdelningen i tva
etapper per delomrade ytterligare forlingt processen. For att
minimera detta har kommande delomrade fyra och fem (Bromma,
Alvsjd, Vantor, Enskede/Arsta samt Sodermalm) utretts och
projekterats enbart som en etapp och ramavtalsentreprendrer har
upphandlats for att korta processen mellan genomférandebeslut och
entreprenadstart.

Slut

Bilagor

1. Ekonomi, redovisning per projekt.
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