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Sammanfattning

Trafikutvecklingsrapporten dr ett kunskapsunderlag som tas fram
arligen i syfte att ge en samlad bild av hur trafik och resande samt
till viss del vistelse utvecklats i Stockholm det senaste aret.
Analyserna bygger bade pé stadens egen data samt extern statistik.

Resandet med hallbara fairdmedel har dkat sedan 2000-talet och
véntas fortsitta 6ka med forbattrad infrastruktur, fortitning och
okad miljomedvetenhet. Kollektivtrafiken dterhdmtar sig ldngsamt
efter pandemin, medan géngtrafiken paverkas av distansarbete men
upplevs som tillgénglig. Cyklingen har 6kat med 60 procent det
senaste decenniet, men infrastrukturen kan fortfarande forbéttras.
Biltrafiken har minskat sedan 2017 men 6kade nagot 2024,
sannolikt pa grund av ldgre bréanslepriser och stabilare
privatekonomi.
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Elektrifieringen av fordonsflottan i Stockholms stad gér framat.
Under 2024 6kade antalet laddbara personbilar till cirka 120 000,
vilket motsvarar 35 procent av alla bilar i trafik.
Nyregistreringstakten har dock minskat, troligen pa grund av slopad
reduktionsplikt, hdgre elpriser och minskade statliga stod. Antalet
laddbara tunga lastbilar dr &nnu 1agt men 6kar med snabb takt.
Antalet allvarligt skadade i trafiken 6kade under 2024, framst pa
grund av fallolyckor bland gangtrafikanter, sérskilt dldre. Halkan &r
en vanlig orsak och ndjdheten med snordjningen dr lag bland dldre.
Staden har under flera ar satsat pé att skapa en mer attraktiv och
levande milj6. Antalet sommarplatser har dkat fran tva till 52
mellan 2014 och 2025, och béade uteserveringar och evenemang har
blivit fler i staden. Detta skapar tryggare och mer livfulla offentliga
miljoer, vilket stirker stadens attraktivitet och uppmuntrar fler att
anvénda héllbara fardmedel.

Sammanfattningsvis kan vi se att utvecklingen gar i rétt riktning
mot stadens dvergripande mal men att takten i flera fall behdver
oka. D4 blir det allt viktigare att de atgirder som sitts in ar s&
traffsdkra som mojligt. Ett fortsatt utvecklingsarbete for béttre data
kring anvéndningen av staden och transportsystemet ar ett
prioriterat omrade.

Bakgrund

Trafikutvecklingsrapporten ér ett kunskapsunderlag. Den tas fram
arligen i syfte att ge en samlad bild av hur trafik, resande och
vistelse utvecklas i Stockholm och ger en framatblick for
utvecklingen av stadens transportsystem. Analyserna bygger bade
pa stadens egen data samt statistik fran andra aktorer.

Det senaste aret har mycket utvecklingsarbete lagts pé att
strukturera data i en samlad databas och automatisera
sammanstillning av diagram och analyser i en standardrapport.
Detta dr en del av ett storre arbete inom dataforvaltning i syfte att
kvalitetssdkra processer och mdojliggéra nya och effektivare
arbetssitt genom exempelvis olika Al-tillimpningar samt att mer tid
ska kunna ldaggas pd analyser snarare dn datasammanstillning.
Standardrapporten for trafikutvecklingen kommer framover
presenteras 1 ett digitalt format dir uppdateringar gors kontinuerligt
for att kunna folja och presentera mer snabbrorliga fordndringar och
exempelvis fokuserade nedslag.
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I detta tjénsteutldtande beskrivs trafikens utveckling mot
inriktningarna hallbara transporter, trygga, sikra och attraktiva
offentliga rum for alla samt en effektiv och utsléppsfri trafik.
Tjansteutlatandet presenteras i sex delar:

1. Viktiga omvérlds- och bakgrundsfaktorer

2. Resandeutvecklingen 2024

3. Utvecklingen av trafikolyckor

4. Upplevd trafiksédkerhet, trygghet, vistelse och attraktivitet
5. Trender i forhallande till 6vergripande mal

6. Analys och slutsatser

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Analyserna bygger pa egna
mitningar, extern statistik samt delad data fran milj6forvaltningen
och regionala aktorer sdsom Trafikverket och regionens
trafikforvaltning.

Omvairld och bakgrundsfaktorer

Transportsystemet dr en integrerad del av samhéllet dir olika
faktorer paverkar dess funktion och utveckling. Ekonomiska
fordndringar, sdsom konjunktursvéngningar och brénslepriser,
paverkar bade efterfrdgan pa transporter och investeringar i
infrastruktur. Teknologiska framsteg kan fordndra transportmdnster
och mojliggora nya 16sningar for hallbar mobilitet. Genom att
analysera omvarldsfaktorerna och dess relation till
transportsystemet blir det mojligt att battre tolka maluppfoljningen
och forstd resandeutvecklingen.

Kostnader i relation till inkomster

Bensin- och dieselpriserna har fluktuerat mycket de senaste aren.
De 6kade markant ar 2021-2022 for att sedan minska ordentligt ar
2023 (Figur 1). SL:s 30-dagarsbiljett har 6kat ungefér i linje med
inkomstokningen sedan 2017 men 6kningen &r hogre dn inflationen.
Trangselskatten dr ofordandrad sedan ar 2020.
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Figur 1: Utveckling av medianinkomst i Stockholms ldn samt pris pa olika
drivmedel, SL:s mdnadsbiljett och fordndring av nominella priser i Sverige
(inflation) relativt till basar 2010.

Distansarbete

Under ar 2024 arbetade 44 procent av stockholmarna pa distans
minst en dag i veckan. Jimfort med pandemi-éaret 2020 har andelen
som jobbar pa distans tre dagar/vecka eller mer minskat med 23
procentenheter och andelen som jobbar pa distans 1-2 dagar/vecka
okat med 14 procentenheter. (Figur 2).
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Figur 2: Utveckling av distansarbete bland stockholmare innan, under och efter
Covid 19 pandemin.
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Befolkningsutveckling

Befolkningstillvixten har varit hdgre i Stockholms 1dn &n 1 resten av
Sverige sedan 2010 (Figur 3). Inom Stockholms l&n har
befolkningstillvdxten varit hogre 1 regionkédrnan, det vill sédga
Stockholms stad, Solna stad och Sundbybergs stad, an dvriga
regionen men sedan 2019 har befolkningstillvixten varit hogre i
kommunerna utanfor regionkérnan.

Ar 2024 var befolkningstillviixten i regionkirnan 0,7 procent,
motsvarande 7 356 personer, jamfort med 0,8 procent (11 130
personer) i 6vriga regionen och 0,2 procent (17 157 personer) i
ovriga Sverige.
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Figur 3: Befolkningsutveckling i procent i Stockholm, Solna och Sundbyberg
(regionkdrnan), ovriga regionen och évriga Sverige relativt till basar 2010.

Delad mobilitet

Utbudet av friflytande elsparkcyklar

Staden har begrinsat antalet aktiva elsparkcyklar inom hyrsystemen
till 12 000 fordon. Under &r 2024 har antalet aktiva elsparkcyklar i
genomsnitt legat pa 9 600 fordon. Utbudet ar starkt arstidsberoende
och nér flottan var som storst 2024 bestod den av drygt 11 600
fordon. Under ar 2024 1ag utbudet pa en konstant hogre niva april
till december jamfort med dren innan (Figur 4).
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Figur 4: Utveckling av antal kommersiella friflytande elsparkcyklar i Stockholms
stad.

Bilpoolsutbudet i Stockholm

Bilpoolsutbudet i staden har 6kat stadigt de senaste aren (Figur 5).
Under 2024 skedde en minskning med 19 procent till omkring

2 600 bilpoolsbilar. Mellan &r 2023 och 2024 upphérde den
friflytande verksamheten for bilpoolsuthyrning helt. Omkring 58
procent av fordonen drivs i kommersiell regi och 42 procent utgors
av privata bildelningstjénster (s& kallad peer-to-peer).
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Konstant bilinnehav

Under 2024 fanns 355 bilar per 1 000 invénare i Stockholms stad
vilket r cirka en procent lagre én foregdende ar d& motsvarande
siffra var 357 (Figur 6). Bilinnehavet i Stockholms stad ar ldgre dn
innehavet 1 bade ovriga regionen (427) och 1 Sverige (491).
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Figur 6. Utveckling av bilinnehav (antal bilar per 1 000 invdnare) for privata-
och foretagsdgda bilar i Stockholms stad, ovriga regionen och ovriga Sverige.

Bilinnehavet varierar stort mellan olika delar 1 Stockholms stad
(Figur 7). Lagst bilinnehav med 0,02 bilar per hushéll finns 1
omradet Universitetet och hogst bilinnehav med 1,24 bilar per
hushall finns 1 omraddet Bromma kyrka. Ett omradde som ar
representativt (median) for bilinnehav 1 staden dr Blackeberg med
0,41 bilar per hushall.
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Figur 7: Bilinnehav (privat- och foretagsdgda) i Stockholms stad per DeSO-
omrdde i form antal personbilar i trafik registrerade pa folkbokforda personer i
slutet av dret i relation till antal hushadll i respektive omrdde. Omrddesnamn
enligt SCB:s RegSO-indelning ddr namndubbletter kan forekomma om t.ex. tvd
DeSO motsvarar ett RegSO.

Resandeutvecklingen 2024

I efterfoljande avsnitt redovisas utvecklingen for olika fardmedel i
Stockholms stad. Métningarna relaterar till hela eller delar av
Stockholms stad samt olika snittmétningar som representerar flodet
in och ut fran olika omraden.

Gang

Under 2024 fortsitter flodet av fotgéingare att aterhdmta sig

(Figur 8). Samtidigt ska beaktas att méitningar genomfors under en
kort period som leder till att resultatet kan paverkas av
slumpmassiga faktorer, till exempel vdder. Den kraftiga
minskningen som syns i diagrammet mellan &r 2019 och 2022 ar
resultatet av covid 19-pandemin.
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Figur 8: Utveckling av fotgingarflodet (3-arsmedel) i Stockholms innerstad

relativt till basar 2017.

Cykel

Under de senaste tio dren har cyklingen 6kat med drygt 60 procent
(Figur 9). Mellan 2023 och 2024 visar trenden pd en 6kning med
fyra procentenheter i innerstadssnittet och en minskning med tre
procentenheter i Saltsjo Malarsnittet. Da cykel ar vildigt vader-
beroende dr det mer relevant att folja utvecklingen 6ver rullande
femarsmedelvirde dn att fokusera for mycket pa enskilda ar.
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Figur 9: Utveckling av cykelflodet (rullande femdrsmedelvirde) i Stockholms
stad relativt till basdr 1980 (figur borjar med 1984 pga rullande medel), baserat

pd manuella mdtningar.
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Elsparkcykel

Sedan 2019 genomfor Stockholms stad arligen matningar av
passager med elsparkcykel i innerstaden (Figur 10). Antalet
passager har mer dn fordubblats sedan 2019. Resor med
elsparkcykel gors bade med privatdgda och delade fordon frén olika
hyrsystem. Férdelningen dem emellan &r emellertid inte kénd.
Uppfdljning av data fran hyrsystemen visar att det ar 2024
genomfordes 1 snitt 17 330 resor per dygn, vilket motsvarar en
okning med 68 procent jamfort med aret innan. Det kan delvis
forklaras av fler tillgidngliga fordon i systemet.
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Figur 10: Utveckling av resor med elsparkcyklar i Stockholms City (delade och
privatigda).

Kollektivtrafik

Distansarbete tillsammans med dndrade firdmedelsvanor har sedan
covid19-pandemin fordndrat kollektivtrafikresandet 1
Stockholmsregionen. Under pandemin minskade kollektivtrafik-
resandet 1 Stockholms stad med kring 60 procent och har sedan dess
aterhdmtat sig betydligt men befinner sig fortfarande under nivan
fran 2019. Ar 2024 reste omkring 23 procent firre med buss, nio
procent farre med lokalbanor och 16 procent farre med tunnelbana
an fore pandemin (Figur 11).
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Figur 11: Pdstigande per dr i kollektivtrafiken i Stockholms stad relativt till
basdr 2019.

Motorfordon

Fordonsfloden

Over tid #r trenden tydlig med minskande motorfordonspassager i
de mest centrala delarna av staden (Figur 12). Sedan borjan av
matningen har antalet fordonspassager i City minskat med 45
procent. Trenden for biltrafiken till och frdn regioncentrum
(Stockholm, Sundbyberg och Solna) har i samma tidsperspektiv
varit stigande, men det finns en antydan till avmattning sedan ar
2017.
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Figur 12: Utveckling av motorfordonsfloden (1 000-tal fordonspassager) per
medel vardagsdygn i olika omraden i Stockholms stad.

Trafikarbete

Sedan 2008 har trafikarbetet varit i stort sétt ofordndrat pa de
kommunala vigarna medan det har dkat pa de statliga vdgarna
under samma period. Det totala trafikarbetet med motorfordon (litta
och tunga) pé statliga vigar inom Stockholms stad 6kade med cirka
tva procent 2024 jamfort med foregdende ar (Figur 13). Det ér i
linje med trafikverkets preliminéra siffror for hela landet.

Pé det kommunala vignitet inom Stockholms stad dkade
trafikarbetet med cirka tre procent 2024 jamfort med foregdende ar.
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Figur 13: Utveckling av trafikarbete (1000-tal fkm) per medel vardagsdygn i det
statliga och kommunala vigndtet inom Stockholms stads grénser.

Trafikarbete i forhallande till befolkningsutvecklingen
Utvecklingen av trafiken pa det statliga vagnitet inom Stockholms
stad fluktuerar mellan olika &r, men foljer befolkningsutvecklingen
over tid (basédr 2010). Trafikarbetet pd det kommunala vagnitet har
dock minskat ver tid trots en 6kande befolkning vilket 4r 1 linje
med stadens satsningar pa framlighet for gdng, cykel och
kollektivtrafik (Figur 14).
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Figur 14: Utveckling av befolkningen och trafikarbetet lings det statliga och

kommunala vigndtet inom Stockholm stads grdnser relativt till basdr 2010.

Korstrackor

Korstrackorna ér relativt konstanta 6ver tid men ligger fortfarande
under nivaerna fran innan pandemin (Figur 15). Generellt kors bilar
som &r registrerade 1 ldnet eller dvriga Sverige léngre strackor
jamfort med de som dr registrerade 1 Stockholm. Detta dr naturligt
givet simre mdjligheter att resa kollektivt och langre avstidnd pé fler
stallen utanfor Stockholms stad.
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Figur 15: Utveckling av korstréickor (mil) per dr for invanare i Stockholms stad.
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Trafikolyckor

Ett langsiktigt systematiskt arbete for 6kad trafiksdkerhet,
exempelvis hastighetsbegridnsande atgérder, 6kad kvalitet pa
driftsatgirder och sékrare fordon, paverkar utvecklingen av antalet
skadade och omkomna i végtrafiken. Utvecklingen paverkas dven
av omvarldsfaktorer som exempelvis trafikokningar och
vadervariationer men ocksa av slumpvis variation. Analyserna av
olycksutvecklingen dr geografiskt avgriansade till Stockholms stad,
bade pd kommunal och statlig vig.

Andel skadade per skadegrad

Under 2024 registrerades totalt 4 581 trafikolyckor inom
Stockholms stad. I dessa olyckor skadades 4 643 personer som kan
jamforas med 4 083 &ret innan. Flest personer skadas lindrigt.
Andelen allvarligt skadade har legat pa 3-5 procent av alla skadade.

De tvé vanligaste och i antal helt dominerande olyckstyperna med
personskada i1 Stockholmstrafiken &r singelolyckor med gaende eller
cyklister. Tillsammans utgor de 61 procent av alla skadade under
2024. For allvarligt skadade &r motsvarande siffra 79 procent. Den
tredje vanligaste olyckstypen dr en upphinnandeolycka, dar ett
motorfordon kor in 1 ett framfoérvarande motorfordon. I figur 16
visas fordelningen av stadens sex vanligaste olyckstyper. Ovriga
olyckstyper dr sammanslagna till en grupp, dvriga olyckor.

Cykel-
motorfordon
A 7%
Ovriga olyckor Fotgangare-
motorfordon
4%
Upphinnande-
motorfordon
10%
Singel-
motorfordon
5% Fotgéngare singel
36%
Cykel singel

25%

Figur 16: Férdelning av antalet skadade per olyckstyp 2024.



Error! Unknown document property

name.

é; stockholms

¥ stad

Trafikkontoret
Trafikplanering

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm

Telefon 08-508 26 032

Véaxel 08-508 27 200
johanna.salen@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
start.stockholm

Tjansteutlatande
Sida 16 (37)

Trafikkontoret
Trafikplanering

i -
'8
In

ot = Fofgdngara-molofordon = Fosgdngars singsd ta Cyks] 2ings

wCykel-roloe

Sirgel-molatonden U ppiinn an de-maot o for don vign olyckes

1)

Figur 17: Fordelning av antalet skadade uppdelat per olyckstyp samt
aldersgrupp.

Den helt dominerande orsaken till gdendes singelolyckor
(fallolyckor) dr sné- eller ishalka. For aren 2022-2024 har ungefar
66 procent av gaendes singelolyckor intraffat under
vintermanaderna (november till mars). Motsvarande andel {or de
allvarligt skadade &r cirka 67 procent. For personer 75 ar eller dldre
ar motsvarande andel 74 procent. Andra vanligt forekommande
orsaker &r att den gdende har snubblat pa en kant eller ojimn
beldggning.

Till skillnad fran de géendes singelolyckor finns for cyklisternas
singelolyckor ett tydligt samband med cykelflddet och flest olyckor
sker under sommarhalvaret. I de fall da orsaken beskrivits mer
ingdende ar viagens underhall och utformning, foremal pa vigen,
kort omkull pd kantsten, halka och 16st grus samt cyklistens
beteende och interaktion med cykeln vanligt forekommande.

Antalet cyklister som skadats 1 en olycka med en traditionell cykel
har varit relativt konstant de senaste aren (Figur 18). Diaremot syns
en liten 6kning av antalet skadade pa elcykel och det minskade
antalet skadade pa ett "eldrivet enpersonsfordon” under 2023 holl
inte 1 sig utan antalet skadade dkade igen under 2024. For antalet
skadade 1 personbil fortsétter antalet skadade att minska. Flest
skadas som fotgéngare och antalet skadade inom denna grupp okar.
Det ér framst antalet skadade fotgéngare i singelolyckor som okar.
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Figur 18: Utvecklingen av antalet skadade i Stockholms stad for de olika
trafikantkategorierna, 2017-2024.Kdlla: Strada personer.

Upplevd trafiksdkerhet och trygghet

Béde upplevd och faktisk sdkerhet kan paverka i vilken grad stadens
invanare och besokare anviander det offentliga rummet eller véljer
vissa fardmedel, framforallt de hallbara firdmedlen cykel, gang och
kollektivtrafik. Detta géller sarskilt for vissa grupper 1 samhéllet
sasom kvinnor, barn, dldre och personer med funktionsnedséttning.
En trygg miljoé som bade dr och upplevs som sidker for dem som ska
vistas 1 den dr med andra ord en forutsittning for en attraktiv miljo,
ett okat aktivt resande och att staden ska vara tillginglig och
anvindbar for alla.

Upplevd trafiksakerhet

I en enkat stdlld till stockholms medborgarpanel hosten 2024 angav
22 procent att ’det kdnns inte trafiksdkert” som den framsta
anledningen till varfor man inte cyklar mer.

I stadens medborgarenkédt 2024 om trafik och resvanor stills
frdgorna “Jag upplever trafikmiljon som sdker for gaende i min
stadsdel” och "Jag upplever trafikmiljon som sdker for cyklister i
min stadsdel”. 73 procent av stockholmarna uppgav 2024 att de
upplever att trafikmiljon i stadsdelen &r siker for gdende och runt

65 procent att den &r séker for cyklister. Utvecklingen dver tid pekar
mot att allt fler upplever trafikmiljon som siker (Figur 19).
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Figur 19: Utveckling av andelen stockholmare som upplever att trafikmiljon dr
sdker for gdaende respektive for cyklister. Under 2020 genomfordes ingen
medborgarundersékning pd grund av covid 19-pandemin.

I stadens medborgarenkét 2024 om trafik och resvanor stills en
liknande frdga. Hur nojd eller missnojd dr du med trafiksdkerheten
for fotgdingare och cyklister i Stockholm? 43 procent av de svarande
ar ganska eller mycket ndjda med trafiksékerheten for fotgéingare
och cyklister i Stockholm. Det &r en hogre andel 4n vid 2020 ars
métning, men ldgre dn tidigare métningar. Mén &r 1 hogre
utstrackning dn kvinnor ndjda med trafiksékerheten for fotgdngare
och cyklister i staden. Nojdheten dr lagre bland den dldsta
aldersgruppen.

Réadsla for att utsattas for brott

Drygt hilften av Stockholmarna kénner sig trygga nar de gér
ensamma hem pa kvillen i den stadsdel dér de bor. Det ar ldgre dn
for &r 2023 men hogre dn aren innan. Generellt kdnner sig fler
kvinnor in min otrygga. Aven bland aldersgruppen 65 &r och #ldre
uppger fler att de kdnner sig otrygga én dvriga aldersgrupper.

Upplevelsen av gatudriften

Enligt stadens unders6kning anger 47 procent av stockholmarna att
de dr ndjda med sndrdjning och sandning av gator och géngvégar i
sin stadsdel vilket &r i linje med tidigare ar (Figur 20).
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Aldre ir den grupp som ir minst ndjd med sndrdjning och sandning
av gator och géngvégar i1 den stadsdel dir de bor. Endast 38 procent
av de over 65 ar dr ndjda med sndrdjningen.
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Figur 20: Utveckling av andelen stockholmare som dr ndjda med snérojning och
sandning av gator och gangvdgar i sin stadsdel. Stockholms stads
medborgarundersékning genomfars drligen forutom under Covid-19
pandemidren 2020 och 2021.

Acceptans for lagre hastigheter

Enligt stadens medborgarenkét 2024 om trafik och resvanor anser
77 procent av stockholmarna att sdnkta hastigheter ar en bra atgard
for att forbattra trafiksdkerheten. Kvinnor tycker i storre
utstrackning dn mén att det dr en bra atgird. En hogre andel boende
i Skarpniick, Sodermalm och Higersten-Alvsjo ser sinkta
hastigheter som en bra atgérd, medan i Bromma tycker en hogre
andel att atgédrden ar dalig.

Gatan som plats for vistelse

Stockholms gator &r inte endast till f6r resande utan utgdr dven de
offentliga rum dér stockholmare och besdkare kan mdétas, leva och
utforska staden. De senaste decennierna har gatans roll som
vistelseplats blivit allt viktigare med en vdxande forvantan pa gator
som attraktiva motesplatser med aktiviter som fir ménniskor att
vilja vara ute och ta del av stadsmiljon. Det offentliga rummets
attraktivitet beror till stor del pa dess kvalitet 1 form av bland annats
god gestaltning och gronstruktur vilket ar svart att omsétta i
kvantitativa termer och inte beskrivs vidare i denna rapport.
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En indikator pd utvecklingen av stadens offentliga rum é&r de
tillfalliga sommarplatser som forst introducerades 1 Stockholm
2015. P4 tio ar har antalet sommarplatser okat frén tva
sommargagator ar 2015 till 52 platser och gator ar 2025 (Figur 21),
fordelade pa 22 gagator, 18 torg och 9 kajer runt om i staden.

Vintersdsongen 2017/2018 introducerades dven tillfalliga
vinterplatser i Stockholm med mdblering av tre torg. Antalet

vinterplatser har succesivt okat for varje sdssong och under
vintersdsongen 2024/2025 hade antalet platser 6kat till 14 stycken.
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Figur 21: Utvecklingen av antalet sommarplatser i Stockholm dr 2015-2025.

Niér vi omvandlar och skapar plats for annat 4n transporter sa dkar
daven mojligheten for att lata utesreveringar ta mer plats i det
offentliga rummet. Under de senaste tio aren har tillstinden for
uteserveringar okat fran 2 416 stycken ar 2015 till 2 977 ar 2024, en
okning med 23 procent (Figur 22). Tittar vi pa en ldngre tidserie
frin borjan av 2000-talet ser vi en dnnu storre forindring. Ar 2000
var tillstdnden endast 249 stycken i jamforelse med dagens 2 977
stycken, néstan tolv ganger s& manga.
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Figur 22: Antal tillstandsgivningar for uteserveringar per dr.

Aven antalet ansdkningar om evenemang och filminspelningar har
okat sedan ar 2018, fran 811 stycken till 1 055 ar 2024 (Figur 23)
vilket ger en indikation om att det sker fler aktiviteter i stadens
offentliga rum och mojligheten till méten mellan ménniskor blir
fler.
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Figur 23: Antal evenemangs- och filminspelningsdrenden frdan 2018-2024
(demonstrationer har plockats bort ur statistiken).

Trender i forhallande till 6vergripande mal
Miljoprogrammet sétter dvergripande méal for stadens milj6- och
klimatarbete vilket d&ven har béaring pa transportsystemets
utveckling. I framkomlighetsstrategin och underliggande planer
anges mal och strategisk inriktning for resande och vistelse i olika
delar av staden och transportsystemet. Aven direkta uppdrag i
budgeten péverkar utvecklingen. Hér redogors for hur utvecklingen
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ser ut i relation till de 6vergripande malen, uppdragen och
inriktningarna.

Vaxthusgasutslapp fran transportsektorn

Statistiken om transportsektorns vaxthusgasutsliapp bygger delvis pé
data som dnnu inte finns tillgdngliga for 2024 men prelimindra
siffror pekar pa att utslappen fran végtrafiken 6kade pd nationell
niva under 2024. For ar 2023 var vaxthusgasutsldpp fran
végtrafiken inom Stockholms stads grianser 0,62 ton per invéanare.
Det motsvarar en minskning av 42 procent relativt till basiret 2010
(Figur 24).
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Figur 24: Utveckling av vixthusgaser fran olika transportsektorer inom
Stockholms stads geografiska grénser. Utslipp redovisas som ton
koldioxidekvivalenter per invdanare, ton CO2-ekv. Nivderna for flyg dr efter 2019
mycket ldga (0,004 — 0,01 ton CO2-ekv/person) och syns dérfor inte i
diagrammet.

Utsldppen per person dr 0,21 ton hogre dn det uppsatta mélet, vilket
motsvarar en skillnad pa 17 procentenheter jaimfort med baséret
(Figur 25).
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Figur 25: Utvecklingen av véixthusgasutsldpp fran vdgtrafik och hela
transportsektorn i relation till stadens mal: CO2-ekv ska minska med 80 procent
till ar 2030 jamfort med ar 2010.

Biltrafikminskning

Vid utgéngen av 2024 hade biltrafikarbetet minskat med sex
procent fran 2017 (Figur 26). Under det senaste aret, det vill séga
jamfort med &r 2023, dkade trafikarbetet med tva procentenheter.
Trafikarbetet definieras som summan av korstrackor for alla fordon
inom kommunens grénser.

Med nuvarande genomsnittliga drliga minskningstakt pa 0,9 procent
skulle biltrafiken métt som biltrafikarbetet enligt en linjar
framskrivning minska med totalt elva procent till &r 2030, jamfort
med nivéerna 2017. Politiska beslut pa nationell niva har stor
paverkan péd denna utveckling och det dr i dagsldget svért att uttala
sig om ndr Klimathandlingsplanens mal om 30 procent minskad
biltrafik 2017-2030 kan uppnas.
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Figur 26: Utveckling av trafikarbete relativit till basar 2017 i relation till stadens
madl att minska trafikarbetet med 30 procent inom stadens geografiska grinser for
olika véigndt. Den streckade linjen visar en linjdr minskning dr for dr for att na
30-procent malet ar 2030.

Hallbara, yteffektiva fardmedel

Genom att prioritera kapacitetsstarka och utrymmeseffektiva
fardmedel som géng, cykel och kollektivtrafik styr staden
langsiktigt mot dvergripande mal om minskade klimatutslépp,
forbattrad framkomlighet och attraktiva offentliga rum 1 enlighet
med framkomlighetsstrategin.

For resandet till och frin innerstaden &r den l&ngsiktiga trenden att
cykel och kollektivtrafik 6kar medan biltrafiken minskar, sett Gver
den senaste 20-arsperioden (Figur 27). Pa en medelvardag ar 2024
skedde cirka 837 000 resor med kollektivtrafiken och drygt 83 000
med cykel till och fran innerstaden. Motsvarande siffra for bilresor
var 371 000 resor.

Sedan 1987 har kollektivtrafikresandet till och frén innerstaden 6kat
med drygt 124 000 resor per dygn medan cyklingen har 6kat med
runt 65 660 resor under samma period. Under pandemiéret 2020
minskade antalet resor med kollektivtrafiken markant medan
cyklingen under samma ar 6kade.

Kollektivtrafiken stir dock for merparten av resorna i staden.
Andelen kollektivtrafikresande till och fran innerstaden ar 69
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procent av alla motoriserade personresor jAmfort med 54 procent for
tjugo ar sedan.

\‘—\,—\_

— ke Kallektiviratik

Figur 27: Utveckling (5-arsmedelvdrden) av bil-, cykel- och kollektivtrafik 6ver
innerstadssnittet relativt till basdar 1987. For kollektivtrafiken saknas data for
2023-2024.

Cykling pa vintern

I stadens cykelplan, Cykelstaden, anges mélet om att
vintercyklingen ska 6ka i samma takt som, eller mer 4n, cyklingen
under Ovriga aret. Sedan méatningarna paborjades for tio ar sedan
har antalet stockholmare som cyklar under vinterperioden dkat med
150 procent. Figur 28 illustrerar en jamforelse mellan cykling under
vintermanaderna (november till februari) och dvriga manader.

Vintercyklingen dr vaderberoende och varierar mellan &ren
beroende pé hur kalla och sndrika vintrarna dr. Trots dessa
variationer visar utvecklingen en langsiktig och positiv trend.
Vintern 2024 noterade en liten minskning jamf{ort med 2023, och
dven perioden mars till oktober 2024 visade en liten nedgang i
forhallande till foregdende ar.


https://cykla.stockholm/siteassets/cykla-i-stockholm/dokument/cykelplan-for-stockholms-stad.pdf
https://trafikkontoret-trafikutvecklingsrapport.share.connect.posit.cloud/?private_link_token=8wSXvJSHkQ6rIgPkCI9kGQNMmulHySZMVNB0Vp4YQBCIl99BlPt8cNJKWWjnoCO5#fig-cykel-vinter
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Figur 28: Utveckling av cykling i Stockholms stad under vintersdsongen
(november till februari) och alla andra manader relativt till basséisong
2013/2014. Trenden (heldragna linjer) visar 3-drsmedel som jimnar variationen
mellan arsmdtningar (prickar och kvadrater) och dr en mer robust beskrvining av
den faktiska utvecklingen.

Framkomlighet

I Framkomlighetsstrategin anges att palitligheten ska 6ka for
samtliga trafikanter och framkomligheten ska forbéttras for
kapacitetsstarka och samhaéllsviktiga transporter. Framkomlighet
kan matas pa flera sitt, bdde genom medelhastighet som figuren
nedan visar men dven genom att titta pa variationen i kortid pa
strdckan vilket indikerar palitlighet i restiden. Bussarnas
medelhastighet paverkas av ett flertal faktorer dar atgarder 1
gatumiljon som trafikkontoret har raddighet 6ver dr en och planering
av kortider 1 tidtabellen &r en annan.

Uppfdljningen av busstrafikens medelhastighet i Stockholms inner-
och ytterstad visar att medelhastigheten i1 innerstaden har minskat
med 1,5 km/tim (-7 procent) medan den i ytterstaden har minskat
med 1,2 km/tim (-4 procent). Orsaken till detta varierar beroende pé
plats och bestar sannolikt av en kombination av trafikstorande
arbeten, malkonflikter i stadsmiljon och anpassad kortid i
tidtabellen. Framkomligheten for personbilar baseras pa inkopt
GPS-data. Restiden har de senaste aren bade 6kat och minskat
jamfort med basar 2019 och visar ingen tydlig trend Gver tid
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(Figur 29). Detta kommer kontoret behova fordjupa kunskapen om
kommande é&r.
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Figur 29: Utveckling av medelhastighet for personbilar och kollektivtrafiken med
buss uppdelat pad innerstad och ytterstad relativt till basdr 2019.

Omstallning av fordonsflottan

Fordonsflottans sammanséttning och andelen eldrivna fordon som
kors pa stadens gator har ocksé paverkan pa maluppfyllelsen i
miljoprogrammet om minskade utslapp med 80 procent och en
utslappsfri innerstad till 2030. I budgeten for 2025 anges att 100
procent av godstransporterna i innerstaden ska vara elektrifierade
till 2030.

I arbetet med framtagandet av Klimathandlingsplanen gjordes
beddmningen att 80 procent av personbilarna, drygt 50 procent av
de latta lastbilarna och 20 procent av de tunga lastbilarna bor vara
laddbara ar 2030 for att malet ska nés.

Personbilar

Under 2024 6kade antalet laddbara personbilar (elbil och
laddhybrid) i staden till drygt 120 000 vilket var en 18 procentig
Okning mot aret innan (Figur 30). Totalt var ddrmed ungefér 35
procent av alla bilar i trafik i staden laddbara. Av alla laddbara
personbilar i Sverige fanns 18 procent i Stockholms stad. Virt att
notera dr dock att leasade bilar kan vara skrivna 1 Stockholm dér
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foretaget har sitt huvudkontor, samtidigt som de fysiskt befinner sig
pa en annan plats i landet.
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Figur 30: Utveckling av personbilsflottan (antal fordon) i Stockholms stad
fordelat pd olika driviinor.

Ar 2024 var drygt 50 procent av alla nyregistrerade personbilar i
Stockholms stad fullelektriska och ytterligare drygt 30 procent var
laddhybrider (Figur 31). Andelen laddbara bilar av alla
nyregistrerade bilar 6kade med tva procent mellan 2023 och 2024.

60k

2024

QOvriga & Diesel # Bensin Elhybrid M Laddhybrid W Elbil

Figur 31: Utveckling av nyregistrerade personbilar med olika drivlinor i
Stockholms stad.
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Lastbilar

I slutet av 2024 fanns 5 791 helt eldrivna létta lastbilar 1 trafik i
Stockholms stad (Figur 32). Detta motsvarade nio procent av den
totala létta lastbilsflottan i1 staden. Jamfort med foregaende (ar 2023)
var det en 6kning med 35 procent.

TS
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Figur 32: Utveckling av den litta lastbilsflottan i Stockholms stad fordelat pa
olika drivlinor.

Elektrifieringen av de tunga lastbilarna ar dnnu forhallandevis tidigt
1 utvecklingen men med en hog procentuell tillvéxt. I slutet av 2024
fanns 134 helt eldrivna tunga lastbilar 1 trafik 1 Stockholms stad. Det
motsvarar cirka tvd procent av den tunga fordonsflottan i staden
men utgdr en 6kning med 144 procent jamfort med 2023.

Publik laddinfrastruktur

Mal och indikatorer for laddinfrastrukturens utveckling anges 1
Stockholm stads budget. Dir anges bland annat att Stockholm
parkering ska fortsdtta utbyggnaden av laddinfrastruktur enligt
stadens malsdttning om 100 procent laddplatser 1 egna anldggningar
till ar 2026 (redan uppnatt), samt 100 procent laddplatser i driftade
anldggningar och ytor till &r 2030. Trafikkontoret har arsvisa mél
om laddinfrastruktur pa gatumark. Malet for 2024 var 2000 platser
och utfallet blev 1950.

Vid slutet av 2024 fanns det 9 587 publika laddplatser inom
Stockholms stads grénser. Detta motsvarar en 6kning med 30
procent jamfort med samma tidpunkt &ret innan (Figur 33). Av
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dessa finns 5 705 publika laddplatser i Stockholm Parkerings
anldggningar varav 1 355 har tillkommit under 2024. Observera att
figur 10 visar all laddinfrastruktur som finns i kommunen, alltsa
inte bara den laddinfrastruktur som har installerats av och 1
samverkan med Stockholms stad.
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Figur 33: Utveckling av publik laddinfrastruktur (antal laddplatser) i Stockholms
stad, 6vriga regionen och ovriga Sverige.

Nollvisionen och etappmal pa vagen dit

Genom ett ldngsiktigt systematiskt arbete for 6kad trafiksékerhet,
styr staden mot overgripande mal om ett hallbart transportsystem
och Nollvisionen som staden star bakom.

Det nationella trafiksdkerhetsarbetet utgar fran Nollvisionen och
overenskomna etappmaél pé vigen dit. Nollvisionen innebir att
ingen ska dddas eller skadas allvarligt till f6]jd av trafikolyckor
inom végtransportsystemet. Enligt nuvarande etappmal ska antalet
omkomna 1 vigtrafiken halveras frdn medeltalet av dren 2017-2019
till ar 2030, och antalet allvarligt skadade minska med minst 25
procent.

Ett separat mal finns for fallolyckor; antalet allvarligt skadade till
foljd av fallolyckor inom végtrafiken ska minska med minst 25
procent till &r 2030.
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For Stockholms stad skulle ett halveringsmal for antalet omkomna
inom vigrafiken innebéra att antalet omkomna pa stadens véignit
ska minska till tre personer eller farre ar 2030. Den langsiktiga
trenden dr att antalet omkomna minskar i Stockholmstrafiken (Figur
34). Under 2024 omkom totalt tva personer, varav en pa det
kommunala végnétet.

Den 6ver tid vanligaste olyckstypen for dodsolyckor ar fotgéngare i

kollision med ett motorfordon.
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Figur 34: Utveckling av antal omkomna i vdgtrafiken 2008—2024 samt mdl for
2030.

De brister som finns i sjukhusens inrapportering, for allvarligt
skadade, och som bland annat omfattar aren 2017-2019, innebér att
det for Stockholms stad inte 4r mdjligt att faststdlla ett utgangsvérde
och saledes inte heller etappmal for allvarligt skadade ar 2030.

Under 2024 skadades 231 personer allvarligt 1 Stockholmstrafiken.
Det ér en 6kning fran tidigare ar. Det &r dock svért att avgora om
okningen beror pa en faktisk 6kning av antalet skadade eller en
forbattrad rapporteringsgrad fran akutsjukhusen.

Den vanligaste olyckan for allvarligt skadade &r en singelolycka
med gdende (en gdende som ramlat utan annan trafikant inblandad)
(Figur 35). Av alla allvarligt skadade &r 6ver hilften en gdende som
skadats 1 en singelolycka. Tillsammans med cyklister i
singelolyckor star de for 79 procent av alla allvarligt skadade.
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Figur 35: Antal allvarligt skadade for de tva vanligaste olyckstyper och alla
ovriga olyckstyper.

Inget barn 1 aldersgruppen O till 14 & omkom eller skadades
allvarligt under 2024 (Figur 36). Det &r femte éret i rad som
Nollvisionen uppnas for den éldersgruppen. Den aldersgrupp som &r
mest frekvent forekommande i de allvarligaste olyckorna ér
personer Oover 75 ar.
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Figur 36: Antal’ omkomna och allvarligt skadade under 2024 fordelat pd
dldersgrupp

! Utfallen for 4r 2020 och 2021 ir starkt paverkade av konsekvenser till foljd av
pandemin.
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Analys och slutsatser

Hallbara yteffektiva fardmedel

Resandet med de yteffektiva, hallbara fairdmedlen har haft en stark
utveckling sedan borjan av 2000-talet. De senaste aren har
utvecklingen inte varit lika stark men langsiktigt bedoms en fortsatt
Okning 1 takt med att infrastrukturen byggs ut, staden fortitas samt att
klimat-, miljé- och hilsomedvetenheten okar.

Kollektivtrafiken utgor i egenskap av sin storlek stommen i stadens
transportsystem och omhéndertar de storsta resandeflédena.
Kollektivtrafikresandet 6kade marginellt under 2024 men bedoms
fortsatt paverkas av 0kat distansarbete och dndrade fairdmedelsval
jamfort med innan pandemin. Busstrafiken har simst dterhimtning
medan lokaltdgen néstan ir tillbaka pa samma nivaer som innan
pandemin. I nértid bedoms resandet med kollektivtrafiken inte
aterga till samma nivder som innan pandemin men pa ldngre sikt
bedoms resandeefterfrdgan 6ka med befolkningstillvaxten.
Befolkningstillvéxten i regionen forvintas dock vara storst 1 1dgen
dér forutsittningarna for att resa kollektivt d4r simre 4n i centrala
Stockholm. For att minska risken att ménniskor véljer bilen framfor
kollektivtrafiken behdvs fortsatta satsningar som starker
kollektivtrafikens attraktivitet och framkomlighet, framforallt for
resande pa tvdren utanfor innerstaden. Framkomligheten for
busstrafiken har minskat ndgot under 2024 vilket kan ha flera
orsaker dar trafikstorande arbeten kan vara en men dven bussarnas
planerade trafikering utifran justerade tidtabeller kan bidra i vissa
fall. Innerstaden blir alltmer komplex med manga mélkonflikter
som ger staden begransade mojligheter att pdverka kortiden.
Busslinjer som korsar varandra eller trafikerar samma strak medfor
att framkomligheten for en buss ofta star i vdgen for en annan.
Korsande hoga floden av fotgéingare och cyklister dr ett annat
exempel pa en mélkonflikt. I tit stadsmiljo blir det dérfor allt
viktigare att inte enbart fokusera pa medelhastighet utan dven pé
restidspalitlighet genom att minska variationen i kortid over dygnet.

Att gé dr en basal del av stadens transportsystem dé alla resor borjar
och slutar med en resa till fots. Det betyder att det finns ett stort
antal korta gédngresor utspridda 6ver hela staden vilket gor det svért
att fanga alla gangresor och beskriva kvantitativt. Gangflodena har
ocksa paverkats av ett kat distansarbete dd ménga gangresor
hénger ithop med en kollektivtrafikresa. Nar fler ménniskor arbetar
hemifran dndrar géngresorna karaktir eftersom andra malpunkter
blir viktiga och gangresandet, 1 synnerhet 1 ytterstaden, kan bli mer
utspritt i tid och rum. I stadens medborgarenkét 2024 om trafik och
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resvanor uppger 82 procent av stockholmarna att de tycker
Stockholm ar en gédngvénlig stad och 75 procent dr ganska eller
mycket ndjda med tillgangen till gangbanor, vilket dr en 6kning
sedan 2020 ars mitning. Den enskilt storsta anledningen till att
stockholmarna inte gar till sitt arbete &r att strickan &r for lang eller
att det tar for lang tid. Fortdtningen av staden medfor kortare
avstand mellan mélpunkter och tillsammans med fortsatta
satsningar pa gangbanor och vistelse borgar det for en langsiktig
okning av gingtrafiken.

Cykeltrafiken har under de senaste tio dren dkat med 60 procent.
Aven cykling under vintermanaderna har 6kat. Cykling &r
vdderberoende och i synnerhet pa vinterhalvéret kan olika
véaderlekar ha stor paverkan pd antalet cyklister vid olika tillféllen.
Darfor ar det oldmpligt att jaimfora data mellan enskilda &r och mer
relevant att studera den lngsiktiga trenden. Den frimsta
anledningen till att stockholmarna inte cyklar &r att det inte kdnns
sakert. Ungefér halften avstockholmarna dr ganska eller mycket
ndjda med tillgdngen till cykelbanor och mojligheten att ta sig fram
med cykel 1 Stockholm medan néstan tva av tre upplever 1 viss eller
hog grad att Stockholm ar en cykelvénlig stad. For att 6ka cyklingen
ytterligare behovs sdledes en fortsatt hg utbyggnadstakt av
cykelinfrastrukturen samt en fortsatt satsning pa andra atgérder som
paverkar cyklingen.

En majoritet av stockholmarna har tillgéng till cykel, omkring tva
av tre svarande 1 stadens undersdkning uppger att de har en cykel.
Tillgéngen till elcykel dr dock markant l4gre, omkring en av tio,
vilket dr en indikation pa att tillgdngen till eldrivna hyrcyklar kan
skapa stor nytta. Floran av fordon som trafikerar cykelbanor har pa
senare ar 0kat och elsparkcykel dr numera en etablerad del av
stadens transportsystem som i méinga fall kan utgdra ett
komplement till kollektivtrafiken.

Biltrafikminskning

Biltrafiken i staden har minskat i stadig takt sedan 2017 men under det
senaste aret, det vill sdga jamfort med ar 2023, okade trafikarbetet
med tva procentenheter med storst 6kning pd det kommunala
véagnitet. Enligt en linjdr framskrivning i denna takt forvéntas
trafikarbetet minska med elva procent till ar 2030. Det dr svart att
urskilja om 6kningen av trafikarbetet dr ett trendbrott eller bara en
variation for ett enstaka ar. Den mest troliga forklaringen bakom
okningen ar sidnkta drivmedelspriser. Sedan toppnoteringarna 2022
har priset for diesel mer dn halverats medan bensinpriset har
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minskat med omkring en tredjedel. Samtidigt har privatekonomin
borjar stabiliseras. SL-biljetten har 6kat mer &n inflationen sedan
2010 och triangselskatten har varit ofordndrad sedan 2020.
Okningen av biltrafiken i Stockholm ligger i linje med preliminira
nationella siffror vilket kan vara en indikation p4 att nationella
fakorer har haft en stor paverkan.

Intressant att folja mer langsiktigt dr hur en 6kad andel elbilar kan
tankas fordndra trafikarbetet eftersom kostnaderna for att kora bil
minskar med eldrift. Det finns dven studier som pekar pa sa kallade
rebound-effekter dér vetskapen om minskad klimatpaverkan kan
leda till 6kad bilkérning vid eldrift. I stadens undersékning anger
ocksé de svarande att den storsta anledningen till att de inte kor bil
ar att det inte dr miljovénligt. | samma undersdkning anger en
betydande andel ocksa att anledningar till att de inte kor mer bil &r
att det dr dyrt eller besvirligt att parkera samt att det 4r onddigt att
kora korta strickor. En minskning av biltrafiken forutsitter att
staden fortsdtter att investera i yteffektiva fairdmedel, vilket ar
avgorande for en hallbar utveckling pa lang sikt. For att nd malet
om 30 procent minskning av biltrafiken till ar 2030 krdvs sannolikt
aven O0kad anvdndning av ekonomiska styrmedel med potential att
ge effekt pd kortare sikt.

Utslappsfri fordonsflotta

Elektrifieringen av fordonsflottan fortsétter att 6ka. Under 2024
okade antalet laddbara personbilar i staden till drygt 122 000 vilket
var en 18 procentig 6kning mot aret innan. I slutet av ar 2024 var
ddarmed ungefdr 35 procent av alla bilar i trafik i staden laddbara.

Nyregistreringstakten for elbilar har minskat under 2024 vilket kan
vara ett resultat av den slopade reduktionsplikten som innebér att
fossila bréanslen har blivit billigare samtidigt som elpriserna inte &r
lika 14ga som tidigare. Dérutdver har neddragningar skett i de
nationella finansiella stodinstrumenten for utsldppsfria fordon.

Omstéllningen bland lastbilarna véntas daremot fortsitta accelerera.
Om inga sérskilda incitament tillkommer berdknas ett totalt utbyte
av fordonsflottan ta omkring 10-15 ar for bilar och under tio &r for
lastbilar.

Staden gor en méngd éatgérder vilket ger resultat. Stockholms
invanare dr de som kor minst med bensin- och dieselbilar i landet.
Utbyggnaden av laddinfrastruktur i parkeringshus och garage
(Stockholm parkering, bostadsbolag och Fastighetskontoret) och en
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snabb tillvixt av laddinfrastruktur pa gatumark (fordubbling tre ar i
rad 2021-2024) ar den tydligaste atgidrden. Dartill jobbar staden
brett med samverkan for omstéllningen inom néringslivets
transporter bland annat genom inférandet av milj6zon klass 3 och
successivt skérpt kravstéllning i stadens upphandlingar.

Attraktiv, saker och trygg stad

Antalet allvarligt skadade har 6kat under 2024. Det kan bero pa att
sjukhusen blivit béttre pa att rapportera olyckorna men ocksa péd en
viss 0kning. Det dr framf0r allt gdendes singelolyckor sa kallade
fallolyckor som har 6kat.

Falloyckor ir i sérklass den vanligaste olyckan. En vanligt
bakomliggande orsak till olyckan &r halka. Av alla skadade ar dldre
(65 ar eller éldre) de som oftast skadas i en fallolycka och nér det
giéller allvarligt skadade &r denna grupp kraftigt dverrepresenterad.
Aldre #r ocksa den aldersgrupp som dr minst ndjda med
snorojningen, endast 38 procent dr ndjda. Med en &ldrande
befolkning finns det risk for att den hér typen av olyckor okar eller
att fler dldre isoleras under vinterhalvaret till f6ljd av risken for att
halka.

Trafikkontoret har under flera ar genomfort atgirder for lagre
hastigheter i staden. Det finns stor acceptans for
hastighetssinkningar bland stockholmarna. Atgérder som ger en
lagre hastighet forbéttrar inte bara trafiksdkerheten utan ger ocksa
positiva effekter pa miljon, den upplevda sdkerheten och
arbetsmiljon samt minskat buller och vibrationer. Dessa effekter
kan 1 sin tur bidra till att andelen resande med gang och cykel okar,
vilket bland annat dr positivt for folkhdlsan. Om andelsékningen
sker utan minskad kollektivtrafikandel kan de positiva effekterna
for miljon bli dnnu storre och samtidigt bidra till en forbattrad
framkomlighet for nyttotrafik.

Under flera ar har staden arbetat med att skapa en stad for
ménniskor. Sommarplatserna har under tio ar vuxit i antal fran tva
gator nir det borjade till 44 platser &r 2024. Aven uteserveringarna
och antalet evenemang i staden har blivit fler vilket visar pa en
utveckling mot en mer attraktiv och hindelserik stad. Med fler
ménniskor som uppehéller sig pd gator och torg kar ocksa
tryggheten vilket skapar en positiv spiral att fler vadgar anvénda det
offentliga rummet.
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Sammanfattningsvis kan vi se att utvecklingen gar i rétt riktning
mot stadens dvergripande mal men att takten i flera fall behdver
oka. D4 blir det allt viktigare att de atgirder som sitts in ar s&
traffsdkra som mojligt. Ett fortsatt utvecklingsarbete for battre data
kring anvéndningen av staden och transportsystemet &r ett
prioriterat omrade.

Trafikkontorets synpunkter
Mot bakgrund av ovanstdende foreslér trafikkontoret att

trafikndmnden godkinner redovisningen av trafikutvecklingen for
2024.

Slut
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