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Sammanfattande analys

Trafikndmnden ansvarar for att skapa och utveckla ett tryggt, attraktivt, framkomligt och
hallbart offentligt rum for alla som vistas 1 Stockholm. Genom investeringar, skotsel och
strategisk planering bidrar ndmnden till en fungerande vardag i en vixande stad, dar fler
invanare och verksamheter samsas om en begrinsad yta. Arbetet omfattar savil gator och torg
som trad, parker och trafiksystem, allt med malet att stirka stadens sociala, ekologiska och
ekonomiska héllbarhet.

Under tertialen fortsétter trafikkontoret att utveckla det offentliga rummet i linje med
kommunfullmaktiges mal. Ett sarskilt fokus ligger pa att frimja hallbara transportslag, stirka
gronstrukturen och utveckla samordningen med andra aktorer. Det systematiska arbetet med
planering och uppf6ljning av ekonomi och produktion ar avgdrande for att kunna méta
framtida behov, minska klimatpaverkan och samtidigt sékerstélla god framkomlighet och
trivsel 1 stadsmiljon.

Trafikkontoret spelar 4ven en viktig roll 1 arbetet med att levandegora staden, bland annat
genom initiativ som Levande Stockholm och i insatser for att 6ka tryggheten 1 det offentliga
rummet, sdrskilt i stadens fokusomraden. I det arbetet 4r samverkan med andra forvaltningar,
bolag och externa aktdrer avgdrande.

Ett Stockholm som haller samman med en stark och jamlik vdilfdrd i hela staden

For att Stockholm ska hélla samman med en stark och jimlik vilférd 1 hela staden behdver
alla fa goda och likvirdiga forutsattningar. For trafikkontorets del innebér detta att mojliggora
for alla, oavsett dlder eller funktionsférméga, att kunna anvénda det offentliga rummet. Fokus
pa jamlikhet tillgang till det offentliga rummet sker s vél i den langsiktiga planeringen av
offentlig plats som 1 driftverksamheten och stadens satsningar pa att utveckla det offentliga
rummet. Barn och ungas perspektiv dr en sjilvklar del 1 planeringen av stadens rum, med
fokus pa trygghet, lek och delaktighet. Kontoret kommer under &ret att genomfora
trafiksdkerhetsatgérder i anslutning till skolor i bland annat Hésselby, Villingby, Bromma,
Sédermalm och Farsta.

Stockholm ska dven vara en dldrevianlig stad och manga av de atgérder som trafikkontoret gor
for att forbattra tillgédngligheten och framkomligheten i stadsmiljon skapar ocksé béttre
forutsattningar for dldre att kunna forflytta sig och vistas i stadens offentliga rum. Nér
kontoret utvecklar det offentliga rummet ska konst, kulturell verksamhet och rekreation
framjas 1 syfte att hoja stockholmarnas livskvalitet. For att 6ka mojligheterna till bad och
rekreation har en stadsovergripande samordningsfunktion inréttats och under arets forsta
tertial har arbetet med att identifiera nya badplatser inletts samt arbetet med att mdjliggdra
tryggt bad vid exempelvis Sjovikskajen och 1 Reimersholme. For att stirka
bastumdjligheterna har dven en stadsdvergripande samordningsgrupp inrattats.

Ett grént och fossilfritt Stockholm som leder en rdttvis klimatomstdllning

Stockholm ska vara vérldsledande i klimatomstéllningen, med malet att fram till 2030 minska
utsldppen fran transportsektorn med 80 procent jamfort med &r 2010 och minska
biltrafikarbetet med 30 procent frdn 2017 &rs niva. Biltrafiken 1 staden har minskat 1 stadig
takt sedan 2017 men under det senaste dret, det vill sdga jaimfort med ar 2023, dkade
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trafikarbetet med tva procentenheter med storst okning pd det kommunala vignétet. Det ér
svart att urskilja om 6kningen av trafikarbetet ér ett trendbrott eller bara en variation for ett
enstaka ar. Den mest troliga forklaringen bakom 6kningen ar sénkta drivmedelspriser. Sedan
toppnoteringarna 2022 har priset for diesel mer dn halverats medan bensinpriset har minskat
med omkring en tredjedel.

Kontoret leder satsningen Elektrifieringspakten och verkar for att 6ka elektrifieringen av
leverans- och godstrafiken, samlastning och héllbara "last mile”-leveranser samt de tysta
nattleveranserna med maélsittningen att alla godstransporter och all busstrafik i innerstaden
ska vara utslappsfri senast 2030. Kontoret ska dessutom infora miljozon klass 3 i ett omrade i
city. Inforandet &r pausat i vintan pa lansstyrelsens prévning och trafikkontoret kommer att
infora miljozon klass 3 nér det ar rittsligt mojligt.

Stadens transportsystem ska vara framkomligt och frdmja hallbart resande som bidrar till
minskade utslépp. Framkomlighetsstrategin dr vigledande for kontorets arbete och anger att
staden ska prioritera kapacitetsstarka firdmedel, det vill sdga de som har potentialen att
transportera flest ménniskor pa liten yta. Dessa fardmedel 4r ocksé de som dr mest energisnéla
och har minst klimat- och miljopéverkan. Stockholm ska vara en gron promenadstad och
Europas frimsta cykelstad, dar kollektivtrafiken &r ett attraktivt alternativ till bilen. For att
uppna detta ska kontoret investera 2 mdkr i framkomlighetsatgérder for géng, cykel och
kollektivtrafik under perioden 2023—2027. Kontoret har inlett en inventering och vérdering av
mdjliga och ldmpliga strickor, och utreder hur lastplatser, tillfallig angdring och
korttidsplatser kan planeras for att skapa en effektiv och sammanhéllen infrastruktur for
géende, cyklister och kollektivtrafik.

For att bekdmpa klimatfordndringarna behdver Stockholm vara en stad med stark gronstruktur
och rik biologisk mangfald. Handlingsplanen for biologisk mangfald samt for
klimatanpassning dr viktiga verktyg i kontorets arbete. Under ret utvecklar trafikkontoret
arbetet med klimatanpassning med fokus pa skyfallsatgarder och motverkande av virmedar,
utifran mélet att 6ka krontdckningsgraden till minst 30 procent 1 de omrédden ddr ménniskor
riskerar att drabbas av virmedeffekter. Trafikkontoret fortsétter att leda utvecklingen av
stadens gronstruktur inom ramen for projektet Gronare Stockholm, samt vidtar atgérder for att
stadsmiljon ska kunna std emot skyfall och andra extrema vader. Under 2025 har kontoret
tillsammans med stadsdelsforvaltningarna och miljéforvaltningen fortsatt att utveckla arbetet
inom Gronare Stockholm. Kontoret ska dven se 6ver hur stddet till stadsdelsforvaltningarnas
arbete med parkplaner kan stérkas.

Stockholm ska erbjuda en hédlsosam och god livsmiljé med ren luft, rent vatten och minskat
buller. Trafikkontoret har sokt och beviljats medel f6r genomforande av lokala
atgardsprogram for stadens vattenforekomster. Kontoret och Stockholms vatten och avfall har
inlett en mdtesserie for att 16sa de ansvarsfragor som berdr dagvattenavtalet och frigan
forvéntas redas ut under véren. Kontoret har dven verkat for att atgérdstakten ska kunna
redovisas i investeringsprogrammet.

Ett Stockholm med en stabil och hallbar ekonomi med utbildning, jobb och bostdder for alla
For att Stockholm ska vara en demokratisk, oppen, jamstélld och jamlik stad behover stadens
ekonomi vara stark. Trafikkontoret bidrar till detta genom att géra noggranna avviagningar
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infor nya investeringar, prioritera reinvesteringar i stadens befintliga infrastruktur och
anldggningar samt vidareutveckla portfoljstyrningen for att sdkerstilla ett effektivt
resursutnyttjande. Trafikkontoret arbetar med att genomfora enklare trafikforbattrande
atgiarder med ldgre kostnad. Stadens ekonomi stérks av att fler stockholmare arbetar, och
trafikkontoret ska bidra till detta genom att tillhandahélla sa kallade Stockholmsjobb &t
arbetsmarknadsforvaltningens malgrupper. Trafikkontoret ska dven erbjuda sina egna
medarbetare ett hallbart arbetsliv och vara en modern och attraktiv arbetsgivare med
fungerande kompetensforsorjning, effektiva arbetssdtt samt en aktiv verksamhetsutveckling.
Ett starkt ndringsliv bidrar till en hallbar tillvaxt och kontoret ska fortsitta att framja
foretagande 1 det offentliga rummet samt forbéttra servicen till ndringslivet, bland annat
genom att delta i kommunstyrelsens projekt Gemensam tillsyn.

Som stor bestdllare behdver trafikkontoret sikra en stark rddighet 6ver kontorets
verksamhetsomraden genom god avtalsuppfoljning, fortsatt arbete med kategoristyrning och
utveckling av kontorets upphandlingsverksamhet. Kontoret ska dven ha en god krisberedskap
och sikerhetsarbetet ska stirkas. En levande stad &r en trygg stad och kontoret ska fortsétta
arbeta fOr levande och attraktiva offentliga rum. Det goérs bland annat inom ramen for
Levande Stockholm. Kontoret fortsétter d&ven att samordna stadens arbete for en hog och
enhetlig standard pd renhallningen 1 hela staden.

Stockholm ska vara en 6ppen, trygg och demokratisk stad dér alla 4r vilkomna och ingen ska
bli utsatt for diskriminering. Stadens offentliga rum ska vara tillgéngliga och inkluderande for
alla, oavsett kon, konsoverskridande identitet eller uttryck, etnisk tillhorighet, religion eller
annan trosuppfattning, funktionsformaga, sexuell ldggning eller &lder. Kontorets dialog med
stockholmarna dr viktig och under 2025 fortsdtter kontoret att se dver mdjligheten att forbattra
svarshanteringen gillande medborgarforslag. Kontoret arbetar dven for att stirka dialogen
med omvirlden genom fortsatta internationella samarbeten.

Sammanfattande ekonomisk analys

Kontoret bedomer att intdktssidan dr svar att prognostisera, da dven mindre forédndringar 1
trafikanters beteende kan fa stor paverkan pé intdkterna. For arets forsta manader konstaterar
kontoret positiva tendenser, sirskilt inom parkeringsintikterna. Prognosen visar hogre intdkter
an budget for besoksparkering, boendeparkering och felparkering. Antalet
felparkeringsanmérkningar under januari—april har 6kat med 11,4 procent jamf{ort med samma
period foregaende ar.

Upplatelseintdkterna véintas 6ka under aret, frimst genom reklamavgifter och
tillstdndsintakter fran restauranger och liknande verksamheter. Daremot fortsatter intdkterna
fran byggrelaterade upplatelser att minska, vilket beror pd den utdragna ldgkonjunkturen.

Den milda varvintern har inneburit farre snoéréjningspadrag for att snordja 4n normalt, vilket
har paverkat ekonomin positivt. Samtidigt tillkommer 6kade driftkostnader f6r Vasabron
under 2025, bron &r 1 daligt skick och 1 stort behov av temporira forstarkningséatgarder. De
senaste arens prisokningar har successivt pdverkat kontorets verksamheter negativt, i takt med
att avtal indexreglerats och nya upphandlats. Kostnadsnivan bedoms ligga kvar pa en hog
niva, vilket fortsatt innebdr en ekonomisk utmaning. De stirkta budgetramarna for 2025 ger
dock kontoret béttre forutsattningar att hantera dessa utmaningar.
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Uppfdljning av Kommunfullmaktiges inriktningsmal

KF:s inriktningsmal: 1. Ett Stockholm som haller samman med en
stark och jamlik valfard i hela staden

Uppfylls helt

Analys

Stockholm ska vara en stad dér alla barn och unga far vixa upp under trygga och med jimlika
villkor. For att uppné detta arbetar trafikkontoret med att skapa tillgidngliga, sdkra och
inspirerande offentliga milj6er, bade i vardagen och pa fritiden. Barn och ungas perspektiv ér
en sjdlvklar del i planeringen av stadens rum, med fokus pa trygghet, lek och delaktighet.
Under arets forsta tertial arbetar kontoret for att 6ka trafiksikerheten vid tre skolor i Farsta
under projektet Sékra skolvégar, dér planering sker under 2025 och genomférande under
2026.

Stockholm ska dven vara en dldrevinlig stad och manga av de atgirder som trafikkontoret gor
for att forbattra tillgédngligheten och framkomligheten 1 stadsmiljon skapar ocksa béttre
forutsittningar for dldre att kunna forflytta sig och vistas i stadens offentliga rum.

Nir konst och kultur integreras 1 stadsmiljon stirks stockholmarnas livskvalitet. Under arets
forsta tertial har kontoret fortsatt arbetet med att frimja kultur i det offentliga rummet, bland
annat genom Levande Stockholm och i samverkan med kulturforvaltningen och
stadsdelsndmnderna. For att 6ka mojligheterna till bad och rekreation har en
stadsovergripande samordningsfunktion inréttats och arbetet med att identifiera nya badplatser
har inletts. For att stirka bastumojligheterna har dven en stadsévergripande samordningsgrupp
inrdttats. Trafikkontoret bidrar dven aktivt till arbetet med stadens fokusomraden for att fa till
en sammanhéngande satsning och en samlad plan for utvecklingen av fokusomradena med
utgdngspunkt i 6versiktsplanen och med stort fokus pa genomforandekraft. Kontoret har
tvarfunktionellt planerat insatser i stadens fokusomraden i syfte att ge storsta mojliga effekt
med fokus pa platser som har hoga gangfloden/vistelsevarden, framst torg och platser som har
hog vistelse av medborgare.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 1.1 Alla barn och ungdomar ska ges
mojlighet till jamlika uppvaxtvillkor och trygghet samt en rik fritid

Uppfylls helt

Analys

Stockholm ska vara en stad dér alla barn och unga far jamlika och goda mdjligheter till
sjdlvforverkligande. Barn ska kunna ta del av det offentliga rummet pa lika villkor som alla
andra, och stadsmiljon ska erbjuda manga mojligheter till lek och aktiviteter i1 hela staden. For
att uppna detta behdver skolvédgarna vara trygga och sikra, och det offentliga rummet behover
vara inkluderande for barn.
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Staden har ldnge arbetat med att 6ka de héllbara resorna till och frén arbetsplatser och
utbildning och darfor dr det extra viktigt att staden fokuserar pa att 6ka de héllbara
transporterna dven pa fritiden. Under 2025 ska kontoret i samrad med berdrda aktorer
samarbeta med Region Stockholm i syfte att stirka attraktiviteten for fritidsresor med
kollektivtrafik, exempelvis till idrottsplatser och under arets forsta tertial har kontoret fort
dialog med regionens trafikforvaltning om lamplig inriktning for det fortsatta arbetet.

Trafikkontoret tillimpar barnperspektivet vid planering av det offentliga rummet, med sérskilt
fokus vid platser dir barn och unga vistas. I manga av kontorets projekt gors sérskilda
satsningar dir barn bjuds in till dialog for att utveckla idéer och bidra till utformningen av
stadsmiljon, till exempel genom offentlig konst.

Namndmal: Stockholm ar en barnvanlig stad med sakra skolvagar och lekfulla
offentliga miljéer

Uppfylls helt

Forvantat resultat

* Det blir léttare for barn och unga att cykla och gé till skolan
* Trafiksékerheten okar vid skolor och forskolor
* Fler platser i det offentliga rummet uppmuntrar till lek och vistelse for barn och unga

Analys

For att trafikkontoret ska klara sitt uppdrag ar det viktigt med en néra dialog med
stockholmarna och att inhdmta synpunkter fran alla grupper i samhéllet. Nar kontoret ska
genomfora fordndringar 1 miljéer dér barn och unga vistas, som vid skolor, bostdder och
parker, bjuds barn och unga in att reflektera 6ver sin omgivning och komma med nya idéer for
stadens offentliga rum.

I arbetet med Levande Stockholm, som beskrivs mer utforligt under mél 3.6, skapar
trafikkontoret sommargégator, sommartorg och sommarkajer, dir barn och unga kan leka och
ta del av konst, kultur och hdjda vistelsekvalitéer. I arbetet med att planera arets
sommarplatser har kontoret ett utdkat fokus pé barn och ungas behov. Detta innebér bland
annat nya lek- och aktiveringsutrustningar kommer att tillforas platserna samt att kontoret 1
samarbete med Stadsmuseet planerar for historiska vandringar for barn.

Trafikkontoret arbetar dven for att 6ka trafiksdkerheten vid stadens skolor utifrén Plan for
sdkra och trygga skolviigar, dir barns och ungdomars behov ér utgdngspunkten. Kontoret ska
undanrdja hinder for dem som tar sig fram med rullstol, rullator eller barnvagn och ge hog
prioritet for 6kad trafiksékerhet for oskyddade trafikanter, i synnerhet vid skolor, forskolor,
olycksdrabbade géng- och cykelstrdk, gatuarbeten samt vid idrottsanldggningar och andra
miljoer dir barn och unga ror sig i trafiken. Inom centrala Farsta planerar dven kontoret for att
oka trafiksdkerheten vid tre stycken skolor under projektet Sékra skolvégar, dér planering sker
under 2025 och genomforande 2026.

Under 2025 fortsétter trafikkontoret arbetet med att skapa bilfria zoner vid stadens skolor och
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forskolor dir det ar lampligt. Under arets forsta tertial har en ombyggnation av Maria
Prastgérdsgata vid Bjorngardsskolan startat. Bilfria zoner bidrar till att luften blir renare och
skolomraden blir sikrare for barn sd att de kan leka, vistas och rora sig fritt pa storre ytor
anpassade for dem.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 1.2 Alla barn ska ges likvardig maéjlighet till
utveckling och larande i forskolan och skolan

Inga data

Analys

Malet ar 1 huvudsak riktat till stadens verksamheter inom forskola och skola, och
trafikkontorets radighet dr dérfor begridnsad. Mot bakgrund av detta bedomer kontoret att
verksamhetens relevans inte dr stark nog for att motivera ett nimndmal.

Kontoret arbetar for att Stockholm ska vara en barnvénlig stad genom att bland annat skapa
trygga, trafiksékra utemiljoer i ndrheten av skolor och forskolor och offentliga rum som
uppmuntrar till lek och rorelse. Kontorets arbete beskrivs ndrmare under mal 1.1.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 1.3 Stockholms stad ska ge stod och
omsorg dar behoven ar som storst

Inga data

Analys

Malet dr i huvudsak riktat till stadens verksamheter inom vard, skola och omsorg och
trafikkontorets radighet dr darfor begriansad. Mot bakgrund av detta bedomer kontoret att
verksamhetens relevans inte dr stark nog for att motivera ett nimndmal.

Trafikkontoret arbetar for att stadens offentliga rum ska vara tillgangliga och inkluderande for
alla, oavsett kon, konsoverskridande identitet eller uttryck, etnisk tillhorighet, religion eller
annan trosuppfattning, funktionsforméga, sexuell ldggning eller &lder. Arbetet med att skapa
inkluderande offentliga rum beskrivs under mal 1.1, 1.4, 3.6 och 3.7. Under 3.7 redovisas
dven kontorets arbete med att sdkerstdlla réttigheter for personer med funktionsnedséttning i
enlighet med Program for tillgdnglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedsdttning 2024-2029.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 1.4 Stockholm ska vara en bra stad att
aldras i - med god omsorg och stor trygghet

Uppfylls helt

Analys

Det ska vara tryggt och sdkert for dldre att forflytta sig 1 staden. De dldre dr en vixande grupp
1 befolkningen och som ofta har begransad rorlighet. Stockholm ska vara en stad dér ingen ska
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kénna sig begrinsad av sin funktionsformaga, och dér alla aldrar kan métas i och ta del av det
offentliga rummet. Handlingsplanen for dldrevénlig stad ar vdgledande for kontorets arbete
och dir pekas bland annat halkbekdmpning och trygghetséatgirder ut som sérskilt viktiga.

Trafikkontoret har under vintersdsongen haft ett riktat uppfoljningsfokus pa halka for gdende.
Den varmare och torrare vaderleken har varit gynnsam under vintersdsongen ur ett
halkperspektiv. Trafikkontorets generella arbete med att tillgénglighetsanpassa stadsmiljon
bidrar ocksa till en dldrevinlig stad, savil som kontorets arbete med att skapa trygga och
attraktiva offentliga rum. Kontoret ska fortsitta att inhdmta synpunkter fran dldre for att battre
forsta behov och stérka dldreperspektivet i planeringen.

Namndmal: Stockholms offentliga rum ar aldrevanliga med tillgangliga och
framkomliga utemiljoer

Uppfylls helt

Forvantat resultat

» Tillgéngligheten i stadsmiljon okar
* Snordjningen av gangbanor forbéttras och utdkas
* Fler sittmobler tillkommer i det offentliga rummet

Analys

Stockholm ska vara en éldrevinlig stad dér dldre kan féardas tryggt, fritt och sdkert och
uppleva stadslivets konst, kultur och rekreationsmojligheter. Stadens handlingsplan for en
dldrevénlig stad ar vigledande for kontorets arbete och dir anges att atgarder for trygghet och
halkbekdmpning &r sdrskilt viktiga i det offentliga rummet.

Under 2025 genomfor kontoret en rad aktiviteter for att forbéttra gdngvénligheten, bland
annat genom att utveckla effektiva metoder for snordjning for fotgdngare som ska inkluderas i
ordinarie driftverksamhet. Trafikkontoret har planerat for en utdkning av sopsaltningsstrak i
ordinarie driftverksamhet fran september 2025. Utdkningen planeras tvérfunktionellt pa
kontoret for att tillgodose strackor i enlighet med stadens gangplan samt for att mojliggora
atgdrder for befintliga fysiska hinder pa platsen. Arbetet med vintervighéllning och
framkomlighet for gang beskrivs ndrmare under mél 2.3. Kontorets arbete med att 6ka
tillgéngligheten 1 stadsmiljon som beskrivs under mal 3.7 bidrar ocksa till en dldrevénlig stad
dér alla kan forflytta sig oavsett rorelseformaga.

Under aret fortsitter kontoret att utveckla trygga och attraktiva offentliga rum, vilket ocksé
bidrar till en édldrevénlig stad. Som exempel kan ndmnas konceptet Levande Stockholm dér
sittmdbler placeras ut som kan anvéndas av alla, och sérskilt dldre som har svért att rora sig
och behover en plats att vila pd. Under arets fOrsta tertial har kontoret identifierat mojliga
atgdrder vid tillfallig aktivering som bidrar till malsittningen om en dldrevénlig stad. Exempel
som har identifierats &r armstdd pa fler av sommarplatsernas sittmobler samt parklets som ar
rullstolsanpassade.

Manga édldre har begrinsad rorlighet och kontoret inhdmtar virdefulla synpunkter pa
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stadsmiljons tillgdnglighet genom trafikndmndens funktionshinderrad. Utifran ridets
perspektiv pa stadsmiljon blir kontoret dnnu béttre pa att skapa en stad som ar tillgdnglig for
alla oavsett alder och rorelseforméga.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

{E} Fler sittbankar ska uppféras langs stadens promenadstrak 2025-01-01 2025-12-31

Analys
Under tertialen har kontoret pabérijat ett projekt i Norra Hammarbyhamnen.

ICE} Staden ska f6lja utvecklingen av elsparkcyklar och successivt med 2025-01-01 2025-12-31
stdd av ordningslagen stélla 6kade krav pa bolagen utifran
exempelvis skétsamhet

Analys

Staden har beviljat tillstand for totalt 12 000 elsparkcyklar. Under juni 2024 noterades ett maximalt antal pa 11 608
elsparkcyklar ute pa stadens gator. Under perioden december till februari minskade antalet med ett tusental. Skotsamheten
beddms vara fortsatt stabil, &ven om viss problematik kvarstar kring att resor ofta avslutas i narheten av exempelvis kajer. De
tre bolag som har upplatelse i staden uppvisar likvardiga siffror géllande bade anvandningsmonster och rotation av
elsparkcyklar. Aven antalet kort- och langflyttar av fordon &r i linje med respektive bolags rotations- och anvandningsnivéer.

@ Trafikndmnden ska genomféra fler enklare atgarder for att forbattra  2025-01-01 2025-12-31
framkomligheten fér cyklister genom att omférdela yta av gatumark
till gang- och cykelinfrastruktur

Analys

Arbetet med att utreda och genomféra enkla atgarder pagar. Ett tiotal platser utreds och tva arenden forbereds till maj-
respektive junindmnden. Atgarderna omfattar bade nya cykelfalt, cykelbanor avskilia med malning eller enklare material och
nya cykelgator.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 1.5 Alla stockholmare ska ha tillgang till ett
rikt kultur-, idrotts- och foreningsliv

Uppfylls helt

Analys

Trafikkontoret spelar en viktig roll i att stirka kulturlivet och att tillgdngliggdra kulturen for
stockholmarna i det offentliga rummet. I egenskap av tillstandsgivare for evenemang ansvarar
kontoret for att gora det létt for arrangdrer att genomfora kulturella evenemang. Nir staden
star som vérd for evenemang ska kontoret bidra till planering, genomférande och utvirdering
av dessa. Under arets forsta tertial har kontoret bidragit till genomférandet av Hockey VM
2025 genom utsmyckning av det offentliga rummet, drift och underhéllsatgirder vid
arenaomradet samt ett sa kallat legacyprojekt i arenatunneln vid Gullmarsplan. Inom ramen
for projektet kommer kontoret tillsammans med arbetsmarknadsforvaltningen och
kulturférvaltningen mojliggora att unga som star langt ifrdn arbetsmarknaden fér skapa en
permanent utstillning i tunneln.

Kontoret fortsétter dven att forbéttra servicen till ndringslivet genom en mer effektiv
tillstdndsprocess for att arrangorer ska fa snabb, sammanhéllen och god service.

Nérvaron av kultur 1 det offentliga rummet ska 6ka och vid utveckling och forvaltning av
stadsmiljon ska konst och kulturell verksamhet inkluderas och uppmuntras. Under 2025 har
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kontoret en rad aktiviteter for att framja kultur i det offentliga rummet, till exempel i
utvecklingen av Levande Stockholm. Kontoret ska dven fortsétta samarbeta med
kulturforvaltningen och stadsdelsndmnderna for att underlétta for narvaron av kultur i det
offentliga rummet samt frimja stadens kultur- och nojesliv. I syfte att skapa fler mdjligheter
till bad och rekreation ska kontoret i samarbete med berdrda aktorer mojliggora bad pé ett
tryggt och sdkert sétt. Kontorets nya samordningsfunktion for bad och bastu bidrar till stadens
mal att 6ka mojligheterna for bad och rekreation i vattennéra 14gen. Under arets forsta tertial
har forberedelser gjorts for utokade badmaojligheter vid bland annat Sjovikskajen,
Liljeholmskajen och Reimersholme kaj. Vid Norr Mélarstrand tillfors badstegar och vid Soder
Milarstrand och Munkbron anldggs sé kallade doppzoner, sékra badbryggor med
genomslipplig konstruktion. Arbetet med att identifiera fler potentiella badplatser har
paborjats.

For att stiarka bastumdjligheterna har en stadsdvergripande samordningsgrupp inréittats.
Arbetet fokuserar pé att forenkla etableringsprocessen for externa bastuaktorer och definiera
lampliga platser for bastu. Dialogtriffar har ocksé hallits for att finga invénarnas behov,
vilket blir ett underlag for det fortsatta arbetet.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

@ U Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsnamnd ska i samarbete med 2025-01-01 2025-12-31
exploateringsndmnden, kulturnamnden, miljé- och
halsoskyddsnamnden, stadsbyggnadsnamnden, trafiknamnden
och aktorer och personer verksamma i omradet fortsatta arbetet
med att etablera en permanent kulturpark i Snésatra

Analys

Trafikkontoret har under tertialen arbetat inom befintliga platssamverkansforum for att identifiera méjliga
forstarkningsatgarder. Kontoret har dven lyft Sndsatra som mojlig plats vid kulturevenemang i dialog med externa aktorer och
stadsdelsforvaltningen.

{E} v Idrottsnamnden ska i samarbete med arbetsmarknadsnamnden, 2025-01-01 2025-12-31
kulturndmnden, trafikndmnden, utbildningsndmnden och
Stockholm Business Region AB samt i samrad med
kommunstyrelsen och stadens styrgrupp for stora evenemang
samordna stadens planering av O-Ringen ar 2027 samt ett
eventuellt basket-EM foér damer 2027

Analys

Trafikkontoret har under tertialen deltagit vid Idrottférvaltningens uppstartsmoéte kring O-ringen samt pabdrjat arbetet for att
identifiera interna resurser.

U Kommunstyrelsen ska i samrad med idrottsnamnden, 2025-01-01 2025-12-31
kulturnamnden, trafikndmnden, Stockholm Globe Arena
Fastigheter AB och Stockholm Business Region AB genomféra
forstudier om Stockholms framtida konkurrenskraft som vardstad
for stora evenemang

Analys
Trafikkontoret invantar annu inriktning for arbetet fran kommunstyrelsen som har huvudansvaret.

@ U Stockholm Business Region AB ska i samarbete med 2025-01-01 2025-12-31
arbetsmarknadsnamnden, idrottsndmnden, kulturnamnden,
trafiknamnden och utbildningsnamnden samt i samrad med
kommunstyrelsen och stadens styrgrupp for stora evenemang
samordna stadens planering, genomférande och utvardering av
ishockey-VM &r 2025

Analys
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Under arets forsta tertial har kontoret bidragit il genomforandet av Hockey-VM 2025 genom drift- och underhallsatgarder
samt projektbaserade atgarder tillsammans med arbetsmarknadsforvaltningen och kulturfrvaltningen.

@ U Trafikndmnden ska i samarbete med Stockholms Hamnar AB och 2025-01-01 2025-06-30
berdrda stadsdelsnamnder mojliggora bad pa ett tryggt och sakert
satt vid Reimersholme kaj, Munkbrohamnen, del av
Sddermalarstrand samt del av Norrmalarstrand. Vid
Lilieholmskajen ska bad vid befintliga solbryggor méjliggdras

Analys

En ny kajbalkong har tillférts Reimersholme och ger en vattennara plats for rekreation. Kontoret arbetar ocksa for mer tillfallig
konst vid vattnet, bland annat genom ett nytt kulturstrak pa Strandvagen kaj i samarbete med Stockholms konst. Under 2025
ska kontoret, tillsammans med Stockholms Hamn AB, utreda hur innerstadens kajer kan utvecklas med fokus pa
trafiksakerhet, farleder och framtida kollektivtrafik pa sj6 samt se dver avtal och organisering for att starka stadens
attraktivitet.

Namndmal: Stockholms offentliga rum framjar kulturell verksamhet, konst och
evenemang

Uppfylls helt

Forvantat resultat

* Fler offentliga platser rymmer konst och kultur
* Fler badplatser inrittas i staden

Analys

Stockholm ska vara en levande kulturstad dér alla ska kunna ta del av och utdva kultur.
Kontorets arbete for att uppmuntra kulturell verksamhet och evenemang grundas pé den
strategiska inriktningen om att utveckla Stockholm som evenemangs- och upplevelsestad i
stadens kulturstrategiska program. For att uppmuntra kulturell verksamhet &r allmédnna
sammankomster, till exempel framforande av konstnirliga verk, pa stadens mark
avgiftsbefriade. Detsamma géller alla evenemang utan marknadsforingssyfte riktade mot barn
och ungdomar.

Nér evenemang dger rum pa offentlig plats, tar gatumark 1 ansprék eller genererar storre
trafikméngder &r trafikkontoret en viktig aktor. Det ska vara enkelt for arrangorer att bade
soka tillstand for och att genomfora evenemang i Stockholm. Under éret deltar kontoret 1
stadsledningskontorets forstudier om Stockholms framtida konkurrenskraft som vérdstad for
stora arrangemang.

Under 2025 ska kontoret fortsétta forbattra servicen till ndringslivet och andra aktérer genom
en mer effektiv tillstdndsprocess for att arrangorer ska fa snabb, sammanhéllen och god
service. Inom ramen for detta deltar kontoret fortsatt i den samordning som kommunstyrelsen
leder kring utveckling av e-tjdnster och det digitala motet med staden for foretag. Kontorets
arbete for att forbéttra servicen till naringslivet beskrivs ndrmare under mél 3.2. Under érets
forsta tertial arbetar kontoret med kravstéllning av ett nytt stodsystem for tillstdndsgivning
som mojliggdr battre kommunikation och transparens for medborgarna.
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

@ Stadens kajer ska utvecklas till attraktiva promenadstrak med 2025-01-01 2025-12-31
soldack, konstutstallningar, caféer och restauranger pa pramar
samt mer gronska och trad, samtidigt som sjéfartens mojligheter
ska beaktas

Analys

En ny kajbalkong har tillférts Reimersholme och ger en vattennéra plats for rekreation. Kontoret arbetar ocksa for mer tillfallig
konst vid vattnet, bland annat genom ett nytt kulturstrak pa Strandvagen kaj i samarbete med Stockholms konst. Under 2025
ska kontoret, tillsammans med Stockholms Hamn AB, utreda hur innerstadens kajer kan utvecklas med fokus pa
trafiksakerhet, farleder och framtida kollektivtrafik pa sjo samt se dver avtal och organisering for att stérka stadens
attraktivitet.

@ Trafiknamnden ska etablera en vég in for bastuférfragningar, 2025-01-01 2025-12-31
forutreda lampliga platser for bastu och ta fram lampliga riktlinjer

Analys

For att starka stockholmarnas tillgang till bastu har kontoret initierat en stadsdvergripande samordningsgrupp for berérda
forvaltningar och bolag. Med utgangspunkten att det ska vara en vag in till staden for bastufragor har arbetet bland annat
fokuserat pa att identifiera forenklingsatgarder for externa bastuaktérer vid etableringsprocessen. Vidare har
samordningsgruppen paborjat arbetet med att identifiera vilka kriterium en plats ska uppfylla for att vara lamplig for en
kommande bastuetablering. Kontoret har aven genomfort ett flertal dialogtraffar for att fanga stockholmarnas behov inom
bastufragan vilket kommer ligga till grund for fortsatt utvecklingsarbete.

{E} Trafiknd&mnden ska i samarbete med Stockholms Hamn AB och 2025-01-01 2025-12-31
berorda stadsdelsnamnder mojliggora bad pa tryggt och sakert
satt. Arbetet ska genomféras med hansyn till trafiksakerhet,
farleder och framtida kollektivtrafikknutpunkter for sjotrafik. Dar det
kravs ska badférbud upphavas

Analys

Kontorets nya samordningsfunktion for bad- och bastufragor stodjer stadens mal om fler méjligheter till bad och rekreation
vid vatten. Under arets forsta tertial har kontoret forberett utdkade badmajligheter, bland annat genom att planera
upphavande av badférbud vid Sjovikskajen, Liljieholmskajen och Reimersholme kaj. Badstegar har tillférts vid Norr
Malarstrand, och sa kallade doppzoner planeras vid Soder Mélarstrand och Munkbron. Arbetet med att hitta fler lampliga
badplatser har ocksa inletts.

KF:s inriktningsmal: 2. Ett gront och fossilfritt Stockholm som leder
en rattvis klimatomstallning

Uppfylls helt

Analys

Stockholm ska vara virldsledande 1 klimatomstéllningen, med mélet att fram till 2030 minska
utslédppen fran transportsektorn med 80 procent jamfort med ar 2010 och minska
biltrafikarbetet med 30 procent frdn 2017 ars nivd. Transportsektorn stdr for den storsta delen
av utsldppen, vilket kriver att kontoret arbetar aktivt for att mojliggora en fortsatt omstéllning
till ett mer hallbart transportsystem med minskade utsldpp. Stadens klimathandlingsplan &r ett
viktigt verktyg for att uppnd detta och under ret kommer kontoret att implementera den.
Biltrafiken i staden har minskat i stadig takt sedan 2017 men under det senaste dret, det vill
sdga jamfort med ar 2023, 6kade trafikarbetet med tva procentenheter med storst okning pa
det kommunala végnétet. Det dr svart att urskilja om okningen av trafikarbetet &r ett trendbrott
eller bara en variation for ett enstaka dr. Den mest troliga forklaringen bakom 6kningen ér
sankta drivmedelspriser. Sedan toppnoteringarna 2022 har priset for diesel mer &n halverats
medan bensinpriset har minskat med omkring en tredjedel.
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Under 2025 fortsitter trafikkontoret att leda Elektrifieringspakten och att verka for att 6ka
elektrifieringen av leverans- och godstrafiken, samlastning och héllbara last mile”-leveranser
samt de tysta nattleveranserna med maélséttningen att alla godstransporter och all busstrafik i
innerstaden ska vara utslédppsfri senast 2030. Under 2024 planerade kontoret for att infora
Miljozon klass 3 i ett omrdde i City i slutet av aret. Inforandet 4r pausat i vintan pa

lansstyrelsens provning och trafikkontoret forbereder beslut om en utokning av miljézon klass
3.

Stadens transportsystem ska vara framkomligt och frdmja hallbart resande som bidrar till
minskade utslépp. Framkomlighetsstrategin dr vigledande for kontorets arbete och anger att
staden ska prioritera kapacitetsstarka fardmedel, det vill siga de som har potentialen att
transportera flest mianniskor pa liten yta. Dessa fardmedel dr ocksa de som &r mest energisnala
och har minst klimat- och miljépéverkan. Stockholm ska vara en gron promenadstad och
Europas frimsta cykelstad, dar kollektivtrafiken &r ett attraktivt alternativ till bilen. For att
uppnd detta ska kontoret investera 2 mdkr i framkomlighetsatgérder for gang, cykel och
kollektivtrafik under perioden 2023-2027. Kontoret har inlett en inventering och vérdering av
mojliga och ldmpliga stréckor, och utreder hur lastplatser, tillfdllig angdring och
korttidsplatser kan planeras for att skapa en effektiv och sammanhéllen infrastruktur for
gdende, cyklister och kollektivtrafik.

For att bekdmpa klimatfordndringarna behdver Stockholm vara en stad med stark gronstruktur
och rik biologisk mangfald. Handlingsplanen for biologisk mangfald samt for
klimatanpassning dr viktiga verktyg i kontorets arbete. Under dret ska trafikkontoret utveckla
arbetet med klimatanpassning med fokus pa skyfallsatgarder och motverkande av virmedar,
utifrdn mélet att 6ka krontdckningsgraden till minst 30 procent i de omrdden dir ménniskor
riskerar att drabbas av virmedeffekter. Trafikkontoret fortsétter att leda utvecklingen av
stadens gronstruktur inom ramen for projektet Gronare Stockholm, samt vidtar atgérder for att
stadsmiljon ska kunna sta emot skyfall och andra extrema viader. Under 2025 har kontoret
tillsammans med stadsdelsforvaltningarna och milj6forvaltningen fortsatt att utveckla arbetet
inom Gronare Stockholm. Kontoret ska dven se 6ver hur stddet till stadsdelsforvaltningarnas
arbete med parkplaner kan stérkas.

Kontoret arbetar 16pande med anldggande och plantering av nya trid med mer skuggande
véxtlighet inom hela staden. Vid anldggning av nya vixtbidddar byggs anldggningar sé att de
kan ta upp vatten lokalt i storsta mdjliga man. Detta for att mojliggora god tillgang till fukt i
vixtbddden for att triden ska fa bista mojliga forutsittningar att och védxa och utvecklas och
genom detta bidra till en 6kad krontickning. Ett exempel pa detta dr Valhallavigen dér trdden
kommer renoveras under aret med huvudsyftet att tillféra mer vatten till trdden vilket 6kar
dess forutséttningar att utvecklas pa forvéntat sitt samt att detta ar bidrar till en forbéttrad
skyfallshantering. Utover detta deltar &ven kontoret i en arbetsgrupp tillsammans med
stadsledningskontoret och andra forvaltningar och bolag kring motverkande av virmedar infor
klimathandlingsplan 2030.

Stockholm ska erbjuda en hélsosam och god livsmiljé med ren luft, rent vatten och minskat
buller. Trafikkontoret har sokt och beviljats medel f6r genomforande av lokala
atgirdsprogram for stadens vattenforekomster.
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Kontoret och Stockholms vatten och avfall har inlett en mdtesserie for att 16sa de
ansvarsfrdgor som berdr dagvattenavtalet och frdgan forvéntas redas ut under varen. Kontoret
har dven verkat for att atgérdstakten ska kunna redovisas i investeringsprogrammet.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 2.1 Stockholm ska bli klimatpositivt —
genom minskade utslapp och okad koldioxidlagring

Uppfylls helt

Analys

Stockholm ska vara helt fossilbrianslefri senast 2040 och stadens egen organisation likasa
senast ar 2030. Trafikkontoret har tillsammans med milj6forvaltningen ansvar for
klimathandlingsplanens omstillningsomrade 3: Driva pd for hallbara och fossilfria
transporter. Under arets forsta tertial har kontoret tillsammans med milj6forvaltningen
paborjat en Gversyn av arbetet och planerar for hur arbetet ska samordnas vidare. Nagot som
ar tydligt ar att staden behdver véxla upp sitt klimatarbete for att nd transportmalen och 1
egenskap av vighéllare bar trafikkontoret ett sérskilt ansvar for att bidra till minskade utslépp
inom transportsektorn. Kontoret ska bland annat frimja en 6kad elektrifiering och hallbar
energiforsorjning samt genomfora atgarder for minskat biltrafikarbete.

I arbetet for att na en utslappsfri innerstad 2030 dr dven ett fortsatt arbete for okad
elektrifiering och utbyggnad av publik laddinfrastruktur viktigt. Arbetet bedrivs i samverkan
med miljoforvaltningen, Stockholms stads Parkering AB och néringslivet. Kontoret leder
satsningen Elektrifieringspakten som syftar till att 0ka etableringstakten for laddinfrastruktur
tillsammans med foretag och organisationer. I februari holls ett kombinerat hognivamoéte och
fokusgruppsmote med fokus pa elektrifiering av naringslivets transporter i Stadshuset. I april
deltog Elektrifieringspakten pd EComExpo som dr en stor méssa for elfordon dir 13
medlemmar tillsammans bemannade montern. Under varen passerade medlemsantalet i
Elektrifieringspakten 100 medlemmar vilket det planeras en traff senare i var for att
uppmaéarksamma.

Vidare fortsétter trafikkontoret arbeta for att minska kontorets egna utslépp, exempelvis
genom armaturbyten i kontorets belysningsanldggningar, 6kad andel biodrivmedel samt
elektrifierade maskiner och utrustning i kontorets entreprenader. Kontoret stéller ocksé
miljokrav vid upphandlingar och fasar ut fossila brénslen i upphandlingar av transporter,
entreprenader och arbetsmaskiner. Arbetet med kategoristyrd avtalsuppf6ljning som
implementeras under aret kommer dven att ge en mer systematisk uppfoljning av stédllda krav.

Under 2025 ska trafikkontoret i samarbete med berdrda aktorer ta fram en plan och
finansieringsmodell for att identifiera platser for insamling av forpackningar samt
skrymmande forpackningar i staden for att mota kommande lagkrav. Under arets forsta tertial
har en forvaltningsdvergripande arbetsgrupp skapats och gemensamma utmaningar
identifierats. Kontoret ska d@ven utreda vad som krivs och paborja atgérder for att efterkomma
kravet pa kéllsortering pd vilbesokta platser sdsom parker och torg i enlighet med forordning
(2022:1274) om producentansvar for forpackningar.
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Utfall Utfall Prognos

Indikator E:f:l(l) 2L man/ kvinnor/ g;f;l‘" = helar Arsmal éKl!:s:rsnél Period
pojkar flickor
¥ Andel 10 % Tas 2025
upphandlingar som fram av
bidrar till namnd/
cirkularitet styrelse
¥)  Koptenergii 56,6 GWh 46 1735 2025
stadens GWh GWh
organisation
%) Relativ 223,12 225 Tas 2025
energianvandning (kWh/enhe (kWh/e  fram av
t) nhet) namnd/
styrelse
Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse
(¥} ¥ Exploateringsnamnden ska i samarbete med miljs- och 2025-01-01  2025-12-31

halsoskyddsnamnden, trafiknamnden, AB Familjebostader, AB
Stockholmshem, AB Svenska Bostader, Micasa Fastigheter i
Stockholm AB, SISAB samt Stockholm Vatten och Avfall AB i
samrad med kommunstyrelsen utreda och implementera pa
marknaden befintlig digital och standardiserad redovisning av miljo-
och klimatdata fér bygg- och anlaggningsentreprenader i staden

Analys

Exploateringskontoret har bérjat forma en arbetsgrupp och har ett férslag pa styrgrupp dar trafikkontoret kommer delta med
en representant.

{E} D Kommunstyrelsen ska i samarbete med miljé- och 2025-01-01 2025-12-31
halsoskyddsnamnden, trafiknamnden och Stockholm Vatten och
Avfall AB genomféra en metodutveckling av arbetssatt, verktyg och
koncept for kommunikations- och dialogfragor inom milj6- och
klimatomradet

Analys

Kontoret har deltagit i workshops med SLK for att ta fram ett koncept till en stadsgemensam kampanj om miljé och klimat
som ska genomforas under varen/sommaren.

@ U Servicenamnden ska i samarbete med kommunstyrelsen och S:t 2025-01-01 2025-12-31
Erik Markutveckling AB, och i samrad med
arbetsmarknadsnamnden, exploateringsndmnden,
fastighetsndmnden, miljé- och halsoskyddsnamnden,
trafiknamnden, AB Familjebostader, AB Stockholmshem, AB
Svenska Bostader, Micasa Fastigheter i Stockholm AB, SISAB och
Stockholm Vatten och Avfall AB planera fér etablering av en
aterbrukscentral av byggmaterial for stadens verksamheter och i
férsta hand prova att driva verksamheten i egen regi

Analys

Serviceforvaltningen har skrivit ett projektdirektiv kring detta och nar projektplanen har antagits kommer de pabdrja arbetet
med att ta kontakt med &vriga forvaltningar och bolag for att samla information, erfarenheter samt traffa sakkunniga som kan
inga i arbetet.

@ U Trafikndmnden ska i samarbete med exploateringsnamnden, 2025-01-01 2025-12-31
stadsbyggnadsnamnden och Stockholm Vatten och Avfall AB ta
fram en plan och finansieringsmodell for att identifiera platser for
insamling av férpackningar samt skrymmande forpackningar i
staden for att méta kommande lagkrav

Analys
Kontoret har pabdrjat samordning av uppdraget tillsammans med berérda ndmnder och bolag med syftet att kartldagga
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse
ansvarsomrade infor lagandringen samt hitta nya platser for behallare.

{E} U Trafikndmnden ska i samarbete med stadsdelsndmnderna och 2025-01-01 2025-12-31
Stockholm Vatten och Avfall AB utreda vad som kravs och pabérja
atgarder for att efterkomma kravet pa kallsortering pa valbesokta
platser sdsom parker och torg i enlighet med férordning
(2022:1274) om producentansvar for forpackningar

Analys

Under kvartalet har fokus legat pa att informera om den nya lagstiftningen, framst via parkutskottet som samlar
stadsmiljoenheten och stadsdelarna. Malet ar en gemensam forstaelse infor att lagen trader i kraft den 1 januari 2026. Pa
grund av kort inférandetid ska avtal for insamling och moduler hanteras av den som ansvarar fér renhallningen pa respektive
plats. Kontoret har dven utrett hur dverlamning av forpackningar till producenter kan I6sas, och foreslar samverkan med
SVOA kring omlastningsstationer. SVOA ar positiva och juridiska avtalslésningar ses nu 6ver.

Namndmal: Minskade utslapp bidrar till en klimatpositiv stad
Uppfylls helt

Forvantat resultat

* Biltrafikarbetet minskar i Stockholm

* Utsldppen frin transportsektorn minskar i Stockholm

» Tillgdngen pé publika laddplatser 6kar

* Forbéttrade forutsdttningar for hallbara och effektiva godstransporter
* Energianviandningen i kontorets anldggningar ar fortsatt 1ag

Analys

Stockholm star infor stora utmaningar for att minska klimatutsldppen. Som véghéllare bidrar
trafikkontoret till att nd stadens klimatmal om en klimatpositiv stad 2030 och en
fossilbranslefri organisation 2040. Nar efterfragan pa resande 6kar i en vixande region ska
kontoret planera for minskat transportbehov enligt 15-minutersstadens principer. Under 2025
inleds implementeringen av stadens nya miljoprogram och klimathandlingsplan, som
innehdller atgérder for att minska trafikens utslépp. Kontoret ska frdmja géng, cykel och
kollektivtrafik, vilket beskrivs vidare under mal 2.3.

Minskad klimatpdverkan genom okad elektrifiering

Elektrifiering &r en central atgérd for att na en utslappsfri innerstad 2030. Trafikkontoret
samordnar stadens arbete med laddinfrastruktur genom en samordningsgrupp med tio aktorer.
Under véren har arbetet fortsatt med att uppdatera den prioriterade atgirdslistan och ta fram
en gemensam karta dver laddpunkter. Kontoret stimulerar utbyggnaden pd gatumark bland
annat genom formanliga villkor och planeringsprinciper.

Inférande av miljozon klass 3 i City dr pausat i vintan pd beslut fran lansstyrelsen.
Milj6zonen kommer inforas nér det dr rattsligt mojligt och en utokning av miljézonen utreds.
Inférande av ny stadsmiljézon pd S6dermalm genomf6rs 2025 runt Skdnegatan som blir
permanent gigata. Planeringen har skett i samrdd med stadsdelsforvaltningen och det lokala
néringslivet.

Effektiv och elektrifierad godstrafik
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Trafikkontoret ska under 2025 implementera godsstrategin som syftar till att alla
godstransporter, godstrafik och busstrafik i innerstaden ska vara elektrifierade senast 2030.
Arbetet sker i bred samverkan med bade stadens aktorer och externa intressenter. Fokus ligger
pa effektiva losningar som off peak-leveranser och utveckling av trygga stéllplatser for
godstransporter. Samarbetet med Stockholms hamnar har fortsatt under arets forsta tertial,
med fokus pa en atgéardsplan enligt godstrafikplanen frén 2024. Kontoret verkar ocksa for att
oka anvindningen av sjo- och jarnvagstransporter.

Kontoret deltar i flera test- och innovationsprojekt, bland annat HITS (samlastning och
affarsmodeller for fossilfria transporter), STOLT (omstéllning av gods- och
persontransporter) och UrbFrail (sista-milen-leveranser via jarnviag). Arbetet med att
effektivisera masstransporter fortsétter, med gemensamma mal och indikatorer i fokus.

Minskade utsldpp i den egna verksamheten

Staden ska vara fossilbrénslefti till 2030 och halvera konsumtionsutslappen. Trafikkontoret
bidrar genom klimatsmarta upphandlingar, uppf6ljning av miljokrav och 6kad
miljokompetens i organisationen.

Kontoret deltar i arbetet med att etablera en aterbrukscentral for byggmaterial i stadens regi.
Biokol anvénds i viaxtbaddar for att skapa gronska och fungera som kolsédnka. I ett
forskningsprojekt med bland andra RISE testas cirkulir gatubelysning dédr LED-armaturer
konstrueras for att kunna repareras och ateranvéndas. Energiforbrukningen minskas dven
genom byte av armaturer och styrsystem i lokaler och anldggningar som tunnlar, broar och
rulltrappor. Under perioden har dven broklaffarna pd de 6ppningsbara broarna végts in, bland
annat i syfte att reducera energiférbrukningen i motordrifterna.

Som stor bestdllare paverkar kontoret marknaden genom att stélla miljokrav vid
upphandlingar. Kontoret ska fasa ut fossila brianslen till 2030 i entreprenader, transporter och
maskiner. Arbetet med att ta fram delmal och en plan for genomforandet pagér under aret.
Elektrifierade arbetsmaskiner ska vara utgdngspunkt i nya upphandlingar. Livscykelbaserade
klimatkrav ska stéllas vid om- och nybyggnation av vigar, broar och offentliga miljoer.
Uppfoljning sdkerstills bland annat genom anvéndning av Byggvarubedémningen (BVB).
Kontoret arbetar dven for att minska anvindningen av farliga kemikalier och spridningen av
mikroplaster 1 linje med stadens handlingsplaner.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

{E'J' Analysera de interna planeringsdokumenten som t.ex. Gata 2024-01-01 2024-12-31
Stockholm och Teknisk handbok utifran stadens mal kring att
minska biltrafiken och utslappen fran transporter

Analys

En forsta 6versiktlig genomgang av interna planerings- och styrdokument visar att det inte finns direkta skrivningar som
motverkar stadens klimatmal. Det finns ett behov av en férdjupad dokumentanalys och processgranskning for att sékerstalla
att mal om minskad biltrafik integreras i alla led. Rekommenderade dokument for fortsatt analys har identifierats.

I:E]' Exploateringsndmnden ska tillsammans med kommunstyrelsen, 2025-01-01 2025-12-31
stadsbyggnadsnamnden, trafiknamnden, Stockholm Business
Region AB och kommuner i regionen ta fram trygga, smarta och
effektiva stallplatser for godstrafik pa vag

Analys
Kontoret invantar annu inriktning for arbetet frn exploateringskontoret som har huvudansvar. Behovet av
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse
uppstallningsplatser lyfts Iopande till Trafikverket och region Stockholm som har storra radighet i fragan.

Kommunstyrelsen ska i samrad med exploateringsnamnden, 2025-01-01 2025-12-31
stadsbyggnadsnamnden, trafikndmnden, Stockholms Stadshus

AB, Stockholms Hamn AB, Stockholm Vatten och Avfall AB och

Stockholm Exergi Holding AB ansvara for stadens samlade

koordinering for att genomféra uppférandet av nytt kraftvarmeverk

samt tillse att relevanta ersattningsytor ordnas sa som bad- och

batplats

Analys

Trafikkontoret for tillsammans med Exploateringskontoret dialog med Stockholm Exergi avseende férlaggning av
fiarrvdrmeledningarna, vilket ar en forutsattning for uppférandet av ett nytt kraftvarmeverk i Lévsta. Just nu ar projektet
pausat, i vantat pa att mark- och miljdéverdomstolen ska meddela miljodom.

@ Kommunstyrelsen ska, i samverkan med miljé- och 2025-01-01 2025-12-31
halsoskyddsnamnden, trafikn@mnden och andra berérda namnder
och bolagsstyrelser, arbeta for att EU, regering och riksdag
mojliggor for staden att na de hogt stallda klimatmalen genom
andrade regelverk och 6kad finansiering. Stadens paverkansarbete
behover bli mer systematiskt och arbetsformerna for
kommunikation, inflytande och utbyte med andra beslutsnivaer ska
utvecklas

Analys

Samverkansmoéten har genomférts och en fortsattning planeras ske under aret. En revidering av styrdokument samt
framtagande av nya har pabdrjats.

{¥}  Namnden ska revidera regelverken, inom ramen for gallande 2025-01-01  2025-12-31
lagstiftning, for att boende i nybyggda fastigheter inte ska beviljas
boendeparkering

Analys
Beslut om nytt regelverk ar taget i kommunfullmaktige i mars och infors 1 juli 2025.

{E} Namnden ska sékerstélla att oskyddade trafikanters behov sékras 2025-01-01 2025-12-31
vid vagarbeten genom att stalla tydligare krav vid godkannande av
trafikanordningsplaner och starka stadens anlitade entreprenérers
kunskap kring gaendes och cyklisters behov

Analys

Workshops planeras med entreprendrer och under hésten ska personalen pa avdelningen kompetensutvecklas genom att
foélja med cykeljouren.

Namnden ska utifran erfarenheterna fortséatta att géra Sveavagen 2025-01-01 2025-12-31
bilfri helgtid i syfte att levandegdra och aktivera

Analys

Arbetet med att 6ppna upp Sveavagen genom att erbjuda bilfria helger kommer fortsatta under 2025 vid tre helger — den 13-
15 juni, 22-24 augusti samt 19-21 september. Kontoret utvecklar konceptet fran féregaende ar och har under tertialen
planerat for genomférandet. Som del av detta har aktiviteter samplanerats med stadsdelsforvaltningen, stadsarkivet och
andra externa aktorer. Under tertialen har kontoret sett 6ver tillstandsprocess samt gjort inkdp av maébler och vaxter.

{E} Staden ska i syfte att ordna trafiken inféra parkeringsavgifter i 2025-01-01 2025-12-31
omraden dar belaggningen ar hog. Namnden ska under aret
besluta om, och inféra, avgifter i fler omraden an idag

Analys

Beslut om ny parkeringsplan fattades i nAmnden i april fér vidare beslut i kommunfullméktige i september. Arendet omfattar
parkeringsavgifter i delar av ytterstaden.
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KF:s mal for verksamhetsomradet: 2.2 Stockholm ska vara en stad dar den
biologiska mangfalden okar

Uppfylls helt

Analys

Stockholm &r en av virldens vackraste stdder med hoga naturviarden och cirka 40 procent av
kommunens yta utgérs av gronomraden av olika slag. For att Stockholm ska vara en
klimatpositiv stad behover den biologiska mangfalden 6ka och stadens grona vérden stirkas.
Till grund for arbetet ligger bland annat Stockholms miljoprogram, handlingsplanen for
biologisk méangtfald och riktlinjerna for Gronare Stockholm. Riktlinjerna ger trafikkontoret ett
samordningsansvar och den storre satsning som pagétt sedan 2017 for att forstirka
gronstrukturen ska fortsitta till och med 2027. For att starka kontorets tridkompetens och
hoja ambitionen kring triddplantering har en tradstrateg rekryterats och tilltrader i juni.
Kontoret har samtidigt inlett ett arbete {for att f4 en mer samlad bild av behovet av ny- och
aterplantering av trid i staden. Ett sérskilt fokus framover ligger pa att ta fram en strategi for
sa kallade "plantable spots", platser dir behovet av plantering dr som storst, med hinsyn till
faktorer som viarmekartering, dagvattenhantering, ledningsinfrastruktur och samordning med
stadsdelsforvaltningar. Triadstrategen kommer att ha en central roll i detta arbete.

En stark gron infrastruktur krivs for att hantera effekterna av ett fordndrat klimat och stadens
ekosystemtjanster fyller en viktig funktion i det arbetet. Trafikkontorets samordning av
stadens strategiska arbete med skyfallshantering fortsitter i enlighet med stadens
handlingsplan for klimatanpassning och arbetet med att ta fram en ny handlingsplan pigar.
Trafikkontoret ansvarar for tre undergrupper och arbetar efter en projektplan.

Kontoret ska i samrdd med berdrda aktdrer succesivt fortsétta sétta upp dricksvattenfonténer i
hela staden, sérskilt i de omraden som pekats ut som riskomraden for virmedeffekter. Arbetet
med prioritering och planering av vilka platser som dr lampliga for adderande av
dricksvattenfonténer fortloper. Kontoret har ett flertal pagaende torgupprustningsprojekt inom
olika delar av staden dir dricksvattenfontdner kommer att installeras i samband med dessa
upprustningar, bland annat 1 Jarva.

. Utfall Utfall Prognos i
Indikator R B man/ kvinnor/ Ul helar Arsmal I§F.s o Period
utfall - . 2024 arsmal
pojkar flickor
%/  Andel av stadens 33 33% 2025
yta som omfattas
av atgardsplaner
for skyfall
Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse
@ U Kommunstyrelsen ska i samarbete med miljé- och 2025-01-01 2025-12-31

halsoskyddsnamnden och trafikndmnden samt i samrad med
ovriga berdérda ndmnder och bolagsstyrelser uppdatera stadens
handlingsplan fér klimatanpassning

Analys
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Arbetet pagar enligt beslutad projektplan, och stadsledningskontoret ar ansvarig for projektets framdrift. Trafikkontoret deltar
pa moten som olika grupperingar inom arbetet sammankallar till. Trafikkontoret leder &ven en av dessa tre analysgrupper
och sammankallar till méten dar aktiviteter utformas till handlingsplanen. Arbetet ligger i linje med framtagen projektplan.

{E} U Trafikndmnden ska i samarbete med exploateringsnamnden, 2025-01-01 2025-12-31
fastighetsnamnden, miljé- och halsoskyddsnamnden,
stadsbyggnadsnamnden, berdrda stadsdelsndmnder, AB
Familjebostader, AB Stockholmshem, AB Svenska Bostader,
Micasa Fastigheter i Stockholm AB, SISAB, Stockholm Vatten och
Avfall AB och i samrad med kommunstyrelsen fortsatta arbetet
med att ta fram atgardsplaner baserat pa genomford risk- och
sarbarhetsanalys for skyfall

Analys

Arbetet med att ta fram atgardsplaner pagar, med stod av konsulter fér analys- och kartmaterial. Planernas utformning har
diskuterats internt och med andra férvaltningar, stadens bolag samt externa aktérer som Trafikverket och trafikférvaltningen.
Geotekniska risker har borjat kartlaggas i samarbete med teknikkonsult. Ett analysverktyg for att berdkna skadekostnader
har utvecklats i samverkan med SVOA, St Eriks Forsakring och Lansférsakringar Stockholm.

(¥} ¥ Trafiknamnden ska i samarbete med Stockholm Vatten och Avfall ~ 2025-01-01  2025-12-31
AB och i samrad med kommunstyrelsen och Stockholms Stadshus
AB utreda former for drift av stadens skyfallsanlaggningar under
mark

Analys

En projektgrupp har bildats och en inventering har genomforts i staden for att identifiera vilka typer av skyfallsanlaggningar
som byggts eller planeras. Kontoret har aven tagit kontakt med en jurist for att titta pa hur agandeskap av
skyfallsanlaggningar paverkar drift.

{E} v Trafikndmnden ska 6ka krontackningsgraden genom tradplantering  2025-01-01 2025-12-31
i de omraden dar manniskor riskerar att drabbas av varmeoeffekter
med fokus pa de platser inom namndens radighet dar behoven ar
som storst

Analys

Kontoret arbetar I6pande med anlaggande och plantering av nya trdd med mer skuggande vaxtlighet inom hela staden och
bidrar genom detta till en 6kad krontackning. Genom bland annat reinvesteringsprogrammet for trad samt utékad drift och
underhall for trad bidrar kontoret till fler planterade trad och utékad krontéckning. Ett viktigt kommande arbete kontoret avser
att fokusera pa ar att skapa en strategi kring "plantable spots", det vill sdga de platser inom kontorets radighet dar behovet av
nyplantering/aterplantering ar som storst. Utover detta deltar aven kontoret i en arbetsgrupp tillsammans med SLK och andra
forvaltningar och bolag kring motverkande av varmedar kopplat till implementeringen av klimathandlingsplan 2030.

Namndmal: Stockholm har en stark gron infrastruktur och rik biologisk mangfald
Uppfylls helt

Forvantat resultat

* Ett gronare Stockholm med 6kad véxtlighet

* Den biologiska mangfalden 6kar 1 Stockholm

* Krontdckningsgraden 6kar

* Sérbarheten for skyfall och virmebdlja minskar

Analys

Trafikkontoret arbetar aktivt med att stirka stadens grona infrastruktur och dka den biologiska
mangfalden. Det sker genom reinvesteringar i parker, tradvard och klimatanpassning, 1
enlighet med stadens miljoprogram samt handlingsplaner for biologisk méangfald och
klimatanpassning. Arbetet bygger pa bred samverkan med andra forvaltningar och bolag.
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Ett grénare Stockholm

Inom satsningen Gronare Stockholm genomfors investeringar 1 parker i samarbete med
stadsdelsforvaltningar och milj6forvaltningen, samt i dialog med medborgare. Under tertialet
har arbetet med etapp 5 fortsatt. Social hallbarhet har tillkommit som ett viktigt kriterium och
trafikkontoret har sékerstillt att det ingar i projekt i den nya etappen. Tva storre projekt har
startats upp och bedoms gé upp med inriktningsbeslut efter sommaren. Hagstraket i Tensta
och den grona bullerskérmen 1 Hagsétra dr fardigstédllda projekt. Gribbyparken med
pollinerarfokus kommer att invigas i ma;.

En rik biologisk mangfald i hela staden

Stadens miljoprogram samt handlingsplan for biologisk méngtfald ar vdgledande for kontorets
arbete och trafikkontoret har en viktig roll i implementeringen av de tvd styrdokumenten.
Kontoret ska fortsétta att genomfora aktiviteter 1 enlighet med handlingsplanen genom
utvecklade arbetssitt och konkreta dtgirder i stadsmiljon. Kontoret ska ocksé i utvecklingen
av stadens kajer stirka parkkvaliteterna i staden, bland annat med hénsyn till biologisk
mangfald och skyfallshantering. Vidare ska kontoret genomfora projekt eller testbadddar dar
hardgjord yta permanent omvandlas till multifunktionella mikroparker med inslag av rekreativ
yta, om mojligt i dialog med medborgare, forutsatt att medel beviljas.

Kontoret ska arbeta strategiskt med ett langsiktigt perspektiv pé stadens framtida grona
infrastruktur. I det arbetet kan den kartliggning av stadens totala gronyta och ekologiskt
sarskilt betydelsefulla omrdden (ESBO) som kontoret fortsétter delta i vara av vikt for att
kunna folja utvecklingen over tid. Program for stadsnéra odling fardigstdlldes under
sommaren 2024 efter en remissrunda med projektgruppen och ldmnades sedan in for
antagande och granskning under hosten 2024. Dérefter har ett omtag gjorts och programmets
omfattning har breddats till att omfatta fler typer av odling. Under arets forsta tertial har
arbetet med att ta fram ett program fortsatt. Parallellt har rekryteringen for en ny tjénst som
samordnare for stadsnira odling paborjats. Samordnaren ska bland annat arbeta med att
implementera program for stadsnira odling. Bland samordnarens uppgifter ingér ansvaret for
kolonitrddgérdarnas ordningsforeskrifter och avtal. Trafikkontoret ska dven ansvara for
bekdmpningen av invasiva arter i hela staden. Under érets forsta tertial har kontoret inlett
arbetet med att bekdmpa invasiva arter 1 hela staden. De vixter som kommer bekdmpas under
2025 ér bjornloka, jattebalsamin och skunkkalla. Kontoret utarbetar kartlagar pa berérda
omraden och har dven inlett en inventering av hela soderort.

Stadens tradbestand utgor ett viktigt bidrag till den biologiska méingfalden 1 staden.
Trafikkontoret har tidigare uppgett att staden har 50 000 gatutrdd och den siffran var baserad
pa information fran stadens karttjdnst, DpMap, tillsammans med en uppskattad mangd trad
som d& inte hade inventerats eller blivit inmatta. Siffran har nu justerats ner till cirka 32 000
dé det visade sig att en mdngd bakomliggande data i systemet varit felaktig och det till
exempel hade skapats dubbletter for nyplanterade trdd. Livsvillkoren for stadens omkring

32 000 gatutrad forbattras 16pande, bland annat genom beskérning, vaxtbdddsrenoveringar
samt ny- och aterplantering. Kontoret arbetar i1 enlighet med Stockholms stadsévergripande
trddmal som innebér att dels krontickningsgraden ska oka, dels att varje nedtaget trad pé
gator, torg och 1 anlagda parker ska ersittas med tva nya. Kontoret arbetar dven med att ta
fram riktlinjer for tradvard som kommer innebira utvecklade arbetssitt. Genom tradvard och
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slyr6jning vid gator och torg bidrar kontoret dven till 6kad trygghet och trafiksékerhet for
gaende och cyklister.

Biologisk mangfald har blivit en allt viktigare fraga i kontorets belysningsarbete eftersom
artificiella ljuskéllor i stadens naturomrdden skapar en onaturlig livsmiljo for nattlevande djur,
som &r beroende av dygnets morka timmar.

Utvecklat arbete med klimatanpassning och dagvatten

En stark gron infrastruktur krivs for att bygga resiliens infor ett fordndrat klimat. Stadens
bebyggelse, infrastruktur och tekniska forsorjningssystem behdver anpassas for att klara
langsiktiga klimatforandringar och extrema viaderhindelser. Arbetet med klimatanpassning
fokuserar pa skyfallsatgarder och motverkande av virmedar utifran virmekarteringen med
prioritet pd platser med storst behov. Kontoret arbetar 16pande med anldggande och plantering
av nya trdd med mer skuggande vixtlighet inom hela staden. Vid anldggning av nya
vaxtbaddar byggs anldggningar s att de kan ta upp vatten lokalt i storsta mojliga méan. Detta
for att mojliggora god tillgéng till fukt 1 vixtbddden for att traden ska fa basta mojliga
forutsittningar att och véxa och utvecklas och genom detta bidra till en 6kad krontickning. Ett
exempel pa detta dr pa Valhallavigen dér vaxtbdddarna kommer renoveras under aret med
huvudsyftet att tillfora mer vatten till traden vilket okar dess forutséttningar att utvecklas pa
forvéntat sitt samt att detta ar bidrar till en forbéttrad skyfallshantering. Utdver detta deltar
dven kontoret i en arbetsgrupp tillsammans med stadsledningskontoret och andra
forvaltningar och bolag kring motverkande av virmedar infor klimathandlingsplan 2030.

Trafikkontoret har sedan 2019 en strategisk funktion for skyfallshantering som ska samordna
och verka for genomforandet av skyfallshanteringen i staden. Skyfallsfunktionen tar fram
atgirdsforslag med fokus pd forebyggande atgérder 1 befintlig milj6, och med utgéngspunkt
fran 16pande risk- och sarbarhetsanalyser. Funktionen utgdr ett expertstdd inom staden och
fungerar som stdd 1 analysarbete kopplat till skyfall.

Skyfall intraffar redan idag och frekvensen forvintas 6ka med ett fordandrat klimat. En 6kad
krontdckning och fler vdlmiende gronytor i hela staden kan motverka och mildra effekterna
av extrema klimatrelaterade hdndelser. Stadens miljoprogram och handlingsplan {6r
klimatanpassning ar vigledande for kontorets arbete. Under 2025 fortsitter trafikkontoret, i
samrad med berorda aktorer, arbetet med att ta fram atgérdsplaner baserat pa genomford risk-
och sérbarhetsanalys for skyfall samt utreda former for drift av stadens skyfallsanldggningar
under mark. Arbetet med att ta fram atgirdsplanerna pagér, en upphandling av konsultstdd &r
delvis genomford och planeras for fler aktiviteter. Dialog med forvaltningar och bolag har
pagétt kontinuerligt kring utformningen av planerna, och omfattande analysmaterial har
sammanstéllts och fardigstills inom andra relaterade omréden. Trafikkontoret ska dven, i
samarbete med berorda aktorer, successivt fortsdtta att satta upp dricksvattenfonténer i hela
staden, med sérskilt fokus pa de omradden som pekats ut som riskomraden for virmeoeffekter.

Kontoret fortsétter dven att leda arbetet och utvecklingen betréffande lokalt omhéndertagande
av dagvatten 1 vaxtbaddar till gatutrdd och annan vixtlighet genom renovering med sa kallad
skelettjordsteknik som staden anvinder sig av. Denna jord, baserad pa biokol, krossad sten
och kompost, bidrar till forbattrad dagvattenhantering genom att vattnet fordrdjs eller helt tas
upp av traden. Riktlinjerna och atgérdsmattet vid planering och projektering av
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dagvattenhantering beaktas regelmaissigt vid nybyggnad och stérre ombyggnationer.

Riktlinjer for arbetet med att forbéttra vattenkvaliteten 1 sjoar och vattendrag finns i
Stockholms stads Handlingsplan for god vattenstatus och for kontorets del ligger fokus pa att
motverka den negativa vattenpaverkan som kan uppkomma genom trafikfGrorenat dagvatten.
Arbetet med stadens vattenforekomster beskrivs ndrmare under mal 2.4.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

ICE} Fler odlingslotter, kolonilotter och gemensamhetsodlingar ska 2025-01-01 2025-12-31
mojliggoras och tillkomma pa 1amplig mark, utan att naturmark tas i
ansprak. Namnden ska utga fran programmet for stadsnéra odling i
arbetet.

Analys

Program for stadsnara odling fardigstalldes under sommaren 2024 efter en remissrunda med projektgruppen och lamnades
sedan in fér antagande och granskning under hosten 2024. Darefter har ett omtag gjorts och programmets omfattning har
breddats till att omfatta fler typer av odling. Under arets forsta tertial har arbetet med att ta fram ett programmet fortsatt.
Parallellt har rekryteringen for en ny tjanst som samordnare for stadsnara odling pabdrjats. Samordnaren ska bland annat
arbeta med att implementera program for stadsnéra odling.

ICE} Kommunstyrelsen ska i samarbete med berérda namnder ta fram 2025-01-01 2025-12-31
en ny tradpolicy utifrdn malen i miljdprogrammet med fokus pa
klimatanpassning, kolsankor och den biologiska mangfalden. |
uppdraget ingar bland annat skotsel och skydd av befintliga trad

Analys

Uppdraget ar paborjat och projektleds av stadsledningskontoret. En styrgrupp ar utsedd och i maj fattas det beslut om ett
projektdirektiv.

ICE} Kommunstyrelsen ska i samarbete med exploateringsnamnden, 2025-01-01 2025-12-31
milj6- och halsoskyddsnamnden, stadsbyggnadsnamnden,
trafiknamnden och stadsdelsnamnderna fortsatta utreda en modell
for att starka de ekologiska vardena och den biologiska
mangfalden i staden som helhet

Analys

Trafikndmnden arbetar med att starka den biologiska mangfalden genom ett pagaende arbete for att bekdmpa och begransa
invasiva arter. Genom bland annat parkplanerna kommunicerar nAmnden stadens arbetssatt internt och externt for att stérka
den biologiska mangfalden. Artval och utveckling av miljéer som gynnar den biologiska mangfalden gors kontinuerligt vid
upprustning av parker och torg. Manga exempel pa det arbetet finns inom satsningen pa Gronare Stockholm. Trafiknamnden
ar ocksa aktiva i den kontinuerliga uppféljningen av ESBO och stadens gronstruktur tillsammans med miljéforvaltningen.

{E} Namnden ska tillsammans med miljé- och hélsoskyddsndmnden 2025-01-01 2025-12-31
och stadsdelsnamnderna fortsatta att utveckla arbetet inom
Gronare Stockholm. Namnden ska se 6ver hur stodet till
stadsdelsnamndernas arbete med parkplaner kan starkas. Vid
investeringar i stadsmiljén ska metoder for stockholmarnas
delaktighet och inflytande anvandas i hogre utstrackning.
Investeringarna ska utga fran analyser dar hansyn tas till social och
miljomassig hallbarhet samt ha ett starkt drift- och
skotselperspektiv.

Analys

Under arets forsta tertial har arbetet med att genomféra en ny etapp (5) for gronare Stockholm fortsatt. Social hallbarhet har
tillkommit som ett viktigt kriterium och trafikkontoret har sakerstallt att det ingar i projekt i den nya etappen. Kontoret
beddmde ocksa att mindre projekt skulle kunna fardigstallas infér valet 2026 och under den tid vi har kanda medel i
portfoljen. Tva storre projekt har startats upp och bedéms ga upp med inriktningsbeslut efter sommaren.. Hagstraket i Tensta
och den gréna bullerskarmen i Hagséatra ar fardigstallda projekt. Gribbyparken med pollinerarfokus kommer att invigas i maj.
Vad galler Varflodsparken, Enskede ar utredningsfasen pagaende, med planerat inriktningsbeslut i trafikndmnden i juni 2025.
Kontoret har inlett en dialog med de stadsdelar som &ar i behov av att inleda ett arbete med parkplaner under 2026 och vilket
stdd kontoret kan ge i detta arbete. Det kontoret identifierat an sa lange ar att finansieringsmodellen behdver ses over.

ICE} Trafiknédmnden ska ansvara fér bekampningen av invasiva arter i 2025-01-01 2025-12-31
hela staden
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Analys

Tillsammans med miljéférvaltningen pagar utveckling av stadens hemsida om invasiva arter. Revidering av PM framtaget
forra aret for hur staden inventerar och bekampar ar pabdrjad utifran ny ansvarsfordelning. Kontoret har tagit fram en
forteckning av Stockholms specifika invasiva arter. Upphandling av inventering ar paborjad med ramavtalad miljokonsult.

{E} Trafikndmnden ska utveckla arbetet och 6ka kunskapen med 2025-01-01 2025-12-31
klimatanpassning med fokus pa skyfallsatgarder och motverkande
av varmeoar, utifran malet att 6ka krontackningsgraden till minst 30
procent i de omraden dar manniskor riskerar att drabbas av
varmeodeffekter samt beakta behovet av svalka i utformandet av
stadsmiljoer

Analys

Kontoret arbetar I6pande med anldggande och plantering av nya trad med mer skuggande vaxtlighet inom hela staden. Vid
anlaggning av nya vaxtbaddar byggs anlaggningar sa att de kan ta upp vatten lokalt i storsta méjliga man. Detta for att
mojliggdra god tillgang till fukt i véxtbadden och for att tréden ska fa basta mojliga forutsattningar att véxa och utvecklas och
genom detta bidra till en 6kad krontéckning. Ett exempel pa detta ar pa Valhallavagen dar traden kommer renoveras under
aret med huvudsyftet att tillféra mer vatten till traden vilket 6kar dess forutsattningar att utvecklas pa forvantat. Malet ar att
detta aven ska bidra till en férbattrad skyfallshantering. Utdver detta deltar &ven kontoret i en arbetsgrupp tillsammans med
SLK och andra forvaltningar och bolag kring motverkande av varmedar i samband med klimathandlingsplan 2030.

@ Trafikndmnden ska utveckla férmagan att samlat beakta 2025-01-01 2025-12-31
skyfallsproblematik, behov av fler tréd, skuggande vaxtlighet, lokalt
omhandertagande av dagvatten och rekreativa varden i samband
med investeringar och reinvesteringar i gatugrona miljéer som till
exempel mikroparker

Analys

Inom staden har ett flertal projekt med atgarder som syftar till att minska varmedproblematik startats upp. Genom detta
arbete utvecklar kontoret sin formaga att arbeta systematiserad med denna typ av atgarder.

@ Trafikndmnden ska 6ka sin strategiska tradkompetens och 6ka 2025-01-01 2025-12-31
ambitionerna kring tradplantering

Analys

Som en del i kontorets strategi for en 6kad strategisk tradkompetens och 6kad ambition kring tradplantering har en
tradstrateg rekryterats och borjar pa kontoret under juni manad. Parallellt med detta har kontoret pabérjat ett arbete med en
6kad ambition kring tradplantering och en mer évergripande bild kring behoven av nyplantering och aterplantering av trad
inom staden. Ett viktigt arbete kontoret avser att fokusera pa framdver ar att skapa en strategi kring "plantable spots", det vill
saga de platser inom kontorets radighet dar behovet av nyplantering/aterplantering ar som storst, dar hansyn behoéver tas till
olika faktorer som paverkar detta, s& som bland annat varmekartering, dagvatten- och skyfallshantering, befintlig
ledningssituation samt samordning med berdrda stadsdelsforvaltningar. Kontoret ser att trddstrategen kommer att ha en
viktig funktion och central roll i att utveckla detta arbete.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 2.3 Stockholm ska vara en stad dar
framkomligheten okar och utslappen minskar

Uppfylls delvis

Analys

Transporter utgdr den storsta kéllan till utslédpp 1 Stockholm, och fram till &r 2030 4r malet att
utsldppen fran transportsektorn ska minska med 80 procent jamfort med ar 2010 och
biltrafiken minska med 30 procent jamf{ort med &r 2017. For att klara detta behover
transportsystemet frimja héllbart resande vilket innebdr en dverflytt till gdng, cykel och
kollektivtrafik samt 6kad elektrifiering av vigtrafiken for bade gods- och persontransporter.
Framkomlighetsstrategin dr vigledande och anger att staden ska prioritera kapacitetsstarka
fardmedel, 6ka palitligheten for samtliga trafikanter och ge mer utrymme for attraktiva
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vistelseytor samt nyttja den nya teknikens mdjligheter. Under perioden 2023-2027 ska 2 mdkr
investeras 1 framkomlighetsatgérder for gang, cykel och kollektivtrafik varav 250 mnkr ska
medfinansiera gang- och cykelbron vid Slussen. Okad elektrifiering stirks genom att
sdkerstdlla god tillgdng pa laddning samt styrmedel for elektrifiering som exempelvis
miljozon klass 3 och samverkan med branschen for att 6ka elektrifiering av tunga transporter.

Stockholm ska ha god framkomlighet aret om och trafikkontoret ansvarar for snérojning och
halkbekdmpning pa cirka 4 000 gator och cirka 254 mil gdngbanor och 108 mil cykelbanor.
Langs utpekade strak halls en hégre standard pa vintervdghéllningen och totalt sopsaltas 26
mil cykelbanor och 23 mil gdngbanor. 2025 har kontoret ur ett vintervighallningshidnseende
haft en gynnsam tertial orsakad av den varma och torra perioden.

Under arets forsta tertial har trafikndmnden antagit Kollektivtrafikplan for stadens gator som
kommer att utgora ett viktigt stod for prioritering och langsiktig planering av den ytgdende
kollektivtrafiken. Mélet &r att Stockholm ska bli Europas framsta cykelstad och kontoret
fortsdtter att genomfora dtgdrder for att ge mer utrymme for cykel. Arbete med ett av
mandatperiodens storre cykelprojekt Riddarholmskanalen inleddes i borjan av dret och
forvéntas vara klart 1 mitten av 2026. Under 2025 ska kontoret fortsétta se over
signalprioriteringen léngs stora gdng-, cykel- och busstrak for att underlitta framkomligheten,
inkluderat hur gron vag kan skapas for de hallbara trafikslagen och pilotprojekt med
trafiksignaler for gdende med automatisk nedrékning. Under varen identifieras mojliga
atgarder pa olika platser.

Kontoret ska dven péverka och informera invanare och aktérer om cyklingens mdjligheter
genom bredare kampanjer, samarbeten och samverkan. Kontoret har rekryterat en
cykelsamordnare som bland annat kommer att arbeta med att paverka och informera invénare
och besdkare om trafikregler for cyklister 1 syfte att minska konflikter mellan cyklister och
géende. Malet &r att stirka stadens cykelvarumarke och inkludera fler att bidra till ett
cykelvinligt Stockholm. Under 2025 ska kontoret genomfora tre cykelstrak i sodderort med
fokus pé enklare dtgidrder mot Bagarmossen/Skarpnéck, Farsta samt Skdrholmen. Kontoret
ska dven tillsammans med Jérva stadsdelsndmnd stirka mojligheterna att cykla mellan Spanga
och Kista over Jéarvafiltet, arbetet paborjas viren 2025.

Stockholm ska ocksé vara en gron promenadstad och fotgéngarperspektivet ska stérkas i
stadens trafikinvesteringar och atgérder genomforas, sdsom breddade trottoarer, gdngstrdk och
overgangsstillen samt fler gangfartsgator och gigator. Ett sammanhédngande nét av gangstrak
med hog standard ska skapas utefter det prioriterade vignétet. Under 2025 gor trafikkontoret
genom enklare dtgidrder om nuvarande sommargagator pa Swedenborgsgatan och Skanegatan
till permanenta gagator. Gatorna kommer att regleras om till permanenta gagator under &ret.
Beslut for genomforande av enklare atgirder for att stdrka Swedenborgsgatan som gégata ar
planerat att tas i trafikndmnden innan sommaren.

Kontorets arbete med att 6ka framkomligheten for bussar ska ocksa véxlas upp, bland annat
genom att kontoret ska anlédgga busskorfilt och genomfora framkomlighetsdtgirder langs
prioriterade strédk for stombussar samt genomfora atgérder for att 6ka den ytgdende
kollektivtrafikens attraktivitet baserat pa befintlig infrastruktur for den tvirgaende
stombusstrafiken 1 sdderort och vésterort. Prioriterade strak for stombuss 1 ytterstaden ér
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Villingby-Spanga-Kista/Helenelund och Skirholmen-Fruiingen-Alvsjd-Gullmarsplan samt
Skarpniack-Hogdalen-Flemingsberg. Kontoret ska dven utreda och ldmna forslag pa ytterligare
atgdrder for att forbéttra framkomligheten for stomlinje buss 4.

Innerstaden ska vara utslappsfri till ar 2030 och biltrafiken ska minska till férman for en
levande stad med mer utrymme for folkliv och vistelse. For att {4 fler att dka kollektivt istéllet
for att ta bilen kravs atgirder for att minska bilismen i omraden dér kollektivtrafiken ar ett
alternativ. Innerstaden har generellt goda forutsittningar for héllbara resor, men det &r
samtidigt viktigt att fortsitta arbeta for att kollektivtrafikens tillgdnglighet och kapacitet ska
oka. Det stiller krav pé fortsatt samverkan med regionen for att sékerstélla god tillgénglighet.

Kontoret kommer under éret utifran erfarenheter fran 2024 fortsitta att gora Sveavagen bilfri
helgtid i syfte att levandegora och aktivera. Under perioden juni till september kommer tre
helger att vara bilfria.

. Utfall Utfall Prognos i
Indikator E;:ﬁ gens man/ kvinnor/ ;J;f2a4ll = helar Arsmal ngs; al Period
pojkar flickor
U Andel lediga 15,2 % 15 % 15 % 2025
avgiftsbelagda
parkeringsplatser i
innerstaden, dagtid
U Antal publika 1950 st 2800st Tas 2025
laddplatser fram av
namnd/
styrelse
U Genomsnittlig 19,2 km/h 18,7 18,7 2025
hastighet for km/h km/h
stombusstrafiken i
innerstaden
U Genomsnittlig 24,7 km/h 28,7 28,7 2025
hastighet for km/h km/h
stombusstrafiken i
ytterstaden
¥J  Hastighetsefterlevn 74 % 75 % Tas 2025
ad fram av
namnd
BT Minskat 6% 6%  -16% 2025

biltrafikarbete,
jamfért med 2017

Analys

Biltrafiken i staden har minskat i stadig takt sedan 2017 men under det senaste aret, det vill sdga jamfort med ar 2023, ckade
trafikarbetet med tva procentenheter med storst 6kning pa det kommunala vagnatet. Det &r svart att urskilja om 6kningen av
trafikarbetet ar ett trendbrott eller bara en variation for ett enstaka ar. Den mest troliga forklaringen bakom 6kningen ar
sankta drivmedelspriser. Sedan toppnoteringarna 2022 har priset for diesel mer an halverats medan bensinpriset har minskat
med omkring en tredjedel.

U Stockholmarnas 47 % 55 % Tas 2025
nojdhet med fram av
snoréjning/sandnin namnd
9

¥ Upplevd 69 % 71% Tas 2025
trafiksakerhet for fram av
gaende och namnd
cyklister

Trafiknamnden, Tertialrapport 28(93)



Utfall Utfall
man/ kvinnor/
pojkar flickor

Prognos .
Utfall VB helar Arsmal KF:s

2024 arsmal

Periodens

utfall Period

Indikator

Analys

| stadsledningskontorets avstdémningsarende for 2025 uppmanar de trafiknd@mnden att héja arsmalet for indikatorn Upplevd
trafiksékerhet fér gadende och cyklister. Arsmalet har darfor hdjts fran 69 procent till 71 procent. Fér att hdja en indikator som
baseras pa en upplevelse kravs ett langsiktigt och systematiskt arbete for att forbattra indikatorn, vilket &r ett pagaende
arbete pa trafikkontoret. Forra aret blev utfallet klart battre an aret innan och kontoret gick fran ett utfall pa 66 procent till 69
procent. Det ar en stor férandring/forbattring och kontoret ser utmaningar med att férbattra den ytterligare pa ett ar. Med
anledning av att utfallet stadigt har klattrat uppat de senaste aren sa ser trafikkontoret trots det att det ar majligt att hoja
malnivan tva procent.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

{E} U Exploateringsndmnden ska i samarbete med kommunstyrelsen, 2025-01-01 2025-12-31
stadsbyggnadsnamnden och trafikndmnden ta fram underlag for att
kollektivtrafikforsorja de nya stadsutvecklingsomradena Bromma
Parkstad, Fagersjo och Norra Djurgardsstaden

Analys

Trafikkontoret bemannar med trafikplanerare och trafikstrateg i programarbetet i Norra Djurgardsstaden (Loudden) samt i
programarbetet for stadsutveckling pad Bromma flygplatsomrade.

(¥} ¥ Trafiknamnden ska anlégga busskérfalt och genomfora 2025-01-01  2025-12-31
framkomlighetsatgarder langs prioriterade strak for stombussar

Analys

Trafikkontoret har studerat framkomligheten langs med prioriterade strak for kollektivtrafik och utreder atgarder pa ett antal
platser i innerstaden, s6derort och vasterort.

@ U Trafikndmnden ska fortsatt se dver signalprioriteringen langs stora 2025-01-01 2025-12-31
gang-, cykel- och busstrak for att underlatta framkomligheten,
inkluderat hur gron vag kan skapas for de hallbara trafikslagen och
pilotprojekt med trafiksignaler fér gdende med automatisk
nedrakning

Analys
Arbetet pagar enligt plan och lampliga platser och strak valjs ut for olika typer av atgarder.

(¥} ¥ Trafiknamnden ska genom enklare atgarder genomfora 2025-01-01 2025-12-31
gangfartsomraden langs stadslivsstrak i ytterstaden

Analys
Utredning pagar. Eftersom satsningen inom gang ar fullt intecknad behéver kontorets investeringar inom gang prioriteras.

(¥} ¥ Trafiknamnden ska genom enklare atgarder géra om nuvarande 2025-01-01 2025-06-30
sommargagator pa Swedenborgsgatan och Skanegatan till
permanenta gagator

Analys

Swedenborgsgatans gagata foreslas utformas med tydliga entréer fran angransande gator. Mikroparker och méblering
placeras ut utmed strackan for att skapa trivsel och en plats for vistelse. Framtagande av bygghandlingar pagar.
Genomférandebeslut vantas i trafikndmnden varen 2025.

(¥} ¥ Trafiknamnden ska genomféra tre cykelstrak i séderort med fokus ~ 2025-01-01  2025-12-31
pa enklare atgarder mot Bagarmossen/Skarpnack, Farsta samt
Skarholmen

Analys

Forslag pa atgarder for att 0ka framkomlighet, trafiksdkerhet och tydlighet har tagits fram for de tre stréken. Dessa ar
planerade att genomforas under 2025-2026.

{E} D Trafikndmnden ska i samarbete med kommunstyrelsen, 2025-01-01 2025-12-31
exploateringsndmnden och Stockholms Hamn AB utreda ansvar
och utveckling av stadens innerstadskajer med hansyn till
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

traf-iksékerhet, farleder och framtida koIIektivtraﬁkpunkter pa sjo. |
arbetet ska en eventuell flytt av férvaltning av innerstadskajer fran
Stockholms Hamn AB till trafiknamnden ocksa utredas

Analys

Under tertialen har kontoret initierat utredningen tillsammans med Stockholms Hamn AB, bland annat genom att kontoret
tagit fram de avtal som behdvs mellan forvaltningen och hamnen for att kunna tillgangliggéra handlingar for att svara pa
uppdraget.

(¥} ¥ Trafiknamnden ska i samrad med Jérva stadsdelsnamnd starka 2025-01-01  2025-12-31
mojligheterna att cykla mellan Spanga och Kista éver Jarvafaltet

Analys

Under arets forsta tertial har ett internt arbete pa trafikkontoret och ett samarbete med Jarva stadsdelsforvaltning utvecklats
for att starka mojligheterna att cykla mellan Spanga och Kista 6ver Jarvafaltet.

{E} v Trafikndmnden ska reducera parkeringsplatser utmed prioriterade 2025-01-01 2025-12-31
strak for gang, cykel och kollektivtrafik for att géra mer plats for
rorlig trafik, med fokus pa cykel- och kollektivtrafik

Analys

Trafikkontoret har genom flertalet workshops och analys i GIS genomfort en inventering av maojliga strackor i staden dar en
reducering av parkeringsplatser ger méjlighet att tillgangliggéra plats for rorlig trafik med fokus pa cykel- och kollektivtrafik.
En vardering och prioritering av dessa strackor ar paborjad och fortsatter under varen 2025.

ICE} 0 Trafikndmnden ska se 6ver och foresla typldsningar for hantering 2025-01-01 2025-12-31
av vanligt forekommande konflikter mellan gaende och cyklister

Analys
Arbetet har paborjats och i mars genomfoérde trafikkontoret en workshop.

ICE} 0 Trafiknédmnden ska utifrén tidigare erfarenheter skapa en bilfri zon 2025-01-01 2025-06-30
vid en skola pa Sédermalm och omvandla gatan till en lekgata med
olika typer av mobleringar och lekredskap

Analys
Byggnation av bilfri zon vid Bjoérngardsskolan pa S6dermalm pagar och beraknas vara klar sommaren 2025.

{E} 0 Trafiknamnden ska utreda forutsattningarna for hur namndens 2025-01-01 2025-12-31
anlaggningar kan bidra med elférsorjning for att framja
utbyggnaden av kostnadseffektiv laddinfrastruktur pa platser i
ytterstaden som inte &r en del av det prioriterade gang- eller
cykelvagnatet

Analys
Kontoret har borjat utreda férutsattningarna och en intern grupp har skapats.
(¥} ¥ Trafiknamnden ska utreda hur lastplatser, tillfallig angéring och 2025-01-01  2025-12-31

korttidsplatser kan planeras for att skapa en effektiv och
sammanhallen infrastruktur for gdende, cyklister och kollektivtrafik

Analys

Trafikkontoret har paborjat en sammanstallning av befintliga exempel pa hur staden redan angriper denna frdga samt inlett
en omvarldsbevakning av hur andra stader arbetar med lastplatser, tillfallig angéring och korttidsparkering. En analys av hur
dessa olika l6sningar kan anvandas effektivast ar paborjad.

{E} 0 Trafikn@mnden ska utreda inférandet av cirkulationsplaner for att 2025-01-01 2025-12-31
Oka framkomligheten for alla trafikslag, genom att minska
genomfartstrafiken for bil, i syfte att minska tradngsel och forbattra
luftkvaliteten

Analys
Trafikkontoret har pabdrjat arbetet och en kunskapssammanstallning om nulage och omvarldsbevakning har tagits fram.

0 Trafikndmnden ska, inom ramen for sitt arbete langs med Soéder 2025-01-01 2025-12-31
Malarstrand, i samrad med AB Svenska Bostader och andra
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

berorda parter utreda forutsattningar att oppna Mariahissen for
allmanheten

Analys
Arbetet med uppdraget kommer att paborjas under arets andra tertial.

{E} U Trafikndmnden ska, utifrén erfarenheterna fran den tillfalliga 2025-01-01 2025-12-31
aktiveringen av Munkbrohamnen, i samrad med
exploateringsndmnden, idrottsnamnden, miljé- och
halsoskyddsnamnden, Stockholms Hamn AB och Region
Stockholm utreda olika scenarier for Munkbrohamnens framtida
utveckling dar méjligheten att anvanda massor cirkulart ska
undersokas

Analys

Kontoret har pabdrjat arbetet med att utreda och beskriva tre olika scenarier. Det forsta scenariot utgar fran att beskriva
nulaget och vilka enkla atgarder som planeras att genomféras eller &r moéjliga att genomféra. Det andra scenariot utgar fran
att forstarka kajen inom dess nuvarande utformning och beskriva méjligheter till anvandningsomraden med en forstarkt
konstruktion. Det tredje scenariot inleds med en genomférbarhetsanalys for att forsta vilka mojligheter som finns att féréandra
platsen sett till juridik och estetik.

Namndmal: Stockholms transportsystem ar framkomligt och framjar hallbart resande
Uppfylls delvis

Forvantat resultat

* Biltrafikarbetet minskar i Stockholm

* Fler véljer att cykla och ga

* Framkomligheten for bussar 6kar

* Antalet svart skadade och omkomna i trafikolyckor pa stadens vignit, gdngbanor och
cykelbanor minskar

* Forbéttrad vinterviaghallning for gadende

Analys

Stockholm ska vara en stad dér utslappen minskar och framkomligheten 6kar. Mélet ar att
utsldppen fran transportsektorn ska minska med 80 procent till 2030 jamfort med ar 2010, och
att Stockholms innerstad ska vara utslappsfri 2030. Under aret ska kontoret slutfora
framtagandet av en trafik- och gatumiljoplan for City, med utgédngspunkt i malet om 30
procent minskad biltrafik till &r 2030 och prioritering av framkomlighet for gaende, cyklister
och kollektivtrafik. Under arets forsta tertial sker arbete med att ta fram ett remissforslag. For
att minska utsldppen fran stadens transportsystem ska kontoret investera 2 mdkr under
perioden 2023-2027 1 framkomlighetsatgéarder for gng, cykel och kollektivtrafik s att de
hallbara transportslagen blir sjdlvklara val for stockholmarnas resor. Framkomlighetsstrategin
ar vigledande och anger att staden ska prioritera kapacitetsstarka firdmedel, 6ka palitligheten
for samtliga trafikanter och ge mer utrymme for attraktiva vistelseytor samt nyttja den nya
teknikens mojligheter.

Kontoret ska under 2025 genomfora en rad aktiviteter som syftar till att frimja hallbara
transporter och minska utsldppen frén transporter. Staden planerade att infora Miljézon klass
3 iett omrade i city i slutet av 2024. Det pagér tva réttsprocesser kopplade till inférandet av
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miljozon klass 3 — dels forvaltningsrattens provning av om kommunfullméktige fattat beslutet
pa ratt sdtt, och dels en dar Lansstyrelsen i Stockholms 14n prévar den foreskrift som reglerar
miljozonen. Under arets forsta tertial har forvaltningsritten avslagit de 6verklaganden som
kommit in och landat i att kommunfullméktiges beslut har fattats pa ett korrekt sétt och att det
inte bryter mot lagen. Inférandet av miljézonen &r fortsatt pausat i vdntan pa utfallet av
lansstyrelsens provning. Miljozon klass 3 kommer att inforas i det beslutade omradet nér det
ar rattsligt mojligt. Under 2025 forbereder trafikkontoret beslut om en utdkning av miljézon
klass 3 genom att bland annat utreda gransdragningen for en sadan.

Utifrén erfarenheterna av stadsmiljozonen i Gamla stan ska trafikkontoret dven inrdtta en ny
stadsmiljozon pa Sodermalm i1 samrad med berord stadsdelsforvaltning och det lokala
néringslivet. Kontoret har utrett fragan tillsammans med S6dermalms stadsdelsforvaltning,
samt gjort en intervjustudie med boende och verksamhetsutdvare pd Sodermalm. Utredningen
har kommit fram till att kontoret rekommenderar att Sodermalms stadsmiljézon infors i
omrddet kring Nytorget/Skdnegatan. Ndmnden beslutade enligt kontorets forslag i mars och
arbete pagar med genomforandefragor. Stadsmiljozonen ar planerad att 6ppnas den 10 juni.

Niér kontoret gor investeringar laggs sérskilt fokus pa stadens fyra prioriterade fokusomraden
Jarva, Hagsidtra-Ragsved, Skdrholmen och Farsta. Under 2025 fortsitter kontoret utreda och
genomfora atgérder i Jarva i syfte att 6ka framkomligheten och trafiksékerheten for ging- och
cykeltrafik, exempelvis genom nya trottoarer och dvergangsstillen ibland annat Tensta, Kista
och Akalla.

I Ragsved gors trygghetsskapande investeringar kring tunnelbanan med exempelvis
justeringar av befintlig mur. I Skdrholmen kommer kontoret permanenta cykelvigen utmed
Skdrholmsvigen vilket kommer 6ka cyklisters trafiksékerhet. I Farsta byggs cykelstraket
utmed delar av Magelungsvigen och i Hagsétra pagar planering for utbyggnad av det priméra
cykelstrdket som gir igenom Hagsétra med planerat genomf6rande 2026. I samtliga
satsningar blir 4&ven miljon for gdende béttre. Inom centrala Farsta planerar dven kontoret for
att 0ka trafiksikerheten vid tre stycken skolor under projektet Sikra skolvdgar, dir planering
sker under 2025 och genomférande 2026.

Europas framsta cykelstad

Stockholm ska striva efter att vara Europas frimsta cykelstad och kontoret fortsétter att
genomfora atgarder for att ge mer utrymme for cykel. Det ska vara litt, tryggt och sikert for
cyklister att ta sig fram och cykelbanorna ska vara breda och framkomliga. Kontorets arbete
for att bygga ut cykelinfrastrukturen och forbéttra framkomligheten for cyklister utgar fran
stadens cykelplan som pekar ut inriktningen for cykelplaneringen, identifierar de viktigaste
cykelstrdken och beskriver prioriterade atgardsomraden. Centralt i kommande arbete &r att
fortsitta bygga ut ett ssmmanhingande och kapacitetsstarkt cykelnit med tillrdckligt breda
cykelbanor som ir separerade fran gaende och motorfordon.

Under 2025 ska kontoret fortsétta se Gver signalprioriteringen ldngs stora gang-, cykel- och
busstrék for att underlétta framkomligheten, inkluderat hur gron vag kan skapas for de
héllbara trafikslagen. I borjan av dret inleddes arbetet med en av mandatperiodens storsta
cykelprojekt langs Riddarholmskanalen. Flera andra mellanstora entreprenader kommer att
paborjas under aret sd som Norra Gotgatan, Skansbron och Hornstull. Enklare och snabbare
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cykelétgirder utreds och kommer genomfoéras under 2025-2026.

Aven omfattningen av reinvesteringar i cykelinfrastrukturen ska vara fortsatt hog. Kontoret
har sedan 2021 en cykeljour som atgidrdar behov och hinder snabbt for att framja
framkomligheten for cyklisterna. Cykeljouren identifierar &ven andra behov som utgor
underlag for kontorets planering av exempelvis skyltning och reinvesteringar.

Det regionala samarbetet kring cykelplanering har stirkts pa senare ar, bland annat genom
framtagande av en regional cykelplan samt instiftandet av det regionala cykelkansliet.
Stockholms stad har en aktiv del 1 det regionala och mellankommunala arbetet med
cykelfrdgor bade vad giller kunskapsspridning och utveckling av infrastrukturen. For att
snabba pa utbyggnaden av det regionala cykelviagnétet pagar arbete bland annat inom tre sa
kallade intentionsforklaringar, dér berdrda vaghallare kommit dverens om att 6ka
utbyggnadstakten ldngs cykelstraken.

En gron promenadstad

Stockholm ska vara en gron promenadstad dér det ska vara létt att ta sig fram till fots med
breda trottoarer, gangstrdk och dvergingsstéllen i hela staden. Gangvénligheten ska forbattras
1 enlighet med den av kommunfullmédktige antagna gangplanen, som syftar till att stiarka
gangtrafiken i staden och skapa ytor for 6kat stadsliv och trivsammare vistelsemiljoer. De
aterkommande sommargagatorna inom Levande Stockholm ska, om mojligt, goras till
permanenta gigator.

Kontoret ska fortsétta att investera i atgarder for forbattrad gangvénlighet. Kontoret ska bland
annat arbeta for att koppla samman stadsdelar med varandra och prioritera fokusomradena
och de strategiska sambanden som pekas ut i dversiktsplanen.

Under aret startar ombyggnation av Méster Samuelsgatan och Jakobsgatan i syfte att 6ka
tillgéingligheten och forbittra framkomligheten for gdende. Aven ombyggnation av norra
delen av Norrtullsgatan med breddade gdngbanor och tradédtgérder planerar att starta under
2025. Under varen péaborjas arbetet med att bygga en gangbana pa Krillingegrand i Spanga
och under hdsten pdborjas dven genomforandet av en gdngbana lings med Sveaborgsgatan i
anslutning till Akalla bussterminal. Kontoret ska ocksa genom enklare atgirder genomfora
géngfartsomraden lings stadslivsstrak i ytterstaden. Okad gingvinlighet ska beaktas i
samtliga projekt, vilket innebar att manga aktiviteter for 6kad gangvénlighet utfors inom
ramen for kontorets ordinarie verksamhet, utan att vara sarskilt utpekade gangprojekt.

Kontoret ska dven fortsitta att genomfora reinvesteringar, bredda dvergéngsstillen vid platser
med hoga gangfloden, genomfora trafiksdkerhetshdjande atgirder sdsom att hastighetssékra
gang- och cykelpassager, samt fordjupa kunskapen om géng som trafikslag.

En kraftfull framkomlighetssatsning for kollektivtrafiken

Kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt alternativ som gar att lita pa. Busstrafiken ska
prioriteras i hela staden, till exempel genom fler busskorfilt pa ldampliga striackor, bittre
trafikdvervakning och 6kad prioritering 1 trafiksignaler. Det &r fortsatt prioriterat att kontoret
ska samverka med Region Stockholm for att gemensamt oka attraktiviteten for busstrafiken i
Stockholm. Framkomlighetsatgérder ska genomforas 1dngs stombusslinjerna, vilket kan
inkludera busskorfélt, ombyggnation av gatan, signalreglering eller full bussprioritet. Under
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aret kommer kontoret fortsatta med trimningsatgarder vid Brommaplan i syfte att forbattra
framkomligheten for kollektivtrafiken. Kontoret kommer &dven paborja ombyggnation av
Bussens vig dir viagen breddas for att inrymma ett busskorfilt.

Kontoret ska anldgga busskorfilt och genomfora framkomlighetsatgirder ldngs prioriterade
strdk for stombussar samt genomfora atgérder for att 6ka den ytgdende kollektivtrafikens
attraktivitet baserat pa befintlig infrastruktur for den tvirgdende stombusstrafiken i soderort
och vésterort. Prioriterade strk for stombuss i ytterstaden ar Villingby-Spénga-
Kista/Helenelund och Skirholmen-Fruiingen-Alvsjé-Gullmarsplan samt Skarpnéck-
Hogdalen-Flemingsberg. Utredning av fler dtgérder for att forbattra framkomligheten pa
busslinje 4 pagér. En uppdatering av ldnsplanen dér en ny ramp vid Gubbéngens trafikplats
och nytt kollektivtrafikkorfalt finns med pagar.

Region Stockholm har ett huvudansvar for finansiering och drift av bytespunkter, vilket
kréver ett nira samarbete mellan regionen och staden. Kontoret arbetar tillsammans med
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och i samrédd med stadsledningskontoret for att
viktiga bytespunkter forbéttras och utvecklas. I forsta hand ér bytespunkterna Gullmarsplan
och Arstaberg prioriterade. Kontoret verkar ocksa for att bytespunkterna vid Stockholms
centralstation/Vattugatan ska fa en battre stadsmiljo.

Under aret deltar kontoret dven i exploateringskontorets arbete med att ta fram underlag for
att kollektivtrafikforsorja de nya stadsutvecklingsomradena Bromma Parkstad, Fagersjo och
Norra Djurgardsstaden. Det sker bland annat inom ramen for arbetet med ett planprogram for
Bromma flygplatsomride. Kontoret fortsdtter att optimera trafiksignalerna och se 6ver
befintliga samordnade signalsystem for att minska véntetiderna for de prioriterade
trafikslagen.

Parkering

Stadens parkeringsverksamhet bedrivs enligt den av kommunfullmiktige antagna
parkeringsstrategin och plan for gatuparkering. Parkeringsavgifter ér ett av stadens
kraftfullaste verktyg for att sikerstilla framkomlighet och ordning i trafiken. Staden ska 1
syfte att ordna trafiken infora parkeringsavgifter i omraden dir beldggningen dr hog. Genom
att avgiftsbeligga parkering pa allmén platsmark kan staden leva upp till den inriktning som
finns 1 Framkomlighetsstrategin. Kontoret ska darutover revidera regelverken, inom ramen for
gillande lagstiftning, for att boende i nybyggda fastigheter inte ska beviljas boendeparkering.
Under arets forsta tertial har trafikndmnden fattat beslut om en ny parkeringsplan samt
inforande av parkeringsavgift i nya omrdden, infor ett faststillande av kommunfullmaiktige 1
host. Gillande boendeparkering har beslut fattats av kommunfullméktige 1 mars 2025 som
innebadr att bostdder med bygglov fran och med den 1 juli 2025 ej beviljas tillstand for
boendeparkering.

Kontoret foljer 16pande bade verksamhetens intékter samt strategins och planens 1dngsiktiga
effekter pa andelen lediga platser runt om i staden. I innerstaden dr malet att minst 15 procent
av innerstadens parkeringsplatser pa gatumark ska vara lediga. Detta for att motverka
soktrafik som dr ett sdrskilt problem 1 tdta stadsmiljoer.

Gang-, cykel-, kollektivtrafik, lastplatser, tillféllig angdring, korttidsplatser och
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parkeringsplatser for rorelsehindrade ska prioriteras framfor langtidsparkering av motorfordon
1 gatumiljon. Kontoret arbetar 16pande med att mojliggora for fler korttidsparkeringar 1 hela
staden. Sedan 2020 arbetar kontoret enligt en ny rutin for tidsreglering av &ndamalsplatser.
Det innebér att kontoret 1 hdgre grad skyltar parkeringsplatser sa att de kan fungera som till
exempel lastplats vissa tider av dygnet, och dvriga tider av dygnet ndr behovet av lastplats
inte dr lika stort, fungera som korttidsparkering. I ytterstaden ar flertalet centrumbildningar
reglerade med tidsbestimd parkering for att underlétta besoksparkering. Vid 6nskemaél fran
ndringsidkare om fler tidsbestdimda platser undersdker kontoret mojligheterna och inréttar nya
platser dér det gar.

Mobilitetstjdnster

Under de senaste dren har utvecklade former av sa kallade mobilitetstjinster blivit allt
vanligare, till exempel fasta och friflytande bil- och cykelpooler, elsparkcyklar, och nya
taxilosningar. Trafikkontoret ser i grunden positivt pa utvecklingen av mobilitetstjdnster, som
innebadr fler alternativ till framfor allt de kortare resorna. Samtidigt medfor det utmaningar,
exempelvis att manga elsparkcyklar parkeras olampligt. Kontoret mdjliggdr en organiserad
parkering, bland annat med uppmalade parkeringsplatser och stéll, och fortsétter att debitera
elsparkcykelbolagen for flyttarna som gors av olovligt uppstillda elsparkcyklar. Vidare
fortsatter kontoret att ha en 16pande dialog med elsparkcykelaktorerna. Kontoret fortsétter att
folja utvecklingen av olika mobilitetslosningar och deltar dven 1 det av milj6forvaltningen
ledda arbetet att samverka inom staden kring delad mobilitet i syfte att bygga dkad kunskap.
Kontoret har under éret haft 16pande kontakt med leverantdrerna och ser en tydlig forbattring
géllande uppstillning, parkering och ett minskat antal flyttar av fordon. Kommunfullméktige
beslutade den 24 mars 2025 om ny taxa for friflytande fordon med pedal i syfte att skapa
forutsittningar for hyrcyklar i Stockholm.

Regional framkomlighet

Under kommande femérsperiod planeras manga storre trafikpaverkande arbeten i centrala
Stockholm. Det giller dels kontorets egna arbeten sdsom upprustningar av Vésterbron och
Kungsgatan, dels andra stora infrastrukturprojekt sdsom tunnelbaneutbyggnaden och det
fortsatta arbetet med Slussen, samt de ledningsdragande bolagens projekt. For att sdkra den
regionala framkomligheten krdvs god framforhéllning och proaktiv planering och under 2025
fortsitter kontoret genomfora trafiksystemanalyser infor samordning av stdrre projekt.

Kontoret ska fortsitta att medverka i planeringen for utbyggd kollektivtrafik sdsom nya
tunnelbanan Fridhemsplan-Alvsjd, Roslagsbanans forlingning till centralen och Sparvig Syd.
Kontoret ska verka for att Sparvég syd, med en nyttoskapande strackning som mojliggor
stadens planerade bostadsbyggande, och som ger goda anslutningar till kollektivtrafik vid
bytespunkterna Flemingsberg, Skiirholmen, Breding, Fruingen och Alvsj, blir av. Kontoret
ska tillsammans med exploateringskontoret och stadsledningskontoret dven verka for att
starka kollektivtrafikforsorjningen 1 Norra Djurgirdsstaden genom Sparvég City.

Stadens mal om minskad biltrafik med 30 procent till 2030 ska beaktas vid val av Sparvigens
strackning. Vidare deltar kontoret dven i de pagéende tunnelbaneprojekten till Nacka och
Slakthusomradet liksom tvédrbanans forldngning till Kista och Mélarbanans utbyggnad. Ett
annat stort strategiskt projekt som kontoret medverkar i &r ombyggnaden av Slussen, som leds
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av exploateringskontoret. Mottagningsorganisationen dr etablerad och de forsta leveranserna
av digitala handlingar har genomforts. Mycket av arbetet handlar nu om att hitta rétt framtida
forvaltningsorganisation dir dven avtalen med Stockholms Hamnar ses over.

Kontoret ska fortsdtta samverka for regional framkomlighet tillsammans med Trafikverket,
regionen och grannkommuner for att viarna framkomligheten pa det priméra véagnitet, det vill
sdga det vignit som kontoret tillsammans med Trafikverket, regionen och grannkommuner
anser &r av sdrskild vikt for den regionala framkomligheten, inte minst for kollektivtrafiken.
For att minska trafikstérningar som uppkommer av kontorets egna projekt arbetar kontoret for
att koordinera och kommunicera egna och andras aktiviteter och utveckla samordningen och
samarbetet med ledningsdgare samt med rdddningstjansten.

Trafikstorningsperspektivet ska finnas med i tidiga skeden av planeringsprocessen, dir
mojligheten att pdverka genomforandet dr stérre dn under pagiende projekt. De principer och
avvagningar som staden gor i projekt med storre bedomd trafikpaverkan ska fortsatt
tydliggoras, bland annat i de tjédnsteutlatanden som presenteras for ndmnden.

Utvecklad vintervdghdllning for framkomlighet daret om

Stockholm ska ha god framkomlighet dret om och trafikkontoret ansvarar for snérdjning och
halkbekdmpning pa ca 4 000 gator och ca 254 mil gangbanor och 108 mil cykelbanor. Léngs
utpekade primédra cykelstrak samt intilliggande gangstrak halls en hogre standard pa
vinterviaghallningen, totalt 26 mil cykelstrak och 23 mil gangstrék sopsaltas. Effektiva
metoder for snordjning for fotgdngare ska utvecklas och inkluderas i ordinarie
driftverksamhet. Priméra cykel- och gangstrak ska sopsaltas 1 hogre utstrickning i kommande
upphandlingar och stadslivsstraken &r prioriterade for inforande av sopsaltning for géng.
Samtidigt 4r det viktigt att inte skapa forvéntningar om att all snd pa alla trottoarer kommer
att kunna tas bort av trafikkontoret. For att minska vintervighallningens miljopaverkan pa
vatten ska alternativ till snétippning genomforas, genom etablering av ett sméltverk for sno.
Syftet ar att pa sikt kunna fasa ut snétippningen i Milaren och Saltsjon. Under arets forsta
tertial har kontoret gjort ett studiebesok 1 Helsingfors for att fa lardomar fran deras
utvecklingsresa inom omradet. Kontoret har utdver studiebesok genomfort en Request for
information (RFI) for att efterforska vilka potentiella leverantorer av sndsméiltningsverk som
finns pa marknaden.

Kontoret har minga parallella avtal for gatudrift och arbetar I6pande med att utvirdera och
optimera dem. Kontoret fortsitter &ven att utveckla avtalsuppfoljningen for att sékerstélla att
den standard som avtalats efterlevs.

Okad trafiksiikerhet

Det ska vara sdkert att fardas 1 Stockholm och vigledande for kontorets arbete med
trafiksdkerhet dr stadens trafiksékerhetsplan. Planen innebir ett 6kat fokus pd sambandet
mellan drift och underhdll och olyckor med oskyddade trafikanter, och under aret ska kontoret
genomfora atgarder i enlighet med planen. Kontoret arbetar bade med enskilda
trafiksdkerhetsprojekt och med att integrera trafiksédkerhetshdjande atgérder 1 Gvriga projekt.
Sarskild vikt ldggs pa miljoer med manga oskyddade trafikanter och pd géng- och
cykelpassager. Kontoret arbetar dven for att 6ka trafiksidkerheten vid stadens skolor utifran
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Plan for sikra och trygga skolvdgar. Kontoret ska skapa fler bilfria zoner vid stadens skolor
och forskolor genom att gator stdngs av for biltrafik och omvandlas till lekgator med olika
typer av mdbleringar och lekredskap. Kontoret kommer under &ret genomfora
trafiksdkerhetsatgérder 1 Hisselby, Villingby och Bromma.

Ritt hastighet p stadens gator dr en forutséttning for att minska antalet doda och skadade i
trafiken och arbetet med att anpassa hastigheterna till de lokala forutséttningarna och fa battre
hastighetsefterlevnad ska fortsitta.

Jamstdilldhet i transportsystemet

Resvanor skiljer sig mellan konen dven i Stockholm. Enligt 2019 ars undersdkning gor mén
flest bilresor, medan kvinnor star for majoriteten av gangresor. Cykel- och kollektivresor &r
mer jimnt fordelade, men méan cyklar ndgot mer och kvinnor aker mer kollektivt. Det dr dock
storre variation inom varje grupp dn mellan kénen. Resvanor fordndras langsamt och speglar
ofta samhélleliga monster snarare dn transportsystemet i sig. Jimstélldhet i transport handlar
inte om lika beteende, utan om lika mojligheter. Trafikkontoret analyserar alla beslut om
investeringar i transportsystemet utifran forutsattningarna att bade mén och kvinnor ska ha
god och likvérdig tillganglighet 1 transportsystemet.

Trafikdata och smarta trafiksystem

Trafikdata gor det mojligt for trafikkontoret att 6ka forstéelsen for hur stockholmarna reser,
och genom att dela trafikdata skapas d&ven mojlighet att skapa synergier for att forstd hur
transportsystemet hdanger ihop med 6vriga delar av samhillet. Under 2025 fortsétter kontoret
anvinda, dela och tillgédngliggora 6ppen trafikdata i samverkan med offentliga och privata
aktorer.

Under arets forsta tertial har arbetet med projekt EU-projektet deployEMDS fortsatt, bland
annat genom att inleda tester av metadataverktyg tillsammans med projektparterna RISE och
Trafikverket. Dessutom har kontoret pé test inforskaffat licens for ett publiceringsverktyg i
syfte att mgjliggora effektiv publicering i form av exempelvis interaktiva visualiseringar av
data och statistik. Dessutom pégér planering av hur medlen i sdrskild satsning pa utveckling
av trafikdata ska fordelas. Det kommer att handla om savil tester av nya former av data, nya
verktyg for datahantering och analyser liksom en satsning pa personalens
kompetensutveckling inom omradet.

. Utfall Utfall Prognos X
Indikator E;ra'ﬁ alme man/ kvinnor/ ;J;fza‘:l = helar Arsmal }é(rFs; al Period
pojkar flickor
Cykelantal 83 000 st 85 000 2025
st
Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

{E} Effektiva metoder fér snorojning for fotgangare ska utvecklas och 2025-01-01 2025-12-31
inkluderas i ordinarie driftverksamhet. Primara cykel och gangstrak
ska sopsaltas i hogre utstrackning i kommande upphandlingar.
Stadslivsstraken ar prioriterade for inférande av sopsaltning for

gang

Analys
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Under arets forsta tertial har kontoret paborjat en kartlaggning av de primara cykel och stadslivstraken for att paborja
analysen av var kontoret kan utéka sopsaltningen. Arbetet har till att bérja med kartlagt straken med hoéga fotgangarfloden i
stadens fokusomraden och haft ett mal att forsdka integrera dessa med de befintliga strak som finns idag. Under varen 2025
har kontoret arbetat med och tagit fram ett kartmaterial som skickas pa intern remiss till berérda enheter pa kontoret for att
sedan skickas till stadens upphandlade entreprendrer for granskning.

En miljdbilszon klass 3 inrattas i ett omrade i city den 31 december  2025-01-01 2025-12-31
2024 och beslut om utdkning ska tas under forsta halvaret ar 2025

Analys

Miljozon klass 3 skulle inforas i ett omrade i city i slutet av 2024. Det pagar tva rattsprocesser kopplade till inférandet av
miljézon klass 3 — dels forvaltningsrattens prévning av om kommunfullmaktige fattat beslutet pa réatt satt, och dels en dar
Lansstyrelsen i Stockholms lan prévar den foreskrift som reglerar miljzonen. Under arets forsta tertial har férvaltningsratten
avslagit de 6verklaganden som kommit in och landat i att kommunfullmaktiges beslut har fattats pa ett korrekt satt och att det
inte bryter mot lagen. Inférandet av miljézonen &r fortsatt pausat i vantan pa utfallet av lansstyrelsens prévning.
Trafikkontoret har fortsatt arbeta med planering for ett inférande och utvardering av miljézon klass 3. Under 2025 forbereder
trafikkontoret beslut om en utékning av miljézon klass 3 genom att bland annat utreda gréansdragningen for en sadan.

@ Namnden ska anvanda, dela och tillgangliggéra 6ppen trafikdata i 2025-01-01 2025-12-31
samverkan med offentliga och privata akttrer

Analys

Lépande arbete och merparten av kontorets trafikdata delas via trafikdata.stockholm.se och via stadens dataportal.
Dessutom bedrivs utvecklingsarbeta inom ramen fér EU-projektet deployEMDS, for narvarande fokus pa test av ett
metadataverktyg.

{E} Namnden ska arbeta for minskade trafikstorningar vid lednings-, 2025-01-01 2025-12-31
bygg- och infrastrukturprojekt genom att koordinera och
kommunicera egna och andras aktiviteter och utveckla
samordningen och samarbetet med ledningsdgare samt med
raddningstjansten.

Analys
Arbetet fortskrider inom ramen for kontorets samordningsforum Gatuarbete samordnad projektplanering (GSP). Okade
resurser har satts in for uppdraget.

{E'J' Namnden ska bygga cykelgator av enklare karaktar med fokus pa 2025-01-01 2025-12-31
reglering av gatan pa fler stallen, bland annat i narférort

Analys
Handlingar ar framtagna och malsattningen ar att anlagga tre till fyra cykelgator under aret.
{E'J' Namnden ska identifiera behov av, och arbetsséatt for, insatser for 2025-01-01 2025-12-31

att 6ka framkomligheten och fortsatta att utveckla attraktiva
offentliga rum i fokusomradena pa kortare och langre sikt

Analys

Under forsta perioden av aret har arbetet inriktat sig pa att forma interna processer for att hantera fragan. Da med fokus pa
hur kontoret jobbar mot fokusomradena pa kort sikt 0- 2 ar. Nasta steg ar att inkludera det langre perspektivet och da med
visst fokus pa investeringsplaneringen.

{E'J' Namnden ska ockséa verka for att bytespunkterna vid Stockholms 2025-01-01 2025-12-31
centralstation/Vattugatan far battre stadsmiljo

Analys

Arbetet ar pagaende och kontoret utreder mojligheten att med enklare medel rusta upp delar av Klarabergsviadukten med
omasfaltering och uppdatering av malning for att forbattra stadsmiljén. Vattugatan har byggts om och skapar mer ytor for
vantande bussresenarer och bussarna har givits hdgre prioritet i gaturummet. Utdver detta utreds mojligheten att skapa
avstigningshallplatser pa Herkulesgatan for att avlasta Vattugatan och minska restiden for resenarerna.

I:E]' Namnden ska paverka och informera invanare och aktérer om 2025-01-01 2025-12-31
cyklingens mojligheter genom bredare kampanjer, samarbeten och
samverkan. Namnden ska ocksa paverka och informera invanare
och besotkare om trafikregler for cyklister i syfte att minska
konflikter mellan cyklister och gaende
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Analys

Arbete pagar for att identifiera Iampliga och ténkbara insatser for kommunikation och kampanjer for att uppna uppdragets
olika mal. Kontorets kommande cykelsamordnare blir en viktig ny resurs for att starka arbetet.

(¥} Namnden ska skapa fler bilfria zoner vid stadens skolor och 2025-01-01  2025-12-31
forskolor genom att gator sténgs av for biltrafik och omvandias till
lekgator med olika typer av moébleringar och lekredskap

Analys

Byggnation av bilfri zon vid Bjorngardsskolan pa Sédermalm pagar och berdknas vara klar till sommaren 2025. Ett arbete
med att utveckla fler platser pagar.

@ Namnden ska stérka samverkan med fastighetsagare i Gamla stan ~ 2025-01-01 2025-12-31
i syfte att frimja det lokala utvecklings- och trygghetsarbete i
omrédet

Analys

Moten har hallits med Statens fastighetsverk och Riksdagsforvaltningen som ar stora fastighetségare i Gamla stan i syfte att
framja lokala utvecklings- och trygghetsarbetet i Gamla stan. Det planeras ocksa hallas méten med Stadsholmen.
Fastighetsagarbilden i Gamla stan ar splittrad och det hade varit 6nskvart om det hade funnits en fastighetsagarférening i
Gamla stan. Uppdraget ar paborjat men arbete kvarstar.

Namnden ska ta en samordnande roll for att, i samarbete med S:t 2025-01-01 2025-12-31
Erik Kommunikation AB, ansvara for att hantera Internet of Things
(loT), sensorer och datakommunikation i den offentliga miljon

Analys

Kontoret har tillsatt en utredare och startat upp arbetet genom flertalet gemensamma arbetsméten med St:Erik
kommunikation och stadsledningskontoret. Kontoret har tagit plats i projektgruppen for Innovativ och smart stad dar loT
uppdraget hanteras som en delmangd for basta maéjliga samordning. Fokus under forsta halvaret ar att satta en gemensam
bild av uppdragets omfattning utifran alla parters forutsattningar och uppdrag. Processutveckling och resursplanering far
storre fokus mot slutet av Q2.

{E'J' Namnden ska tillsammans med berérda ndmnder samarbeta med 2025-01-01 2025-12-31
Region Stockholm i syfte att stérka attraktiviteten for fritidsresor
med kollektivtrafik, exempelvis till idrottsplatser

Analys
Dialog férs med regionen om lamplig inriktning for det fortsatta arbetet.

@ Namnden ska tillsammans med exploateringsnamnden, 2025-01-01 2025-12-31
stadsbyggnadsnamnden och i samrad med kommunstyrelsen
arbeta for att viktiga bytespunkter forbattras och utvecklas. | forsta
hand &r bytespunkterna Gullmarsplan och Arstaberg prioriterade

Analys

Kontoret jobbar med flertalet bytespunkter. Bade inom stadsbyggnadsprojekten och inom kontorets egna arbete som
véghallare tillsammans med Regions Stockholm. Géllande Arstaberg har en av byggaktérerna dragit sig ut ur projektet och
dar kommer under varen kontoret samverka med stadsbyggnadskontoret och exploateringskontoret for att hitta en bra vag
framat. Andra bytespunkter som kontoret jobbar med ar Stockholms C (stadsbyggnadsprojekt), Akalla
(renoveringar/trygghetsskapande atgarder), Brommaplan (framkomlighetsforbattringar) och Slussen.

(v} N&mnden ska utreda och lamna férslag pa ytterligare atgarder for ~ 2025-01-01 2025-12-31
att forbattra framkomligheten for stomlinje buss 4

Analys

Trafikkontoret har pabdrjat utredning av ytterligare atgarder langs med stomlinje 4 och planerar en aterredovisning av
budgetuppdraget senare under 2025.

ICE} N@mnden ska utvardera inférandet av miljbilszon klass 3 2025-01-01 2025-12-31

Analys

Kontoret har en utvarderingsplan for att kunna dra igang med utredning sa fort miljézonen infors. Det finns sedan oktober
2024 ANPR (Automatic Number Plate Recognition)-kameror och luft/bullerméatare uppsatta i och utanfor zonen for att kunna
folja upp regelefterlevnaden och mata effekten av miljézonen. Slangmatningar for att mata trafikvolymerna har genomforts
extra i och kring miljozonen for att kunna folja upp férandringen efter inférandet. Det pagar ett utvecklingsarbete av att nyttja
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

mobilmastdata for att utvardera hur personer reser till platsen och hur resorna forandras over tid och kontoret kommer i juni
ta beslut om metoden ar nagot vi kommer jobba vidare med. Slutligen planeras uppféljande enkater med boende,
stockholmare och naringsliv for att forsta acceptans, och installning till zonen och hur det férandras 6ver tid. Kontoret ingar i
en ansokan till STOLT for att kunna mata effekten pa naringslivet.

{E} Tillsammans med stadsdelsndmnderna ska enhetliga arbetssatt 2025-01-01 2025-12-31
utvecklas vad géller systematisk uppféljning av entreprenadavtal
for vintervaghallning och barmarksrenhallning i syfte att sakerstalla
att staden erhaller den kvalitet som bestallts

Analys

Majoriteten av arbetet som utférts har skett inom kategoristyrningen gata, parkering och drift. | kategorin arbetar
trafikkontoret tillsammans med stadens stadsdelsndmnder. Stadsdelarna ar representerade av parkingenjérer, medan
trafikkontoret representeras av gatudrift och upphandling.

| arbetet fors diskussioner fran upphandling till slutprodukt och uppféljning. Grunden for en valfungerande uppféljning ar ett
uppféljningsbart avtal och att forsta avtalens innehall. Fokus har darav legat pa avtalens innehall och kunskapsutveckling
kring avtalsformer.

@ Trafiknamnden ska genomfora atgarder for att 6ka den utgaende 2025-01-01 2025-12-31
kollektivtrafikens attraktivitet baserat pa befintlig infrastruktur for
den tvargaende stombusstrafiken i sdderort och vasterort.
Prioriterade strak for stombuss i ytterstaden ar Vallingby-Spanga-
Kista/Helenelund och Skarholmen-Fruingen-Alvsjé-Gullmarsplan
samt Skarpnack-Hogdalen-Flemingsberg

Analys

Trafikkontoret har pabdrjat utredning av atgarder pa de utpekade prioriterade straken och studerar bland annat
framkomlighetsh6jande atgarder pa Ragsvedsvagen.

{E} Trafikndmnden ska genomfora atgarder i Gamla stan senast 2025-01-01 2025-06-30
sommaren 2025, i syfte att sakerstalla tillganglighet for
kollektivtrafik, leveranser och boende samtidigt som 6vrig biltrafik
ska minska

Analys

Trafikkontoret genomfor kontinuerligt atgarder for att forbattra trafikmiljon i Gamla stan, men de atgarder som syftar till
minskad biltrafik &r beroende av trafikutredning fran 2024. Kontoret invantar beslut i trafiknamnden, vilket innebar att
processen med att genomfora atgarder for tillféllet &r vilande.

{E} Trafikndmnden ska ta fram en majlig utformning av ett framtida 2025-01-01 2025-12-31
lanecykelsystem

Analys

Arbete pagar for att ta fram alternativa I6sningar for ett I1angsiktigt lanecykelsystem. Arbetet sker i ndra samarbete mellan
avdelningarna pa kontoret.

@ Trafikndmnden ska ta fram en underhallsstrategi och sékerstélla 2025-01-01 2025-12-31
styrning, prioritering och planering av underhallsarbetet i den
offentliga miljé som ndmnden ansvarar for

Analys

Arbetet med underhallsstrategin pagar. Workshops har genomforts for att reda ut vilka dimensioner som behdver beaktas vid
prioritering av anlaggningar och atgarder for olika typer av miljéer i det offentliga rummet.

{E'J' Utifran erfarenheterna av stadsmiljézonen i Gamla stan ska 2025-01-01 2025-12-31
trafiknamnden inratta en ny stadsmiljézon pa Sédermalm i samrad
med berérd stadsdelsnamnd och det lokala naringslivet

Analys

Kontoret har gjort en analys av Swedenborgsgatan/Mariatorget omrade samt Skanegatan/Nytorget och tillsammans med
Soédermalms stadsdelsforvaltning har kontoret rekommenderat att Sédermalms nya stadsmiljézon 6ppnar vid
Skanegatan/Nytorget. Den 20 mars fattades ett beslut i nAmnden som godkande den féreslagna inriktningen for projektet.
Stadsmiljézonen invigs den 10 juni. | slutet av september levereras en delrapport av sommarens utvardering. Utvarderingen
kommer att baseras pa matningar av fldden och vistelsetider fore och efter omdaningen, samt en uppféljningsenkat bland
boende och verksamheter som genomférs i augusti/september 2025 for att underséka hur omvandlingen av gatorna
paverkat upplevelsen. Staden kommer dven att anvanda ett dialogverktyg for att samla in synpunkter.
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{E} Verka for att en gang- och cykelbro byggs mellan Strandvagen och  2025-01-01 2025-12-31
Djurgarden, med inriktning att Kungliga Djurgardsforvaltningen star
for huvudfinansieringen och att forsdket med bilfritt sddra
Djurgarden permanentas

Analys

Regelbundna méten halls med Kungliga Djurgardens forvaltning (KDF) och Stockholms Hamnar dar trafikkontoret verkar for
att en gang- och cykelbro byggs déar KDF star for huvudfinansieringen och att forsdket med bilfritt sdra Djurgarden
permanentas. En forundersoékning for en pontonbro har bestallts och genomférts tillsammans med KDF for att undersdka
genomforbarheten och kostnaden i forhallande till en permanent fast bro. Tidigare utredningar och underlag for en
permanent GC-bro har sammanstillts av trafikkontoret och éverlamnats till KDF.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 2.4 Stockholmarnas hiélsa ska framjas
genom ren luft, rent vatten och giftfria miljoer

Uppfylls helt

Analys

Stockholm ska vara en stad dér alla kan andas frisk luft, dir vattenkvaliteten ar god, och dar
miljon ar fri fran gifter och kemikalier. Ett led 1 arbetet for renare luft &r kontoret inférande av
miljozon klass 3 i city och under 2025 ska kontoret utreda gransdragningen for en utokning.

Stadens arbete for att forbattra luftkvaliteten utgar frin att staden ska fortsitta att uppna
miljokvalitetsnormerna for luft. Under 2024 beslutades ett nytt luftdirektiv i EU som kommer
att trdda 1 kraft 2030, vilket innebér att staden kommer att behova fortsitta att utveckla sitt
arbete for att na skarpare normer. Staden fortsétter att arbeta for att uppné miljokvalitetsmélet
for frisk luft och striva efter WHO:s riktvédrden. Buller ska minimeras genom grona ldsningar
som bade skapar ett naturligt ljudddmpande skydd, skapar mer attraktiva miljoer och bidrar
till fler ekosystemtjinster.

Kontoret ska dven fortsdtta att motverka den negativa vattenpdverkan som kan uppkomma
genom trafikfororenat dagvatten. Vidare fortsétter arbetet med att genomfora atgérder i
enlighet med handlingsplanen f6r minskad spridning av mikroplast och handlingsplanen f6r
minskad nedskridpning pd land och i vatten.

Kontoret har under arets forsta tertial bestillt utredningar av svackdiken ldngs tva prioriterade
végar, Sockenvigen och Magelungsvigen. Ett granskningsevent planeras i maj for att granska
den kombinerade dagvattenanldggningen (PDAP). Arbetet med ett provtagningsprogram har
inletts for att f6lja upp den genomsléppliga konstruktionen i Véstberga industriomréde, och
provtagningsutrustning har hyrts in fran Lulea tekniska universitet for detta &ndamal.

Systemhandling har tagits fram for reningsbaddar langs Nynésvigen, och detaljprojekteringen
har precis paborjats. Nyndsvégen ar en trafikintensiv vdg, och dtgédrderna finansieras inom
Infra-projektets befintliga budget, d4 de samordnas med en planerad tétskiktsrenovering.
Atgirden att skrimma bort giiss med hund har inte beviljats finansiering och utgar dirfor som
projektatgird. Den kommer dock att genomforas utanfor projektbudget vid Maltesholmsbadet,
Angbybadet, Kanaanbadet, Smeduddsbadet och Rélambshovsparken.

Projektgruppen for snosmaéltningsverket har genomfort ett studiebesok i Helsingfors for att
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samla in kunskap om stadens metoder for snohantering och snésméltning. Da en aktuell
leverantor av sndsmaltningsverk visat sig inte uppfylla kontorets upphandlingskrav gillande
ekonomi, har kontoret genomfort en RFI (Request for Information) for att kartligga andra
leverantorer pa marknaden som erbjuder teknik for snosmaéltning.

nas

genomfora atgarder utifran utredningen om hur
Varldshalsoorganisationens (WHO) gransvarden for luftkvalitet kan

. Utfall Utfall Prognos i
Indikator E;:I(I)dens man/ kvinnor/ g;f;l‘" = helar Arsmal éKl!:s.rsnél Period
pojkar flickor
U Andel avslutade 100 % 100 % Tas 2025
bygg- och fram av
anlaggningsentrepr namnd/
enader dar varor styrelse
miljobedémts och
loggats i
Byggvarubedémni
ngen
Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse
{¥} ) Stockholm Vatten och Avfall AB ska i samarbete med 2025-01-01  2025-12-31
exploateringsndmnden och stadsbyggnadsnamnden, samt i
samrad med trafiknamnden, ta fram rutin och metoder for att i
tidiga skeden planera for lokalt omhandertagande av dagvatten vid
nybyggnation med fokus pa naturbaserade |6sningar
Analys
Arbetet leds av Stockholm och vatten och avfall och projektledare har utsetts.
{E} U Trafikndmnden ska i samrad med miljé- och hélsoskyddsndmnden  2025-01-01 2025-12-31

Analys

Arbete bedrivs i samverkan med miljéforvaltningen som star for kartlaggning av luftkvalitet. Arbetet riktas i huvudsak in pa
atgarder vid skolor och forskolor respektive forslag pa fler gator med dubbdacksforbud. En bruttolista pa gator har arbetats
fram och interna avstdmningar for synergier med mera pagar.

Namndmal: Stockholms offentliga rum erbjuder en god och halsosam livsmiljo

Uppfylls helt

Forvantat resultat

* Miljokvalitetsmélet for frisk luft uppnés
* Nedskrépningen minskar och staden blir renare

* Utvecklad dagvattenhantering
* Omgivningsbullret minskar

Analys

Stockholm ska erbjuda en livsmiljo som dr god, hédlsosam och giftfri. For trafikkontorets del
innebar det ett intensivt arbete for att stadens luft ska vara frisk, vattnet ska vara rent, bullret
ska minimeras och nedskrdpningen ska minska. Vigledande for kontorets arbete dr bland
annat stadens atgéardsplan for buller samt handlingsplaner for god vattenstatus, minskad
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nedskrapning pa land och i vatten, och minskad spridning av mikroplast.

Ren luft

Arbetet for att forbéttra luftkvaliteten avseende partiklar (PM10) och kvivedioxid (NO2)
fortsatter, bland annat utifran intentionerna i stadens miljoprogram, och maélet &r att staden ska
nd miljokvalitetsmalet for frisk luft. Under arets forsta tertial har kontoret pdborjat CMA-
spolning for dammbindning (PM 10) tillsammans med milj6férvaltningen pa utpekade strak
dér kontoret moéter luftkvaliteten och arbetet genomfors flera ganger i veckan.

Under 2025 fortsétter kontoret arbeta med dammbindning av gator och trafikleder, tidig
varstidning av gator, stidning med ny teknik och optimerad halkbekdmpning. Som ett resultat
av dessa atgirder, samt inféorande av dubbdicksforbud pa tre gator, har antalet
dygnsoverskridanden av miljokvalitetsnormer avseende PM 10 pa stadens gator minskat dver
tid. Arbetet behdver dock drivas vidare och staden har alltjamt for hoga partikelhalter for att
klara det nationella miljomalet om frisk luft. 1996 inférdes milj6zon klass 1 1 hela
innerstaden, i januari 2020 inférde kontoret en miljobilszon klass 2 p&4 Hornsgatan, och under
2025 planeras en miljozon klass 3 i ett omrade i City. Inférandet av miljézonen &r fortsatt
pausat i vintan pé utfallet av lidnsstyrelsens provning. Se vidare under avsnitt 2.3.

Utredning om hur Virldshdlsoorganisationens (WHQO) grdnsvirden for luftkvalité kan nds,
antogs i ndmnden i augusti 2024. Dérefter har kontoret paborjat planering av atgarder utifran
foreslagen inriktning. Inriktning som beslutades var: fortsatt arbete for trafikminskningar,
okad elektrifiering av fordonsflottan, miljézon klass 3 och minskad dubbdécksanvindning.
Miljozon klass 3 samt elektrifiering av fordonsflottan behandlas i separata arbeten. Pagdende
arbete bestar bland annat av: identifiering av platser och gator dar luftkvalitén kommer att
gynnas av insatser for minskad dubbdicksanvindning; fortsatt planering av staden for 6kad
gang-, cykel-, och kollektivtrafik, vilket pa sikt mojliggor for fler att resa pa ett sitt som har
lagre paverkan pd luftkvalité; identifiera platser dér sdrskilt utsatta grupper vistas dir det
kréavs atgéarder for att forbattra luftkvalitén.

Buller och vibrationer

Buller- och vibrationsstorningar fran trafiken ska minimeras och stadens atgérdsprogram for
buller for perioden beskriver hur det uppkomna bullret ska hanteras. Ett nytt dtgdrdsprogram
antogs 2024 och under 2025 arbetar kontoret med att pabdrja implementeringen av det. Under
2024 paborjades forsok med skdrmkron pd bullskyddsskdrmar och under 2025 genomfors
métningar och effekten av metoden ska utvarderas.

En ren stad pa land och i vatten

Genom att arbeta for minskad nedskrapning bidrar trafikkontoret till en ren stadsmiljo.
Trafikkontoret arbetar l6pande med spolningar, skurningar, plockning av skrédp, tomning av
papperskorgar och sanering av klotter for att minska nedskrdapningen och hélla staden ren.
Kontoret ska dven fortsdtta samordna och utveckla hela stadens renhallning i samverkan med
berdrda forvaltningar. I arbetet for en ren stad dr handlingsplanerna for minskad
nedskrapning, klotter samt skadedjursbekdampning viktiga verktyg. Under arets forsta tertial
har kontoret invantad végledning frn naturvardsverket. Vigledningen kommer under tertial 2
att analyseras och ligga till grund for vilka platser som skall kompletteras med
kéllsorteringskérl utdver ordinarie skrapkorgar. Dialoger har inletts med Stockholms vatten
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och avfall (SVOA) avseende mojlig samverkan kring SVOA:s upphandlade
omlastningsstationer. Trafikkontoret vill dven lyfta det arbete som kontoret bedriver med att
inspektera/besoka platser med hogt vistelsetryck och fokusomraden for att forma niringsliv
och byggentreprenader att ta hand om material som ldmnats kvar i stadsmiljon. Malbilden ar
att "braten" kommer bort utan nagon extra kostnad for staden.

Riktlinjer for arbetet med att forbéattra vattenkvaliteten i sjoar och vattendrag finns i stadens
vattenprogram och for kontorets del ligger fokus pé att motverka den negativa vattenpdverkan
som kan uppkomma genom trafikférorenat dagvatten. Under aret deltar kontoret i arbetet med
att ta fram rutiner och metoder for att i tidiga skeden planera for lokalt omhindertagande av
dagvatten vid nybyggnation med fokus pa naturbaserade 16sningar.

Kontoret genomfor ocksé atgérder i1 enlighet med handlingsplanen for minskad spridning av
mikroplast och handlingsplanen f6r minskad nedskridpning pa land och i vatten. Vidare arbetar
kontoret med att fasa ut skadliga kemikalier i bygg- och anldggningsprojekt. Kontrollerna av
att miljokraven efterlevs ska genomforas regelbundet och kontoret ska anvénda
Byggvarubedomningen (BVB), ett branschoverskridande system for miljobedémning av
byggvaror, i relevanta projekt. Under érets forsta tertial genomfor kontoret utbildningsinsatser
1 BVB. Arbetet med hallbara val i verksamheten genom ink&p och upphandlingar beskrivs
under mal 2.1.

. Utfall Utfall Prognos i
Indikator E;:Icl)dens man/ kvinnor/ ;J;f2a4ll = helar Arsmal 2;‘:1& Period
pojkar flickor

Andel prioriterade 100 % 100 % 2025

och relevanta avtal

enligt

kemikalieplanen

utan avvikelse fran

stallda

kemikaliekrav

Antal nya 2 3 2025

bullerskyddsatgard

er

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse
ICE} For att minska vintervaghallningens miljdpaverkan pa vatten ska 2025-01-01 2025-12-31

alternativ till snétippning genomféras, genom etablering av ett

smaltverk for sné. Syftet ar att fasa ut snétippningen i Malaren och

Saltsjon
Analys
Trafikkontoret har genom studiebestk hos branschkollegor i Helsingfors samt genom en Request for information (RFI)
tillbringat sig en 6kad forstaelse for marknadens méjligheter och utmaningar. Kontoret fortsatter att utveckla projektplan for
att mojliggora ett smaltverk som del av I6sning for att minska tippning i vattenférekomst.

KF:s inriktningsmal: 3. Ett Stockholm med en stabil och hallbar
ekonomi med utbildning, jobb och bostader for alla

Uppfylls helt
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Analys

For att Stockholm ska vara en demokratisk, 6ppen, jamstilld och jamlik stad behover stadens
ekonomi vara stark. Trafikkontoret bidrar till detta genom att géra noggranna avvégningar
infOr nya investeringar, prioritera reinvesteringar i stadens befintliga infrastruktur och
anldggningar samt vidareutveckla portfoljstyrningen for att sékerstilla ett effektivt
resursutnyttjande. Stadens ekonomi stirks av att fler stockholmare arbetar, och trafikkontoret
ska bidra till detta genom att tillhandahalla s& kallade Stockholmsjobb &t
arbetsmarknadsforvaltningens malgrupper. Trafikkontoret ska &dven erbjuda sina egna
medarbetare ett hallbart arbetsliv och vara en modern och attraktiv arbetsgivare med
fungerande kompetensforsorjning, effektiva arbetssétt samt en aktiv verksamhetsutveckling.
Ett starkt ndringsliv bidrar till en hallbar tillvixt och kontoret ska fortsétta att framja
foretagande 1 det offentliga rummet samt forbattra servicen till niringslivet, bland annat
genom att delta i kommunstyrelsens projekt Gemensam tillsyn.

Stockholms stad véxer vilket stéller stora krav pa en hog bostadsbyggnadstakt. Malet ar att
140 000 bostédder ska byggas mellan 2010 och 2035. Trafikkontoret spelar en central roll 1
detta arbete, eftersom ett effektivt transportsystem ar en forutséttning for att bostads- och
arbetsmarknader ska fungera i1 den véxande staden. Under aret fortsétter kontoret arbetet med
att utveckla en overgripande produktionsplanering for trafikkontorets projekt.

Som stor bestdllare behdver trafikkontoret sikra en stark rddighet 6ver kontorets
verksamhetsomraden genom god avtalsuppfoljning, fortsatt arbete med kategoristyrning och
utveckling av kontorets upphandlingsverksamhet. Kontoret ska dven ha en god krisberedskap
och sidkerhetsarbetet ska stirkas. En levande stad &r en trygg stad och kontoret ska fortsétta
arbeta fOr levande och attraktiva offentliga rum. Det goérs bland annat inom ramen for
Levande Stockholm. Kontoret fortsétter dven att samordna stadens arbete for en hog och
enhetlig standard pa renhallningen 1 hela staden.

Stockholm ska vara en 6ppen, trygg och demokratisk stad dér alla dr vdlkomna och ingen ska
bli utsatt for diskriminering. Stadens offentliga rum ska vara tillgéngliga och inkluderande for
alla, oavsett kon, konsoverskridande identitet eller uttryck, etnisk tillhorighet, religion eller
annan trosuppfattning, funktionsférmaga, sexuell ldggning eller &lder. Kontorets dialog med
stockholmarna &r viktig och under 2025 fortsatter kontoret att se dver mdjligheten att forbéttra
svarshanteringen géillande medborgarforslag. Kontoret arbetar dven for att stirka dialogen
med omvirlden genom fortsatta internationella samarbeten.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 3.1 Stockholms ekonomi ar stark, hallbar
och lagger grunden for en jamlik valfard

Uppfylls helt

Analys

En budget i balans och langsiktigt hédllbara finanser dr forutsdttningar for att Stockholms
trafik- och utemil;j6 ska fungera bade nu och i framtiden i hela staden. Grundlaggande
principer for trafikkontorets ekonomiska forvaltning &r att nyttan av skattebetalarnas pengar
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ska maximeras och att medlen ska vdrnas genom rittvisande redovisning och god
internkontroll. Arbetet for att sdkerstilla en langsiktigt hallbar ekonomi ar fortsatt viktig.

Det totala investeringsutrymmet i staden ar begrénsat och varje genomford investering leder
till framtida kostnader for avskrivningar och rinta som belastar driftbudgeten, det vill sdga
utrymmet for att driva verksamhet i staden. Nér staden véxer behover nya investeringar goras,
samtidigt som det finns ett stort reinvesteringsbehov i befintlig infrastruktur. Det begréansade
utrymmet for investeringar kréver dérfor noggranna avviagningar om vilka projekt som ger
storst samhallsnytta och vad som ér rétt kvalitet i1 varje enskilt projekt. Under aret kommer
kontoret att fortsétta utveckla investeringsplaneringen for att forbattra kvaliteten i dessa
avvagningar. Kontoret ska bland annat arbeta for en 6vergripande produktionsplanering for
trafikkontorets projekt, och utveckla arbetet med portfoljstyrning. Aven kontorets
avvigningar kopplat till driftbudgeten behover utvecklas, for att den vixande stadens 6kande
driftbehov ska kunna motas.

. Utfall Utfall Prognos i
Indikator HEIE B man/ kvinnor/ Horllhete) helar Arsmal [(F.s o Period
utfall . . 2024 arsmal
pojkar flickor
VU Andel 25 % 100%  Tas 2025
investeringsprojekt fram av
vars namnd/
genomfoérandebesl styrelse
ut ar i god
overensstammelse
med
inriktningsbeslut
U Namndens 100 % 95,1 % 100 % 100 % Tertial
budgetféljsamhet 12025
efter
resultatoverféringa
r
U Namndens 100 % 95,2 % 100 % 100 % Tertial
budgetféljsamhet 12025
fore
resultatoverféringa
r
) Namndens 0% 2% +1%  +-1% 2025
prognossakerhet
T2
Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse
{E} U Exploateringsnamnden ska i samarbete med fastighetsnamnden, 2025-01-01 2025-12-31
stadsbyggnadsnamnden, trafikndmnden och andra berérda
namnder och bolagsstyrelser utveckla samordningen av trafik-,
mark- och dagvattenutredningar vid stadsutvecklingsprojekt i syfte
att minska stadens totala investeringsutgifter
Analys
Stadsledningskontoret har initierat ett samarbete dar trafikkontoret medverkar med erfarenheter kring stadsbyggnadsprojekt.
{E} U Exploateringsndmnden ska i samarbete med trafikndmnden och 2025-01-01 2025-12-31
ovriga berérda namnder utreda atgarder for att effektivisera
planeringsprocess och organisation for utveckling av allman plats
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

samt sakerstallande av trakapIanering enligt
framkomlighetsstrategin och framtida driftperspektiv

Analys
Arbetet med den forvaltningsévergripande Ledstangen ar ateruppstartat. Trafikkontoret deltar i bade férvaltningsgrupp och
styrgrupp.

{E} v Kommunstyrelsen ska i samarbete med exploateringsnamnden, 2025-01-01 2025-12-31
férskolenamnden, idrottsnamnden, socialnamnden, trafiknamnden,
utbildningsnamnden, aldrendmnden, AB Svenska Bostader, AB
Familjebostader, AB Stockholmshem, Micasa Fastigheter i
Stockholm AB, SISAB och Stockholm Vatten och Avfall AB ta fram
en handlingsplan for att de kommande aren vasentligt 6ka andelen
extern finansiering av omstallnings- och utvecklingsprojekt fran
EU:s fonder och program samt andra finansiarer

Analys

Trafikkontoret bevakar I6pande relevanta utlysningar fran nationella finansiarer och EU for att identifiera lampliga
finansieringskallor for innovations- och utvecklingsverksamhet. Under arets forsta tertial har tre ansékningar om EU-projekt
skickats in. Tre ansokningar har aven skickats in om nationella medel. Trafikkontoret har inlett ett eget arbete som handlar
om att se dver systemstdd och processer for att arbeta med externfinansiering och deltar i stadens évergripande arbete.

{E} v Stockholms Hamn AB ska i samarbete med trafikndmnden ta fram  2025-01-01 2025-12-31
investerings- och finansieringsbehov fér Hammarbyslussen

Analys

Under 2024 tog Stockholms Hamn AB fram investerings- och finansieringsbehov fér Hammarbyslussen. Uppdatering for
2025 har inte presenterats an.

Namndmal: Trafikkontorets ekonomi ar langsiktigt hallbar
Uppfylls helt

Forvantat resultat

* En budgetfoljsamhet pa eller under 100 %.
* En prognossékerhet pa +/-1 % i tertialrapport 2 jimfort med bokslut.
* En samlad produktionsplanering

Analys

En langsiktigt hallbar ekonomi med tydliga prioriteringar ar en forutséttning for att
trafikkontoret ska klara av att mota bade dagens och morgondagens behov. Sverige forvéntas
befinna sig i en aterhdmtningsfas under 2025, efter att ha upplevt en period av ekonomisk
stagnation och recession under 2023 och 2024. Under 4aret ses en aterhdmtning av den svenska
ekonomin med l4gre inflation och rdntor. Sammanfattningsvis kommer dven entreprenader
sdsom byggbranschen sannolikt att uppleva en viss littnad frén de hdga priserna under 2025,
men beroende pé specifika material och projekt kan kostnadsutvecklingen variera.

En ansvarsfull ekonomi och budget i balans

En langsiktigt hillbar ekonomi med tydliga prioriteringar dr en forutséttning for att
Trafikkontoret ska kunna mota bade dagens och morgondagens behov. Sverige befinner sig i
en utdragen lagkonjunktur, &ven om vissa delar av ekonomin visar tecken pa aterhamtning
under 2025. Entreprenadmarknaden, inklusive bygg- och anldggningssektorn, forvintas
uppleva en viss lattnad fran de hoga prisnivaer som préglat tidigare ar. Samtidigt kan
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kostnadsutvecklingen fortsatt variera beroende pa materialval, projektets komplexitet och
externa faktorer sdsom brénsle- och energipriser.

Trafikkontoret ska sékerstilla att skattebetalarnas pengar virnas och att nyttan maximeras.
Det gor kontoret genom att arbeta systematiskt med uppfoljningar av det ekonomiska utfallet.
Prognos for arsutfall for bade drift- och investeringsverksamheten ldmnas 16pande till
forvaltningsledning och ndmnd. Bade for drift- och investeringsverksamheten ar det viktigt att
ha beredskap for forandrade forutsittningar, exempelvis kan en snorik vinter innebéra dkade
kostnader, en 6verklagad upphandling av parkeringsdvervakning innebédra minskade intikter
och en reviderad tidplan for ett ombyggnadsprojekt innebdra béde tidigare- eller senarelagda
investeringsutgifter. Under 2025 fortsdtter kontoret sitt arbete med att noggrant folja
parkeringsintidkternas utveckling for att forbéttra de langsiktiga intdktsprognoserna.

Trafikkontoret fortsétter arbeta for en god portfoljstyrning och dven prioritera att utveckla en
samlad produktionsplanering som ska utga fran bade kontorets investeringsekonomi och
paverkan pé trafiksystemet. Trafikkontoret har flera stora investeringsprojekt i sin planering
dér flera utgor viktiga lankar over Saltsjo-Malarsnittet for flera trafikslag. Kontoret kan
konstatera att ndgra av dessa stora erséttningsinvesteringar kommer generera mycket stora
trafikstorningar under sin genomforandetid. Kontoret behover dérfor noggrant undersoka
forutsattningar, konsekvenser samt hur eventuella trafikstorningar kan mildras.
GenomfGrandet av dessa projekt behdver samordnas utifran bide prioritet for genomférande,
ekonomiska ramar, produktionsforutsittningar samt trafiksystempéverkan. Kontoret fortsétter
dven att utveckla beslutsunderlagen for att sikerstélla att prioriteringar gors och beslut fattas
utifran en korrekt uppfattning av projekts utgifter och forutsattningar. Kontorets
handlingsplan avseende forbéttrade underlag f6r genomforandebeslut dr utgdngspunkten i
kontorets utvecklingsinsatser for att forbattra beslutsunderlagen. Under 2025 kommer det att
vara fortsatt fokus pd att utveckla arbetssitt och kvalitet i projektkalkyler samt projektstyrning
avseende tid och ekonomi.

Drift och underhall for en hallbar ekonomi

Trafikkontoret har i uppdrag att forvalta stadens infrastruktur, vilken bestar av gator, broar,
tunnlar, belysning och trafiksignaler men ocksé torg, gatutrdd och kommuncentrala parker.
Kontoret ansvarar ocksa for ett stort antal hissar, rulltrappor, fontdner med mera. Att ansvara
for denna infrastruktur &r en av kommunens kdrnverksamheter och i uppdraget ingar drift,
16pande underhall, erséttningsinvesteringar samt utveckling for att sdkerstélla langsiktigt
héllbara anldggningar. Stadens anldggningar behdver vara héllbara ur flera aspekter. Férutom
teknisk héllbarhet ska de dven vara miljomassigt héllbara, vilket innebar att anliggningarna
successivt behdver moderniseras for att mota nya krav.

Att ta hand om stadens befintliga infrastruktur och anldggningar ar en forutsittning for
langsiktigt hallbara finanser, ndgot som sker i enlighet med ett antal beslutade
reinvesteringsprogram, till exempel for stadens trafiksignaler, gatuytor, belysning och
cykelbanor. Utdver detta finns ocksé flera reinvesteringsprojekt dd minga dldre anldggningar
kommer att krdva mer omfattande atgirder. Vidare fortsitter planeringen for flera stora
projekt déribland renovering av Liljeholmsbroarna och Vasabron.

I takt med att anldggningens skick forsdmras blir den mer kostsam att skta och dyrare att
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aterstélla. Langsiktigt ar det billigare att forebygga problem 4n att ta hand om akuta problem
ndr de uppstar. Darmed undviks kapitalforstéring och pa sikt mycket hoga utgifter for
ersdttningsinvesteringar. Att regelbundet underhélla och dirmed kunna bibehélla en
anldggning innebédr ocksa ett mindre klimatavtryck &n att riva och bygga nytt. Den snabba
utbyggnadstakten av Stockholms infrastruktur under 1900-talet, med en kulmen under 1960-
och 1970-talet, gor att staden idag har ett stort bestdnd av aldrande infrastruktur som har ett
okande behov av drift, underhall och reinvesteringar. Under 2025 fortsétter kontoret, forutom
att utfora planerade reinvesteringsatgarder, att systematiskt arbeta med tillstindsinventering,
planering och samordning. Vidare finns ett behov av att faststdlla barformagan hos stadens
broar som blir allt dldre. Kontoret fortsétter darfor arbetet med att barighetsklassa stadens
broar for att kunna faststélla vilken viktbegransning som bor gélla pa respektive bro. Nér de
offentliga rummen &r vél underhéllna och i gott skick sa bidrar det dven till att staden
uppfattas som trygg och attraktiv att vistas i, och kontorets arbete med trygghet beskrivs under
mal 3.6.

Kontoret ser dven ett behov av att 1 hogre utstrickning kartligga det langsiktiga
reinvesteringsbehovet, inklusive storre reinvesteringsatgérder, for till exempel gator och
konstruktioner med en tydlig beskrivning av prioriteringar och vad de far for konsekvenser.
Infor beslut om investeringar och reinvesteringar ska dven livscykelperspektivet for olika val
av material vigas in fOr att bade minska miljopaverkan och sikerstélla att materialet &r
hallbart och klarar en ldngre tid utan reinvestering. I detta arbete dr kontorets strategi for drift
och underhéll vigledande.

Nér staden fortitas och stadsdelar dndrar karaktdr 6kar forvintningarna péd vighallningen i
dessa omridden och omprioriteringar kommer att krévas. Kontoret analyserar 16pande behoven
i stadens omraden och later detta styra hur resurserna for barmarksrenhallning och
vintervaghdllning fordelas. Storre justeringar kan 1 regel frimst genomf6ras i samband med
nya upphandlingar.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

{E'J' | samband med beslut om investeringar och reinvesteringar ska 2025-01-01 2025-12-31
namnden analysera drift- och underhallskonsekvenserna samt
uppratta och folja noggranna drift- och underhallsplaner fér
anlaggningarna for att sakerstalla en optimal férvantad livslangd

Analys

Exploateringskontoret har tagit fram en vagledning for projektledare avseende liveykelkostnad, underhallsberedning och drift-
och underhallsmassig anlaggningsutformning. Inom trafikkontoret finns vissa delar pa plats. Kontoret behéver dock
metodutveckla projektmodeller och ta fram mer utvecklade krav inom teknisk handbok. Ett arbete har paborjats for att héja
férmagan att driva stora projekt, dar kraven pa drift och underhall blir framtradande.

{E} Namnden ska fdlja intdktsutvecklingen nogsamt och sakerstalla att ~ 2025-01-01 2025-12-31
taxor och avgifter har den niva som &r efterstravansvard utifran det
regelverk som de &r baserade pa

Analys
Trafikkontoret har gatt igenom samtliga taxor och sammanstallt for att skapa bra dversyn om nulaget. Kontoret har dven

paborjat arbetet med att se dver vilka taxor som behdver justeras samt eventuellt indexregleras. Trafikndmnden har fattat
beslut om ny taxa for friflytande fordon med pedal.

Namndens tunnelberedskapsverksamhet ska under 2025 6verga 2025-01-01 2025-12-31
till egen regi. Namnden ska uppratthalla beredskap for évergang till
egen regi av ytterligare verksamheter under kommande aren
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Analys
Kontoret har rekryterat ny personal och utbildning samt inskolning pagar for att kunna inga i tunnelberedskapsgruppen.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 3.2 | Stockholm ska alla ges maéjlighet till ett
eget jobb

Uppfylls helt

Analys

I Stockholm ska alla ménniskor ges forutséttningar att kunna forsorja sig sjdlva och
trafikkontoret har i egenskap av kommunal forvaltning en viktig samhillelig uppgift i att
medverka till att sdnka trosklarna till arbete for grupper som stir langt ifrdn arbetsmarknaden.
Kontoret tillhandahaller darfor s& kallade Stockholmsjobb at arbetsmarknadsforvaltningens
malgrupper, bland annat med uppgift att plockstidda, felanméla och atgirda andra brister i
stadsmiljon. Dessutom ska kontorets driftsavtal dir det dr lampligt fortsatt innehélla krav pé
att entreprendrer anstéller mdnniskor som stdr langt ifrdn arbetsmarknaden. Varje sommar
anstiller kontoret ocksé feriearbetande ungdomar som ges ett forsta steg in pa
arbetsmarknaden, samtidigt som de utfor viktiga arbetsuppgifter for att halla stadens
offentliga rum rena och attraktiva.

Ett starkt niringsliv skapar fler jobb och trafikkontoret ska arbeta for att det ska vara létt for
foretag att etablera sig 1 Stockholm. Stadens ndringslivspolicy ar viagledande for kontorets
arbete. Stadens NKl-resultat f6r markupplatelse minskade under 2024 till 64 fran 69 aret
innan. Analysen visar att tvd huvudsakliga faktorer har bidragit till férsdmringen. Den forsta
beror pé ovanligt 14nga handldaggningstider hos polisen under 2024. Exempelvis remitterades
de forsta ansokningarna om uteserveringar till trafikkontoret forst i april, att jimfora med
februari foregdende ar. Flera sokande erholl dirmed inte tillstand 1 rimlig tid, trots erlagd
ansokningsavgift. Det andra beror pé ett otillrdckligt systemstod, vilket forsvarar for sokande
att folja sina drenden och fa aterkoppling under processens gang. Ett nytt system upphandlas
under aret fOr att 6ka transparensen och forbéttra kundupplevelsen. Den pigaende statliga
utredningen om ett kommunalt 6vertagande av hela tillstandsprocessen for markupplatelse
bedoms om den genomfors, kunna medfora kortare handldggningstider och bidra till en mer
sammanhallen process.

Parallellt fortsatter trafikkontoret under aret att bidra till att stadens NKI-resultat ligger pd en
hog niva genom att utveckla service, stirka samverkan med andra tillstdndsgivande
forvaltningar och anvinda NKI-resultaten som underlag for verksamhetsutveckling.

. Utfall Utfall Prognos i
Indikator Periodens man/ kvinnor/ Utfall VB helar Arsmal I§F.s , Period
utfall . X 2024 arsmal
pojkar  flickor
U Antal 336 336 336 330 st Tas Tertial
tillhandahallna framav 12025
platser for feriejobb namnd/
styrelse
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. Utfall Utfall Prognos i
Indikator E:f:l(l) 2L man/ kvinnor/ g;f;l‘" = helar Arsmal éKl!:s.rsnél Period
pojkar flickor

v Antal 0 17 24 24 st Tas Tertial
tillhandahallna framav 12025
platser for namnd/
Stockholmsjobb styrelse

¥ Antal 2 st 2 st 2 st 2 st Tas Tertial
tillhandahallna framav 12025
praktikplatser for namnd
hdgskolestuderand
e samt platser for
verksamhetsférlag
d utbildning

%) Naringslivets 67 74 74 2025
nojdhet vid
kontakter med
staden som
myndighet

Namndmal: Trafikkontoret bidrar till en stark arbetsmarknad och ett gott
foretagsklimat

Uppfylls helt

Forvantat resultat

* 24 platser for Stockholmsjobb tillhandahélls.
* 330 sommararbetande ungdomar anstélls.
* Néringslivets ndjdhet med trafikkontoret okar.

Analys

Alla stockholmare ska ges mojlighet till ett eget jobb

Genom att fler stockholmare far mojlighet till jobb och stadens néringsliv vaxer skapas en
stark ekonomi med héllbar tillvixt. Trafikkontoret ska underlitta for ménniskor att komma in
pa arbetsmarknaden, sérskilt 1dngtidsarbetslosa och ungdomar. Ett sdtt att gora detta &r att 1
samarbete med arbetsmarknadsforvaltningen tillhandahalla praktiktillfallen for
Stockholmsjobb. Arbetsuppgifterna inkluderar att plockstidda, felanméla och dtgéirda brister i
stadsmiljon. Om praktikperioden faller vil ut kan aspiranterna sedan erbjudas
Stockholmsjobb.

I en del av kontorets driftsavtal stills krav pa att entreprendrer ska anstélla personer som star
langt ifrdn arbetsmarknaden. Detta krav ska fortsétta att arbetas in 1 allt fler avtal i samband
med kommande upphandlingar. Kontoret deltar ocksa 1 arbetsmarknadsatgérder 1 samarbete
med andra forvaltningar, till exempel med arbetsmarknadsforvaltningens Lundaverkstad, som
lagar och siljer vidare cyklar som kontoret omhéndertagit samt bygger och lagar mobler till
levande Stockholm, och med S6dermalms stadsdelsforvaltnings servicegrupp som bland annat
plockar skrip och river affischer.

Kontoret kommer 1 ar att erbjuda 336 sommarjobbsplatser inom stadens upphandlade
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driftverksamhet, dir ungdomarna bland annat kommer att plocka skrdp och rensa ogrés.

Ett attraktivt foretagsklimat

Stockholm ska ha ett attraktivt foretagsklimat dir foretag kan verka och vixa. Det ska vara
latt for foretag att komma 1 kontakt med och fa svar av trafikkontoret och kontorets arbetssatt
ska forenkla foretagarnas vardag. Kontoret ska vara tydligt, samordnat och serviceinriktat i
kontakten med néringslivet. Stadens ndringslivspolicy ar vdgledande for kontorets arbete.

Trafikkontorets arbete for trygga och attraktiva offentliga rum och god framkomlighet for
manniskor och gods ger forutsittningar for ett attraktivt foretagsklimat, déar sdval stora som
sma foretag vill verka och expandera och dirigenom skapa fler arbetstillfdllen. Arbetet med
trygga och attraktiva offentliga rum beskrivs nirmare under mél 3.6. Kontorets arbete med
platssamverkan fortsitter, och innebér ett sérskilt ndra samarbete med niringslivet, dir staden
och boende tillsammans med fastighets- och centrumégare och andra lokala foretagare gor
platser tryggare och attraktivare. For att foretag ska kunna starta, verka och véxa arbetar
kontoret dven for att den dagliga driften i1 stadsmiljon, sdsom snérdjning, renhallning och
klotterbekdmpning, héller en hog kvalitet i hela staden.

Trafikkontoret har I6pande haft méten och dialog med intressenter som pa ett eller annat sétt
paverkas av kontorets arbete med miljozon klass 3 och stadsmiljézon Gamla stan och
stadsmiljozon S6dermalm. Detta innefattar naringsliv och offentliga aktorer, fastighetségare,
branschorganisationer och boende. I flera projekt finns ett stort fokus pa enskilda méten for
att identifiera utmaningar kopplat till just den verksamheten, branschen eller situationen.
Arbetet leds av kontorets intressentkoordinatorer. Malet dr forutom information ocksé att hitta
synergier och samarbetsmdjligheter for att bygga och utveckla Stockholm tillsammans.
Merparten av de moten som genomfors dr enskilda moten.

Vidare ar kontorets arbete for battre framkomlighet och effektiva transporter ocksé positivt ur
ett ndringslivsperspektiv. Dels eftersom det underléttar for stockholmarna att nd olika
verksamheter, dels for att det underléttar foretagares mojlighet att transportera bade sig sjdlva
och varor 1 staden. Mgjligheterna till nya lastplatser for varuleveranser och upphdmtnings-
/avlamningsplatser for taxi provas niar onskemal inkommer frn branschen och
leveranstrafiken fortsétter att utvecklas tillsammans med néringslivet och akademin,
exempelvis avseende geofencing och off peak-leveranser. Kontoret arbetar fokuserat med
utveckling av effektivare transportlosningar pd stadens och niringslivets villkor inom
Vinnova-projekten HITS och STOLT.

Kontoret har dven sinkt avgiften och forlangt parkeringstiden for nyttoparkeringstillstdnden.
Vidare planeras fortsatta satsningar inom Levande Stockholm dér néringslivet utgor en av
parterna i utvecklingen av konceptet. Utover detta deltar kontoret 16pande 1 lokala
nédringslivsrad, foretagarforeningar och samverkansforum for att hlla en nira kontakt med
stadens niringsidkare.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

ICE} Namnden ska bidra till att stadens NKI ligger pa en hog niva 2025-01-01 2025-12-31
genom att fortsatta utveckla service och samverkan med andra
tillstdndsgivande namnder samt anvanda sitt NKl-resultat som
underlag for verksamhetsutveckling
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Analys

Méoten har hallits med stadsbyggnadskontoret och bygglovsavdelningen for att synkronisera processer, samt med polisen for
att forbattra dialogen. Kontoret ser éver mojligheterna att ha en férdjupad dialog med aktérerna.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 3.3 | Stockholm ska alla ha ratt till ett bra
boende som de har rad med

Uppfylls helt

Analys

I Stockholm ska det finnas bostéder for alla. Befolkningstillvéxten stédller hoga krav pd en hog
bostadsbyggnadstakt och mellan 2010 och 2035 ska 140 000 nya bostdder byggas.
Trafikkontoret spelar en central roll 1 detta arbete, eftersom ett effektivt transportsystem &r en
forutséttning for att bostads- och arbetsmarknader ska fungera i den véxande staden.
Vigledande dr Framkomlighetsstrategin, som anger hur staden ska kunna véxa med bésta
mdjliga funktion i trafiksystemet och skapa ett transportsnélt och hallbart samhélle.

Nér nya omrdden ér byggda ar det dessutom trafikkontoret som ska skdta om stadsmiljon. For
att sdkerstélla attraktiva offentliga rum med effektiv drift och underhéll i framtiden deltar
kontoret i ett tidigt skede 1 stadsutvecklingsprocessen. Nir nya omraden byggs, eller nér
befintliga omréden skiftar karaktér, genereras mojligheter inom allt fran framkomlighet till
gronstruktur och dagvattenhantering. Att hitta bra 16sningar fran borjan &r betydligt mer tids-
och kostnadseffektivt dn att genomfora atgéirder i efterhand. Det &r av sérskild vikt att planera
for trygga miljoer, dir varken kvinnor eller midn himmas av otrygghet. For att mojliggora
detta och sédkerstélla att trafik- och driftsperspektiven finns med i tidiga skeden, dr néra
samverkan med exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret en nédvandighet.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

{¥} ¥J Exploateringsnzmnden ska i samarbete med trafiknamnden, 2025-01-01  2025-12-31
stadsbyggnadsndmnden och AB Familjebostader utveckla
gemensamma losningar for Ovre Tensta som utgar fran ett
helhetsperspektiv pa trafikldsningar, nyproduktion och social
hallbarhet for att skapa en positiv férandring i omradet

Analys

Kontoret kommer delta i arbetet med detaljplan fér Ovre Tensta, och i &vrigt arbeta med och samverka kring trafikldsningar i
omradet.

(v} ¥ Exploateringsnamnden ska i samrad med 2025-01-01  2025-12-31
stadsbyggnadsnamnden, trafikndmnden, S6dermalms
stadsdelsnamnd och Stockholms Stads Parkerings AB inleda
utvecklingsarbete for Medborgarplatsen genom att bestélla en ny
detaljplan

Analys

Kontoret har varit med i inledande moten gallande planstart och kommer medverka i kommande arbete med detaljplanen
under 2025.

I:E']' U Kommunstyrelsen ska i samarbete med exploateringsnamnden, 2025-01-01 2025-12-31
stadsbyggnadsnamnden, trafikndmnden, Enskede-Arsta-Vantérs
stadsdelsnamnd, Stockholms Stads Parkerings AB, Micasa
Fastigheter i Stockholm AB, SISAB och andra berérda namnder
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

foresla och genomfora atgarder for utveckling av Ragsveds
centrum med omnejd, inom ramen for arbetet med Fokus
Hagsatra-Ragsved

Analys

Kontoret har deltagit i det langsiktiga platsutvecklingsarbetet inom Platssamverkan Hagséatra-Ragsved, bland annat genom
att identifiera gatuunderhalls- och driftsamordningsinsatser som kan starka upplevelsen av platsen i nartid. Kontoret har aven
fort dialog med stadsdelen om hur kontoret kan bista i stadsdelens aktiveringsarbete.

{¥} ¥ Kommunstyrelsen ska i samarbete med Skérholmens 2025-01-01  2025-12-31
stadsdelsnamnd, exploateringsnamnden, stadsbyggnadsnamnden,
trafikndmnden, utbildningsndmnden, SISAB och andra berérda
namnder och bolagsstyrelser foresla atgarder for utveckling av
Varbergs centrums omnejd samt fortsatta utvecklingsarbetet av
Sétra centrum med omnejd, inom ramen foér arbetet med Fokus
Skarholmen

Analys

Kontoret har under tertialen deltagit i den férstarkning som sker kring Fokus Skarholmen och da sarskilt Satra och Varberg.
Fokus for kontorets arbete har bland annat inneburit 6kade drift och underhallsinsatser samt arbete for att identifiera
forstarkningsatgarder i nartid.

(v} ¥ stadsbyggnadsnamnden ska i samarbete med 2025-01-01  2025-12-31
exploateringsnamnden och trafikndmnden ta fram ett program for
offentliga platsers gestaltning som syftar till att ge férutsattningar
for en god och kostnadseffektiv utformning och en likvardig
standard i den offentliga miljon i hela staden

Analys
Projektet ar paborjat och leds av stadsbyggnadskontoret.

U Stadsbyggnadsnamnden, exploateringsndmnden och Stockholms 2025-01-01 2025-12-31
Stads Parkerings AB ska, i samarbete med trafiknamnden,
kartlagga och foresla platser for etablering av stadsdelsvisa
mobilitetshus eller optimering av befintlig parkering som méjliggor
frikdp av parkeringsplatser vid nyproduktion av bostader

Analys
Kontoret har annu inte blivit involverat i detta arbete men avser att delta nar det blir aktuellt.

Namndmal: Stockholm vaxer med en sammanhangande och hallbar infrastruktur i
hela staden

Uppfylls helt

Forvantat resultat

» Tillgdngen till kommunaltekniska ytor 6kar
» Stadens fokusomriden stérks

Analys

En hallbar och sammanhdngande stadsutveckling

Niér Stockholm véxer ska staden fortsdtta hilla samman. Det ska finnas en sammanhéngande
infrastruktur som binder ihop staden, dir segregationen bryts och méanniskor fran olika delar
av staden ska kunna métas i det offentliga rummet. For trafikkontorets del innebér det ett
aktivt deltagande 1 stadsutvecklingen. Ett stort antal byggprojekt pagar i staden och kontoret
foljer och medverkar pé olika sitt i samtliga stadsutvecklings- och exploateringsprojekt.
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Kontoret har tva huvudsakliga roller, dels att vara myndighetsinstans i form av véghéllare,
dels att pa bestdllning vara sakkunnig inom kontorets ansvarsomraden. Bland
arbetsuppgifterna ingar bland annat att delta i program- och detaljplanearbete, granska och
besvara program-, detaljplane- och bygglovsremisser samt system- och bygghandlingar, samt
att ansvara for trafikutredningar och utifran dessa foresla atgérder.

Kontoret effektiviserar kontinuerligt arbetsprocesserna och anpassar organisationen for att
kunna méta de krav och forviantningar som bostadsbyggnadstakten innebér, till exempel pagar
ett arbete med att utveckla Teknisk handbok och att i samarbete med exploateringskontoret
utveckla processbeskrivningen Ledstdngen. Kontoret kommer under aret att paborja arbetet
med att se dver mdjligheterna att digitalisera Teknisk handbok.

Kontoret avser att delta fran ett tidigt skede 1 samtliga exploateringsprojekt for att sdkra bland
annat god framkomlighet, trafiksdkerhet och attraktiva offentliga rum. En samlad
produktionsplanering tillsammans med exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och
stadsledningskontoret ska sdkerstilla en mer effektiv stadsutveckling.

For att mojliggora en fortsatt hog bostadsbyggnadstakt fortsétter kontoret att bista
exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret i att undersoka infrastrukturbarridrer som
kan omvandlas till levande, urbana strak, exempelvis fortsitter kontoret att delta i arbetet for
en omvandling av Sodertéljevigen ndrmast Liljeholmen. Vidare bistar kontoret
exploateringskontoret i samordningen avseende logistik, masshantering och
forsorjningsinfrastruktur i planering och genomforande av stadsutvecklingsprojekt.

Nya bostédder byggs ofta nira vigar och spér dér farligt gods transporteras och det finns stora
osdkerheter nér det giller tillimpningen av géllande lagstiftning for skyddsavsténd, vilket
leder till fordrojt eller minskat bostadsbyggande. Trafikkontoret har hér en viktig roll att spela
genom att till exempel ta fram underlag, analysera trafikflodet, anpassa lokala
trafikforeskrifter och utfarda dispenser.

Med de pagéende klimatférdndringarna foljer 6kade vattenfloden, med kad markinstabilitet
och markerosion som f6ljd, vilket redan uppmérksammats pa flera platser i staden. Kontoret
har stérkt sin kompetens inom geoteknik och geohydrologi for att staden ska sta béttre rustad
infor anldggningsarbeten och utveckla strategier for stadens hantering av de dkade
vattenflodena bade i samband med nyexploateringar och i redan bebyggda omréaden.

Sammanhdllen stad

Trafikkontoret bidrar aktivt till arbetet med stadens fokusomraden for att fa till en
sammanhéngande satsning och en samlad plan for utvecklingen av fokusomradena med
utgdngspunkt i oversiktsplanen och med stort fokus pa genomforandekraft. Kontoret har
tvarfunktionellt planerat insatser i stadens fokusomréden i syfte att ge storsta mojliga effekt
med fokus pa platser som har hoga géngfloden/vistelsevérden, frimst torg och platser som har
hog vistelse av medborgare. Pa kontoret har samtliga verksamhetsomraden inom drift och
underhall inventerat platserna och gemensamt lagt en plan for nér respektive atgdrd kommer
ske pé de olika platserna.

Under arets forsta tertial har trafikndmnden fattat beslut om ett helhetsgrepp 6ver
trafiksituationen pa Jarvafdltet. Under 2025 paborjar kontoret arbetet med att i samverkan
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med andra berdrda forvaltningar implementera och folja upp foreslagna atgirder for bland
annat minskad biltrafik och forbattringar av allménhetens tillgéng till faltet.

Under aret kommer en ny gangbana anldggas pa Sveaborgsgatan som leder till Akalla
busstation. Idag finns en upptrampad stig som visar att manga gdende genar denna véag in till
bussterminalen. Kontoret planerar dven att sitta upp gangvégvisning ldngs med Edward
Griegsgangen och vid entréerna till Jarvafiltet for att forbéttra tillgdngligheten och
orienterbarheten. Under hosten pabdrjas anlidggande av ny gangbana lings med
Krillingegrand. Kontoret fortsdtter &ven planering av ny gangbana mellan Kréllingegréind och
Jarvabadet. Arbetet med Jarvaporten inleds under varen 2025.

Kontoret fortsitter identifiera behov av, och arbetssitt for, sarskilda satsningar for att 6ka
framkomligheten och fortsétta att utveckla attraktiva offentliga rum i Jarva pé kortare och
langre sikt, dér sociala och ekologiska hallbarhetsaspekter viger tungt. Kontoret fortsétter att
utreda och genomfora atgarder i Jarva i syfte att oka framkomligheten och trafiksékerheten for
ging- och cykeltrafik, exempelvis genom nya trottoarer och vergangsstillen samt utvecklade
och fortydligade cykel- och géngstrak. Trafikkontoret arbetar 16pande med den utdkade
budgetramen inom programmet for permanent aktivering. Platser och atgérder for
investeringar pa torg i stadens fokusomraden har identifierats, och trafikndmnden fattade i
februari ett inriktningsbeslut for programmet. Olika aktiveringsatgérder kommer att
genomforas pa flera torg och nérliggande platser for att 6ka attraktivitet och trygghet.
Kontoret har inlett dialoger med berérda stadsdelsforvaltningar for att identifiera behov och
prioriteringar, 1 syfte att stiarka utvecklingen under aterstiende programperiod. Ett
genomforandebeslut planeras till hosten 2025. Utover detta har kontoret utvecklat
samordningen mellan investering, drift och underhall, sarskilt inom fokusomradena, for att
béttre integrera insatser och ytterligare bidra till trygga och attraktiva stadsmiljoer.

Kontoret deltar dven 1 arbetet som drivs av Stadsbyggnadskontoret med att utveckla
gemensamma l6sningar for 6vre Tensta som utgar fran ett helhetsperspektiv pa
trafiklosningar, nyproduktion och social héllbarhet for att skapa en positiv forandring 1
omradet.

Foérutom satsningarna som planeras i Jirva ska kontoret ocksa rikta insatser till stadens dvriga
fokusomraden, exempelvis i stadens arbete med att foresla atgiarder for utveckling av Ragsved
centrum och Sitra centrum samt i arbetet med att rusta upp och utveckla torg och
torghandelsverksamheter i syfte att skapa levande, trivsamma och trygga torg. Under 2025
medverkar kontoret i platsutvecklingsarbete i prioriterade omrdden, exempelvis Kista, Tensta
centrum, Hjulsta centrum och Ragsveds centrum, i samverkan med berdrda forvaltningar och
bolagsstyrelser.

Kommunaltekniska ytor

Kommunfullmiktige gav 2015 exploateringsndmnden och stadsbyggnadsndmnden
tillsammans med trafikndmnden 1 uppdrag att sdkerstédlla nodviandiga ytor 1 den vixande
staden for att ge frdgan hogre prioritet. Med stadens hoga exploateringstakt forsvinner allt fler
kommunaltekniska ytor for exempelvis sandfickor, snéupplag och uppstillning av fordon.
Detta kan leda till forsdmrad framkomlighet, tillgénglighet och 1 vissa fall samhéllsstorningar.
De senaste dren har kontoret arbetat med att utreda behov och framover ska arbetet fokusera
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pa att tillsammans med berorda forvaltningar bland annat se dver ansvarsfordelningen i
staden. Under érets fOrsta tertial har kontoret en pagaende rekrytering for rollen som
projektledare for kommunaltekniska ytor vilket vid tillsdttning forvintas ge en framfart i
fragan.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 3.4 Medarbetare i Stockholm ska ges goda
forutsattningar att gora ett bra jobb

Uppfylls helt

Analys

Stockholms stad ska vara en arbetsgivare med trygga anstéllningar, goda arbetsvillkor och dér
verksamhetens kvalitet stindigt utvecklas. Genom systematiska uppfoljningar av arbetsmiljon
och en god kompetensforsorjning ska trafikkontoret sékerstilla ett hdllbart arbetsliv dar
ménniskor trivs och utvecklas inom staden. Trafikkontoret ska vara en inkluderande
arbetsplats som speglar samhéillets sammanséttning av individer, dér alla medarbetare aktivt
bidrar till utvecklingen av staden. Vidare ska kontoret fortsitta att utveckla sitt ledarskap och
medarbetarskap, och strategiskt arbeta for att stirka kontorets arbetsgivarvarumirke.

For att klara de utmaningar som finns i att kunna leverera pa nuvarande och framtida uppdrag
behover kontoret standigt ha fokus pa att vara en attraktiv och innovativ arbetsgivare. Det
innebdr bland annat att kontoret ska ha effektiva arbetssétt och ha ett aktivt
verksamhetsutvecklingsarbete.

Trafikkontoret ska vara en innovativ och larande organisation, som dr drivande i att nd nya
16sningar pd de utmaningar som staden stér infor, som utvérderar effekterna av genomforda
atgdrder och som arbetar for att realisera digitaliseringens fulla potential.

. Utfall Utfall Prognos i
Indikator R B man/ kvinnor/ Ul helar Arsmal I§F.s o Period
utfall - . 2024 arsmal
pojkar flickor
U Aktivt 80 82 83 83 2025
g’ Medskapandeinde
X
U Sjukfranvaro 3.2% 3,1 % 32% 3.2% Tas Tertial
g’ framav 12025
namnd/
styrelse
U Sjukfranvaro dag 0,9 % 1% 1% 1% Tas Tertial
g’ 1-14 framav 12025
namnd/
styrelse

Namndmal: Trafikkontoret ar en attraktiv arbetsgivare med goda arbetsvillkor,
effektiva arbetssatt och en hallbar arbetsmiljé

Uppfylls helt
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Forvantat resultat

 Kontorets sjukfranvaro ar fortsatt 1ag.

* Kontorets Aktivt Medskapandeindex (AMI) okar.
« Okad systematik i arbetsmiljdarbetet.

« Effektiva processer over hela kontoret.

« Starkt innovationsféorméaga.

Analys

For att klara av att kunna leverera pa nuvarande och framtida uppdrag behdver kontoret
standigt ha fokus pa att vara en attraktiv arbetsgivare. Detta gors bland annat genom ett
systematiskt arbete kring kontorets arbetsgivarlofte, Employer value proposition (EVP) i
samarbete med kommunikationsavdelningen. En tidplan for att implementera EVP har tagits
fram som ska rullas ut under aret med inplanerade aktiviteter. En viktig del i detta &r att vara
en inkluderande arbetsplats dér alla medarbetare aktivt bidrar till utvecklingen av staden.
Trafikkontoret ska vara en arbetsplats som speglar samhillets sammanséttning av individer
och kontoret strivar efter att 6ka mangfalden och arbetsannonser utformas sé att ingen grupp
kénner sig exkluderad. Frihet fran diskriminering dr centralt och nolltolerans rader mot
krinkande sdrbehandling och trakasserier.

Ett vélutvecklat ledarskap och medarbetarskap ar tvé centrala delar for att lyckas leverera i de
1 ménga delar komplexa uppdrag som trafikkontoret har. En gemensam forstaelse for
kontorets olika uppdrag ér darfor avgdrande for att ta tillvara medarbetarnas kompetenser och
stirka kontorets forméaga att vara innovativt och samverkande. Under 2025 ska kontorets
chefer fortsitta att arbeta med en gemensam helhetsbild kopplad till mal och uppdrag samt
intern och ekonomisk styrning. Kontoret ska dven fortsdtta stirka erfarenhetsutbytet mellan
chefer pa kontoret i syfte att stirka ledarskapet och forstielsen for varandras perspektiv.

Trafikkontoret har utifrdn stadens anvisningar under 2024 kartlagt forvaltningens
chefsstruktur. Verksamhetsanalysen syftade till att undersoka de organisatoriska
forutsattningarna for cheferna for ett héllbart arbetsliv och tydlig mandat- och
ansvarsfordelning 1 linje med stadens rekommendationer. Under 2024 och in 1 2025 har
genomlysning av ett par enheter och avdelningar genomforts av utomstédende aktorer pa
uppdrag av trafikkontoret. Genomlysningarnas resultat kommer ligga till grund {for arbetet
under 2025 med eventuella effektiviseringar och organisationsfordndringar. Kopplat till
chefsstrukturen &r inga storre fordndringar planerade for 2025.

Kontoret fortsétter arbetet for att attrahera, rekrytera, behalla och utveckla kompetenta och
kvalificerade medarbetare och ddrmed sidkra kompetensen for kontorets uppdrag nu och 1
framtiden. Det gors bland annat genom att kompetensplaneringen ingér i kontorets
verksamhetsplanering och genom att sikerstélla systematik och delaktighet 1 processen.

Under aret fortsdtter kontorets strategiska arbete med att stidrka bade trafikkontorets
arbetsgivarvarumérke och for staden som helhet genom stadsdvergripande kommunikation.
For att marknadsfora trafikkontoret som arbetsgivare tar kontoret emot praktikanter och
exjobbsarbeten fran universitet samt kommunicerar via LinkedIn. Tillsammans med andra
tekniska forvaltningar drivs ocksd TN Akademin, ett program som riktar sig till specialister,
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projektledare och nyckelpersoner pa kontoret, och fokuserar pa ledarskap och personlig
utveckling.

Kompetensforsorjning

Under éarets forsta tertial har kontoret fortsatt sitt med att attrahera, rekrytera, behélla och
utveckla kompetenta och kvalificerade medarbetare och ddrmed sékra kompetensen for
kontorets uppdrag nu och i framtiden. Arbetet med avdelningarnas
kompetensforsorjningsplaner har fortlopt och aktiviteterna for att nd onskat resultat har
initierats. Som exempel kan nimnas att kontoret har kartlagt och samlat den juridiska
kompetensen i en enhet for att mota kontorets behov. Kontoret har dven fortsatt att tydliggora
medarbetarresan, fran den forsta kontakten med arbetsgivaren till den sista dagen som
anstélld.

En god arbetsmiljo

Trafikkontoret striavar efter att vara en trivsam arbetsplats med god arbetsmiljo och lag
sjukfranvaro. Under 2025 ska det systematiska arbetsmiljoarbetet stirkas ytterligare. Kontoret
har tidigare f6ljt upp arbetsmiljoarbetet enligt ndmndens egen rutin, men sedan 2023 anvénds
en stadsgemensam struktur och process for arlig uppfoljning. Detta standardiserade arbetssitt
sakerstéller efterlevnad av arbetsmiljopolicyn och personaladministrativa
befogenhetsfordelningar (PAF), samtidigt som det skapar battre forutséttningar for chefer att
leva upp till arbetsmiljolagstiftningens krav. Den gemensamma modellen forbattrar kvaliteten
i uppfoljningen och ger kontoret en tydligare overblick, vilket gor det mojligt att snabbare
rikta stodinsatser vid behov, ett viktigt steg mot ett hallbart arbetsliv for kontorets
medarbetare.

Kontoret fortséitter implementeringen av nya arbetssitt kopplade till uppfoljningen, och
samverkan mellan skyddsombud och chefer har forstirkts. En genomford analys pekar pa
behovet av 6kat fokus pd den organisatoriska och psykosociala arbetsmiljon (OSA), vilket har
lett till uppdaterade rutiner och framtaget arbetsplatstraffmaterial med sérskild inriktning pa
OSA.

Arbetsmiljon utvecklas i ndra samverkan med fackliga organisationer. Bade chefer och
skyddsombud utbildas 16pande 1 arbetsmiljofragor, och i samarbete med Forsékringskassan
utbildas chefer i rehabiliteringsprocessen och vikten av tidiga insatser for att halla
sjukfrdnvaron 1ag, bade pa kort och lang sikt. Vid arbetsrelaterad sjukdom eller ohélsa anlitas
alltid foretagshélsovarden. Kontoret erbjuder dven ett friskvardsprogram med friskvardstimme
och friskvardsbidrag for att frimja hélsa och vdlméende i organisationen.

Digitalisering

Krav och forvédntningar pd trafikkontorets digitala mognad Okar, sérskilt vad géller hantering,
kvalitet och tillgdnglighet av data. Invanare och néringsliv efterfragar i allt hogre grad 6ppen
och anvindbar data, samtidigt som hog datakvalitet dr avgorande for utvecklingen av smarta
l16sningar 1 stadsmiljon, exempelvis geofencing. For att mota dessa krav ska kontoret under de
kommande aren vidareutveckla arbetet med att visualisera, analysera och tillgdngliggora data,
1 syfte att effektivisera verksamheten och stirka den kunskapsbaserade beslutsprocessen.
Under arets forsta tertial har en projektledare avropats fran ramavtal {for att driva och styra det
fortsatta utvecklingsarbetet av system och analysmetoder. Arbetet har haft stort fokus pé att
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strukturera och automatisera datafloden kopplade till kontorets arliga trafikutvecklingsrapport.
Parallellt pagar dven insatser inom EU-projektet deployEMDS, dér bland annat testning och
utvérdering av metadataverktyg ingar.

Under 2025 fortsétter trafikkontoret arbetet med att anvidnda, dela och tillgdangliggéra 6ppen
trafikdata i samverkan med offentliga och privata aktorer. Utvecklingen av geofencing drivs
vidare inom ramen for det nationella forsknings- och innovationsprogrammet for geofencing,
samt genom innovationsprojekten European Mobility Data Space och STOLT. Kontoret deltar
dven 1 arbetet med att utveckla en gemensam GIS-plattform for stadens tekniska forvaltningar,
1 syfte att underldtta samordnad dataforvaltning och stiarka moéjligheterna till insiktsdriven
analys. Under aret har kontoret fatt en samordnande roll for att, tillsammans med S:t Erik
Kommunikation AB, ansvara for hantering av Internet of Things (IoT), sensorer och
datakommunikation i den offentliga miljon. En utredare har tillsatts och arbetet har inletts
genom gemensamma arbetsmdten med S:t Erik Kommunikation och stadsledningskontoret.
Kontoret ingér dven 1 projektgruppen for Innovativ och smart stad, dér loT-uppdraget
hanteras som en integrerad del for basta mdjliga samordning. Under arets forsta tertial har
fokus legat pé att skapa en gemensam bild av uppdragets omfattning utifran alla parters roller
och forutséttningar. Processutveckling och resursplanering kommer att fa dkat fokus under
slutet av andra kvartalet.

Trafikkontoret hanterar arligen cirka 15 000 ansokningar om markupplatelser,
trafikanordningsplaner, schakt och tillsyn. Idag sker en stor del av ansokningarna via mejl,
vilket innebar omfattande handlaggning dven for enklare drenden. Under 2025 fortsatter
arbetet med att utveckla en e-tjansteplattform dir s6kande enkelt ska kunna ansdka, betala och
folja sina drenden digitalt. Mélet &r att en betydande del av handldggningen ska automatiseras,
vilket frigor tid for kontorets medarbetare att fokusera pa dialog med s6kande och genomfora
fler platsbesok 1 mer komplexa drenden.

Som ett viktigt steg 1 detta arbete beslutade trafikndimnden den 30 mars 2025 att godkdnna
upphandlingen av en ny digital 16sning for tillstdnds- och tillsynshantering. Upphandlingen
kommer att annonseras under aret.

Under 2025 pabdorjar trafikkontoret arbetet med att avveckla TRYGGIS och lagringen av
extern ledningsinformation, till forman for en 6vergang till Ledningskollen. Ledningskollen
mojliggor en mer réttsséker och effektiv hantering av ledningsinformation, med hog kvalitet
och snabbare svarstider. Overgéngen innebir ett forindrat arbetssétt och paverkar dven
bemanningen pa kontoret. For nidrvarande utarbetar kontoret en genomforandeplan for en
systematisk overgang till den nya plattformen. Mélsittningen ar att lagga fram ett drende till
trafikndmnden 1 juni 2025.

Digital arkivering av teknisk dokumentation dr en utmaning for kontoret. Under 2022
driftsattes projektarkivet Armaria som &r ett gemensamt system for trafikkontoret och
exploateringskontoret. Syftet med systemet ar att oka tillgéngligheten till de badda
forvaltningarnas tekniska dokumentation och att effektivisera hanteringen av den. Kontoret
fortsétter utvecklingen av bade Armaria och de processer som systemet stoder.

En innovativ organisation
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Innovationsarbetet har en viktig roll i utvecklingen av kontorets verksamhet for att méta de
utmaningar som staden star infor. Det kan handla om att kontoret testar nya tekniker eller
arbetssitt i verksamheten eller att erbjuda externa aktorer att testa sina l6sningar i stadens
anldggningar. Kontoret arbetar aktivt med att utveckla arbetssétt och styrning av
innovationsarbetet med en tydligare koppling till kontorets mél och utmaningar, samt att
stiarka nyttiggdrandet och implementering av resultat och insikter fran externfinansierade
projekt. Idag deltar kontoret i ett 10-tal olika projekt och initiativ. Under aret fortsétter arbetet
och kontoret ska 6ka ansokningsgraden av externa medel och forskningsprojekt inom
relevanta delar av nimndens verksamhet, i synnerhet kopplat till klimatkontrakt och EU-
finansiering.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

@ Arbeta strategiskt med kontorets arbetsgivarvarumarke. 2025-01-01 2025-12-31

Analys

Under arets forsta tertial har trafikkontoret fortsatt utvecklingsarbetet kopplat till kontorets EVP (employer value proposition).
En tidplan for att implementera EVP har tagits fram som ska rullas ut under aret med inplanerade aktiviteter.

ICE} Starka kontorets systematiska arbetsmiljéarbete 2025-01-01 2025-12-31

Analys

Samverkan mellan skyddsombud och chefer har forstarkts och en analys har tagits fram for hela kontoret som pekar pa
behovet av ett utokat fokus pa den organisatoriska och psykosociala arbetsmiljon. Under arets forsta tertial har kontorets
rutiner for det systematiska arbetsmiljdarbetet saledes uppdaterats for att synliggdra arbetet kring den organisatoriska och
sociala arbetsmiljon (OSA). Kontoret har dven utvecklat arbetsplatstraffmaterial kopplat till OSA.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 3.5 Hog beredskap och stark radighet ska
rada i alla verksamhetsomraden

Uppfylls helt

Analys

Till stor del genomfors trafikkontorets verksamhet genom upphandlade entreprendrer dér
kontoret dr bestillare, och kontoret upphandlar arligen for 6ver tva miljarder kronor. Som stor
bestillarorganisation dr det sérskilt viktigt att kontoret har en fortsatt stark radighet sa att det
rader en hog beredskap och att verksamheten utfors med s& hog kvalitet som mgjligt. Detta
uppnds genom att kontoret ska fortsétta stdlla hoga krav, exempelvis inom miljd, och genom
att utveckla avtalsuppfoljningen for att sékerstélla att kraven uppfylls. Kontoret ska fortsitta
utveckla upphandlingsverksamheten for att vara en professionell bestillarorganisation, samt
leda arbetet med kommunkoncernens gemensamma inkdpskategori Tekniska konsulter —
bygg- och projektledning samt inkdpskategori Park, gata och parkering. Kontoret ska dven ha
en god krisberedskap och under aret ska kontoret fortsitta delta 1 arbetet inom stadens
sektorsorganisation for civil beredskap.

Utfall Utfall Prognos

Indikator PR man/ kvinnor/ Sl helar Arsmal I§F:s . Period
utfall N . 2024 arsmal
pojkar  flickor
U Andel elektroniska 97,39 % 70 % 70 % 2025
inkép
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Utfall Utfall Prognos

Indikator E;:I(I)dens man/ kvinnor/ g;f;l‘" = helar Arsmal éKl!:s.rsnél Period
pojkar flickor
%) Andel prioriterade 88 % 82 % 82 % 2025
avtal dar
uppfoéljning
genomforts

Namndmal: Trafikkontoret har en hdg beredskap och stark radighet inom sina
verksamhetsomraden

Uppfylls helt

Forvantat resultat

» Utvecklad upphandlingsverksamhet
* Utvecklad avtalsuppfoljning
» Stérkt krisberedskap

Analys

Utvecklad upphandlingsverksamhet och avtalsuppfoljning

Till stor del genomf0rs trafikkontorets verksamhet genom upphandlade entreprendrer dér
kontoret dr bestillare. Under éret fortsétter kontorets utvecklingsarbete inom
upphandlingsverksamheten for att bli en mer professionell bestédllarorganisation, med fokus pé
att infora ett kategoribaserat arbetssétt och strategisk avtalsstyrning. Stadens program for
upphandling och ink&p, tillhérande tillimpningsanvisningar och trafiknimndens
upphandlingspolicy utgor bas for kontorets arbete med upphandling och kontorets rutiner
utvecklas lopande for att sikerstilla hog kvalitet i upphandlingarna.

Kontoret ska fortsitta att utveckla miljokraven vid upphandlingar i linje med stadens
beslutade miljo- och klimatméal som en del av arbetet for minskad klimatbelastning av
entreprenader till &r 2030. Kontoret arbetar for att identifiera vilken kravstéllning som &r
lamplig att tillimpa vid en upphandling av nya avtal. Arbetet med miljokrav i upphandlingar
beskrivs dven under mal 2.1. Vidare fortsitter arbetet for att hitta nya metoder for uppfoljning
av krav 1 driftsavtal och teckna flexibla avtal med mojlighet att utdka miljokrav under
pagéende avtalsperiod, bland annat med stdd av byggvarubeddmningen. Kontoret ansvarar
dven for att utveckla kommunkoncernens gemensamma inkdpskategori tekniska konsulter —
bygg och projektledning samt Park, gata och parkering.

Kontorets arbete med barmarksrenhdllning och vintervaghallning sker med upphandlade
driftentreprendrer och de senaste dren har kontoret genomfort ett utvecklingsarbete av
styrningen av dessa entreprenader. Arbetet har inkluderat inférande av fler systematiska och
dokumenterade stickprov én tidigare, for att i hogre utstrackning kontrollera entreprenérerna
pa ett likvirdigt satt. I de fall stickproven visar att avtal inte f6ljs ska viten delas ut och
kontoret ser 16pande over befintliga avtal samt utvecklar nya avtal.

Allt eftersom avtalsuppfoljningen utvecklas dr det viktigt att de lardomar som gors far
spridning i organisationen och det interna informationsutbytet kring avtalsuppfoljning ska
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starkas, till exempel genom interna nitverk. Under 2023 utredde kontoret mojligheten att
bedriva nagon av kontorets driftverksamheter i egen regi och identifierade fyra
verksamhetsomraden. Under 2025 ska trafikkontorets tunnelberedskapsverksamhet dvergé i
egen regi. Rekrytering av personal har genomforts under 2024 och i bérjan av 2025, och
utbildning samt inskolning pagéar for att stirka tunnelberedskapsgruppen infor overtagandet.
Kontoret forbereder sig dven for att kunna ta over ytterligare verksamheter 1 egen regi under
de kommande aren, vilket kréver fortsatt planering och beredskap.

Hog sdkerhet och god beredskap

Vigledande for kontorets arbete ar stadens trygghetsprogram och sdkerhetsprogram. Kontoret
ska ha en god krisberedskap, en tydlig kontaktyta gentemot andra parter och en effektiv intern
samordning.

Kontoret har det senaste dret utvecklat det systematiska informationssékerhetsarbetet i
enlighet med stadens riktlinje for informationssikerhetsarbete, bland annat genom
informationsklassningar och tv omfattande utredningar av kontorets IT-infrastruktur for att
identifiera brister. Arbetet syftar ocksa till att starka kontorets efterlevnad av
Transportstyrelsens foreskrifter kopplade till NIS-lagstiftningen, ndgot som dven varit foremal
for tillsyn frén Transportstyrelsen. Som ett resultat av detta har kontoret tagit fram en
atgdrdsplan som redovisades for nimnden i april och som nu implementeras.

Trafikkontoret befinner sig 1 uppfoljningsfasen av de atgérdsplaner som togs fram inom
ramen for risk- och sarbarhetsanalysen (RSA) 2024. Ett forsta uppfoljningsmote med
kontorets avdelningar har genomforts, och en av de identifierade slutsatserna ar behovet av
starkt intern samverkan kring beredskapsfragor, ndgot kontoret avser att arbeta vidare med
under dret. Mélet dr att skapa en mer robust organisation som béttre kan hantera stérningar
och kriser. Arbetet inom stadens sektorsorganisation for civil beredskap fortgér, dér
trafikkontoret deltar i fem sektorer och har ledningsansvar for sektorn Transport. Under varen
2025 genomfors en sektorsdvergripande RSA {or hela stadens beredskapsstruktur, med
planerat fardigstéllande fore sommaren. Kontoret fortsétter samtidigt samverka med
nationella aktorer sdsom Trafikverket for att stdrka den civila beredskapen ytterligare.

Inom sdkerhetsskydd forstarks organisationen under dret med nya resurser och kompetenser.
Kontoret har inlett utbildningsinsatser riktade till nyckelpersoner inom
sakerhetsskyddsrelaterade funktioner, med sirskilt fokus pé de delar av verksamheten som
hanterar skyddsvérd information eller samhaéllskritiska funktioner. Arbetet med
sakerhetsskydd ska fortsatt vigledas av stadens tillimpningsanvisning.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

ICE} Delta i arbetet inom stadens sektorsorganisation for civil beredskap ~ 2025-01-01 2025-12-31

Analys

Kontoret medverkar i fem sektorer och leder sektorn Transport. Under varen genomfdrs en sektorsdvergripande risk- och
sarbarhetsanalys (RSA) for alla sektorer med ambitionen att fardigstalla den innan sommaren. Darefter kommer
atgardsplaner att tas fram och rapporterna kommer bli en del av trafikkontorets framtida 6vergripande RSA.

@ Kontoret ska arbeta med kompetenshdjande insatser och 2025-01-01 2025-12-31
vidareutveckla kontorets arbete gallande sékerhetsskydd.
Vagledande for det fortsatta arbetet skall vara stadens
tillmpningsanvisning for sakerhetsskydd
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Analys

Kontoret har pabdérjat framtagande av en utbildningsplan som riktar sig till specifika nyckelpersoner och enheter inom
organisationen. Prioriterat i dagslaget ar de som arbetar ndrmast sékerhetsskyddsrelaterade fragor.

ICE} Utveckla kontorets systematiska informationssakerhetsarbete 2025-01-01 2025-12-31

Analys

Under arets forsta tertial har en inventering avseende hittills genomférda informationsklassningar fardigstallts. Vidare har
konsultstdd inom informationssakerhetsomradet upphandlats for utférande av ytterligare informationsklassningar, vilka
genomfors fortldpande. Ett forslag till en ny lokal anvisning for informationssakerhet vid trafikkontoret med stort fokus pa
roller och ansvar har tagits fram. Dessutom har ett arbete med upphandlingsenheten initierats i syfte att forstarka
informationssékerhetskrav vid upphandling.

{E} Vidareutveckla kontorets sékerhets- och beredskapsarbete 2025-01-01 2025-12-31

Analys

Kontoret genomfér I6pande utbildningar och évningar inom krisberedskap och ett nytt évningsformat har implementerats med
kortare intervaller for att regelbundet underhélla krisledningens kunskaper och férmagor.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 3.6 Tryggheten ska 6ka genom
forebyggande insatser

Uppfylls delvis

Analys

Trafikkontoret arbetar for att 6ka tryggheten och attraktiviteten i stadens offentliga rum,
sarskilt inom fokusomradena. Inom programmet for permanent aktivering har torg och platser
identifierats for olika typer av atgirder. Ett inriktningsbeslut fattades av trafikndmnden 1
februari, och ett genomforandebeslut planeras till hosten. Dialog fors med
stadsdelsforvaltningar for att identifiera lokala behov. Kontoret har stirkt samordningen
mellan investering, drift och underhall, med sérskilt fokus pa exempelvis fler betesstationer
och regelbunden klottersanering vid tunnelbanetorg i fokusomrdden. Som ansvarig for stora
delar av det offentliga rummet sékerstéller kontoret att stadsmiljon hélls ren, trygg och
fungerande samt med fungerande belysning, tydlig skyltning, sanering,
skadedjursbekdmpning och vil underhdllna anldggningar. Arbetet f6ljer handlingsplaner for
nedskrdpning, klotter och skadedjur. Genom platssamverkan med andra aktorer identifieras
otrygga platser dir gemensamma atgédrder genomfors.

En levande stad ar en trygg stad och ska fortsétta stiarka det offentliga rummets roll som
vistelseplats, exempelvis inom konceptet Levande Stockholm. I detta arbete ar stadens strategi
for offentliga rum végledande. Under tertialen har kontoret arbetat for en utdkad
sdsongsbelysning, bland annat har kontoret utdkat sin samverkan med fastighetsdgare som
exempelvis City 1 Samverkan samt Kista Limitless.

. Utfall Utfall Prognos i
Indikator PR man/ kvinnor/ Sl helar Arsmal I§F.s . Period
utfall N N 2024 arsmal
pojkar flickor
U Andel 75 % 79 % 79 % 2025

' stockholmare som
@ upplever trygghet i
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Ut_fall Utfall Utfall VB Proognos . KE:s
man/ kvinnor/ 2024 helar Arsmal arsmal
pojkar flickor

Periodens

Indikator utfall

Period

den stadsdel dar
man bor

Stockholmarnas 66 % 73 % 73 % 2025
nojdhet med

renhallning och

stadning

Stockholmarnas 70 % 73 % 73 % 2025
nojdhet med

skotsel och

stadning av park

och gronomraden

0,4 +«d

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

ICE} U Trafikndmnden ska i samarbete med kommunstyrelsen och 2025-01-01 2025-12-31
stadsdelsnamnderna genomféra en Gversyn i syfte att utveckla
processen kring stadens parkinvesteringar for 6kad effektivitet,
transparens och delaktighet

Analys

En arbetsgrupp bestaende av stadsmiljochefer fran fem stadsdelsférvaltningar tillsammans med representanter fran
trafikkontoret har bildats for att i dialog med stadsledningskontoret genomféra process-6versynen. Fragor som kommer att
tas upp ar mal och syfte med parkinvesteringsmedel, underlag och metod for prioriteringar mellan projekt, samverkansformer
och roller mellan férvaltningarna och férankring i stadsdelsnamnderna. Gruppen kommer att starta sitt arbete innan
sommaren och har som mal att ha ett fardigt férslag infor nasta fordelningsprocess i oktober.

{E} U Trafikndmnden ska i samarbete med kommunstyrelsen, 2025-01-01 2025-12-31
stadsbyggnadsnamnden och Region Stockholm arbeta med
trygghetsframjande atgarder i anslutning till kollektivtrafikens
infrastruktur och bytespunkter med fokus pa atgarder som kan
genomfdras pa kort tid i Jarva och séderort

Analys

Trafikkontoret har en pagaende dialog med trafikforvaltningen i Region Stockholm och stadsledningskontoret om enkla
atgarder pa kort sikt for en battre trafikantmiljo vid Spanga station och bussterminal. Kontoret har vidare initierat bred
samverkan kring framfor allt trygghetsfragor pa Kista busstorg, och driver tre parallella projekt runt Akalla torg och busstation.
De senare syftar till upprustning av torget, tryggare miljo i och battre tillganglighet for gaende till bytespunkten. Dessutom
genomfors tillganglighetsatgarder vid ett antal busshallplatser i Jarva.

ICE} U Trafikndmnden ska i samrad med kommunstyrelsen sakerstélla att ~ 2025-01-01 2025-12-31
stadens terrorhinder ar val placerade utifran ett
sakerhetsperspektiv samt placeras beaktande trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter

Analys

Kontoret for Iopande dialog med saval stadsledningskontorets samt polis for att identifiera utvecklingsomraden for
fordonshindersarbetet. Under tertialen har ett sarskilt fokus varit bland annat 6ppnandet av nya Slussen samt arets
sommarplatser och stérre evenemang som Hockey-VM. Kontoret har dven erbjudit kompetenshdéjning for personal
tillsammans med Myndigheten for samhallsskydd och beredskap samt stérkt samverkan med exploateringskontoret infor
kommande storre projekt.

ICE} U Trafikndmnden ska starka sitt engagemang i det lokala utvecklings- 2025-01-01 2025-12-31
och trygghetsarbetet i fokusomradena, bland annat genom
deltagande i platssamverkanforum och genom att i dialog med
stadsdelsndmnderna genomféra atgarder utifran identifierade
behov

Analys
Kontoret har under tertialen genomfért behovsdialoger kring trygghetsaspekter i stadens fyra fokusomraden samt starkt
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

deltagandet i framtagandet av atgardsplaner utifran den lokala samverkansoverenskommelsen med polisen. Detta kommer
ligga till grund for bland annat kommande investeringar samt utokade driftinsatser samt exempelvis aktiveringsprojekt.

@ U Trafikndmnden ska starka tillgangligheten till Jarvafaltet genom 2025-01-01 2025-12-31
trygghetsinvesteringar vid den sa kallade "Jarvaporten” i samrad
med Jarva stadsdelsnamnd

Analys

Utover redan planerade atgarder, sasom forstarkt gangkoppling ner mot samt gangvéagvisning i anslutning till Jarvaporten,
har kontoret borjat utreda ytterligare investeringar. Startméte med Jarva stadsdelsférvaltning kommer att aga rum i april.

Namndmal: Stockholm ar en attraktiv stad med levande och trygga offentliga rum i
hela staden

Uppfylls delvis

Forvantat resultat

* Stockholmarnas trygghet okar

* Forbéttrad samverkan med stadsdelsforvaltningarna

* Levande Stockholm utvecklas

* Fler kajer och vattennéra lagen utvecklas for 6kad vistelse

* Nedskridpningen minskar

* De offentliga rummen 1 Jarva och fokusomrédena i sdderort utvecklas

Analys

Trygghet och sdkerhet i det offentliga rummet

Stockholm ska vara en attraktiv stad med ett levande stadsliv dér alla kidnner sig trygga. For
att uppna detta arbetar kontoret bland annat med att levandegdra stadsmiljon och mojliggora
for okad vistelse, stirka belysningen i morka gang- och cykeltunnlar och placera ut fysiska
trafikhinder pa av polisen utpekade platser. Stadens trygghetsprogram dr vigledande {for
kontorets arbete. Arbetet kraver samarbete och mycket av det sker inom ramen for arbetet
med platssamverkan som leds av stadsdelsforvaltningarna, vilket ska fortsétta under dret. Det
innefattar samverkan kring specifika platser med lokala aktorer som privata fastighetsdgare,
handlare, boende och stadens andra verksambheter, i syfte att uppna tryggare och attraktivare
offentliga rum. Samarbetet med stadsdelsforvaltningarna ar viktigt &ven inom andra
verksamhetsomrdden och de senaste aren har kontoret utvecklat sin stadsdelssamordning for
att battre mota stadsdelsforvaltningarna i gemensamma fragor. Det har bland annat skett inom
ramen for de olika stadsdvergripande frdgor som kontoret ansvarar for att strategiskt utveckla,
exempelvis renhéllning, vintervdghallning och skyfall. Vidare ar flera av kontorets
avdelningar geografiskt indelade, bland annat for att underlétta stadsdelssamordningen.

Kontoret arbetar for att integrera trygghetsperspektivet, bade 1 kontorets egna projekt men
ocksa 1 exploaterings- och stadsbyggnadsprojekt, for att tidigt kunna bedoma risk, behov,
gestaltning, atgdrd och kostnader for specifika platser. Trafikkontoret ska ocksé fortsitta
medverka i trygghetsvandringar tillsammans med stadsdelsforvaltningar, polis,
fastighetsdgare och boende och fangar dir upp vilka atgérder som kan genomforas for att 6ka
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tryggheten. Under aret ska kontoret tillsammans med andra berdrda forvaltningar och bolag
bidra till stadsdelsforvaltningarnas och polisens arbete med att ta fram lokala 14gesbilder.
Kontoret ska fortsétta delta i det forstarkta regionala samverkansarbetet gillande att minska
antalet Oppna drogscener i lanet. Dessutom fangas idéer och 6nskemal upp kring otrygga
platser genom Tyck till-appen.

Att prioritera trygghetsfragor ar sarskilt viktigt for att kvinnor och mén ska ha lika mojligheter
att nyttja stadens offentliga rum. Studier visar att kvinnor i hdgre utstrickning 4n mén
anpassar sitt beteende utifran upplevelser av otrygghet. Kontorets arbete dr darfor positivt ur
ett jamstdlldhetsperspektiv, men utgor ocksa exempel pd god planering som gynnar alla
grupper 1 samhaéllet.

Trygga och attraktiva torg

Sedan 2020 har trafikkontoret ansvar for torghandeln 1 staden och sedan dess har kontoret
arbetat for att 6ka tryggheten pa torgen. Arbetet har initialt fokuserat pa négra torg i
ytterstaden, exempelvis Akalla, Skirholmen och Hisselby, men dven Ostermalmstorg och
Hotorget. Gronska, trad, sittplatser, kultur och uteserveringar ér viktiga pa stadens torg for att
skapa en mer levande och tryggare stadsmiljo. Torg 1 nidrforort ska aktiveras genom enklare
investeringsatgarder som exempelvis sittplatser for att aktivera torgen, i samverkan med
niringsliv och kulturliv. I samverkan med berdrda stadsdelsnimnder ska investeringsatgérder
genomforas 1 stadens fokusomraden for att permanent aktivera torgen, i samverkan med
néringsliv, fastighetsdgare och kulturliv.

Samarbetet med stadsdelsforvaltningarna ska fortsétta stirkas och kontoret ska bidra till deras
arbete tillsammans med berorda fastighetsdgare for att uppméarksamma hogtider genom
utsmyckning, belysning och moblering pa torg i stadens fokusomriden. I samband med
verksamhetsplan 2025 ansokte nimnden om en budgetjustering for extra driftmedel for att
uppmirksamma hogtider och evenemang i fokusomrdden. Ansdkan blev inte beviljad men
kontoret har dérefter bestdmt att inrymma satsningen inom ordinarie budget for aktivering.
Under tertialen har kontoret bland annat bidragit till att uppmérksamma firandet av Eid i de
fokusomraden dir respektive stadsdelsforvaltning sjélva firar hogtiden. Detta resulterade i att
extra blomster, vimplar och belysning placerades ut i Jarva, Skarholmen och Hagsitra-
Régsved samtidigt som extra driftsinsatser genomfordes pa dessa platser.

Kontoret arbetar med torgen ur ett helhetsperspektiv, och ser till samspelet mellan olika
funktioner pa torgen, till exempel moblering, belysning och andra markupplatelser. Samtidigt
laggs fokus pa samverkan och trygghet utifran varje torgplats unika forutsittningar. Arbetet
utgér fran stadens gestaltningsprogram for torghandel och torgen ska vara trivsamma, stidade
och trygga vistelsemiljoer. Kontorets kontrollanter genomfor kontinuerliga inspektioner for
att forstirka tillsynen av torghandelsverksamheten.

En levande stad

For att stadens offentliga rum ska vara attraktiva behdver de vara levande platser dér
ménniskor vill stanna upp. Gatan ska inte bara vara en plats att fardas pé, utan méanniskor ska
vilja bade rora sig genom och stanna upp 1 staden for att mota andra ménniskor, ta del av
kultur och bli en del av ett levande stadsliv. Konceptet Levande Stockholm ska fortsétta for
att skapa ett okat stadsliv med trivsamma vistelsemiljoer, bland annat med sommargégator,
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sommartorg, sommarkajer och pop up-parker. De senaste dren har konceptet utvecklats med
fler platser, trygghetséatgarder och forbéattrad gestaltning. Under tertialen har kontoret fortsatt
att utveckla aktiveringsarbetet, bland annat genom att stérka systematiken kring
vistelsematningar och behovsanalyser. Som del av detta genomf6rs bland annat fordjupade
analyser i ett flertal utvalda stadsdelsomraden samt en forstirkning av arbetet for att en
tillfallig aktivering ska bidra till att langsiktigt utveckla en plats. Som exempel pé detta kan
nédmnas arbetet for att géra Swedenborgsgatan och Skanegatan till permanenta sommargator
samt att antalet gdgator 6kar mérkbart i samband med inforandet av en ny stadsmiljézon pa
Sédermalm. Kontoret undersoker dven nya former av samverkan kring aktivering, exempelvis
genom samfinansiering tillsammans med fastighetsdgare i Kista via en affars- och
medborgarplatssamverkan (AMP). AMP, som erbjuder aktiviteter pd Jan Stenbecks torg sex
dagar i veckan under hela aret, invigde sin verksamhet den 14 februari 2025.

Kontoret ska dven bidra till genomforandet av Stockholms stads kajstrategi och skapa béttre
vistelseviarden genom till exempel soldéck, konstutstillningar och forstarkta parkkvaliteter
som gynnar biologisk méngfald och skyfallshantering. Kontoret ska fortsétta att planera och
genomfora omdaningar av de offentliga rummen som exempelvis Tegelbacken, som ska
utvecklas till en attraktiv plats att vistas pa med folkliv, uteserveringar och evenemang.

Gronska bidrar ocksa till att skapa attraktiva offentliga rum och kontoret arbetar inom ramen
for Blomsterprogrammet med ambitionen att s& minga som mojligt ska fa gladjas 4t
blomsterprakten. Darfor fordelas blommorna dver stadens olika delar och placeras ut pa
Stockholms mest populdra platser och vid knutpunkter for kollektivtrafiken. Andra sétt for
kontoret att skapa ett mer levande stadsliv kan vara att fortsitta bidra till goda mojligheter for
stadsodling. Forutom att stadsodling bidrar till mer gronska och attraktivitet 1 stadsrummet
gynnar det 4ven den biologiska méngfalden och frimjar social gemenskap och folkhéilsa.
Arbetet med stadsodling beskrivs dven under mal 2.2.

Under arets forsta tertial invigs arets blomsterprogram dir kontoret utokat programmet till sju
stycken platser varav flera ar kopplade till vatten. Programmet planeras tillsammans med
kontorets arbete med sommarplatser vilket ger fler platser dér gronska tillforts stadens
offentliga rum. Kontoret har dven genomfort ett utdkat och tidigarelagt blomsterprogram i
stadens fyra fokusomréaden.

En ren stad

En ren stad bidrar till trygga och attraktiva offentliga rum. Trafikkontoret arbetar 16pande med
spolningar, skurningar, plockning av skrdp, tomning av papperskorgar och sanering av klotter
for att minska nedskrdapningen och halla staden ren. Kontorets samordnare for en ren stad ska
dven fortsdtta samordna och utveckla hela stadens renhallning i samverkan med berérda
forvaltningar och aktorer. I arbetet for en ren stad &r handlingsplanerna for minskad
nedskrapning, klotter samt skadedjursbekdmpning viktiga verktyg. Under 2025 tar kontoret i
samarbete med berdrda aktorer fram en plan och finansieringsmodell for att identifiera platser
for insamling av forpackningar samt skrymmande forpackningar i staden for att mota
kommande lagkrav. Arbetet har fortgdtt under varen och en forvaltningsdvergripande
arbetsgrupp och skapats och gemensamma utmaningar identifierats.

Kontoret ska dven tillsammans med stadsdelsforvaltningarna och Stockholm Vatten och
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Avfall AB utreda vad som krévs och pdborja atgérder for att efterkomma kravet pa
kallsortering pa vélbesokta platser sdsom parker och torg i enlighet med férordning
(2022:1274) om producentansvar for forpackningar. Under arets forsta tertial har kontoret
invédntad végledning frdn naturvardsverket. Vigledningen kommer under nésta tertial att
analyseras och kommer ligga till grund for vilka platser som skall kompletteras med
kallsorteringskérl utover ordinarie skridpkorgar. Dialoger har inletts med SVOA avseende
mojlig samverkan avseende SVOAS upphandlade omlastningsstationer.

For att sdkerstélla en hog standard pa driften av stadens offentliga rum har uppf6ljningen av
kontorets driftentreprenader utvecklats, bland annat genom fler systematiska och
dokumenterade stickprov. Rutiner har tagits fram som sékerstéller att kontrollerna genomfors
pa ett likvardigt sitt och att alla stadsdelar inkluderas, och under 2025 fortsétter
utvecklingsarbetet.

I en ren, attraktiv stad behover de offentliga rummen vara framkomliga och inte tas i ansprak
pa ett olovligt sétt, exempelvis genom byggsickar som ldmnas pa gatan. Kontoret ska fortsdtta
att verka for en dndring av ordningslagen i syfte att ge kommunen mojligheter att agera nir
offentlig plats tas 1 ansprak utan tillstand eller 1 strid med villkoren for givet tillstand.

Vilfardsbrott

Kontoret kommer under varen 2025 att tillsdtta en forvaltningssamordnare pa halvtid for att
delta i stadsledningskontorets arbete med samordnad tillsyn. Malet &r att ta projektet
Samordnad tillsyn ytterligare en niva till mer permanent verksamhet. Torghandeln i
Stockholms stad har, enligt lokala ordningsforeskrifter for torghandeln i1 Stockholms
kommun, som dvergripande mal att uppratthélla allmén ordning pé offentlig mark samt bidra
till en trygg och sdker plats for alla. Trafikkontoret utgdr fran rutinen for tillsyn av fast
torghandel. I syfte att efterfolja malen, samt for att sdkerstélla efterlevnad av lagar och regler,
utfors tillsyn av torghandel enligt den rutin som tagits fram.

Vid ansdkan av torgplats tilldmpas idag lokala ordningsforeskrifter for torghandel dar sokande
bland annat ska vara godkénd for F-skatt samt vara kreditgodkédnd. Kontoret har vid
inkommen ansokan dven gjort sa kallad lamplighetsprovning dir sékandes lamplighet utretts
och beaktats. Tidigare handlingar samt ekonomisk skdtsamhet ses darfor ocksa over vid
ansokan av en torgplats. Detta gors dock endast om det kan antas paverka tillstdindshavarens
regelefterlevnad under sokt tillstdndperiod.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

ICE} Bidra till stadsdelsnamndernas arbete med att tillsammans med 2025-01-01 2025-12-31
berérda fastighetsdgare uppmarksamma hogtider genom
utsmyckning, belysning och moblering pa torg i stadens
fokusomraden.

Analys

| samband med verksamhetsplan 2025 ans6kte namnden om en budgetjustering for extra driftmedel for att uppmarksamma
hogtider och evenemang i fokusomraden. Anstkan blev inte beviljad men kontoret har darefter bestamt att inrymma
satsningen inom ordinarie budget for aktivering. Under tertialen har kontoret bland annat bidragit till att uppmarksamma
firandet av Eid i de fokusomraden dar respektive stadsdelsforvaltning sjalva firar hogtiden. Detta resulterade i att extra
blomster, vimplar och belysning placerades ut i Jarva, Skarholmen och Hagsatra-Ragsved samtidigt som extra driftsinsatser
genomfordes pa dessa platser.

Ett visionsarbete for Blasieholmen ska inledas och genomféras for 2025-01-01 2025-12-31
att mojliggdra en utveckling och 6kad aktivering av platsen.
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Stadsbyggnadsnamnden ska i samverkan med
exploateringsndmnden, kulturnamnden och trafiknamnden aktivt
verka for att uppna detta.

Analys
Kontoret har annu inte blivit involverat i detta arbete men avser att delta nar det blir aktuellt.

{E} Exploateringsnamnden ska i samarbete stadsbyggnadsnamnden, 2025-01-01 2025-12-31
trafikndmnden och Skarpnacks stadsdelsnamnd inleda ett
utvecklingsarbete for Skarpnéacks torg

Analys

Kontoret planerar for att delta i det langsiktiga arbetet samt forbereder for aktiveringsatgarder pa platsen. Bland annat
kommer en fordjupad platsanalys att genomféras pa torget.

@ Rusta upp och utveckla stadens torg och torghandelsverksamheter ~ 2025-01-01 2025-12-31
i syfte att skapa levande, trivsamma och trygga torg, med sarskild
inriktning pa stadens fokusomraden och ytterstaden.

Analys

Kontoret har paborjat ett gestaltningsprogram fér en mer inbjudande attraktiv torghandel. Darutéver genomfors forbattringar
av el och belysning samt forsok att inféra en mer ordnat utseende av torghandesiplatserna. Elférsojrningen utreds avseende
framtida radighet och méjlig effektivisering.

Utover detta har ett flertal torgupprustningsprojekt av olika karaktar paborjats inom ytterstaden och fokusomradena. Exempel
pa dessa ar bland annat foljande; Riksdalertorget, Vastertorpsplan, Hagerstens torg/Axelbergs torg, Fageltorget, Fruéngen,
Hjulsta, Husby, Rinkeby och Akalla. Utredningsarbete for att upprustning av Hogdalsgangen i Hogdalen C ar planerat att
paborjas under varen 2025.

Stadsbyggnadsnamnden ska i samarbete med kommunstyrelsen, 2025-01-01 2025-12-31
exploateringsndmnden och trafiknamnden ta fram riktlinjer for

omradesplanering som utgar frdn namndernas befintliga arbete

och integreras med arbetet for en sammanhallen stad

Analys
Kontoret har annu inte blivit involverat i detta arbete men avser att delta nar det blir aktuellt.

{E} Tillsammans med socialndmnden och stadsdelsndmnderna delta i 2025-01-01 2025-12-31
det forstarkta regionala samverkansarbetet gallande att minska
antalet dppna drogscener i lanet

Analys

| syfte att synliggdra problematiken med 6ppna drogscener har information om var de finns spridits internt pa kontoret.
Arbete pagar med att systematisera hur hansyn bor tas i enskilda projekt. Kontakt pa strategisk niva ar etablerad mellan
Trafikkontoret och socialférvaltningen i syfte att tillsammans utveckla arbetssatt dar respektive forvaltning kan dra nytta av
olika kompetenser och erfarenheter. Nasta steg ar att aven involvera stadsdelsférvaltningarna och stadsledningskontoret i att
pa strategisk niva utveckla arbetssatt och metoder. Kontoret deltar aven i det lokala brottsférebyggande arbetet inom ramen
fér Samverkanséverenskommelsen (SOK) mellan staden och polisen, vilket leds av stadsdelsférvaltningarna och dér de
o6ppna drogscenerna ar en naturlig del av arbetet.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 3.7 Stockholm ska vara en 6ppen, jamstalld
och demokratisk stad som samarbetar internationellt

Uppfylls helt

Analys

Stockholm ska vara en 6ppen och demokratisk stad dér alla dr vilkomna och ingen ska bli
utsatt for diskriminering. Stadens offentliga rum ska vara tillgéngliga och inkluderande for
alla, oavsett kon, konsoverskridande identitet eller uttryck, etnisk tillhorighet, religion eller
annan trosuppfattning, funktionsforméga, sexuell laggning eller alder.
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Hur kontoret bedriver sin verksamhet paverkar stockholmarnas vardag och kontoret behover
standigt bara med sig ett jamstdlldhetsperspektiv for att sékerstélla att inte ndgot av konen
systematiskt missgynnas av de prioriteringar som gors. Stadsmiljons tillgdnglighet for
personer med funktionsnedsittning &r viktig och kontoret arbetar med ett integrerat
tillgénglighetsperspektiv. Kontoret ska fortsdtta folja upp att villkor for upplatelser efterlevs,
bevaka att platser &r tillgédngliga under gatuarbeten, utveckla snoréjningen med fokus pa
trottoarer och utbilda medarbetare och entreprendrer genom sa kallade insiktsutbildningar. En
stadsmiljo som ar tillgdnglig for personer med funktionsnedséttning dr exempel péa god
planering som gynnar alla.

Kontorets dialog med stockholmarna &r viktig for att stiarka och upprétthélla demokratin och
okar stockholmarnas mdjlighet att paverka utvecklingen av de offentliga rummen. Det bidrar
ocksa till att oka tilliten och fortroendet for staden. Utvecklingen av stadens offentliga platser
vécker stort engagemang och kontoret mottar arligen ndrmare 300 000 synpunkter,
felanmélningar och idéer fran stockholmarna och antalet fortsitter att 6ka. Av dessa kommer
cirka 200 000 drenden fran Tyck till-appen. Under 2025 genomfors en forstudie som grund
for upphandling av ny app. Kontoret analyserar kontinuerligt inkomna synpunkter for att
identifiera enkla atgirder som bidrar till 6kad n6jdhet och tydlighet gentemot stockholmarna.
Tekniskt stod for att mojliggora béttre aterkoppling till stockholmarna har implementerats och
arbete pagar for att fullt ut nyttja funktionerna gentemot anvéndarna av Tyck till-appen.
Kontoret ska dven arbeta for att stiarka dialogen med omvérlden genom fortsatta
internationella samarbeten.

Namndmal: Stockholms offentliga rum ar till for alla
Uppfylls helt

Forvantat resultat

* Insiktsutbildningar for medarbetare och entreprendrer genomfors

» Forbittrad tillgdnglighet vid gatuarbeten

« Atgiirder genomfors enligt kontorets arliga program for tillgéinglighetsarbeten
* Utvecklad dialog med stockholmarna

* Forstarkt internationell samverkan

Analys

Allas mdnniskors lika rdtt

Enligt anvisningarna for ndmndernas arbete med uppf6ljning av budget 2025 ska samtliga
ndmnder ge exempel pa forflyttningar som har skett i arbetet med att sikerstilla alla
stockholmares ménskliga réttigheter utifrin MR-programmets tre fokusomraden: kunskap och
information, vdlfdird och service samt delaktighet och inflytande.

Da MR-programmet nyligen antogs har kontoret inte mdjlighet att redovisa ndgra
forbattringar eller utveckling i ndgon storre omfattning. Kontoret ser med tillforsikt fram emot
de handlingsplaner som &r under utveckling och avser att aterkomma med ytterligare
information om hur dessa omhéndertas pd kontoret. Med ovan sagt sé pagar det ett standigt
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utvecklingsarbete pa kontoret i syfte att utveckla arbetet med olika MR-perspektiv, inte minst
utifran kontorets del i1 stadsutvecklingsprocessen. Mélsittningen ar att trafikkontoret ska vara
en aktiv part i arbetet med att skapa tillgéngliga och trygga offentliga rum for alla.

Arbetet med att tillgdngliggora staden for alla invénare har varit en viktig del av
trafikkontorets arbete under ménga ar och det finns flera liarorika exempel fran det
utvecklingsarbete som pagar inom kontoret for att stirka arbetet med ménskliga réttigheter.
Till exempel har kontoret arbetat med att 6ka mojligheterna for personer med
funktionsnedséttning att rora sig fritt 1 hela staden. Kontoret har ocksa arbetat senaste aren
med att utveckla staden till att bli mer barnvinlig och inkluderande. Kontoret skapar
forutsattningar for att inkludera unga i aktiveringen av offentliga rum. Till exempel bjuds
unga in for att tillsammans med kontoret skapa kultur och upplevelser i det offentliga rummet.
Det dr viktigt att barn och unga ska kunna ta plats 1 det offentliga rummet och véxa 1 sin roll
som kulturutovare. Kontoret arbetar aktivt med att involvera unga i olika utvecklingsprojekt.
Ungas innovativa tankar och forvintningar pé stadens utveckling ér en viktig aspekt att lyfta
fram i stadsplaneringen.

Stadens trafik- och utemiljo ska vara fri fran diskriminering och virnandet om de ménskliga
rittigheterna dr en grundpelare for trafikkontorets arbete. Det offentliga rummet ska vara
inkluderande for alla och jamstilldhetsperspektivet ska vara integrerat i det dagliga arbetet.
Studier visar att kvinnor 1 hogre utstrickning 4n mén anpassar sitt beteende utifran
upplevelser av otrygghet, varfor motverkandet av otrygghet i stadens offentliga miljder &r en
forutsittning for att kvinnor och mén ska ha samma mojligheter att rora sig fritt 1 staden.
Kontorets arbete med att 6ka tryggheten beskrivs ndrmare under mal 3.6.

Niér kontoret kommunicerar med stockholmarna anvénds inkluderande bilder som speglar
samhillets sammanséttning av individer. Medarbetare pa flera organisatoriska enheter har
hbtq-certifierats och detta perspektiv tas 16pande om hand inom kontorets verksamhet, till
exempel i samband med trygghetsvandringar. Kontoret ska arbeta, savil som samhéllsaktor
som arbetsgivare, for att motverka diskriminering och alla former av rasism, inklusive
antisemitism, antiziganism, afrofobi, islamofobi, och rasism mot samer. For att sdkerstilla att
diskriminering inte forekommer &r det viktigt att pa ett systematiskt sétt genomfora
granskningar. Sddana kontroller sékerstéller ocksé att bedomningar ar enhetliga och inte
varierar beroende pa handlidggare, samt att det finns rutiner som minskar risken for otillborlig
paverkan.

Tillgdnglighet for personer med funktionsnedsdttning

God fysisk tillgdnglighet dr grundldggande for att né stadens mal om ett Stockholm som ar
tillgéngligt for alla, dir personer med funktionsnedsattning ar fullt delaktiga pé jamlika villkor
som personer utan funktionsnedsattning, utan diskriminering. Exempelvis dr god fysisk
tillgénglighet en forutséttning for att kunna ta sig till exempelvis arbetet, skolan, eller
fritidsaktiviteten. God fysisk tillganglighet 6kar ocksé forutsittningarna for delaktighet i
samhéllet och kan pd sé sétt minska ohalsa till f61jd av utanfoérskap. Under 2025 fokuserar
trafikkontoret pa att forbittra tillgangligheten 1 stadsmiljon genom atgarder som utvecklad
vinterviaghdllning, tillgdnglighetsanpassningar, béttre framkomlighet och utbildningsinsatser.
Arbetet sker 1 samverkan med entreprendrer, andra forvaltningar och funktionshinderridet,

Trafiknamnden, Tertialrapport 72(93)



med sirskild vikt vid uppfoljning, samordning och strategisk tillimpning av stadens
tillgédnglighetsprogram.

Utvecklad dialog med stockholmarna

Trafikkontoret genomfor sedan tidigare medborgardialog 1 olika former och avser att
strukturera arbetssitten ytterligare for att sékerstélla att stockholmarnas synpunkter tas vil om
hand och tydliggora hur de kan ha inflytande pa kontorets arbete. Samtidigt fortsitter
befintliga dialoger enligt plan, som framst pagér inom kontorets parkprojekt. Boende i
Stockholms stad kan ldmna sa kallade medborgarforslag. Dessa forslag handlar om att
forbattra ndgot inom stadsdelsnimndernas ansvarsomraden, exempelvis forskola, socialtjanst
eller parkmilj6. For det sistndmnda omradet finns manga grénssnitt gentemot trafiknamndens
verksamhet, vilket kan gora det utmanande for stadsdelsforvaltningen att ge ett fullstdndigt
svar pa forslaget. Under &ret ska trafikkontoret se dver hur besvarandet av den hér typen av
forslag som ror trafikndmndens ansvarsomraden kan forbattras for att sidkerstilla att
medborgare som lagger forslag far korrekta svar och ett gott bemdtande av staden.

Det proaktiva kommunikationsarbetet ska fortsétta for att sakerstélla att bra information ges
infor, under och efter kontorets satsningar, samt vilka avviagningar som goérs mellan olika
intressen 1 staden. Kontoret driver en Facebooksida for att kommunicera i frdgor som ror gang
och cykel och denna typ av kanal gor det mgjligt att mota medborgarna dér de befinner sig.
Vidare arbetar kontoret for att sékerstilla att alla invnare och besokare ska kunna
tillgodogdra sig information, bade om kontorets verksamhet och i det offentliga rummet,
vilket bland annat innefattar att texter skrivs pé ett enkelt och begripligt sprak.

Okad tillit och fortroende for staden

Kontorets kommunikation ska alltid vara aktiv, tillgédnglig och trovirdig. Det innebér bland
annat systematisk proaktiv kommunikation om verksamheten for att skapa forstaelse for
varfor den ser ut som den gor. Ett exempel ar att kontoret sedan nagra ér tillbaka publicerar
alla godkinda trafikanordningsplaner pa webben, tillgdngligt for alla.

Samspelet med mediaaktorer dr en viktig aspekt i att bygga tillit och fortroende for
organisationen. Trafikkontoret ska prioritera att besvara medias fragor for att sdkerstélla att
kontoret upplevs som en trovérdig och dppen forvaltning.

En vilfungerande och fortroendefull dialog med stockholmarna dkar tilliten f6r staden och
kontoret ska skyndsamt ge svar pa fragor och synpunkter som inkommer via exempelvis Tyck
till-appen. Kontorets arbetssitt kopplat till medborgardialog, som beskrivs under rubriken
Utvecklad dialog med stockholmarna, ska fortsitta utvecklas.

For att oka tilliten och fortroendet for staden &r det ocksa viktigt att staden upplevs som en
samlad aktdr. Kontoret samverkar stadsovergripande for att forbattra servicen genom att
exempelvis ndringslivet fér ett enat svar fran staden vid tillstdndsprévning.

Internationella samarbeten och pdverkansarbete

Trafikkontoret ska aktivt soka efter internationella samverkansytor och sammanhang for att
omvdrldsbevaka, utbyta erfarenheter och bedriva pdverkansarbete. Trafikkontoret &r medlem i
ett flertal internationella nitverk for att utbyta erfarenheter och dra lardomar av andra stider,
exempelvis Eurocities och POLIS, och bevakar ddrigenom EU-policyfrdgor som ror kontorets
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verksamhet. Under arets forsta tertial har staden ansdkt om att bli ordférande i Eurocities
Mobility Forum under de kommande tva dren. Genom nétverket har vi mdjlighet att lyfta fram
stdderna pa agendan kring EU-fragor och vara med och péverka utvecklingen av fragor pa
EU-niva. [ samband med att ansdkan skickades in deltog kontoret i den éarliga konferensen 1
Riga i syfte att utbyta lirdomar, bygga kontakter med andra nitverksstidder och profilera
Stockholms stad inom en bredd av fragor.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

@ Trafikndmnden ska involvera stockholmare i beslut som paverkar 2025-01-01 2025-12-31
deras vardag genom medborgardialoger och medborgarbudgetar

Analys

Kontoret har under tertial 1 upphandlat verktyg for dialog (Place to plan) som nu narmast borjar anvandas i samband med
Levande Stockholm. Darutéver har kontoret genomfért dialoger om utvecklingen av bastubad i Stockholms stad,
enkatundersdkning bade digitalt och face to face om kommande stadsmiljézon pa Séder, samt Oppet hus bade for
stadsmiljozonen i Gamla stan och stadsmiljézonen pa Sdder - informationsmdéten med majlighet till dialog.

@ Utveckla aterkopplingen kring arenden som kommer in via Tyck till- ~ 2025-01-01 2025-12-31
appen for en battre dialog med allmanheten

Analys

Kontoret analyserar kontinuerligt inkomna synpunkter for att identifiera enkla atgarder som bidrar till 6kad néjdhet och
tydlighet gentemot stockholmarna. Tekniskt stod for att mojliggora battre aterkoppling till stockholmarna har implementeras
och arbete pagar for att fullt ut nyttja funktionerna gentemot anvéndarna av Tyck till.

Uppfoljning av ekonomi

Analys av resultatrakning - uppfoljning av driftbudget

Kontorets heldrsprognos visar ett 6verskott pa 25 mnkr. Vilket beror pa att kapitalkostnaderna
till f6ljd av farre aktiverade projekt bedoms bli lagre an budgeterat samt hogre intikter pa
parkering beroende pa att kontoret arbetat aktivt med att justera avgiftsnivder vilket nu ger
effekt. Prognosen omfattar kostnader om 3 555,5 mnkr och intidkter om 1 965,2 mnkr, vilket
ger ett nettobelopp om 1 590,3 mnkr. I tertialrapporten rapporterar kontoret en positiv
budgetavvikelse om 25 mnkr.

Kontoret ser en utmaning 1 att prognostisera intéktssidan, da en relativt liten fordndring i
beteendet hos trafikanterna kan fa stort genomslag pa intdkterna. For arets forsta manader
noteras flera positiva ekonomiska fordndringar for intiktssidan. Nér det géller
parkeringsrelaterade avgifter har utvecklingen under perioden 2021-2024 varit varierande,
men under 2024 6kade intdkterna jimfort med de tre foregéende dren. Denna trend héller i sig
under 2025, med hogre intdkter d4n budgeterat for besdksparkering, boendeparkering och
felparkering. Antalet utfdrdade felparkeringsanmérkningar under januari-april har 6kat med
+11,4 % jimfort med 2024.

Uppléatelseintikterna prognostiseras 6ka under aret, frimst genom reklamavgifter och 6kade
tillstdndsintdkter frén restauranger och andra verksamheter. Den utdragna lagkonjunkturen har
dock medfort en avmattning inom byggsektorn, vilket lett till farre byggrelaterade upplatelser
och ddrmed minskade intdkter. Mot bakgrund av den svaga konjunkturen forvintas denna
vikande trend fortsitta for byggupplatelser.
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Den milda vintern med férre snérdjningspadrag én forvantat paverkar kontorets ekonomi
positivt. Samtidigt tillkommer under 2025 6kade driftkostnader for Vasabron. Efter
genomforda tekniska undersokningar bedoms bron vara i daligt skick och for att sékerstélla
fortsatt framkomlighet genomfors temporédra forstarkningséatgéarder under aret till en kostnad
om cirka 35 mnkr. Dessa avser bland annat stalrorsforstarkning av brospannen for att klara
nuvarande trafikbelastning.

Prisutvecklingen under de senaste aren har paverkat kontorets samtliga verksamhetsomriden
negativt men i varierande grad. Effekterna har successivt trétt i kraft 1 takt med att ingdngna
avtal indexreglerats och nya avtal upphandlats. De hogre priserna bedoms vara bestaende och
utgor en ekonomisk utmaning for kontoret. De 6kade budgetramarna under 2025 underlattar
dock for kontoret att mdta dessa utmaningar.

Kontoret ser under aret dver sin strategi for att 6ka extern finansiering och aterkommer nir
detta arbete dr genomfort.

Justering mellan verksamheter

Trafikkontoret har under varen justerat budgeten mellan avdelningar och verksamheter for att
bittre spegla kontorets behov. Tabellen nedan visar budgeten efter dessa justeringar och
avvikelsekommentarer gérs mot den justerade budgeten.

Analys per verksamhetsomride

I tabellen nedan redovisas prognos per verksamhetsomrade jaimfort med justerad budget,
dérefter foljer en analys av utvecklingen inom respektive omrade.
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Fysisk och teknisk planering

Verksamhetsomradets budget uppgar till 93,2 mnkr. Budgeten utgérs av kostnader om 102,2
mnkr och intdkter om -9 mnkr. Verksamhetsomradets helarsprognos édr en budget i balans.
Medlen anvinds bland annat till arbete med strategisk trafikplanering, deltagande 1
bostadsbyggnadsprojekt, samordning av stadens medverkan i tunnelbaneutbyggnaden,
hantering av medborgarédrenden.

Gator och vigar

Verksamhetsomrddets budget uppgar till 822,4 mnkr. Budgeten utgors av kostnader om 996,6
mnkr och intdkter om 174,2 mnkr. Jamfort med justerad budget &r helarsprognos ett
underskott om 43,6 mnkr. Detta beror framst pa 6kade underhéllskostnader for Vasabron, som
efter genomforda tekniska undersokningar bedomts vara i daligt skick. For att sdkerstélla
fortsatt framkomlighet genomfors temporéra forstarkningsatgéarder under aret till en kostnad
om cirka 35 mnkr. Dessa avser bland annat palning och insatser med en stottande
konstruktion, vilket beriknas utforas under hosten 2025. Aven ytterligare atgirder inom
gatuunderhall planeras, sdsom lagning av potthél och sprickor, samt insatser for att byta ut
rostiga belysningsstolpar.

Medlen inom verksamhetsomradet anvédnds bland annat till underhall och utveckling av
stadens gator, gang- och cykelbanor, broar, tunnlar, belysning och trafiksignaler. Omridet
rymmer dessutom prioriterade driftatgarder for cykel och gangtrafikanter, detta for att
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uppritthdlla en god framkomlighet pé prioriterade gang och cykelbanor under sommar som
vinterhalvaret, energikostnader for till exempel belysning samt langsiktiga driftavtal for Sodra
och Norra ldnken samt dagvattentaxa. Intikterna bestar bland annat av forsikringserséttningar
for skadade belysningsanordningar och trafiksignaler samt avgifter som ledningsdragande
bolag betalar.

Vintervighallning

Verksamhetsomradets budget uppgar till 193,1 mnkr. Budgeten utgors av kostnader om 201,1
mnkr och intdkter om 8,0 mnkr. Jimfort med justerad budget har verksamhetsomradet en
helarsprognos med ett dverskott om 9,4 mnkr. Overskottet beror pa den milda vintern under
arets forsta manader. De rorliga kostnaderna for entreprendrer har minskat jamfort med
foregdende ar. Detta beror framst pa det milda vintervadret, men dven pa att det tidigare
avtalet for Farsta—Skarpndck numera ingér som betalplan och inte som tidigare ar dér
kostnaderna till storre del var rorliga. Det finns en god ekonomisk beredskap om det skulle bli
mer snd och halka under arets sista minader. Arsprognosen #r baserad pa en normal vinter,
dér 20 procent av arsbudgeten ska kunna ticka behovet for de rorliga kostnaderna i slutet av
aret.

Kostnaderna for vintervdghéllningen har varierat kraftigt mellan &ren. I tabellen nedan
redovisas nettoutfallet for aren 2020-2024 samt prognos for 2025.

Mnkr/ar 2020 2021 2022 2023 2024 Prognos 2025

Nettoutfall helar 113 196 197 231 196 184

Dagens avtalsportfolj avseende gatudriften bestar av 14 olika kontrakt.
Entreprenadkostnaderna omfattar bade fasta och rorliga delar. De fasta kostnaderna utgors till
storsta delen av betalplaner for upphandlade entreprenader och ticker dtgirder kopplade till
vinterberedskap, halkbekdmpning, sandning samt sandupptagning. De rorliga kostnaderna
bestar framst av dtgirder for hantering av snofall, inklusive sndrdjning och bortforsling av snd
med lastbil. Det kan dven tillkomma 6vriga kostnader, exempelvis sérskilda insatser for
isrivning som vissa ar kan behdva genomforas vid bistra vaderforhallanden for att forbattra
framkomligheten for de gdende.

I tabellen nedan visas de totala kostnaderna, fasta och rorliga under de tre forsta manaderna
for ren 2023-2025. I kategorin sndrdjning ingar halkbekdmpning och 1 6vrigt ingar till
exempel tidrapportering, sopsaltning och markvérme.
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Verksamhetsomridets budget uppgar till 177,9 mnkr. Budgeten utgors av kostnader om 178,9
mnkr och intdkter om -1,0 mnkr. Jimfort med justerad budget har verksamhetsomradet en
heldrsprognos med budget i balans. Verksamhetsomridet har haft 6kade intdkter for ersittning
av drift och underhall av Hagaplan med 2,4 mnkr. Kontoret har dven haft 6kade kostnader for
barmarksinsatser, vilket beror pa en hogre frekvens av atgirder inom fokusomradena, en
sarskilt prioriterad satsning. Medlen anvands frimst for stidning av stadens gator, spolning av
extra utsatta platser, tomning av papperskorgar, bekdmpning av skadedjur och klotter samt for
feriearbetare.

Géng och cykelbanor

Verksamhetsomradets budget uppgar till kostnader pa 52,2 mnkr. Jamfort med justerad
budget har verksamhetsomradet en helarsprognos med ett verskott om 2,8 mnkr. Den milda
vintern har inneburit farre insatser, vilket har lett till ligre kostnader for de prioriterade
cykellederna. Medlen kommer att omfordelas inom verksamhetsomradet barmark.

Parkering

Verksamhetsomradets budget uppgar till 1 015,7 mnkr netto. Budgeten utgérs av kostnader
om -315,6 mnkr och intdkter om 1 331,3 mnkr. Helérsprognosen éar 33 mnkr hdgre dn budget.

Kostnader for parkering

Medlen anvinds frimst for parkeringsdvervakning, flyttning av fordon, drift och underhall av
olika betalldsningar, hantering av lokala trafikforeskrifter. Majoriteten av kostnaderna &r
reglerade enligt avtal.

Intdékter for parkering

Parkeringsverksamheten dr kontorets storsta intdktskélla och prognostiseras till 1 364,1 mnkr.
Helarsprognosen dr 33 mnkr hogre dn budget.
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Majoriteten av intdkterna aterfinns inom parkeringsintékter, vilket inkluderar
besoksparkering, boendeparkering, nyttoparkering samt felparkeringsintédkter, det vill sdga
intékter fran samtliga parkeringsanmérkningar. Faktorer som paverkar intidktsnivdn och som
prognosen dirmed forsoker beakta dr bland annat ménniskors beteenden, sdsom val av
fardmedel, betalningsvilja och risktagande, samt yttre faktorer som viderlek, konjunkturldge
och parkeringsentreprendrernas leverans i enlighet med avtal.

Parkeringsintdikter (boende, besék och nyttoparkering)

Intékterna for parkering uppgar till 337,1 mnkr for perioden januari till april, vilket 4r en
Okning med 16,1 mnkr jamfort med samma period 2024.

Helarsprognosen for parkeringsintikterna ar 1 000 mnkr vilket &r 20 mnkr mer &n budget.
Prognosen for besoksparkering ar justerad med 15 mnkr vilket fraimst hérror sig till
fordndringar inom taxa 3 och taxa 2 sedan slutet av 2024, samt boendeparkering med 5 mnkr.

Parkeringsintakter

mnkr

Budget jan-dec Helarsprognos

Felparkeringsintdkter

Verksamhetsomradets budget for felparkering dr 324 mnkr. Helarsprognosen 337 mnkr vilket
ar 13 mnkr hogre &dn budget. [ samband med budgeten for 2025 har trafikndmnden fatt en
justerad budget med ett sénkt intdktskrav om 60 mnkr, till f61jd av att fler parkerar ritt samt
att parkeringsplatser minskar till foljd av att det infors parkeringsfria zoner i stadsmiljon.
Intékterna for felparkering uppgar till 135 mnkr for perioden januari-april. Jaimfort med
samma period fOrra aret har intdkterna 6kat med 23,9 mnkr. Under arets forsta fyra manader
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har 128 933 anmérkningar utfardats, vilket ar 11,4 % hogre 4n samma period ar 2024, da
115 692 anmirkningar utfardades.

De senaste aren har det genomsnittliga drliga bortfallet av utfardade parkeringsanmérkningar
motsvarat en minskning med 9 procent. Under hosten 2023 planade dock nedgangen ut, och
under 2024 6kade antalet utfardade anmirkningar med 1 procent jaimfort med foregdende ar.
Under arets forsta ménader har antalet anmérkningar 6kat med 10 procent i1 jaimforelse med
motsvarande period foregdende ar. Den milda och snofattiga varvintern har underléttat for
parkeringsvakterna att kunna utfora sitt arbete med att utforda parkeringsanmérkningar, vilket
kontoret bedomer har bidragit till det hogre antalet anmérkningar.

Felparkering

mnkr

Budget jan-dec Helarsprognos

Parker, trid och gronomriden

Verksamhetsomridets budget uppgar till 60,8 mnkr. Budgeten utgdrs av kostnader om 62,7
mnkr och intdkter om -1,9 mnkr. Jimfort med justerad budget har verksamhetsomradet en
heldrsprognos i balans. Inom verksamhetsomradet ingar bland annat skotsel av stadens
gatutrad, stadens blomsterprogram och de kommuncentrala parkerna.

Markupplételser och torghandel

Intdktsbudget for markupplatelser inklusive torghandel dr 220,8 mnkr. Helarsprognosen ér
232,2 mnkr vilket dr 11,4 mnkr hogre dn budget. Kontoret ser en fortsatt stabil intéktstrend
inom forsiljning, inklusive uteserveringar och kiosker, samt en 6kning av intékterna fran
reklam. Den utdragna ldgkonjunkturen har dock medfort en avmattning inom byggsektorn,
vilket har lett till farre byggrelaterade upplatelser och dirmed minskade intékter. Mot denna
bakgrund forvéntas den vikande trenden for byggupplételser att fortsétta.
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Markupplatelserinkl torghandel

mnkr

Budget jan-dec Helarsprognos

Nimnd och gemensam administration

Verksamhetsomradets budget uppgar till 211,5 mnkr. Budgeten utgors av kostnader om 233,3
mnkr och intdkter om 21,8 mnkr. Verksamhetsomradets helarsprognos dr en budget i balans.

Avskrivningar och rintor

Verksamhetens budget uppgér till 1 265 mnkr varav intern rantan 367,4 mnkr samt
kapitalkostnad 897,6 mnkr. Helarsprognosen indikerar ett 6verskott om 15 mnkr vilket framst
beror pé farre aktiverade projekt &n budgeterat.

Ej aktiverbara utgifter

Under &r 2025 berdknas ej aktiverbara utgifter/driftkostnader som dr hinforliga till
investeringsverksamheten uppga till cirka 10 mnkr. Kontoret kommer i samband med
tertialrapport 2 soka justerad driftbudgetram for motsvarande belopp enligt rutin frén
stadsledningskontoret. De ej aktiverbara utgifterna kommer, dven efter omforing, foljas upp
mot respektive projekts investeringsbudget inom ndmndens investeringsplan.

Kontoret avser att i samband med tertialrapport 2 att &terkomma med en mer noggrann
berdkning for de ej aktiverbara utgifterna.
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Resultatenheter

Investeringar

Trafikndmndens investeringsbudget 2025 uppgér till 1 475,5 mnkr netto. I beloppet ingér
justeringar for beviljade klimat- och trygghetsmedel samt projekt avseende Stockholm vid
vattnet och lokala atgérdsprogram for dagvatten. Investeringsutgifterna uppgér till 1 570,5
mnkr, och investeringsinkomsterna till 95,0 mnkr.

Néamndens satsningar pa cykel och framkomlighet inom gang- och kollektivtrafik och
satsningen pa Gronare Stockholm har inneburit stora investeringsvolymer inom
trafiknimndens verksamhet de senaste aren. Investeringsvolymerna har dven okat inom
omradena Klimat och miljo samt Trygghet och attraktivitet i offentliga rum.

I kommunfullmiktiges budget for &r 2025 sénktes trafikndamndens investeringsbudget med 90
mnkr jAmfort med foregdende ar. I budgeten senarelades dven investeringsmedel inom
satsningarna pa 0kad framkomlighet for cyklister, gdende och resenérer i kollektivtrafiken
samt inom Gronare Stockholm.

Dessa budgetsdnkningar medforde att ett omfattande prioriteringsarbete var nédvandigt inom
ramen for kontorets arbete med verksamhetsplanen. Eftersom storre investeringsprojekt
generellt har 1&nga planeringsperioder, och da flera projekt ar 2025 redan var bundna av avtal
med entreprendrer, begransades mojligheten att sdnka utgifterna for flera projekt och
atgardsomraden. Omprioriteringarna behdvde darfor till viss del riktas mot omraden dar
nedskdrningar var genomforbara, snarare &n dér de skulle vara mest strategiska ur ett
styrningsperspektiv.

Utover den nominella sdnkningen har budgetramens realvérde urholkats med cirka 30 procent
till f61jd av de senaste arens kostnadsokningar. Sammantaget har detta ytterligare forstarkt
behovet av att effektivisera kontorets styrning och prioritering av tillgéngliga
investeringsmedel. Under 2025 har det arbetet fortsatt genom bland annat utveckling av nya
typer av beslutsunderlag och att forbéttra processen for hur strategiska prioriteringsfragor
hanteras av kontorets investeringsrad. Kontoret genomfor dven under 2025 en kartldggning av
processen for ansokan av extern medfinansiering, samt en dversyn for att hitta nya mojliga
finansieringskallor.

Under 2025 har nimnden beviljats budgetjustering avseende centrala medel for klimat,
trygghet och Stockholm vid vatten om sammanlagt 188,9 mnkr. Utdver detta har
investeringsprojekten totalt inkomster om cirka 142,9 mnkr 1 beviljad statlig och privat
medfinansiering. Som jamforelse uppgick medfinansieringen till cirka 100,0 mnkr vid
tertialrapport 1 ar 2024.

Inom investeringsverksamheten prognosticeras for ar 2025 utgifter for sammanlagt 1494,8
mnkr netto, vilket innebdr minskade nettoutgifter om 10,0 mnkr jamfort med foreslagen
justerad budget.

Nettoavvikelsen avser i sin helhet atgérder inom ndmndens utdkade plan. For Gronare
Stockholm redovisas minskade utgifter om 5,0 mnkr och inom satsningen Stadsmiljo i
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Fokusomréden redovisas minskade utgifter om 5,0 mnkr.

I nedanstaende tabell redovisas berdknad prognos totalt for utgifter och inkomster jamfort
med budget. Budget och prognos redovisas uppdelad pa langsiktig plan och utdkad plan.

Budget 2025 Férslag Férslag

Investeringar (inkl. beviljade Sokt justerad prognos Beriknad
i mnkr budgetjust.) budgetjust. budget 2025 L avvikelse

Langsiktig plan

Utgifter 13239 29,3 13632 13923 -39,1
Inkomster 950 950 -134 1 391
Netto 1228,9 293 1258,2 12582 0,0

Utdkad plan

Utgifter 2466 246 6 2899 -43.3
Inkomster -53,3 53,3
Netto 246.6 0,0 246,6 236,6 10,0

Investeringsplan, totalt

Utgifter 1 570,5 293 1599 8 1682,2 82,4
Inkomster 95,0 95,0 -187.4 92,4
Netto 14755 29,3 1504,8 1494,8 10,0

*| férslaget ingar budgetjustering

Under 2025 ér en stor del av budgeten fordelad mot projekt som redan ir i
genomforandeskede. Har ingar bland annat renoveringen av Norra Danviksbron, Vésterbron,
etapp 1 och Bergbanan i Skiirholmen. Aven flera projekt inom framkomlighetssatsningen for
cykel-, gang- och kollektivtrafik genomfors under aret, bland annat utvecklingen av
Tegelbacken.

Da en storre del av investeringsbudgeten dn vanligt avser projekt i genomforandeskede
innebér det en mindre flexibilitet 1 vilka val som finns i styrningen av investeringsportfoljen,
om exempelvis projekt skulle fordyras under aret, eller om akuta behov skulle uppsta.

Kontoret har under arbetet med tertialrapport 1 sdrskilt fokuserat pd att identifiera och folja
upp osikerheter i projekten, i forhdllande till de registrerade riskprognoserna. Malet med
uppfoljningen har varit att forbattra traffsakerheten i investeringsprognoserna, med héansyn till
ovan beskrivna ldget i investeringsplanen.

Utover detta dr det under aret sérskilt prioriterat att f6lja upp tidplaner och framdrift for
projekt som beviljats centrala medel, inom bland annat trygghet och klimat. De korta
tidplanerna stdller hoga krav pa att genomforandet sker sa effektivt och snabbt som mojligt.

For att disponera budgetmedlen inom ndmndens 1angsiktiga investeringsplan sé effektivt som
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mdjligt arbetar kontoret med dverplanering. I T1-prognosen uppgar 6verplaneringen for
innevarande ar till 165,7 mnkr.

Ytterligare detaljer om respektive dtgirdsomrade finns i1 avsnitten nedan.

. Budget 2025 Férslag Férslag  Beriknad

) ) (inkl. beviljade Sokt Justerad prognos T1* | avvikelse
Satsningar/program/atgérdsomraden (imnkr) @  budgefjust) budgetjust. budget 2025
Framkomlighetssatsning, varav: 544,5 5445 5319 12,6

Cykel 2406 2406 2262 14,4
Gang 1223 1223 136,2 -13.9
Kallektivtrafik 106,6 106,6 946 12,0
Gang- och cykelbro Slussen 75,0 75,0 75,0 0,0
Trafiksikerhetsatgirder 68,0 68,0 46,1 21,9
Offentliga rum, varav: 196.5 18,2 214,7 215,2 -0.5
Trygghetsskapande atgéarder 24 4 18,2 426 426
Stockholm vid vattnet 49 49 49
Stadsmiljé | fokusomraden 30,0 300 30,0
Arsta partihallar 1.6 16 1,6
Grénstruktur, klimat och miljé, varav: 2351 111 246,2 216,6 29.6
Granare Stockolm 400 400 40,0
Klimatinvesteringar 1408 11,1 1519 1519
Lokala atgardsprogram for dagvatten 18,8 18,8 18,8
Reinvesteringspregram och évriga mindre reinv. 3278 327.8 320,0 7.8
Stora ersattningsinvesteringar >50 mnkr 347,2 347,2 320,5 26,7
l:CE'lvriga nyinvesteringar 8.2 8.2 10,2 -2.0
Overplanering (nedrundning) -251,8 -251,8 -165,7 -86,1

Summa nettoutgifter
*| férslaget ingar budgetjustering

1475,5 29,3 15048 14948

I bilaga 1 redovisas en specifikation av prognosen for tertialrapport 1 for nimndens
investeringar.

Framkomlighet — cykel-, gang- och kollektivtrafik

Kontoret har fatt i uppdrag att investera 2 mdkr i atgérder for 6kad framkomlighet f6r
cyklister, gdende och resendrer i kollektivtrafiken under aren 2023-2027. Av budgeten har
250 mnkr avsatts for medfinansiering av gang- och cykelbron i Slussen-projektet. Som grund
for en samlad redovisning och uppf6ljning av satsningen antog trafikndmnden 1 april 2023 ett
utredningsbeslut for alla tre trafikslag.

Under aret kommer entreprenadarbeten inom tva projekt i satsningen att genomforas som
delvis emissionsftria entreprenader. Det géller projekten for 6kad trygghet och tillgénglighet
pa Mister Samuelsgatan och Jakobsbergsgatan samt kollektivtrafik-, gang- och cykelatgéirder
pa Bussens vig. Upphandling pagér for ndrvarande for bada projekten och kontoret ansoker i
tertialrapport 1 om centrala klimatmedel for bada atgarderna.

Da framkomlighetssatsningen har ett tydligt fokus pé utveckling och forbéttring for cyklister,
gdende och resendrer 1 kollektivtrafiken redovisas inte reinvesteringsitgérder for dessa tre
omrdden som en del i satsningen. Under ar 2025 planeras atgarder om totalt cirka 39 mnkr for
de tre omrddena. Se dven rubriken Reinvesteringsprogram och mindre
ersdttningsinvesteringar.
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Cykelinfrastruktur

I budgetnivan om 240,6 mnkr f6r innevarande ar ingar utbyggnad av cykelpendlingsstrak och
andra cykelvigar, samt cykelparkeringar. Preliminéra berdkningar i tertialrapport 1 visar att
nettoutgifterna for satsningen kommer att minska med 14,4 mnkr jamfort med budget.

De lagre prognoserna beror till stor del pé forseningar inom vissa projekt, bland annat for
genomforandet av projekt Magelungsvigen. Byggstart sker nu enligt plan i borjan av 2026,
istéllet for varen 2025. Projektet, som genomfors i anknytning till stadens pagaende
exploatering, kommer enligt plan att fardigstéllas under hosten 2026.

Av de totala projektprognoserna avser over hilften projekt som redan har bestéllda
entreprenader. Det géller bland annat projekt Riddarholmskanalens entreprenad som
paborjades i februari. Projektet dr det enskilt storsta inom cykelsatsningen med en prognos ar
2025 om 90,3 mnkr.

Under aret kommer kontoret 4ven genomfora flera mindre cykelatgérder, bland annat pa
Higerstensviagen och Skarpnicksvégen.

I nedanstdende tabell framgar planerad omfattning for cykelinvesteringar under aret.

Budget Prognosé Berdknad
Framkomlighet - cykel 2025  T120256  avvikelse

Parkering, vagvisning, pumpar och &vriga atgarder 20,0 204
Utbyggnad av priméra cykelstrak 2206 205,8
Summa nettoutgifter 240,6 226,2

Géngtrafik

I budgetnivan om 122,3 mnkr ingér utveckling av géngstrak, tillgdnglighetsatgirder och
mindre trafikantforbittrande dtgirder. Prognoser i tertialrapport 1 visar pa dkade nettoutgifter
om 13,9 mnkr jamfort mot arsbudget.

Det storsta enskilda projektet inom satsningen dr utvecklingen av Tegelbacken for vilket
genomforandebeslut faststilldes av kommunfullméktige 1 december 2023. Projektets
entreprenad pagar sedan hosten 2024. Vissa arbeten har tidigarelagts fran 2026 till 2025,
vilket medfort att prognosen 6kat med 7,8 mnkr. Raknat dver alla ar har utgiftsprognosen
dock sdnkts och projektet ser 1 dagsldget ut att halla budget enligt genomforandebeslutet med
viss marginal.

Prognoserna for 2025 har dven okat framforallt pd grund av att tillgédnglighets- och
trafikantforbattrande atgirder som paborjades 2024 inte kunde avslutas det aret. Dessutom har
kontoret bedomt att det &r mojligt att tidigareldgga mindre arbeten pa Sveaborgsgatan i Kista
fran 2026 till 2025.

I nedanstdende tabell framgar planerad omfattning for gadnginvesteringar under aret.
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Budget Prognosé Beridknad
Framkomlighet - gang 2025  T12025  avvikelse

Utveckling av gangstrak 107,3 110,4
Tillganglighet & trafikantférbattrande atgarder 15,0 25,8
Summa nettoutgifter 122,3 136,2

Kollektivtrafik

I budgetnivan om 106,6 mnkr ingér atgarder som syftar till att 6ka restidens pélitlighet,
minska restid i de prioriterade straken och 6ka kapaciteten for kollektivtrafiken. Inom
satsningen redovisas dven kontorets medverkan i investeringar som genomfors av annan part,
exempelvis inom Tvérbana Norr, Trafikplats Vinsta och Jan Stenbecks torg. I samband med
tertialrapport 1 redovisar kontoret minskade nettoutgifter om 12,0 mnkr jaimfort med
arsbudget.

I den sammantaget sdnkta prognosen ddljer sig dock bade dkade och minskade utgifter i
enskilda projekt jamfort med budgeten. Prognosdkningen beror bl.a. pa att entreprenadarbeten
for projekt Vanadisplan-Hagastaden blivit forsenade fran 2024 till 2025, samt pa nyligen
inrymda mindre dtgérder, bland annat pd Katarinavigen. Samtidigt har nettoprognosen
minskat till f6ljd av beviljad statlig medfinansiering for mindre kollektivtrafikatgarder i Jarva
och Sdderort, samt inom det storre projektet vid Bussens vig 1 Enskede. Dessutom har
genomforandestart for projekt Skrubba Malmvig senarelagts fran 2025 till 2026.

I nedanstdende tabell framgéar planerad omfattning for kollektivtrafikinvesteringar under aret.

Budget Prognos EEELGED
Framkomlighet - kollektivtrafik 2025 T12025 = avvikelse
Atgarder handlingsplan stombuss & AVS 13,6 194 |

Kollektivtrafikatgarder 92.0 742
Folidinvesteringar, Tvarbana Norr 1.0 1.0
Summa nettoutgifter 106,6 94,6

Gaéang- och cykelbro Slussen, medfinansiering

Som en del i exploateringsnimndens projekt Slussen ska en ny gang- och cykelbro byggas
mellan S6dermalmstorg och Gamla stans T-banestation/Milartorget. Bron anldggs parallellt

med den befintliga tunnelbanebron. Trafiknimnden medfinansierar projektet med totalt 250
mnkr.

Preliminért berdknas projektets nettoutgifter for ar 2025 motsvara arets budgetram om 75
mnkr. Projektets entreprenad har nu god framdrift. Grundlaggningen av bron samt
underbyggnaden berdknas vara klar hosten 2025.

Gronstruktur, klimat och miljé

Gronare Stockholm

Under &ren 2023-2027 har ndmnden tilldelats sammanlagt 280,0 mnkr inom utdkad
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investeringsplan for fortsatt satsning pa ett Gronare Stockholm, varav 40 mnkr har avsatts i
budget for ar 2025. Under aret pagar arbete med béde stérre och mindre projekt i olika faser.

Projekt Arstaskogen-Hemskogen har den hdgsta prognosen for &ret. Genomforande &r
planerat att paborjas till hosten och arbetena kommer att fortsétta under 2026.

For ovrigt ingdr 1 drets plan bland annat fortsatt projekteringsarbete for projekt Trudelutten i
Kista och Adalen i Villingby samt genomforande av flera mindre &tgérder, bland annat for
Tantolundens entréer och for att stirka den grona kopplingen vid Gashillan, som ligger
mellan Skogskyrkogarden och Nackareservatet.

Prognosen for 2025 indikerar ldgre utgifter med 5 mnkr jamfort med budget, vilket
huvudsakligen beror pé vissa osdkerheter géllande projektens tidplaner. Kontoret avser att
sOka budgetjustering till 2026, i samband med verksamhetsberéttelsen, for ej upparbetade
medel.

Klimatinvesteringar och god vattenstatus

Under 2025 har nimndens budget, enligt kontorets ansdkan 1 verksamhetsplanen, justerats
med 130,0 mnkr for atgdrdsomradet. Darutover ombudgeterades 10,8 mnkr avseende
projekten Jarlaplan, regnpark och Norrtullsgatan, vaxtbdaddar i samband med
verksamhetsberittelsen. Sammanlagt har namndens budget utokats med 140,8 mnkr under
2024. I nedanstaende tabell redovisas total projektbudget samt beviljade medel och T1-
prognos for de klimatinvesteringar som pagér under aret.

De flesta projekten har dnnu inte borjat byggas, men kontoret kommer att folja framdriften
noggrant under &ret.

N . Projektbudget Beviljade Prognos
Klimatinvesteringar 2025 (i mnkr) medel 2025 T1 2025
Energibesparande armaturutbyte 100,0 90,0 90,0
Farsta Strandplan, vaxtbaddar och trad 3.0 3,0 3,0
Jarlaplan, regnpark 18,0 59 74
Levande Stockholm, mablemang mot varmedar 0,3 0,3 0,3
Lysviksgatan, ekosystemtjanster 212 21,2 2172
MNorrtullsgatan 52 49 49
Rorstrandsgatan, vaxtb&ddar 0,8 0,8 0,8
Stalbogavagen, gronytor och trad 25 25 25
Tegelbacken, vaxtbaddar, trad och skyfallshantering 42 42 42
Valhallavagen, skyfallshantering och vaxtbaddar 8,0 8,0 8,0

Summa nettoutgifter 163,2 1408 142,3

Offentliga rum — trygghet och attraktivitet

I atgidrdsomradet ingar investeringar som syftar till att skapa en trygg och attraktiv stadsmiljo,
bland annat:

Trygghetsskapande dtgéirder pa smi platser och torg

Stadsmiljo i Fokusomraden (Kista-Jarva, Skdrholmen, Farsta och Hagsétra-Réagsved)
Trygghets- och julbelysning

Storre torginvesteringar
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e Ovriga atgirder sdsom Levande Stockholm, &tgirder i kommuncentrala parker och
utbyggnad av nya kajbalkonger.

Det storsta enskilda projektet inom atgirdsomradet dr Ostermalms torg, upprustning, for
vilket entreprenadarbeten pabdrjades i december 2023. Arbeten vid den sddra sidan av torget
ar till stor del fardigstillda. Arbeten pagar for ndrvarande pa bade andra delar av torget samt
pa nirliggande gator, med maélet att ha uteserveringar tillgdngliga under sommaren 2025.
Upprustningen av torget berdknas vara klar i slutet av sommaren 2025, darefter foljer
fastighetskontorets uppforande av kiosk och restaurangbyggnad.

Under aren 2024-2026 har ndmnden tilldelats sammanlagt 60,0 mnkr inom utdkad
investeringsplan for en ny satsning pa Stadsmiljé 1 Fokusomraden, varav 40,0 mnkr har
avsatts 1 budget for ar 2025, inklusive nyligen beviljad ombudgetering. En plan for
satsningens innehéll och genomforande har i februari presenterats for nimnden i ett
inriktningsbeslut. Prognosen for 2025 indikerar ligre utgifter med 5 mnkr jdmfort med
budget, vilket huvudsakligen beror pé vissa osdkerheter gillande projektens tidplaner.
Kontoret avser att soka budgetjustering till 2026, i samband med verksamhetsberittelsen, for
ej upparbetade medel.

I samband med tertialrapport 1 berdknas for atgdrdsomradet sammantaget nagot 6kade
nettoutgifter om 0,5 mnkr jimfort med budget. I avvikelsen ingar prognoser for de projekt
som soker trygghetsmedel 1 tertialrapporten.

Trygghetsinvesteringar

Néamndens budget for 2025 har justerats med 6,9 mnkr avseende de trygghetsmedel som
kontoret ansokte om i verksamhetsplan 2025. Budget har direfter, i samband med
kommunfullmaiktiges beslut om verksamhetsberittelsen, justerats med 17,5 mnkr avseende
totalt 6 projekt som inte firdigstilldes ar 2024, samt for fordonshinder vid Ostermalmstorg
vars budgetmedel sedan innan varit beviljade for tva dr. Sammanlagt har nimndens budget
utokats med 24,4 mnkr under 2025.

De enskilda projekten redovisas i nedanstaende tabell.

o Projektbudget Beviljade Prognos
Trygghetsskapande atgarder 2025 (i mnkr) medel 2025 T1 2025
Akalla busstation 5,9 4 4 7.5
Bjorkhagen, Malmovagen ofillaten boplats 1.7 1.7 1.7
Bredang centrum, platsaktivering och trygghet 27 2.7 2.7
Fordonshinder samt teknisk lésning 20 0,7 0,7
Fordonshinder Ostermalmstorg 3.8 1,9 1,9
Kista busstorg och centrum, intiliggande omraden® 10,0 1.0 1.0
Maltesholmstorget 5.3 4.4 4.4
Prastgardsstraket, etapp 2 59 2.1 1,0
Tegelbacken, fordonshinder, belysning, trygghet 8.1 3,2 8.1
Vasterlanggatan, fasta fordonshinder 4.0 23 0,7

Summa nettoutgifter 49.4 24 4 29,7
*Genomforande fortsatter under 2026

De pédgaende projekten som beviljats trygghetsmedel bedoms 1 huvudsak hélla sig inom sina
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godkénda projektbudgetar. Ett undantag ar de planerade atgdrderna vid Akalla busstation, dar
utgifterna enligt uppdaterade kalkylunderlag forvéntas 6ka. Kontoret arbetar darfor med att se
over projektets utgifter och omfattning.

I samband med tertialrapport 1 ansoker kontoret om trygghetsmedel for 6 nya projekt. I
ansokan ingér bland annat trygghetsskapande atgarder vid Kista torg samt fordonshinder vid
Slussen. For mer information, se under rubriken Budgetjustering och i ansokningsblanketten
for respektive projekt, bilagorna 3a och 3b.

Stockholm vid vattnet och Lokala dtgédrdsprogram, vatten

Under 2025 fortsatter arbetet med att stirka mojligheterna till bad och rekreation som en del
av satsningen Stockholm vid vattnet. Nimndens investeringar i omradet finansieras bade
genom egna budgetmedel och med stod av centrala medel. Totalt har 17,2 mnkr avsatts i 2025
ars budget, varav 4,9 mnkr finansieras genom centralt avsatta medel f6r Stockholm vid
vattnet. Bland de planerade dtgidrderna ingér nya doppzoner vid Munkbrohamnen och
Sodermaélarstrand, nya kajbalkonger samt moblering.

Trafikkontoret har sokt och beviljats medel for att genomfora lokala &tgdrdsprogram kopplade
till stadens vattenforekomster. Inom ramen for detta har tre projekt i omrédet tilldelats
centrala medel.

Det ror sig om byggnation av nya anldggningar for rening av dagvatten, sdsom svackdiken,
samt test av en ny metod for dagvattenrening vid Vistberga industriomrde.

Det tredje projektet har syftat till att genomfora ett pilottest av alternativa
sndhanteringsmetoder genom investering i ett sndsmaltningsverk. For detta andamél har
projektet beviljats 14,0 mnkr i centrala medel. Efter fortsatt utredningsarbete kan kontoret
dock konstatera att marknadsforutsittningarna for inkdp av sndsmaéltningsverk for ndrvarande
ar ogynnsamma, men kontoret kommer fortsatt att bevaka utvecklingen och utvirdera
alternativa mojligheter for genomforande av projektet.

Trafiksdkerhetsatgdrder

Det storsta programmet inom atgérdsomradet dr Hastighetsplanerna dér kontoret genomfor
fysiska trafiksékerhetsatgarder i samband med inférandet av nya hastighetsgrianser i hela
staden. Storre delen av satsningen &r redan genomford, men arbeten inom vissa omréden
kommer att fortsétta i mindre omfattning dn tidigare under perioden 2025-2027. Kontoret
planerar att slutredovisa 14 genomforda projekt inom satsningen till trafikndmnden i1 maj.

Under édret kommer bland annat trafiksékerhetsétgirder att genomforas i stadsdelsomradena
Alvsjo, Bromma och Enskede-Arsta. Samtliga projekt har redan genomfrandebeslut.

I omradet Trafiksékerhetsatgiarder ingér dven genomforande av trafiksidkerhetsprojekt vid
skolor, med en berdknad nettoutgift om 17,1 mnkr for 2024. Vidare ingar att omvandla gatan
vid Bjorngérdsskolan pa S6dermalm till en permanent lekgata. Entreprenaden startade 1 slutet
av mars som planerat med en berdknad utgift om 5,4 mnkr ar 2025. Arbete pagér for
nirvarande med kantstensséttning och forberedande arbete infor 1dggning av gangbaneplattor
samt montering av mobler och utrustning.
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For 2025 beréknas nettoutgifterna for atgédrdsomréadet preliminért minska med 21,9 mnkr
jamfort med budget. Denna sdnkning beror pa att hastighetsplaneédtgérder for omrade
Ostermalm kunde tidigareliggas fran 2025 till 2024, séinkta prognoser for 2025-érs planerade
projekt efter uppdaterade entreprendrskalkyler, samt en ny inkomst fran Stockholm Vatten
och Avfall géllande 6verforing av dagvattenanldggning vid den planskilda korsningen vid
Frescati.

Reinvesteringsprogram och évriga mindre reinvesteringar

Enligt kommunfullméktiges budget 2025 ska reinvesteringar for att bevara den befintliga
infrastrukturen inrymmas inom namndens ldngsiktiga plan. De olika
reinvesteringsprogrammen med tillhérande budget och prognos redovisas 1 nedanstaende
tabell. Utdver programmen planeras utredning och projektering av ett antal mellanstora
konstruktioner samt ett antal mindre fristdende reinvesteringsatgérder sdsom upprustning av
gatugrona ytor och renovering av prydnadsdammar och fonténer.

For 2025 berdknas nettoprognosen om totalt 320,1 mnkr for atgdrdsomradet vara 7,0 mnkr
lagre 4n nivan i budgetramen. Nettoutgifterna for reinvesteringsprogrammen &r dock cirka
200 mnkr ldgre jaimfort med ar 2024. Den ldgre nivan forklaras frimst av att ndmndens
budgetram reducerats, varpa reinvesteringsprogrammen — som till stor del omfattar mindre
atgdrder — var ett av de omrdden dér storre utgiftsminskningar var mdjliga.

Konsekvenserna av den ligre budgetnivan jamfort med foregaende ar blir sdrskilt patagliga
eftersom det under 2024 fanns mdjlighet att tillféra medel till reinvesteringsprogrammen i
samband med tertialrapport 1, nér andra projekt férsenades. Motsvarande nivddkning bedoms
inte vara mojlig under 2025, da det finansiella utrymmet dr mer begrénsat.

Trafikkontoret bedomer att 2025-ars budgeterade niva for reinvesteringsprogrammen inte dr
langsiktigt hallbar. Den laga reinvesteringsnivan kommer sannolikt att leda till
kapitalforstoring inom ndmndens anldggningsbestand, vilket pa sikt forvintas medfora dkade
kostnader for drift och underhall.
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Reinvesteringsprogram och ovriga Budget Prognos Berdknad

reinvesteringar 2025 T12025 avvikelse
Gatuytor och trafikleder, bl.a.: 96,9 96.8 0,1
reinvestering Cykel 10,0 a5 95
reinvestering Gangbanor 40,0 33,4 6.6
reinvestering Kollektivirafik 3.0 4.9 -1,9
Mindre konstruktionséatgarder 30,0 25,0 5.0
Tekniska installationer 34,0 335 0,5
Trafiksignaler 17,0 17,0 0.0
Belysning 47.0 43.0 4.0
Tradatgarder, inkl. gatugront 41,8 41,4 0.4
Reinvesteringsprojekt konstruktion 5-50 mnkr 59.0 62.0 -3.0
Ovriga reinvesteringar 1.4 1.4 0.0

Summa nettoutgifter

Stora ersdttningsinvesteringar 6ver 50 mnkr

Utdver reinvesteringsprogrammen arbetar kontoret &ven med flera enskilda
reinvesteringsprojekt dér stora dldre anldggningar kraver omfattande atgédrder och/eller
ombyggnader.

Under 2025 har flera projekt pagéende entreprenadarbeten. Samtliga projekt beréknas i
dagslédget halla budgeten enligt respektive genomforandebeslut. Se &ven kommentarer nedan:

e Kungsgatan, konstruktionsforstarkning: entreprenaden planeras att paga till sommaren
2025. Projektet ligger nagot fore tidplan.

e Norra Danviksbron, renovering: huvudentreprenaden pabdrjades under hosten 2024.
Projektet, som genomfors med regionens trafikforvaltning, soker 1 tertialrapport 1
klimatmedel for att anldgga en stor del av den nya bron med fossilfritt stél.

e Ny bergbana i Skdrholmen: entreprenadarbeten paborjades 1 slutet av 2024.
Rivningsarbeten dr genomforda. Arbete pdgar med grundlaggning och fundament {or
nya bergbanan.

e Soder Milarstrand, forstarknings— och cykelatgirder: entreprenadens etablering
paborjades under hosten 2024, men storre delen av arbetena ér planerade 2025. 1
tertialrapporten har projektets prognos kunnat sdnkas, dé tidigare identifierade
genomforanderisker bedoms som osannolika att intréffa.

e Visterbron, etapp 1: Entreprendren har i borjan av april paborjat arbeten enligt
kontrakt.

For foljande projekt fortsdtter planering under 2025:

e Liljeholmsbron, storre atgérder
e Vasabron, storre dtgirder: projektets prognos for 2025 har sinkts efter att
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inriktningsbeslutet blivit senarelagt.
e Visterbron, etapp 2

I nedanstaende tabell redovisas prognos for tertialrapport 1 jamfort med budget 2025 for de
stora ersattningsinvesteringarna éver 50 mnkr. Projekten redovisas ndrmare i bilaga 2
Beslutslige — stora projekt.

Ersattningsinvesteringar =50 mnkr Prognos Beriknad
i mnkr, netto : T1 2025 | avvikelse
Ny bergbana i Skarholmen . 55,1 579 28
Kungsgatan 17,7 15,6 2.1
Morra Danviksbron 100,0 100,0 0.0
Sdder Malarstrand, forstarkning™ 51,0 36,9 14.0
Lilieholmsbron, renovering 214 237 2.3
Vasabron, stdrre atgarder 25 5 40 21,5
Vasterbron, etapp 1 66,6 81,6 -15.0
Vasterbron, etapp 2 4.0 0.8 3,2
Projektering stora ersatiningsinvesteringar 6,0 0.0

Summa . 3473 320,5
*Projekt redovisas dven inom framkomlighetssatsningen. Prognos avser reinvesteringsdel.

Ovriga nyinvesteringar

Hér redovisas de mindre nyinvesteringar som inte ingdr i ndgon av de satsningar eller
atgdrdsomraden som beskrivs ovan. Exempel pa projekt som genomfors under 2025:

e Vigmarkering och skyltning
e Nyinvestering av markviarmeanlédggningar
e Anldggande av permanenta parkeringar vid Jarvabadet

For dessa och andra dvriga projekt inom omradet beréknas nettoutgifterna 6ka med ca 2,0
mnkr jamfort med budget. Prognosékningen beror bland annat pa att investeringsmedel
inrymts for omskyltning efter ny parkeringsplan.

Ej aktiverbara utgifter

Under ar 2025 ej aktiverbara utgifter/driftkostnader som ar hanforliga till
investeringsverksamheten uppga till cirka 10 mnkr. Kontoret kommer i samband med
tertialrapport 2 soka justerad driftbudgetram for motsvarande belopp enligt rutin fran
Stadsledningskontoret. De ej aktiverbara utgifterna kommer, dven efter omforing, f6ljas upp
mot respektive projekts investeringsbudget inom ndmndens investeringsplan.

Kontoret avser att i samband med tertialrapport 2 ta fram en mer noggrann berdkning for de ej
aktiverbara utgifterna.
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Omslutningsforandringar

Omslutningsforindring

Trafikkontoret begdr omslutningsfordndring inom driftbudgeten med 6kade kostnader och
intdkter om sammanlagt 78,4 mnkr. Omslutningsforiandringen beror pa fler bestillningar som
kontoret utfor pa uppdrag fran exploateringskontoret och stadsdelsforvaltningar.

Budgetjusteringar

Drift

Trafikkontoret har under véren justerat budgeten mellan avdelningar och verksamheter for att
battre spegla kontorets behov.

Investeringar
Trygghetsinvesteringar

Kontoret foreslar att trafikndmnden godkénner ansdkan om budgetjustering frn stadens
centrala medelsreserv om totalt 18,2 mnkr ar 2025 och 2,0 mnkr ar 2026 avseende
trygghetsinvesteringar. Foreslagna projekt redovisas i tabellen nedan, och beskrivs nidrmare 1
respektive ansokningsblankett (Bilaga 3a).

Trygghetsskapande atgarder (i mnkr)

Arenatunneln 0.8
Fordonshinder Sergels torg 1,5
Fordonshinder Slussen 6.0

Kista torg 2.0

Master Samuelsgatan och Jakobsbergsgatan, 30 20
pollare ‘ ‘
Arsta partihallar 4.9

Summa - foreslagen budgetjustering 18,2

Klimatinvesteringar

Kontoret foreslér att trafikndmnden godkénner ansékan om budgetjustering om totalt 11,1
mnkr ar 2025 avseende klimatinvesteringar. Foreslagna projekt redovisas i tabellen nedan,
och beskrivs ndrmare 1 ansdokningsblanketten (Bilaga 3b).

Klimatinvesteringar (i mnkr)

Master Samuelsgatan och Jakobsbergsgatan,
emissionsfri entreprenad

Bussens vag
Norra Danviksbron
Summa - foreslagen budgetjustering
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