b=-4 Stockholms
stad

Instruktion for ans6kan om budgetjusteringar for sarskilda andamal - investeringar

| samband med verksamhetsplan och under aret finns méjligheter att soka budgetjusteringar for vissa sarskilda andamal.

Overgripande information

- CM4 avser investeringsatgarder

- Notera att respektive flik kan ha egna specifika instruktioner.

- Om namnden ansoker om budgetjustering for flera projekt frin samma CM-pott ska namnden sjélv kopiera
ytterligare flikar for det ansokningsforfarandet.

- Flikar som inte fylls i ska tas bort - Anstkningarna ska vara fullstandigt ifyllda

- Pa fliken Sammanstalining ansékningar finns stod for att sammanstalla totalt ansokt belopp med hjalp av
referenser till de olika flikarna, raderna kan kopieras om flera ansokningar gérs inom samma &ndamal

Samtliga ansdkningar om budgetjustering gérs genom:

1. Ansdkan i denna excel-fil
- Excel-filen ska bilaggas arendet i ILS-webb samt registreras i Hypergene enligt tidplan, dvs en vecka innan
arendet ska vara klarmarkerat i ILS-webb.

2. Beslutssats i ndmndens arende

- Det ska framga att budgetjusteringen avser utgifter (investering)

- Det ska framga vilket &ndamal budgetjusteringen avser (exempelvis klimatinvesteringar)
- Det ska framga vilket belopp budgetjusteringen uppgar till

3. Kortfattad summering under rubriken Budgetjusteringar i arendet
- Det ska framga att budgetjusteringarna som beskrivs avser investering

4. Registrering i Hypergene gors enligt rutinbeskrivning som finns pa intranétet




Projektnamn

Projektledare

Summa ansdkan

MasterSamuelsgatan/Jakobsgatan [Baran Mirdesi 50
Bussens vag Fredrik Molin 5,5
Norra Danviksbron Jenny Gustafsson 0,6

Summa 11,1




Information om klimatinvesteringar finns pa intranatet:
Klimatinvesteringsmedel - Stockholms stads intranat

Kontakt stadsledningskontoret:
klimatinvesteringar@stockholm.se

Ansdkan om budgetjustering i samband med:

Sokande namnd:
Trafiknamnden

Kontaktperson: |
Baran Mirdesi

Roll: |
Projektledare

Telefon: |
08-508 350 06

Epost:
baran.mirdesi@trafikkontoret.se

Namn pa projekt:

8004465 Master Samuels- och Jakobsbergsgatan, gagator (T2021-01183)
SOkt belopp (mnkr)

Avrundat till nd&rmsta hundratusental

5

1. Projektbeskrivning
Ansokan ska innehalla en tydlig beskrivning av den tankta atgarden med mal och syfte.

1.1 Projektets mal och syfte

Biblioteksgatan med dess tvargator Master Samuelsgatan och Jakobsbergsgatan utgor viktiga gangstrak i
centrala Stockholm och det ror sig manga fotgangare i omradet. Biblioteksgatan har under manga ar haft en
roll som attraktiv affarsgata i City med ett stort utbud av butiker och matstallen och omradet ar en plats som
aven drar till sig manga besokare.

Syftet med projektet ar att starka fotgangarperspektivet och skapa ett sammanhallet omréde av gagator dar
fotgangarna ar tydligt prioriterade i gaturummet. Arendet &r en del i den utpekade satsningen pa ckad
framkomlighet for gang, cykel och kollektivtrafik. Projektet omfattar ombyggnation av Master Samuelsgatan
och Jakobsbergsgatan pa stréackorna mellan Norrlandsgatan och Birger Jarlsgatan.

1.2 Koppling till relevant handlingsplan

Ange hur projektet bidrar till Stockholms stads férslag till klimathandlingsplan 2030 eller Stockholm stads
handlingsplan for klimatanpassning

Projektet kommer genomféras inom det planerade omradet for miljdzon klass 3. | och med féreskriften om
miljozon kommer higa krav p& emissionsfrihet for transportfordon. For att uppna en full emissionsfrinet i
utférandet avses aven arbetsmaskiner upphandlas emissionsfritt. Upphandlingen genomférs som en
konkurrenspraglad dialog med krav p& emissionsfria arbetsmaskiner, handhalina maskiner och transporter.
Projektet bidrar dels till stadens mal att bli fossilfri till ar 2030 samt trafiknamndens mal att satsningar pa gang-,
cykel-, och kollektivtrafik prioriteras.

Klicka har for att fylla i ytterligare text om faltet ovan inte racker

1.3 Beskrivning av vald I6sning med motivering
Krav pa emissionsfrihet under upphandling och genomférande av entreprenaden.
Klicka har for att fylla i ytterligare text om faltet ovan inte racker



https://intranat.stockholm.se/organisation-och-styrning/miljo-och-klimat/klimatinvesteringar/?f_id=110
mailto:klimatinvesteringar@stockholm.se
mailto:baran.mirdesi@trafikkontoret.se

1.4 Berdkning av CO2-reduktion eller effekt av klimatanpassning

Om projektet avser 6kad klimatnytta ska en kalkyl med berakning av CO2-reduktion fr&n energicentrum
redovisas FORE och EFTER investeringen.

Om projektet avser klimatanpassning — beskriv den risk som atgérden avser att avhjélpa eller minska och
vilken effekt atgarden forvantas fa pa den identifierade risken kopplat till de platsspecifika forutsattningarna.

Vi har fatt fram en grov berdkning som uppgar till 145 ton CO2 reduktion. Upphandlingen sker med krav pa
redovisning av energianvandning. Projektet avser ta fram sammanstallning till slutredovisningen.

Klicka har for att fylla i ytterligare text om faltet ovan inte racker

1.5 Andra nyttor/mangfunktionalitet

Beskriv andra miljonyttor som biologisk mangfald, riskreducering, effekter pa trygghet och social hallbarhet etc.

Gaturum fortydligas for fordon, dar det redan idag radder genomfartsforbud. Sakerhetspollare installeras for att
skapa sakra fotgangarmiljoer.

Gaturum fortydligas for gédende i samband med enplanslésning.

1.6 Nya arbetssatt eller innovation

Beskriv eventuella nya arbetssatt eller inslag av innovation i projektet.

Projektet har valt att genomféra entreprenaden helt emissionsfri. Inom miljozon 3 &r arbetsfordon undantagna.

Klicka har for att fylla i ytterligare text om faltet ovan inte récker

1.7 Uppfoljning och utvardering

Beskriv hur och nar uppfdljningen och utvarderingen av insatsen ska goras.

Krav for redovisning finns upptaget i upphandlingen.

Klicka har for att fylla i ytterligare text om faltet ovan inte récker

2. Tidplan

Ansokan ska innehdlla en tidplan med insatsens genomférande fran start till uppfoljning och slutredovisning .
Insatsen ska vara genomférd under innevarande ar.

Upphandlingen kommer att tilldelas Q2-2025 och entreprenaden beréknas paga fran Q2-2025 till Q3-2026.

Klicka har for att fylla i ytterligare text om faltet ovan inte récker

3. Beskrivning av utgifter och eventuell medfinansiering

Ansokan ska redovisa insatsens totala investering uppdelat pa relevanta kostnadsposter. Eventuell egen
medfinansiering redovisas och extern medfinansiering redovisas i forekommande fall. Om insatsen till del ska
genomforas av annan namnd eller bolagsstyrelse ska denna del specificeras.

Projektet ar delfinansierat av fastighetsagana i omradet till cirka 50% av projektkostnaden

Klicka har for att fylla i ytterligare text om faltet ovan inte récker

4. Paverkan pa framtida driftkostnader

Av ansokan ska det framga om och/eller hur insatsen kan forvantas paverka namndens eller annan
namnd/styrelses framtida driftkostnader, inklusive kapitalkostnader.

En viss okning av drift kostnader pga. utékning av markvarme. Fastighetsagarna kommer dock fortséatt sta for
driftkostnaderna enligt géllande taxa. Markvarme ger dock minskade driftkostnader for snérojning och minskar
risken for fallolyckor.

Klicka har for att fylla i ytterligare text om faltet ovan inte récker

5. Projektanstdkan har stdmts av med stodfunktion

5.1 Eventuell kommentar fran stodfunktion

Klicka har for att ange text.

6. Ovriga upplysningar

Klicka har for att ange text.

Klicka har for att fylla i ytterligare text om faltet ovan inte récker

7. Bilagor

Klicka har for att ange text.

Klicka har for att fylla i ytterligare text om faltet ovan inte récker




Nedan ar mailkonversation med Miljéforvaltningen for utrakning av CO2 reduktion for projektet
Enklast &r att berdkna andelen diesel som atgar i projektet per ar eller under projekttiden och
multiplicera detta med 3,0 ( CO2 index diesel)

Vi har raknat med 1200h for transport och 1700h 6vriga arbetsmaskiner.

Hjulgravmaskin 15-20 ton forbrukar ca 10 liter i timmen.
Berdaknad eller upphandlad maskin tid ca 1200h per ar: 1200h x 10l x 3,0 = 36000 kg koldioxid eller

36 ton om man foéredrar det.

Samma utrakning for el ( Nordisk EImix 0,15 kg CO2/KWh).

Hjulgravare 15-20 ton el-drift forbrukar ca 30 KWh/h.

Samma utrakning: 1200h x 30 KWh x 0,15 = 5400 kg Koldioxid.

Summa: 36000 kg CO2 - 5400 kg CO2 =30 600 kg CO2 eller typ 30 ton i skillnad.

Ar det sk. “grusbilar” som avses s& far du rakna med 5 liter diesel per mil (10 km), sen &r frdgan hur
manga mil dom avverkar pa 1 timme ? S&g att vi raknar pa 50 km/h da skulle dom kéra 5 mil pa en
timme och forbruka 25 liter diesel.

Ds. En lastbil far inte framforas i hogre hastighet an 80 km/h och 90 km/h pa motorvag.
1700h x 25 liter diesel x 3,0 = 127 500 kg Koldioxid

Jag vet faktiskt inte vad motsvarande lastbil i el-utférande drar i KW per timme, jag skulle nog saga
50 KW/h, men det ar ett antagande.

1700 x 50 KWh x 0,15 = 12 750 kg koldioxid
Skillnaden blir da ca: 114 750 kg koldioxid eller 115 ton om du foéredrar det.

Total CO2 besparing transport och arbetsfordon ar c:a 145ton



Klimatinvesteringar - investering
Information om klimatinvesteringar finns pa intranatet:
Klimatinvesteringsmedel - Stockholms stads intranat

Kontakt stadsledningskontoret:
klimatinvesteringar@stockholm.se

Ansdkan om budgetjustering i samband med:
Tertialrapport 1

Sokande ndmnd:

Trafikkontoret

|Kontaktperson: |
Fredrik Molin

[Roll: |
Projektledare

|Te|efon: |
734325539

Epost:
fredrik.molin@extern.stockholm.se

Namn pa projekt:

Bussens vég

|St‘>kt belopp (mnkr)

5 mnkr for emissionsfri entreprenad och 0,5 mnkr for lagring av dagvatten i vagbank for 2025.

Berikningen for de sokta beloppen gér inte att presentera utan att roja sekretessen som géller for projektets ekonomi. Om
ytterligare underlag efterfragas kan de skickas separat

1. Projektbeskrivning
Objektet ar belaget i Enskede vid Bussens vag. For att minska restiderna for busstrafiken dubbelriktas vigen sa att bussar kan

kora Bussens vig aven i sddergéende riktning. For att méjliggéra detta breddas vagen och en ny busshallplats anlaggas i
sodergaende riktning. Korsningarna med Sockenvégen och Huddingevagen signalregleras. Gang- och cykeltrafiken breddas till
totalt 5,5 meter pa hela striackan, i enlighet med stadens cykelplan. Entreprenaden planeras att genomféras sa langt det ar
majligt som en emissionsfri entreprenad dvs elektrifierade arbetsfordon kommer nyttjas dar det &r majligt. Pa del av strackan
planerar trafikkontoret tillsammans med Vti (Statens vag-och transportforskningsintitut) att utfora en provstracka dér
vaguppbyggnaden utférs med en alternativ vaguppbyggnad for att méjliggora lagring av dagvatten i vagkroppen. Detta

[1.1 Projektets mal och syfte I
Projektets mal ar att 6ka framkomligheten for busstrafiken pa strackan mellan Sockenvagen och Huddingevagen i sodergaende

riktning, samtidigt som framkomligheten for gang- och cykel forbattras. Trafikkontoret avser att upphandla entreprenaden sa att
Bussens vég stravar efter att helt eller delvis genomféras som en emmisionsfri/ eldriven entreprenad, for att bidra till stadens
mal om att vara en fossilfri organisation r 2030 samt att utfora del av vagkroppen med annat material for att méjliggora
lagring av dagvatten. Hallbarheten for den nya vagkroppen kommer utvarderas Gver tid.

|1.2 Koppling till relevant handlingsplan |
Genom att entreprenaden upphandlas genomfors som en delvis emissionsfri entreprenad sa bidrar den att till att uppfylla malet

om att vara en fossilfri organissation ar 2030. En forbattrad framkomlighet for kollektiv-, cykel- och gangtrafik bidrar till
framkomlighetsstrategins mal om att framja kapacitetsstarka fardmedel. Projektet svarar ocksd upp mot Trafiknamndens mél
om att satsningar pa gang-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras. Projektet svarar upp mot Kommunfullméktiges
inriktningsmal om att staden ska vara en stad dar framkomligheten 6kar och utsldppen minskar.
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[1.3 Beskrivning av vald [6sning med motivering |
Via upphandlingen styrs entreprenaden att vara emisions och fossilfri sa langt det ar tekniskt mojligt for att minska CO2

utslappen vilket medfor minskad klimatpaverkan. Teststrackan dér véigens uppbyggnad sker med krossprodukter som innebar
att lagring av dagvatten ar méjligt. Teststrackans hallfasthet kommer utvarderas av Vti efter projekt. Utvarderingen sker under
flera &r. Vid goda resultat kan denna typ av viguppbyggnad anvéndas vid nya projekt.

|1.4 Berdkning av CO2-reduktion eller effekt av klimatanpassning |
Redovisning av klimatnytta med emissionsfria maskiner kommer att redovisas vid projektets slut. Vti kommer att utvéardera

teststrackan over &r och redovisa resultat.

Utifran preliminar berakning kommer projektet innebéra en utslappsminskning om 40 ton CO2. Se berakning nedan.

[1.5 Andra nyttor/mangfunktionalitet
Detta ar en av trafikkontorets forsta entreprenader med malet att driva den med emissionsfria arbetsfordon sa langt det ar

mojligt. 1 projekektet kommer &ven en provstricka i Bussens vég att anlédggas dér vagkroppen har stérre mojlighet att lagra
dagvatten vid skyfall, denna utférande har ej provats i tidigare projekt. Konstruktionen pa denna stracka har tagits fram
tillsammans med Vti (statens Vg och transportforskningsintitut). Strackan ar ca 50m Iang. Vagens héllbarhet kommer i

[1.6 Nya arbetssatt eller innovation |
Se punkt 1.5 samt punkt 1.1 emmissionsfri entreprenad.

(1.7 Uppfélining och utvardering |
Entreprenadens CO2 utslédpp kommer att métas och utvérderas samt redovisas vid projektets slut. Vti kommer att utvdrdera och

rapportera om vigens héllfasthet.

[2. Tidplan |
Start entreprenad berdknad till Q3 2025. Entrreprenaden har en planerad sluttid Q3, Q4 2026.

|3. Beskrivning av utgifter och eventuell medfinansiering |
Budget for entreprenaden &r sekretessbelagd. Projektet har bevilkats statlig medfinansiering.

[4. Paverkan p& framtida driftkostnader |
Da Bussens vag och gang och cykelbanan breddas kommer kostnaden for drift att 6ka nagot.

5. Projektansdkan har stdmts av med stodfunktion

5.1 Eventuell kommentar fran stodfunktion

[6. Gvriga upplysningar |
Anbudsforfragan for projekt Bussens vag &r ute pa rakning. Planerad byggstart ar till augusti 2025 och planeras vara fardigstallt

2026. Projektet kommer utféras som en delvis elektrifierad entreprenad.




7. Bilagor

Projekt Bussens vag, 8005964

Berakning uppskattad klimatbesparing CO2 vid elektrifierad markentreprenad jmf konventionell entreprenad

Antal [st] Typ av maskin
1 Gravmaskin
Typ av maskin
Lastbilar 12ton
Ovriga maskiner*

Antaganden

CO2 utslapp [kg]
Utnyttjande Diesel/HCO 50% Liter/tim Total CO2 utsldpp [kg]
1286 tim 1,5 10 19200
Antal Liter/mil
3273 mil 1,5 4 19600
1,5 1000 1500
Total minskning Co2 med elektrifiering 40 000

Uppskattad entreprenadtid |

10|ménad

Utnyttjandegrad gravmaskin

80 %

Lastbil [diesel] |

4|1/mil

CO2 utslapp [diesel]
CO2 utslapp HVO

2,5 kg/I
0,5 kg/I

CO2 utslapp 50%HVO, 50% Diesel |

1,5|kg/I

Inget utslapp av CO2 for férdon maskin som drivs med el.

Borttransport schaktmassor, CBB
Transporter krossmaterial mm till
arbetsplats

Transporter évriga

2500 m3

1500 m3
500 m3

Gravmaskin

10(1/tim

Utslapp CO2 50% Diesel, 50%HVO

1,5|kg/|

Lastbil forbrukning

4(1/mil

Lastbil kapacitet

5,5|m3/lastbil

Lastbil stracka per transport

4lmil/trp

*Qvrigt, packning, lastmaskin mm

1000|I




Information om klimatinvesteringar finns pa intranatet - sék pd klimatinvesteringar.

Kontakt stadsledningskontoret:
klimatinvesteringar@stockholm.se

Ansokan om budgetiustering i samband med:

Sékande namnd:

Trafikndmden

Kontaktperson:

Jenny Gustafsson

Roll:

Projektledare

Telefon:

076-122 63 56

Epost:

jenny.gustafsson@stockholm.se

Namn pé projekt:

Renovering av Norra Danviksbron, projektnummer 8007623

Sokt belopp (mnkr)

0,6

1. Projektbeskrivning

Ansokan ska innehalla en tydlig beskrivning av den tankta atgarden med mal och syfte.

1.1 Proiektets mal och syfte

Projektets syfte &r att genomfora en andamalsenlig totalrenovering av Norra Danviksbron, som till stora
delar &r helt uttjant), for att sakerstalla en driftsaker anlaggning for den framtida trafikeringen samt att
bevara kulturmiljovérdet s& Iangt det & méjligt. Projektet syftar &ven till att méjliggéra en okad turtathet pa
Saltsiébanan och att férbéattra vaastandarden fér busstrafiken.

1.2 Koppling till relevant handlingsplan

Ange hur projektet bidrar till Stockholms stads forslag till klimathandlingsplan 2030 eller Stockholm stads
handlinasplan for klimatanpassnina

(2) Ett Stockholm utanglobalt klimatavtryck, (5) Ett resurseffektivt och cirkulért Stockholm

1.3 Beskrivning av vald I6sning med motivering

Staldelarna p& bron byts ut i sin helhet. Infor bestélining av stal har entreprenéren undersékt méjligheten att
bytta ut standard-stal (SSAB Standard) till fossilfritt stl (SSAB Zero) uppt till 70% av de totalt ca 500 ton
som anvands i proiektet.

1.4 Berékning av CO2-reduktion eller effekt av klimatanpassning

Om projektet avser okad klimatnytta ska en kalkyl med berékning av CO2-reduktion fran energicentrum
redovisas FORE och EFTER investeringen.

Om projektet avser klimatanpassning — beskriv den risk som atgérden avser att avhjélpa eller minska och
vilken effekt atgarden forvantas fa pa den identifierade risken kopplat till de platsspecifika férutsattningarna.

En berakning av klimatnytta bifogas (bilaga 1), baserat p& ca 70% utbytt stal, dvs. 350 ton av de 500 ton
som kravs for de staldelar pd bron som ska bvtas ut. Berdkninaen ar avstamd med eneraicentrum.

1.5 Andra nyttor/ménafunktionalitet

Beskriv andra miljonyttor som biologisk méngfald, riskreducering, effekter pa trygghet och social héllbarhet
etc.

Inget 6vrigt aktuellt

1.6 Nva arbetssitt eller innovation

Beskriv eventuella nya arbetssatt eller inslag av innovation i projektet.

Ingen annan bro som férvaltas av Stockholms stad har tidigare byggts med denna typ av stal.

1.7 Uppfélining och utvardering

Beskriv hur och nar uppféljiningen och utvarderingen av insatsen ska goras.

Nér stéldelarna &r tillverkade redovisas hur stor mangd av stalet som kunde bytas ut till "SSB Zero" och
redovisas i en ny berékning enliat samma modell som i Bilaga 1.

2. Tidplan

Ansokan ska innehlla en tidplan med insatsens genomférande fran start till uppfol;
slutredovisning . Insatsen ska vara genomférd under innevarande &r.

ng och

Inkop av stél och tillverkning av aktuella staldelar till bro gérs under 2025, men bron i sin helhet fardigstalls
och besiktas under 2026/2027. Projektet kommer slutredovisas i sin helhet under 2027.
3. Beskrivning av utgifter och eventuell medfinansiering

Ansokan ska redovisa insatsens totala investering uppdelat pa relevanta kostnadsposter. Eventuell egen
medfinansiering redovisas och extern medfinansiering redovisas i forekommande fall. Om insatsen till del
ska genomféras av annan namnd eller bolagsstyrelse ska denna del specificeras.

Projektet ar ett samarbetsprojekt med SL/Trafikférvaltningen. SL/TF och TK finansierar 50% vardera av
renoveringen av bron. Dérav redivisas den totola kostaden for atgarden i berékningen (Bilaga 1) som
summeras till ca 1.2 mnkr. men endast halften dvs. 0.6 mnkr séks for Trafikkontorets rékning.

4. Paverkan pé framtida driftkostnader

Av ansokan ska det framg& om och/eller hur insatsen kan férvantas paverka namndens eller annan
namnd/styrelses framtida driftkostnader, inklusive kapitalkostnader.

Ingen péverkan p& framtida driftkostnader.

5. Projektansékan har stamts av med stédfunktion

5.1 Eventuell kommentar fran stodfunktion

Klicka héar for att ange text.

6. Ovriga upplysningar

Klicka har fér att ange text.

Klicka hér for att fylla i ytterligare text om féltet ovan inte réacker

7. Bilagor

Bilaga 1 - Berakning klimatnytta av bygg- och anlaggningsmaterial



mailto:klimatinvesteringar@stockholm.se
mailto:jenny.gustafsson@stockholm.se

Bilaga 1 - Berakning av klimatnytta (CO2) for bygg- och anlaggningsmaterial

Denna excel-mall kan anvandas for att berakna och redovisa klimatnyttan i CO2 vid anstkan for klimatinvesteringsmedel inom Stockholms Stad

Ansvarig for dokumentet ar: Enheten Energi och klimat
Version: 0.4 Datum: 2024.11.20
Fyll i de orangea cellerna nedan
Pris Ersatts
Méangd konvention med
(berdknad) ellt klimatfor
konventione [Klimatut material battrat Klimatut |Pris (kr
Material som forvaltningen vill soka klimatmedel for It slapp (kr/ton) material |Mangd |[slapp per ton)
Lista en eller flera produkter nedan... ton kg CO2elton ton kg CO2elton
Stél (SSAB Standard) 350 2710 Stal (SSAE 350 641 3420
Utslapp (kg) 948 500 224 350
Kostnad (kr) 0 1197 000
treprenader/miljokrav-dar-goteborg-malmo-eller-stockholm-ar-kravstallare/
1197 000
Klimatbesparing (kg CO2) 724 150
2

Mer information finns samlat har om hur ansékan gar till, tidsfrister, osv.: https://intranat.stockholm.se/organisation-och-styrning/miljo-och-klimat/klimatinvesteringar/?f_id=169
Téank pé: Investeringskostnaden maste genomféras samma ar som medel séks for, dvs. for bygg- och anlaggningsprojet atgarden behover ofta fardigstallas i ett redan


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/upphandling/Sa-upphandlar-vi/Forfragningsunderlag/miljokrav-i-entreprenader/miljokrav-dar-goteborg-malmo-eller-stockholm-ar-kravstallare/

