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Infargning av cykelbana. Komplettering av svar
pa uppdrag fran kommunfullméktige

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden beslutar att godkinna trafikkontorets
tjénsteutlatande som komplettering av svar pad uppdrag frn
kommunfullmaktige.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Ulrika Falk
Avdelningschef

Helena Amrén Lindstrom
Enhetschef

Sammanfattning

Mot bakgrund av ett budgetuppdrag genomforde trafikkontoret
under ar 2020-2021 ett testprojekt med gron infargad asfalt pd en
cykelbana mellan Londonviadukten och Danviksbron, for att
studera om infargningen bidrog till att fortydliga separeringen och
forbattra samspelet mellan cyklister och gaende. Vid testprojektet
genomfordes dven andra atgdrder, som forbattrad linjedragning och
breddning.

Budgetuppdraget dterrapporterades 1 juni 2022 och kontoret fick da
1 uppdrag att genomfora ytterligare ett test, denna gang enbart med
infargad asfalt, fOr att isolera effekten av sjdlva infargningen av
cykelbanan. Det uppdraget inkluderade dven ytterligare
metodutveckling och uppfoljning av infargningens langsiktiga
nyans for att sékerstélla tydlig kontrast mellan gangbanans svarta
asfalt och den infargade asfalten pa cykelbanan.
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Under aren 2023-2024 genomfordes det nya testet, denna gang vid
Henriksdal. I det nya testet valde kontoret att anvédnda sig av rod
asfalt for att markera skillnaden mellan gdngbana och cykelbana.
Detta innebar att rod sten kunde anvéndas som grund, vilket har
flera fordelar. Genomforda fore- och efterstudier indikerar att
infargning kan bidra till att forbéttra samspelet och minska
konflikterna mellan gaende och cyklister.

Kontoret har dven gjort en uppfoljning av den groninfargade
asfalten frin den fOrsta teststrickan och kan konstatera att det bara
nagra ar efter anlaggandet inte langre syns nagon tydlig kontrast
mellan asfalten pa géngbanan respektive cykelbanan. Kontoret
bedommer att den roda asfalten som anvénts i det kompletterande
testet kommer att behalla sin nyans i betydligt hogre grad dn den
grona. Hur vil nyansen bibehalls och om kontrasten mellan vanlig
asfalt och infirgad asfalt fortsatt blir tydlig kommer att foljas upp
inom den 16pande verksamheten.

I en internationell jamforelse anvinds inférgad asfalt, och dé
foredradesvis rdd, 1 olika utstrackning. Kontorets bedomning ir att
infargad asfalt kan vara ett av flera verktyg som kan bidra till att
forbattra samspelet mellan gdende och cyklister. Varje plats och
trafiksituation har dock sina egna forutséttningar och vilka verktyg
som behovs for att skapa en tydlig trafikmilj6 for gdende och
cyklister kan déarfor variera. En grundlaggande forutséttning ar dock
att gadende och cyklister ges tillrackliga utrymmen, att linjeforing
och siktforhéallanden ar goda och att korsningspunkter utformas
tydligt.

Med tanke pd anlidggningskostnaderna och underhallsaspekterna ser
kontoret att det skulle bli kostsamt att anvénda infargad asfalt i
storre skala, vilket inte ryms inom ndmndens budget 1 dagsldget. P&
vissa platser dr och kommer det fortséttningsvis vara motiverat med
rod asfalt, exempelvis pé cykelgator, cykelvégrenar eller pd
specifika platser dar separeringen av cyklister och gdende behover
tydliggoras.

Bakgrund

Trafikndmnden fick 1 Stockholms stads budget for 2020 1 uppdrag
att genomfora ett testprojekt for infargade cykelbanor pa utvald
plats 1 staden.

Mot bakgrund av budgetuppdraget genomforde trafikkontoret under
2020-2021 ett testprojekt med groninfargad asfalt. Projektet gjordes
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pa en avgrinsad stricka av en cykelbana mellan Londonviadukten
och Danviksbron. I samband med asfalteringen justerades dven
linjemalningen och delar av strackan breddades.

For att se vilka effekter infargningen hade genomfordes en for- och
efterstudie av trafikanternas rorelsemdnster och konflikter. Den
sammanvégda analysen visade att farre konflikter intrdffade mellan
cyklister och giende efter infargningen. Studien visade ocksa pa
lagre hinder- och konfliktfrekvenser.

Uppdraget slutredovisades pa trafikndimndens sammantrade 9 juni
2022, 1 tjansteutldtande med dnr T2021-03456. Trafikndmnden
beslutade att godkénna slutredovisningen, men gav samtidigt
kontoret i uppdrag att genomfora ett nytt test, dar effekten av
infargningen kan isoleras fran andra paverkande faktorer.

Néamnden papekade ocksa att ytterligare metodutveckling och en
uppfoljning av den infirgade asfaltens nyans borde inkluderas i det
nya testet, for att sdkerstélla tydlig kontrast mellan den svarta
asfalten pa gangbanan och den infirgade asfalten pa cykelbanan.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Nytt test med infargad asfalt

Under 2023-2024 genomfordes ett nytt test vid korsningen
Henriksdalsvigen och Varmddvégen. Striackan valdes da den ar
utpekad som primart strék i stadens cykelplan och har relativt hoga
cykelfloden med sévil ldngsgdende som korsande gangtrafik. Det
sistndmnda innebdér att det finns risk for konflikter mellan cyklister
och géende. En annan faktor som lag till grund for valet av testplats
var att gdende och cyklister pé strickan endast separerades med
viagmarkering. Platser dir stora floden av gdende och cyklister ror
sig, och dér det finns risk for konflikter, ligger oftast i innerstaden
eller narforort. Har dr det vanligast med materialskillnad mellan
géng- och cykelbana, det vill sdga att gdngbanan dr belagd med
betongplattor och cykelbanan med asfalt. P& dessa platser ar det inte
lampligt med ett test utan det behdvs en plats dar gdende och
cyklister delar pa en asfaltsyta.
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Bild 2. Gdende och cyklister i korsningen Henriksdalsvdgen/Védrmdévéigen

Infor infargningen studerades fldden av trafikanter, hindrande
rorelser och konflikter mellan gaende och cyklister.

En hindrande rorelse definieras som en hdndelse da en cyklist eller
géende har behovt stanna in for att 14ta den andra passera. En
konflikt definieras som en hiandelse d& en gaende och en cyklist ar
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pa kollisionskurs med varandra och en hastigare manover kravs for
att avvirja motet, exempelvis en hdrd inbromsning.

Bild 3. Korsningen Henriksdalsvidgen/Vdrmdévégen innan infdrgning av asfalt

Fore infargningen av asfalt uppmattes konflikt- och
hindrandefrekvenser som var jamforbara med de observationer som
tidigare genomforts i det tidigare forsoket vid Danvikstull och
Londonviadukten.

Efter att cykelbanan infargats med rod asfalt genomfordes nya
konfliktstudier i slutet av maj och borjan av juni 2024. Studierna
visade att inga konflikter uppstod, utan endast hindrande mandvrar.
Hindrandefrekvensen dkade marginellt i efterstudien, vilket skulle
kunna indikera att interaktionerna sannolikt fordndrades fran
konflikt till hindrande mandver, vilket &r positivt ur ett
trafiksékerhetsperspektiv
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Bild 4. R6d asfalt i korsningen Henriksdalsvégen/Vdrmddévigen

Uppfdljning av groninfargad asfalt

Den grona asfalten som anvindes 1 det ursprungliga forsoket
fardigstalldes ar 2020. Vid uppfoljning hosten 2024 har féargen
mattats av och skillnaden mellan den svarta asfalten pa gdngbanan
och den infargade asfalten pa cykelbanan ar betydligt mindre dn vid
anldggandet. Kontorets beddmning &r att forsdmringen av kontrast 1
huvudsak sker under de forsta aren, néar den gronfargade bitumen
slits bort frin stenarna, och ytterligare avmattning av den grona
asfalten forvéntas inte.
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Bild 6. Grén asfalt vid uppféljnig tober 204
I det nya testet valde kontoret att anvinda sig av rod asfalt for att
markera skillnaden mellan gangbana och cykelbana. Detta innebar
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att rod sten kunde anvidndas som grund, vilket har flera fordelar. Till
att borja med ger rod farg redan vid anldggandet storre kontrast
mellan gdngbanan och den firgade cykelbanan. Den roda stenen dr
dessutom naturligt och genomgéende rod, till skillnad fran den
grona asfalten, dér bitumen laggs utanpa stenarna. Den naturligt
rodtonade stenen innebér saledes forutsittningar for en betydligt
mer héllbar nyans, da asfalten till 94 procent bestar av sten.

Beddmningen ér att rod asfalt med rdd sten som grund haller
kontrasten mot vanlig asfalt under ldngre tid 4n gron inférgning.
Hur vél nyansen bibehélls och om kontrasten mellan vanlig asfalt
och infargad asfalt fortsatt blir tydlig kommer att foljas upp inom
den l6pande verksamheten.

Ekonomi

I den tidigare aterrapporteringen, dnr T2021-03456, gjordes en
jamforelse av kostnader for gron infargad asfalt, i forhallande till
separering med plattor/asfalt, asfalt med linjeseparering och rod
plastfarg.

Anlaggningskostnader jamforelse

Groén
infargad Asfalt med
asfalt | Plattor/asfalt | Rod plastfarg | linjeseparering
1553 862 1358 150 1267 190 402 500

Jamférelsen ar hamtad fran aterrapporteringen ar 2022, dnr T2021-03456 och
avser strackan i det tidigare forsoket, pa cykelbanan mellan Londonviadukten och
Danvikstull.

Jamforelsen visar att kostnaderna for infargad asfalt &r nagot storre
an plattor/asfalt och rod plastfiarg som malas ovanpé asfalten. I
jamforelse med endast separering med malad linje ar dock
kostnaderna for infargad asfalt cirka fyra gdnger hogre.

Vid uppskalning av metoden inférgning av asfalt skulle kostnaderna
troligen sjunka, men kontorets beddmning &r att det anda skulle
vara betydligt dyrare é@n traditionell svart asfalt.

Kostnaderna riknat 6ver en liangre period paverkas bland annat av
trafikfloden och slitage och vilken effekt och kontrastskillnad som
beddoms som godtagbar. Rod plastfarg behdver exempelvis
forbattras oftare én inférgad asfalt.

En annan ekonomisk aspekt att ta i beaktande 4r hantering av
eventuella framtida schaktarbeten pa infargad asfalt. Att aterstélla
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ett schakt med rodinfargad asfalt dr vdsentligt dyrare, bland annat
pa grund av att asfaltsverket maste tommas och tvittas for att
producera rod asfalt. Risk finns att entreprenoren inte kan f& ndgon
leverantor att utfora arbetet, och tvingas aterstélla schakthalet med
svart asfalt.

Trafikkontorets synpunkter

Resultatet av konfliktstudierna indikerar att infargad asfalt kan bidra
till att fortydliga hur gaturummet ar tankt att anvdndas. Det nya
testet visar att konflikterna (dvs. en hdndelse dir en gaende och en
cyklist dr pé kollisionskurs med varandra och en hastigare mandver
krdvs for att avvirja métet, exempelvis en hard inbromsning)

har utgétt helt och istillet har Gvergatt till hindrande mandvrar,
vilket dr positivt ur trafiksdkerhetssynpunkt.

Stockholms stads cykelbanor ér i princip uteslutande belagda med
svart asfalt, vilket ger en grundldggande standard som &r relativt
tydlig och igenkénningsbar. Fargen rod anvinds idag for att
fortydliga ytor for cykeltrafik. Rod plastmassa anvinds till exempel
for att markera cykelfilt eller cykelpassage genom hogtrafikerade
korsningar eller andra platser dér olycksrisk forekommer. Rod
infargad asfalt har anlagts pa ett fatal platser i staden. Detta ger over
tid ett mer hallbart och vérdat intryck adn rod plastmassa som slits
och behover madlas om med jimna mellanrum. Exempel pd platser
dar rod asfalt anvints dr cykelgator, cykelvédgrenar och 1 korsningar
med hoga floden och hogt slitage. Det finns dock olika varianter
(recept) av rod asfalt vilket gor att platser dér infargning anvénts
behover foljas upp for att se hur nyans och kontrast bibehalls dver
tid.

I en internationell jamforelse anvinds infargad asfalt, och da
foredridesvis rod, 1 olika utstrackning. I Nederldnderna anvinds rod
asfalt pé 1 princip all cykelinfrastruktur, vilket ger ett signalvérde
och en tydlighet. Férutom cykelvdgar anvénds det dven vid
blandtrafiklosningar déir cykeltrafiken ska prioriteras, s som
cykelvigrenar eller cykelgator. I Oslo anvénds sen nagra &r rod
infargad asfalt ndr nya cykelbanor byggs. Hur rod asfalten blir nér
den slits har diskuterats och utvédrdering och test av nya
asfaltsblandningar pdgar i Oslo.

I Képenhamns nya riktlinjer for utformning av cykelinfrastruktur,
Cykelfokus 2024, ndmns dven rdd infargning av asfalt som en
16sning. Exempelvis rekommenderas rod asfalt pa cykelgator med
hoga floden.
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Kontorets beddmning &r att infargad asfalt kan vara ett av flera
verktyg som kan bidra till att forbattra samspelet mellan gdende och
cyklister. Varje plats och trafiksituation har dock sina egna
forutséttningar och vilka verktyg som behdvs for att skapa en tydlig
trafikmiljo for gdende och cyklister kan dérfor variera. En
grundlidggande forutséttning dr dock att gaende och cyklister ges
tillrackliga utrymmen, att linjeforing och siktférhallanden dr goda
och att korsningspunkter utformas tydligt.

Med tanke pé anldggningskostnaderna och underhéllsaspekterna ser
kontoret att det skulle bli kostsamt att anvinda inférgad asfalt i
storre skala, och det ryms inte inom ndmndens budget i dagslaget.
Pa vissa platser dr och kommer det fortsdttningsvis vara motiverat
med rod asfalt, exempelvis pa cykelgator, cykelvigrenar eller pa
specifika platser dér separeringen av cyklister och gaende behdver
tydliggoras . Mer uppf6ljning och kunskap behovs for att kunna
avgora var och nér infargning ar det basta alternativet. Vilken
variant av infirgning (recept) som ska anvéndas behdver ocksé
studeras vidare. Att beldggningen har en tydlig nyans vid
anldggandet betyder inte att den har det efter ndgra ar. Olika
varianter har dven olika kostnad vilket behdver vigas mot vilken
effekt de ger pé langre sikt. Mot bakgrund av ovanstdende foreslar
trafikkontoret att trafikndmnden godkanner kontorets
tjdnsteutlatande som komplettering av svar pd uppdrag fran
kommunfullméktige.
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