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Oversyn av hastighetsgranser i Farsta, Rinkeby-
Kista, Skarpnack och Ostermalm. Slutredovisning

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden beslutar att godkdnna slutredovisning av projekt
Oversyn av hastighetsgrinser i Farsta, Rinkeby-Kista,
Skarpniick och Ostermalm.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Sara Bergendorff
Avdelningschef

Jenny Carlsson
Enhetschef

Sammanfattning

Oversynen av hastighetsgriinser i Stockholm har syftat till att
anpassa hastighetsgranserna efter gatans funktion och prioritering 1
framkomlighetsstrategin. Hastighetsoversynen ér primért en
trafiksdkerhetsdtgéird men den ger samtidigt manga positiva
foljdeffekter, exempelvis trivsammare och mer attraktiva gaturum.
Ambitionen har varit att f4 fram en vil avvigd hastighet pd varje
enskild gata som avspeglar gatans funktion, utformning och
prioritering.

Oversynen av hastighetsgrinser i Farsta, Rinkeby-Kista, Skarpnick
och Ostermalm togs fram under 2016 och godkéndes av
trafikndmnden den 26 november 2019. Kontoret fick i uppdrag att
genomfora omskyltning och kommunikationsinsatser till en kostnad
om cirka 9 mnkr.

Oversynen omfattade drygt 143 km viigniit varav majoritet har fatt
sdnkt hastighetsgranser och 23% forblev oférandrat. Resultatet av
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trafikmédtningarna som gjordes innan respektive efter omskyltningen
visar att hastighetsefterlevnaden har okat och fler trafikanter foljer
den skyltade hastigheten. Berdkningar for luft och buller visar att de
justerade hastighetsgrianserna inte har lett till forsdmringar 1 varken
luftkvalité eller bullernivaerna.

Investeringsutgiften for Oversyn av hastighetsgriinser i Farsta,
Rinkeby-Kista, Skarpnick och Ostermalm beriknades till 9 mnkr.
Den slutliga utgiften for projektet blev 4,4 mnkr. Att utgiften blev
lagre 4n planerat beror till stor del pd att kontoret bedomde att
arbetet med omskyltning skulle vara mer omfattande och kriava mer
arbetsinsatser @n vad som till slut var nédviandigt.

Kontoret foreslar att trafikndmnden godkénner slutredovisning av
projekt Oversyn av hastighetsgrinser i Farsta, Rinkeby-Kista,
Skarpniick och Ostermalm.

Introduktion till projektet

Bakgrund

I trafiksékerhetsprogrammets atgérdsplan 2012 fick trafikkontoret i
uppdrag att genomfora en dversyn av ddvarande hastighetsgrianser
pa stadens huvudgator och uppsamlingsgator och ta fram
hastighetsplaner for tre omraden: Spanga-Tensta, Kungsholmen
(inklusive Visterbron och Centralbron) och Hégersten med delar av
Liljeholmen. Atgirdsplanen lyfte vikten av att ta fram
hastighetsplaner for att uppnd delmalet om en béttre efterlevnad av
hastighetsgrianser. Under 2013 fick kontoret godként av nimnden
att gé ut pa remiss med de framtagna planerna samt att fortsétta med
hastighetsdversynen for resterande del av staden.

For att 0ka trafiksdkerheten och hjdlpa trafikanterna att hélla
hastighetsgriansen har dven trafiksdkerhetsdtgiarder genomforts, som
redovisas i flera separata projekt.

Den 26 september 2019 godkéinde trafikndmnden dterrapporteringen
av remissen for nya hastighetsgrinser 1 Farsta, Rinkeby-Kista,
Skarpnick och Ostermalm och beslutade att ge kontoret i uppdrag
att genomfora omskyltning och kommunikationsinsatser till en
kostnad om cirka 9 mnkr.
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Sodermalm

Enskede-
karhol Vantor

Farsta | skarphael

Dl T - Hagerstan, Kungshalman, EDﬁnqu-Tensft!

Dl £ - Hasselby-valiingby, Lijhalmen, Nafrmalm, Skarholmen
Dl 3 - Forsta, Rinkeby-Kisto, Skarpndck, Cstermalm

Dal 4 - Bramma, Vantsr, Alves

D=l & - Enzkade Sodermalm, Arata

Figur 1 Hastighetsplanens delomraden

Tidigare beslut
Tidigare beslut i drendet redovisas nedan.

TN 2015-09-24

e Hastighetshdjningar ska foregas av trafiksédkerhetshjande
atgdrder samt utredningar av luft och buller.

e Hastighetshdjningar till 60 km/h ska endast ske pa gator i
det dvergripande nétet med hog grad av separering, fa
korsningspunkter och mycket begriansad bebyggelse i direkt
anslutning till vigen.

e Hojningar till 60 km/h ska normalt inte ske pé gator dér det
saknas fysisk separering utover kantsten, mellan oskyddade

Trafikkontoret .
Trafikplanering trafikanter och motorfordonstrafiken. Saknas separering ska
Fleminggatan 4 fysiska dtgirder genomforas for att separera vigbana och
Box 8311 oskyddade trafikanter. I annat fall ska detta provas av

104 20 Stockholm .

Telefon 08-508 26 041 namnden.

Vaxel 08-508 27 200
christina.akbar@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
start.stockholm
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KF 2017-04-24
e Hastigheten vid forskolor och skolor ska sidnkas till 30
km/tim om inte rimliga skél for annat foreligger.

Mal och syfte

Syftet med projektet har varit att géra en 6versyn av
hastighetsgrianserna enligt metoden i handboken Rditt fart i staden,
Sveriges Kommuner och landsting och Trafikverket (2008). Dér
delas arbetet in 1 fyra moment — nuldgesbeskrivning, analys,
genomforande och utvirdering. Analysen askadliggor bristerna
mellan utformning, trafikmiljo och hastighetsgrins samt de atgirder
som behovs for att astadkomma forbéttringar.

Malet med projektet har varit att 6ka efterlevnaden av
hastighetsgrianserna i Stockholm. Att minska
hastighetsdvertradelserna identifierades som den enskilt viktigaste
atgdrden for att forbattra trafiksdkerheten i Stockholm enligt
trafiksékerhetsplanens dtgirdsprogram 2010-2020. Framtagandet av
en hastighetsplan och tillhérande atgérdsplan identifierades som ett
viktigt led 1 att uppnéd malet.

De nya hastighetsgrinserna och en 6versyn enligt metoden Rétt fart
i staden, ger mojligheten att 1ata stadsbyggnadskvaliteterna avspegla
sig 1 hastighetsgrinserna, forbéttra trafiksékerheten och
framkomligheten samt ge stod for pagédende planering for att
utveckla Stockholm.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Genomford atgard

Projektets innehall

Ar 2019 godkindes genomforandebeslutet for Oversynen av
hastighetsgrinser i Ostermalm, Rinkeby-Kista, Farsta och
Skarpnédck. Huvuddelen av strackorna skyltades om 2022. Strickor
som fick en ho6jd hastighetsgrans skyltades om forst ar 20222024,
eftersom omskyltningen skulle foregas av en utredning gillande
behov och mojlighet till fysiska hastighetsddmpande atgédrder samt
eventuellt en byggnation av dessa. Aven bullernivéer och
luftkvalitet skulle utredas innan hdjningar genomférdes pé platser
dér det kunde befaras att grins- eller riktvérdena skulle 6verskridas.

Oversynen omfattade drygt 143 km vigniit varav majoriteten, 54
procent, fick sdnkta hastighetsgranser. 23 procent forblev
ofordndrade varav majoriteten av dessa gator redan var skyltade
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med 30 km/tim innan dversynen. Storre delen av sdnkningarna var
pa gator dar hastighetsgransen sanktes fran 50 till 40 km/tim eller
70 till 60 km/tim. P& de aterstaende vagstrickorna som utgjorde 23
procent, hdjdes den skyltade hastigheten dar majoriteten av
fordndringarna innebar en hojning fran 50 km/tim till 60 km/tim.
Detta kan forklaras av att gator med hogre skyltad hastighet
generellt sett dr langre sett till strdckning.

Maluppfyllelse och konsekvenser

Hastighetsgranser

Inom projektet har trafikméatningar utforts fore och efter
omskyltningen av hastighetsgrianserna dir skyltad hastighetsgrins
antingen har hojts eller sénkts. Fordndringen av de uppmatta
hastigheterna presenteras i Tabell 1. Fordndringen i uppmatt
hastighet presenteras som ett spann i km/tim.

Hastighetsgrans Hastighetsgrans Férandring av

fére omskyltning efter omskyltning uppmatt

(km/tim) (km/tim) hastighet (-/+
km/tim)

30 40 -8--1

50 30 -15--3

50 40 -11-+2

50 60 -9--1

70 60 -2--1

70 80 +2

Tabell 1 Fordndring av hastighetsgrianser fore respektive efter omskyltning.

Resultaten av uppfoljningen visar att det finns stor variation i hur
omskyltningen har pdverkat uppmatt hastighet. Gator som fick en
hojd hastighet frén 30 till 40 km/tim hade en hégre uppmatt
hastighet innan omskyltningen och den uppmétta hastigheten
sdnktes efter omskyltningen. Detta kan bero pé en storre acceptans
for de nya hastighetsgrinserna som upplevs som mer rimliga sett till
miljon, foljdeffekt av fysiska atgérder som har inforts langs strickan
for att ddmpa hastigheten vid viktiga passager for oskyddade
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trafikanter samt sénkta hastighetsgrianser inom ett storre omrade
vilket 1 sin tur bidragit till ldgre korhastigheter.

Sankningar fran 50 km/tim till 30 och 40 km/tim har gett storst
skillnad 1 uppmaitt hastighet. Dér har flera gator fitt minskningar av
reell hastighet, samtidigt som det finns gator dar den uppmatta
hastigheten 6kat nagot. Aven hdjningar fran 50 km/tim till 60
km/tim har inneburit sdnkningar av den uppmatta hastigheten. Detta
kan dels forklaras av en 6kad acceptans for den nya
hastighetsgriansen, som upplevs som mer anpassad efter gatans
utformning, men ocksa av att hastighetsgrianserna i omradet har
sankts generellt, vilket har bidragit till lagre uppmétta hastigheter

Justeringen av hastighetsgréns frdn 70 till 60 km/tim och 70 till 80
km/tim har gett minst fordndring av de uppmatta hastigheterna,
vilket bekriftar att de nya hastighetsgrianserna stimmer béttre
overens med gatans utformning.

Att hastigheten bade 6kar och minskar efter omskyltning beror pa
manga olika faktorer. Hur rimlig den nya hastighetsgriansen upplevs
av trafikanterna, om andra atgérder genomforts samtidigt och
genomforda kampanjer som har uppmérksammat dversynen och
paverkat beteenden och vilken faktiskt hastighet fordonen hade
innan omskyltningen &r nagra faktorer som paverkar hastigheterna.

Nir det géller hastighetsefterlevnad har den uppmitta hastigheten
kommit ndrmare den skyltade hastigheten for alla hastighets-
andringar. Malet med hastighetsplanen var delvis att anpassa den
skyltade hastighetsgrénsen till gatans utformning, pé ett sitt som
gor det sjdlvforklarande vilken hastighetsgrins det dr som géller.
Aven sma forindringar i uppmitt hastighet kan ha stor positiv effekt
pa trafiksdkerheten, sett till antalet doda och svért skadade, enligt
Ratt fart 1 staden. Kontorets slutsats ér att de nya
hastighetsgrianserna dr anpassade efter vad gatans funktion och
utformning signalerar och dr dérfor littare att forstd och respektera.

Luftkvalitet
Motorfordons hastighet har en direkt inverkan pa utsldppen av
luftféroreningar.

Den storsta fordndringen av utslédppsnivéer sker pd gator dar
hastigheten sjunker 20 km/tim, frdn 50 km/tim till 30 km/tim. I
samtliga fall har luftkvalitén pa dessa gator forbattrats, vilket
exemplifieras i figur 2. Ljusare farg att normen underskrids, desto
morkare farg desto hogre halter och vid réd farg 6verskrids normen.
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Under de senaste aren har halterna av kvivedioxid (NO-) i staden
minskat avsevért. Denna utveckling kan framst tillskrivas skérpta
utslédppskrav for fordon, inférandet av miljozonklass II, 6kad
elektrifiering av fordonsflottan samt en minskande andel dieselbilar.
Ar 2019 utgjorde elbilar 1,4 procent av personbilsbestindet i
Stockholm, medan andelen 6kade till 14 procent &r 2023. Under
samma period minskade andelen dieselbilar frdn 41 procent till 24
procent.

Figur 2 Nivaer av No2 i Farsta och Skarpnack fore respektive efter omskyltning.

Aven halter av partiklar (PM ) har minskat i Stockholm under de
senaste aren, se figurer nedan. Det gar inte att med sékerhet hirleda
partikelminskningen till hastighetssdnkningar, men da hastighet har
en bevisad inverkan pé partikelutsldapp varfor hastighetssdnkningen
kan ha paverkat de lokala utsldppen. Minskningen kan dven kopplas
till insatser som stddning, dammbindning, tidig sandupptagning pa
innerstadsgator samt den minskande anvindningen av dubbdéck.

2023 .

Trafikkontoret
Trafikplanering

Fleminggatan 4
Box 8311

104 20 Stockholm
Telefon 08-508 26 041 Figur 3 Nivaer av Pm10 pa Ostermalm fére respektive efter omskyltning.
Véaxel 08-508 27 200

christina.akbar@stockholm.se
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Buller

Buller frén vigtrafik uppstar fradmst fran tva kéllor: motorljud och
interaktionen mellan dick och vdgbanan. For personbilar dr
motorljudet den primira kéllan vid hastigheter under 30—50 km/h.
For hastigheter 6ver 50 km/h &r det i stéllet kontakten mellan déck
och vigbana som skapar buller. For tyngre fordon ligger
brytpunkten vid 50—70 km/h.

Majoriteten av de utvirderade vagstrickorna har fatt minskade eller
oforandrade bullernivaer till f6ljd av genomforda
hastighetssdnkningar. Endast tvd gator har fitt h6jda bullernivaer,
och de ligger under riktvirdena. Pa Ostermalm #r det flera gator
som lag over riktvirdena innan omskyltning, de flesta av dessa har
fatt ndgot minskade bullernivaer samtidigt som nagra inte har ndgon
fordndring alls.

Aven om sinkt skyltad hastighet innebir ligre bullernivaer och en
hojd skyltad hastighet hogre bullernivéer, visar trafikmétningar att
den faktiska korhastigheten i ménga fall endast fordndrades

marginellt och dd pdverkades bullernivéerna i mindre utstridckning.

Tidplan och genomforande

Den ursprungligen tidplanen som redovisades 1
genomfOrandebeslutet har hallits. Ambitionen var att omskyltningen
och inforandet av de nya hastighetsgrinserna skulle ske efter
genomfoOrandet av trafiksékerhetsatgarderna for att fa en god
trafiksdkerhet och hastighetsefterlevnad samt att undvika
omskyltning 1 flera steg. Dérfor gick tre ar frin beslut till att gatorna
borjade skyltas om. Omskyltningen av sdnkningar och de flesta
hdjningar av hastighetsgrinser utférdes under 2022. Hojningarna av
hastighetsgrianser foregicks av utredningar samt eventuell
byggnation av hastighetssidkrande atgarder.

Innan omskyltning kunnat ske har en intern och ibland dven extern
dialog behdvts. De gator som har haft ett pdgaende eller planerat
projekt har skyltats om i efterhand, da projektet behovde
fardigstillas innan en omskyltning kunde ske.

Intressenthantering och kommunikation

Under 2016 och 2017 var Oversyn av hastighetsgrinser i Farsta,
Rinkeby-Kista, Skarpniick och Ostermalm p4 remiss hos flera
berdrda parter, till exempel statliga verk, grannkommuner och
intresseorganisationer. Darefter bearbetades forslaget utifran de
inkomna synpunkterna.
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Inom projektet har det gjorts breda informations- och
kommunikationsinsatser via bussar, hallplatser och stadens digitala
reklamtavlor. Insatserna har gjorts 1-2 génger per ar, under varen
och/eller hosten. Kommunikationsinsatserna har framst genomforts
1 anslutning till att omskyltningen av hastighetsgrinser
genomfordes. Syftet har varit att informera och att 6ka forstaelsen
for omskyltningen av hastighetsgréinser.

Ekonomi och finansiering

Investering

Projektets investeringsutgift blev lagre &n uppskattningen i
genomforandebeslutet som togs 1 trafikndmnden den 26 november
2019.

I genomforandebeslutet uppskattades projektets utgifter till 9 mnkr.
Projektets utfall uppgick till totalt 4,4 mnkr, varav 2,1, mnkr har
bokforts inom ndmndens investeringsbudget och 2,3 mnkr inom
ndmndens driftbudget.

Efter att genomforandebeslutet fattats har staden i samband med
bokslut f6r 2021 borjat tillampa en ny hantering av
anldggningsredovisningen. Denna nya hantering innebér att en del
av det som tidigare klassificerats som investeringsutgifter
fortsdttningsvis kommer att resultatforas. Till foljd av dessa
forandringar har en storre andel av atgarderna inom projektet
klassificerats som driftkostnader &n vad som ursprungligen
berdknades 1 genomforandebeslutet.

Projektets ekonomi redovisas 1 nedanstdende tabell.

Beslutat Utfall Avvikelse
belopp (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Utredning och projektering 1,5 0,6 -0,9
Byggaktdrskostnader inkl. 0,5 0,5
byggledning och risk
Entreprenad 6,5 1 -5,5
Trafikkontoret Kommunikationsinsatser 1 0 -1
Trafikplanering
Summa 9,0 2.1 -6,9
Fleminggatan 4
Box 8311
104 20 Stockholm Drift
Telefon 08-508 26 041 ) -
Vixel 08-508 27 200 Trafikutredning 1,3 1,3
christina.akbar@stockholm.se : = :
trafikkontoret@stockholm.se haStlghethranser’ inkl
Org nr 212000-0142 intern tid

start.stockholm
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Kommunikationsinsatser — 0,8 0,8

Overgripande

Utvardering och 0,2 0,2
eftermatningar

Summa 2,3 2,3
Totalt 9,0 4,4 -4,6

Kommentar till projektutgifter

Att projekten kunde genomforas till en ligre utgift &n den planerade
budgeten beror till stor del pa att kontoret bedomde att arbetet med
omskyltning skulle vara mer omfattande och krdva mer
arbetsinsatser an vad som till slut var nédvandigt.

Eftersom denna typ av projekt var nytt for trafikkontoret, och unikt i
sin omfattning 1 Sverige, uppstod andra utmaningar. Projektet tog
langre tid att genomfora dn planerat och krdvde en mer omfattande
kommunikationskampanj gentemot stockholmarna for att skapa
forstaelse och fortroende. Detta ledde till 6kade kostnader for
informations- och kommunikationsaktiviteter.

Driftkostnader
Projektet har inte inneburit ndgra fordndringar for ndmndens
framtida driftkostnader.

Projektet berdknas medfora dkade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 0,3 mnkr fran och med ar 2025.
Kapitalkostnaderna, som avser avskrivningar med en genomsnittlig
preliminér avskrivningstid om cirka 20 ar och intern ridnta om 2,8
procent, minskar dédrefter successivt med gjorda avskrivningar

Lardomar

Det ér en lang process fran utredning och beslut om
hastighetsgrinser till dess att trafiksékerhetsatgirder finns pa plats
och hojningar kan skyltas om. I ndgra fall har platser och gator
hunnit byggas om inom ramen for andra projekt. I andra fall har
beslut om nya detaljplaner eller andra projekt faststéllts vilket
fordndrat gatans anvindning och medfort att kontoret behovt
omvdérdera bedomningen av hastighetsgranser. For att minimera
detta har senare hastighetsplaner utretts nirmare kommande beslut
om trafiksékerhetsatgirder vilket har underlattat att omskyltning
sker néra beslut.
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Kommunikationen har varit viktig for att skapa forstaelse och
respekt for projektet, med allmdnheten men inte minst inom
kontoret och mellan olika forvaltningar. Projektets geografiska
omfattning har inneburit att ménga andra planerade och pagaende
projekt har paverkat och paverkats av dversynen.

Slut
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