Utl&tande 2002:21 RI (Dnr 918/01)

Fordag om nytt tillaggsavtal till Brommaavtalet

Kommunstyrelsen foredar kommunfullmaktige besuta féljande
Fordiggande fordag om  tillaggsavta  till  gdlande
markuppl telseavtal mellan staden och staten godkéannes.

Foredragande bor garradet Carl Ceder schidld anfor foljande.
Arendet

Stockholms stad och Luftfartsverket avtalade a 1994 om uppldtelse av
Bromma flygplats (Brommaavtalet). Under & 1999 skedde en Gversyn av
Brommaavtalet som utmynnade i dels tidsbegréansade férandringar av avtalet,
dels att vissa utredningar skulle genomféras. Staddedningskontoret
avrapporterar i detta @rende resultatet av dessa utredningar och de férhand-
lingar som utmynnat i ett fordag till nytt tilldggsavtal till Brommaavtaet.

Afférsflygets vaxande betydelse for utvecklingen av néringdivet i staden,
regionen och landet har varit végledande i utformningen av avtalsforslaget.
Bromma & huvudnoden for affarsflyget sdvél inom landet som till och fran
landet, vilket ytterligare forstarkts genom att frégan om en ny flygplats pa
Sodertérn har skjutits pa framtiden. For att sikra nodvandig expansion av
affars- respektive linjeflyg planeras nu en flytt av skolflyget.

Miljofrégorna har haft hogsta prioritet under utarbetandet av
avtalsfordaget. Luftfartsverket har redan som en foljd av det tillfaliga avtalet
infort ett nytt miljorelaterat trafik avgiftssystem med en hardare miljoprofil.
Vidare har Luftfartsverket visat att miljopaverkan kan minska med storre men
modernare flygplan — en utveckling som redan inletts genom nuvarande
tillfalliga avtal. En annan viktig faktor vid utformningen av avtalet har varit att



En annan viktig faktor vid utformningen av avtaet har varit att sékra
konkurrensen inom inrikesflyget, vilken kan komma att reduceras om inte
modernare plan kan arvandas pa Bromma.

Genom foreliggande fordag till nytt tillaggsavtal starks saval flygplatsens
roll for néringdivets utveckling som arbetet med att uppna miljémalen.

Tillaggsavtalet foresds ha samma giltighetstid som huvudavtalet, dvs till
2011-12-31. Det totala antalet flygrorelser/ar reduceras fran 88 000 till 65 000.
Vidare bibehdls de nuvarande begrénsningarna av Oppettiderna med
ytterligare begransningar pa l6rdagar och sondagar. Affarsflygets utveckling
pd Bromma sikras genom avtaet och staten dtar sig att senast & 2005
iordningstélla en for verksamheten véanpassad terminal for affarsflyget med
god standard. Vad galler miljomalen saforedas att dagens bullerniva ska vara
det absoluta taket och en klar stréavan & att sanka denna niva. Regelbundna
métningar ska vidare ske av miljoeffekterna for att sikra att avtalsmalen
uppnas. En samrédsgrupp bildas mellan staden och Luftfartsverket i syfte att
fdlja bullerutvecklingen.

Fordag till tillaggsavta redovisasi bilaga 2.

Reservationer m m redovisasi bilaga 1.

Arendets beredning

Arendet  har  remitterats  till gatu- och  fastighetsnamnden,
stadsbyggnadsnamnden och miljé- och hél soskyddsnamnden.

Gatu- och fastighetsnamnden framhaller att Bromma flygplats kommer att
behdvas for att klara regionens flygtransporter under en mycket lang tid
framOver. Man efterlyser incitament for att minska bullret och papekar att de
ekonomiska fordelarna for staten & sa stora att ett betydande arrende bor utga

Sadsbyggnadsnamnden papekar att Bromma flygplats framtid & beroende
av at en helhetdosning kan nas for hela stockholmsregionens
flygplatsforsorjning och att regionen behtver tva flygplatser. Man pdpekar att
osakerheten kring Bromma har paverkat planeringen och utvecklingen av
intilliggande omréaden negativt. Man drar slutsatsen att om staten inte snarast
ger besked om dternativ placering av regionens andra flygplats bor staden
planera for att Bromma blir kvar under 6verskédlig tid. Det efterlyses en
konkretisering av kraven pa miljéforbéttringar och man vill &ven ha prognoser
och konsekvensbeskrivningar for gatutrafik och risker med brand etransporter.
Namnden framhaller dven att andringar av flygplatsens byggnader och yttre
miljo maste ske varsam.



Miljo- och hélsoskyddsnamnden papekar att den viktgrans som finns idag
l&gger hinder i vagen for nya flygplanstyper med béttre miljoprestanda. Man
tillstyrker skrivningen i avtalsfordaget som reglerar den totala bullerenergin,
men uttrycker en oro dver antalet hdga maximalnivaer. Namnden framhaller
att begrénsningen av antalet totalrorelser inte garanterar att bullernivan
minskas. Detta skulle kunna sakerstéllas med en betydligt hdrdare begransning
av antalet rorelser. Man hyser aven oro Over att ett tkat passagerarantal kan
leda till en 6kning av hiltrafiken till och fran flygplatsen, &ven om andelen
kollektivtrafikresendrer okat.

Mina synpunkter

Det &r viktigt att understryka vilken betydelse Bromma har for utvecklingen
av nédringdivet i stockholmsregionen och detta har tillssmmans med
ambitionen att ytterligare forbéttra miljéforhdlandena varit végledande i
utformningen av nu féreliggande avtalsforslag. Bromma flygplats betydelse
for saval affarsflyget som det reguljara flyget har ytterligare stérkts mot
bakgrund av att frdgan om en ny flygplats pad Sodertérn har skjutits pa
fraRiden. genom 1999 &s tillaggsavtal infordes ett miljorelaterat
trafikavgiftssystem med en hardare miljdprofil och just miljofrégorna har
givits hogsta prioritet i utformningen av det nya avtaet. Staden har i
forhandlingarna med Luftfartsverket tagit fasta pa manga av de synpunkter
som framforts under remissforfarandet. Totalantalet flygrorelser begransas
ytterligare och genom att forskjuta tyngdpunkten fran begransning vad géller
flygplansvikt till bullerbegrénsning skapas incitament for en modernisering av
flygplansflottan. Med modernare plan minskas miljopaverkan samtidigt som
konkurrensen inom inrikesflyget sékerstélls. Genom avtalet infors dock en
begransning av maxvikten pa flygplan som i framtiden far trafikera Bromma.
Inga flygplan som vager mer an 50 ton tilléts anvanda flygplatsen, vilket i sin
tur innebdr att traditiondllt charterflyg helt hanvisas till Arlanda eler andra
flygpbatearoch L uftfartsverket & dven dverens om att vidta ytterligare atgarder
for att minska bullret fran flygplatsen. Luftfartsverket kommer att
kontinuerligt genomfora bullermatningar och en samradsgrupp inréttas for att
folja och utvardera verksamhetens effekter pd omgivningen. | syfte att
ytterligare minska bullret skall inflygningsprocedurerna studeras och forsok
genomfoéras for att landande flygplan ska orsaka buller over ett avsevért
mindre omrade an idag. For att de boende i Bromma skall dsamkas mindre
stérning fran flygplatsen begransas helgtrafiken genom att flygplatsen bade
Oppnar senare och stanger tidigare pa lordagar och sondagar. De i avtalet
ingdende dtgarderna innebdr bade lagre totala bullerenerginivaer och lagre



innebér bade lagre totala bullerenerginivéer och lagre utdappsvarden per

passagerare.

Jag vill i samband med detta &rende peka pa det angelagnai att finna en
|6sning pa problemen for de boende i andutning till Sundbyvagen (kv Lucia)
som harror frén ett bedut i lansstyrelsen 1983- 10-13 angdende faststéllelse av
andrad och utvidgad stadsplan. Det &r inte rimligt att fastighetsigarna & ena
sidan skall nekas mojlighet att avstycka sina tomter med hanvisning till
narheten till flygplatsen, samtidigt som bullerstrningen inte anses vara storre
an att stod till bullerdampande atgarder € utgar.

Jag kan sammanfattningsvis konstatera att staden genom detta avtal starker
Bromma flygplats roll for néringdivets utveckling samtidigt som
miljéforhallandena forbéttras mérkbart.

Borgarr adsber edningen tillstyrker foredragande borgarrédets ford ag.

Reservation anfordes av borgarraden Annika Billstrom och Leif Rénngren
(bada s) enligt fdljande.

Vi foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméaktige beslutaféljande
1. Tilléggsavtalet godkénnsinte.
2. Darutbver anforsfoljande.

Forslaget till tillaggsavtal till Brommaavtalet innebér i sjdlva verket ett tydligt steg
mot ett permanentande av en flygplats mitt i ett av Sveriges mest tétbefolkade
omréaden.

Den minskning av flygtrafiken som anges & en chimér. | sjdlva verket innebér
forandringen i basta fall en minskning av antalet flygrorelser med ndgra tusen
eftersom det tidigare maxantalet flygrorelser aldrig har uppnéatts. D& skolflyget
samtidigt flyttas innebér det nya tilléggsavtalet att antalet flygrorelser med tyngre plan
i linjetrafik kan oka med &tskilliga tusental flygrorelser. Over en fjardedel av den
omfattande  trafiken medges undantag frdn de marginellt  skarpta
bul|@dregrinthatgalera nya ekonomiska intressen pa Bromma flygplats samtidigt som
man medger nya resevanor hos resendrerna forsoker man forsvara en nedlaggning av
flygplatsen. For att o©ka acceptansen smyger man in  antydningar om
miljoforbattringar, bland annat genom ekonomiska incitament, vars effekter vi dock
inte vet nagonting om. De l6ser heller inte den underliggande frédgan om sikerheten
for de omkringboende.

Bromma flygplats bor istéllet avvecklas snarast mojligt. Om inte staden markerar
detta tydligt finns det ingen anledning fér andra aktorer, som staten och flygbolagen,
att verkai en sadan riktning.



En avveckling skulle medge ett valbehovligt tillskott av bostader for de 75 000
stockholmare som idag star i bostadsko. Istéllet vajer den borgerliga majoriteten att
medge 6kningar av affarsflyget med tiotusentals flygrorel ser per ar.

Reser vation anfordes av borgarradet Margareta Olofsson (v) enligt foljande.

Kommunstyrel sen foreslar kommunfullmaktige besluta att
1. avda foreliggande forslag om tillaggsavtal till gallande markupplétel seavtal
mellan staden och staten
2. dérutdver anfora.

Bromma flygplats bor 18ggas ned snarast magjligt. Stadens intresse av flygplatsen &r att
fa den attraktiva marken tillganglig for bostadsbebyggelse. Forslaget till nytt
tillaggsavtal gallande markupplételseavtal innebar ett sikerstéllande av affarsflygets
fortlevnad och att avvecklingen av Bromma darmed forsvéras kraftigt. | praktiken
innebar avtalet snarare kade forutséttningar for en expansion av flygverksamheten.
Brommas stérningar i form av buller och féroreningar & oacceptabla. Att ersétta
mindre flygplan med storre |Gser pd inga sétt dessa problem. Utredningen som ligger
till grund for arendet saknar viktiga aspekter, som tex de férandrade férutsdttningarna
for sikerheten med stérre plan i tattbebyggt omréde, eller om forandringen av
trafiksituationen i omradet nar ett okat antal passagerare ska ta sig till flygplatsen.
Med en restid p& 20 minuter fran Arlanda till Stockholms central kan inte Bromma
flygplats vara en forutséttning for néringslivets utveckling i staden. Stockholm bor
istdllet inleda forhandlingar med staten for att léagga ned Bromma senast 2011 och
helst tidigare.
Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Alf Samuelsson (kd) enligt foljande.

Det foreliggande forslaget till tillaggsavtal till Brommaavtalet gar i rétt riktning —
bland annat innebér det 18gre maximalt antal flygrorelser, starkare bullerbegransning,
kontinuerlig kontroll av bullret vid starter och landningar, inférande av ekonomiska
sanktioner mot flygoperatdrer som bryter mot gallande regler for flygning till Bromma
flygplats, samt en maxgrans for startvikten for flygplan pd Bromma. Dessutom infors
en samarbetsgrupp mellan kommunstyrelsen och Luftfartsverket om den kommande
tilldmpningen av avtalet.

Enligt kristdemokraterna finns ett starkt behov av en linjeflygplats sdder om
Stockholm — inte minst av regionalpolitiska skdl. En fungerande flygtrafik i
stockholmsregionen &r av strategisk betydelse for regionens fortsatta utveckling. En
flygplats stéder om Stockholm har diskuterats under lang tid. Olika aternativ har
pekats ut, men socialdemokraterna, och framst statsminister Goran Persson sjdlv, har
saboterat mdjligheterna att kommavidarei den diskussionen. Nar Tullinge var aktuellt
forcerades istéllet fram ett beslut om att bygga bostdder dér. En ny flygplats i Hall i
Sodertalje kommun var ocksd en tankbar mojlighet till dess samma parti lade ner den



talje kommun var ocksa en tankbar magjlighet till dess samma parti lade ner den
diskussionen ocksa.

Detta & en medveten politik frén regeringens sida som allvarligt skadar
stockholmsregionens framtidsutsikter. Det & mycket angeldget att en flygplats snarast
kommer till stnd sboder om Stockholm. Arlandas tredje bana beraknas i princip vara
intecknad med trafik redan innan den dppnas. Trots detta har regeringen inte tagit sitt
ansvar for att skapa forutséttningar for etableringen av en ny och béttre placerad
flygplats som regionen saval behover.

| regionen ré&der en sned balans mellan norra och sddra delarna. Detta innebéar att
expansionen av arbetsplatser framst kommer till stand norr om staden med &tfoljande
pendling, utsldpp och trafiktrangsel. Idag pendlar ca 100.000 stockholmare fran stder
till norr varje dag. En flygplats sbder om staden skulle inleda en positiv utveckling
med etableringar och expansion av féretag och arbetsplatser. Det skulle stdmma bra
med stadens projekt " Vision for sbderort”.

Enligt kristdemokraternas asikt visar det foreslagna tilldggsavtalet att en fortsatt
utveckling av linjetrafiken pd Bromma har klara begransningar. Bromma kan inte bli
den utvecklingsbara linjeflygplatsen. Den har fel lage och miljobegrénsningarna
medfér Klara hinder att tillgodose en 6kning av trafiken exempelvis mot Baltikum och
hela Ostersjdomrédet. Kristdemokraterna kommer darfor att fortsitta verka for att en
linjeflygplats byggs i Stockholms sodra naromréde. Bromma skulle da kunna |aggas
ned eller omvandlastill en flygplats enbart for affarsflyg och ” statsflyg”.

Kommunstyrelsen delar borgarrédsberedningens uppfattning och foredar
kommunfullmaktige beduta foljande

Foreliggande fordag om tillaggsavtal till gallande markupplétel seavtal
mellan staden och staten godkannes.

Stockholm den 6 mars 2002

P& kommunstyrelsens vagnar:
ANNIKA BILLSTROM

Carl Cederschiold
Yvonne Modén

Reservation anfordes av Annika Billstrom, Dag Larsson, Leif Rénngren och
Catharina Tarras-Wahlberg (alla s) med hanvisning till reservationen av () i
borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Margareta Olofsson och Ann-Marie Stromberg
(bada v) med hanvisning till reservationen av (v) i borgarradsberedningen.



Sarskilt uttalande gjordes av Hardy Hedman (kd) med hanvisning till det
sarskilda uttalandet av (kd) i borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordesav Christopher Odmann (mp) enligt féljande.

Om jag hade haft yrkanderdtt hade jag foreslagit kommunstyrelsen foresla
kommu nfullméktige besl uta att
1. aterremitteraforslaget om tillaggsavtal for Bromma flygplats
2. foga en utvidgad miljokonsekvensbeskrivning och analys av sékerheten for
befolkningen till drendet
3. i ovrigtanféraféljande.

Vi har redan idag en mycket svér buller- och luftmiljésituation i Brommaomrédet som
orsakas av flygtrafiken. Flygplatsen skapar lokalt avgaser, olycksrisker och buller, och
globalt stora utslapp av klimatpdverkande vaxthusgaser.

| &rendet saknas en riskbeddmning av vad det innebér att trafikera flygplatsen med
de betydligt tyngre flygplan som foreslas. Bromma flygplats ligger mycket olampligt,
med hansyn till bostadsomraden, naturomréden och de manga abetsplatser som &r
beldgna mycket nara flygbanorna. En flygolycka i detta omrade skulle ge ohyggliga
konsekvenser.

En utokad satsning pa Bromma flygplats kommer att generera en okad trafik i
omradet. | &rendet beskrivs inte konsekvenserna av detta. Inte heller berdrs vad den
framtida flygtrafiken, bransletransporter m.m. innebar for de manniskor som bor i
omradet om avtalet fullfoljs. Forutom olycksrisken kommer den utokade trafiken att
genererabuller och stérningar i omradet.

Bromma flygplats bestdr av ett 142 000 kvm stort omréde inom Stockholms
kommun som bor utnyttjas for bostadsbyggande. Det & definierat som ett
stadsutvecklingsomréde i den av kommunfullméktige antagna cversiktsplanen (OP
99). Ett stadsutvecklingsomréde av stor betydelse. Flygverksamheten blockerar idag
byggande i naromradet, d& hushojder och ytterligare bostadsbebyggel se begrénsas pa
grund av sikerhetsrisker. Bromma flygplats hdmmar p& detta sitt Stockholms
utvédklingtokade kapaciteten som foreslds for storre plan och investeringen i
ankomsthallen i tillaggsavtalet innebar att flygverksamheten pd Bromma forutsitts
permanentas. Vi anser att det & helt oacceptabelt att bl.a. afférsflyget prioriteras
framfor bostader och manniskors halsa i omradet. Vi ser mycket allvarligt pa att
behovet av bostader i Stockholm och miljokraven fortfarande nonchaleras genom att
riskbedémning inte gjorts och miljédomstolen &nnu inte kommit med sitt utl&tande.
Det enda rimliga & att kommunstyrelsen tar tillbaka till&tlighetsprovningen och
snarast kontaktar legeringen for att inleda avvecklingen av Bromma flygplats och
paborjaplaneringen av ett ekologiskt bostadsomrade pa Bromma flygplats.



Med anledning av att flygplatsen fororenar Iuften och marken, foérsamrar
manniskors halsa i Stockholm, kréver stora markomraden och innebér stora risker
anser vi att det &r klokt att avveckla den snarast mojligt.

Pa medelldnga strackor, dar jarnvag ar ett alternativ, anser vi att snabbare och
bekvamare sparbunden trafik ska prioriteras. Modern teknik, bl.a. med
videokonferenser bor ocksa utvecklas mer. Detta gor att behovet av flera flygplatser i
Stockholmstrakten kan minska.



ARENDET

Stadsledningskontor ets tjansteutldtande daterat den 2 juli 2001 redovisar i
huvudsak foljande.

Stockholms stad och Luftfartsverket avtalade & 1994 om uppladtelse av Bromma
flygplats (Brommaavtalet). Avtalet stracker sig till och med & 2011. Under &r 1999
skedde en Oversyn av Brommaavtalet som utmynnade i dels tidsbegransade
forandringar av avtalet, dels att vissa utredningar skulle genomféras. Foérandringarna i
avtalet gdler t o m 2001-09-30 och om inget nytt avtal féreligger vid denna tidpunkt
gdler det ursprungliga avtalet i sin helhet. Férhandlingar har forts mellan den av
stadsdirektéren utsedde utredningsmannen och Luftfartsverket. Férhandlingarna har
utmynnat i nedan redovisat forslag pa nytt tillaggsavtal.
Utgangspunkterna for forslaget till nytt avtal ar att:

?  stdrka Bromma flygplats inriktning att stodja nédringslivets utveckling i Stockholm
genom att vara en flygplats saval for affarsflyget som for reguljar flygtrafik till
och frén Stockholm.

?  minska paverkan pamiljon.

Foérandringarna av Brommaavtal et och uppdrag i samband harmed

Syftet med foréndringarna av avtalet var att dels skapa mojligheter till
miljoforbéttringar, dels méjliggora for affarsflyget att trafikera Bromma &ret om med
de flygplan som efterfragas. | ovrigt konstaterades i rapporten fran Gversynen av
avtalet att effarenheterna av Brommaavtalet var goda. Det foreldg darmed inte négot
behov av andra forandringar i avtadet & de som sammanhangde med
trafikmangdsbegransningar for flygplan dver 12 ton, dér de nya bestammelserna
forvantades medfora positiva effekter for saval miljon som affarsflyget vid
flygplatisen. och staten skulle vidare i samréd utreda forutsittningarna for att
omlokalisera skolflyget och det latta allménflyget till en annan flygplats i Stock-
holmsregionen.

Effekter av det tillfalliga avtal et

Det kan konstateras att de av staden uppsatta malen har uppnatts genom att dels
afféarsflyget obehindrat har kunnat trafikera Bromma under hela den tid som avtalet
har varit i kraft, dels att den férandrade viktsgransen har medfort positiva
miljoeffekter i form av att vissa flygplanstyper har ersatts av stbrre men tystare
flygplan. Luftfartsverket har, i enlighet med 6verenskommelsen i samband med de
tidsbegransade férandringarna, infort ett nytt miljorelaterat trafikavgiftssystem med en
hérdare miljoprofil for det tyngre flyget. Avgifternatradde ikraft 2000-10-01.



Fordelning av trafikslag pa Bromma under &r 2000

Linjefart 3%
Skolflyg 28%
Privatflyg < 2 ton 20%
Affarsflyg 16%
Bruksflyg* 2%

* Bruksflyg = Ambulans-, reklam-, foto- och métflyg m.m.

Fordelning inom affarsflyg:

Privatflyg > 2 ton 45%
Taxiflyg 30%
Charter ** 19%
Statsflyg 18%

** |cke-seriemassig charter
Forslag till nytt avtal

Overvaganden
Affarsflyget & av stor betydelse for utvecklingen av néringslivet i staden, regionen
och landet. Bromma har en nyckelroll for afférsflyget och en évewvagande del av
flygningar med afféarsflyg i landet har Bromma som start eller slutpunkt. Det géaller
foretag med huvudkontor sdval i Stockholm som pa andra platser i landet. Flera
utlandsigda foretag nyttjar ocksd Bromma for affarsflyg. En stor del av den
internationella delen av denna trafik gar till och frén huvudstader i Europa. Brommas
betydelse for saval affarsflyget som for det reguljara flyget har ytterligare stérkts mot
bakgrund av att frdgan om flygplats pa Sodertorn har skjutits pa framtiden. Brommas
roll som nav for affarsflyget kommer av allt att doma att véxa de narmaste aren, vilket
dels stérker behovet ytterligare av att sékra expansionamdjligheterna for affarsflyget,
dels 6kar behovet av att forbéttra den inre och yttre miljon vid stationsbyggnaderna.
En viktig forutsattning for att flygplatsen ska kunna utvecklas for sdval affars- som
linjeflyg ar att skolflyget, som star for nastan en fjardedel av flygrorelserna, flyttar
fran Bromma. De tva storsta flygskolorna planeras flytta under hosten 2001 till
Vasterds respektive Eskilstuna. Luftfartsverket svarar for nodvandiga investeringar
vid dessa flygplatser. Luftfartsverket planerar att infora landningsavgifter som
styrmedel for att minska skol- respektive alméanflyg. Luftfartsverket har vidare
genomfort en undersokning av alternativa flygplatser for privatflyget (allménflyget)
och almanflygets situation i regionen inkl. kontakter med flygklubbarna. Vidare har
Luftfartsverket kontakter med berdrda kommuner som t ex Jarfdla nér det galler
Barkarby flygfalt som altemativ for visst privatflyg som f n finns stationerat pa
Bromde. forslag till villkor for Bromma flygplats som Luftfartsverket |amnat in for
miljoprévning till Miljddomstolen har man gjort berdkningar av hur olika kategorier
av storlek pa flygplan paverkar miljon framst i form av buller och bransleférorukning.
Luftfartsverket gor hér olika antaganden och visar i en modell att genom att anvénda



nya flygplan med béttre prestanda och darmed lagre bransleforbrukning uppnas
positiva milj6effekter. Man uppnar harigenom lagre bullernivéer, dvs att man genom
att oka antalet storre plan tom kan forbéttra miljon i jdmférelse med idag. Detta,
tillsammans med de nya regler som & under antagande nar det géller flygplanstyp och
tillstand att landa, kommer sannolikt att kunna innebara en minskad miljopaverkan.

Luftfartsverket har under hosten & 2000 genomfért en ny analys av nuvarande och
kommande flygplanstypers miljopaverkan. Luftfartsverket konstaterar att med
anvandande av bade idag existerande fly gplanstyper och de som kommer att tasi drift
de narmaste aren sa kan miljoeffekterna reduceras i jamforelse med nuvarande nivaer.
Det innebér att med stérre men modernare flygplan sd minskar miljébelastningen. Det
skulle innebéra fler passagerare med samma antal flygrorelser och légre utslapps-
varden per passagerare. Det skulle i sin tur innebara lagre bullernivaer genom att det
totala antalet flygrorelser minskar samt farre flygrorelser pd helgerna pga att
skolflyget minskar. Luftfartsverket har harutéver inlett en utredning i samarbete med
flygbolagen att undersdka méjligheterna med brantare anflygningsvinkel vid landning,
vilket skulle minska utbredningen av bullret.

Konkurrensaspekter har ocksa végtsin vid utarbetandet av avtalsforslaget. Om inte
inrikesflyget kan utvecklas pa Bromma genom att anvanda nya och storre plan sa &
risken stor att konkurrensen inom inrikesflyget minskar och att &ven Mamo Aviations
existens kan vara hotad om inte bolaget till ats expandera pd Bromma.

Luftfartsverket har vidare uppdragit &t Inregia AB att genomfdra en undersokning
under hosten & 2000 for att fa information om vad Brommabor och andra
stockholmare tycker om Bromma flygplats. Undersdkningen visade att 72 % av de
kringboende anser att flygplatsen ska vara kvar langsiktigt och att mer &n 70 % av de
kringboende inte anser sig storda av flygplatsen. Vidare ansdg majoriteten av de
boende att det inte & nagon skillnad i storningsgrad mellan stora och sma flygplan
samt att ett byte av manga sma flygplan mot féarre stora sannolikt skulle kunna
acceptaregt kan konstateras, liksom vid den tidigare Oversynen av avtalet, att
erfarenheterna av Brommaavtalet & goda och att det inte foreligger ndgot behov av
andraférandringar i avtalet an de nedan foreslagna.

Sammanfattningsvis innebar foreliggande avtalsforslag att saval flygplatsens roll
for néringslivets utveckling som arbetet med att uppn& miljomalen starks.

Stadsledningskontorets juridiska avdelning har medverkat vid beredningen av
detta avtalsforslag.

Avtal sforslaget

| forslaget anges att:

? Brommaavtalet férandras i tillampliga delar genom ett nytt till ggsavtal, men i
ovrigt gédler grundavtalet. Tillaggsavtalet har samma giltighetstid som
Brommaavtalet, dvs 2011-12-31.



? totalantalet flygrorelser reduceras till 80.000, dvs ca 10% i reducering i
jamforelse med det tillfalliga avtalets 88.000/ar, som i sin tur var mindre antalet i
koncessionsanstkans, dvs 100.000/4r.

?  den begrénsning av dppettiderna som genomférdes i samband med det tillfalliga
avtalet bibehdlls. Staten ska vidare verka for att flygverksamheten begrénsas
under veckoslut och helger.

?  affarsflygets utveckling sikras pA Bromma.

? daten redovisar en plan Gver hur man avser att genomféra atgarder for
forbéttringar och standardhéjning av flygplatsens byggnader och yttre miljo.
Staten &tar sig att senast & 2005 iordningstélla en for verksamheten valanpassad
terminal for afférsflyget med god standard.

?  dagens niva vad géller bullerbelastning under dret &r ett absolut tak och en klar
stréavan ska vara att minska denna niva. Dagens niva ligger i sin tur klart under
nivan enligt gallande miljovillkor.

? inganya plan far avge mer buller dn de plan som idag trafikerar Bromma och en
stravan ska vara att bullret frén enstaka flygrorelser ska minskas genom saval ny
teknik som administrativa och ekonomiska styrmedel. Staten ska med olika
atgarder soka medverka till att flygbolagen stimuleras att infora flygplanstyper
som har lagre ljudemission an dagens maxvarde. Vidare &tar sig staten att verka
for en minskad bullerutbredning vid landning genom att en brantare
inflygningsvinkel infors. Detta sker under forutséttning att erforderliga tillstand
erhélles av flyginspektionen. Forsok med den nya inflygningsvinkeln skulle da
kunnainledasinom en tredrsperiod fran avtal stecknandet.

? de samlade miljGeffekterna & den styrande begransningen for trafiken pa
flygplatsen, férutom grénsen for totalantalet roérelser. Regelbundna métningar ska
foretas av miljoeffekter for att sikra att malen ovan uppnds, vilka kommer att
utgoraett underlag for parternas samréd om verksamh etens utveckling.

REMISSER

Arendet  har  remitterats  till gatu- och  fastighetsnamnden,
stadsbyggnadsnamnden och miljé- och hal soskyddsnamnden.

Gatu- och fastighetsnamnden beslutade den 21 augusti 2001 att Gverldmna
och dberopa kontorets utldtande som svar pa remissen till kommunstyrelsen.

Reservation anférdesav Borje Vestlund mfl (s), bilaga 1.
Reservation anfordesav Ann-Marie Sromberg mfl (v), bilaga 1.

Reservation anfordesav Per Bolund (mp), bilaga 1.



Gatu- och fastighetskontorets tjansteutldtande daterat den 1 augusti 2001
redovisar i huvudsak fdljande.

I juni 1994 godkande kommunfullméktige och regeringen ett forslag till avta om
fortsatt upplételse av Bromma flygplats under tiden 1997-01-01 --2011-12-31. 1999
tréffades en tillfallig overenskommelse mellan staten och staden med vissa
forandringar som géller t o m 31 oktober 2001. Infor dennas utgang har nytt forslag
till tillaggsavtal uppréttats att gélla t o m 2011-12-31. Detta har, med
stadsledningskontorets tjansteutldtande, 2001-07-04 Gverlamnats for gatu- och
fastighetsndmndens yttrande senast 29 augusti.

Forslaget
Avtalsforslaget innebér bl a:

* Oppethéllandetiderna befasts. Vad géller veckoslut och helger ska staten verka for
begransning av flygverksamheten.

* Luftfartsverkets (LFV) &tagande att fére 01-09-30 utarbeta forslag till skarpning av
de miljorelaterade trafikavgifterna vid Bromma ersitts av ett allmént dtagande att
fortsdtta att utveckla miljostyrande avgifter som paskyndar 6vergangen till moderna
och mindre miljopaverkande fly gplan.

* Det tillfalliga avtalets medgivna 16.500 flygrorelser/ar for flygplan med startvikt
Gver 14 ton utgar. Det totala antalet flygrorel ser begransas till 80.000i st f 88.000/r i
det tillféliga avtalet. Begransande for flygtrafiken blir i stéllet total bullerenergi (134
TFBN, dvs 1999 ars nivd), for enskilda flygplan max ljudemission 89 EPNdD, som
anges vara” dagens niva’.

* | det tillfélliga tillaggsavtal et angavs att om parterna inte enats om annat ska antal et
flygrorelser efter 01-10-01 &terga till 15 500/&r 6ver 12 ton. Antalet flygrorelser
begrénsas till 100.000. Det avsdg framst om miljcrelaterade flygplatsavgifter inte
inforts. Detta krav har nu sléppts i avtalsforslaget. Staten ska enligt detta dock
fortsétta att utveckla miljdstyrande avgifter.

Stadens ekonomiska mellanhavanden med LFV

Ar 2000 var antalet flygplansrérel ser drygt 70.000 varav ca 20.000 skolflyg som avses
forsvinna. Hur utrymmet om ca 30.000 flygplansrérelser/ar upp till avtalets 80.000/ar
avses nyttjas & oklart. Den stora 6kning av passagerartrafik som det tillfélliga avtal et
mgjliggjorde —da viktbegransningen hajdes fran 12 till 14 ton sa att t ex flygplan av
den vanliga typen Saab-Fairchild 340 inte langre foll under gransen - har inte
forverkligats. Ar 2000 var antalet passagerare 1.000.000.



Nu framlagt forslag betyder att Bromma kan nyttjas for linjetrafik flera ganger
stérre och vasentligt tyngre an dagens. Det skulle ge stora inkomster pd Bromma.
Motsvarande antal s k slots (tidsutrymme for start/ landning) blir tillgangliga pa
Arlandafor den tyngsta, mest inkomstbringande trafiken. Avtalet ger inte bara sékrat s
k VIP-flyg —en huvudfréga frén stadens sida i férhandlingarna - utan ocksa betydande
expansion av linjetrafik pad Bromma, och indirekt pa Arlanda.

| tjansteutldtande med yttrande over det tillfalliga avtalet redovisade kontoret att
enligt géllande flygplatsavtal har staden tillfort LFV engangsbelopp om ca 30 Mkr p g
ade trafikrestriktioner som inférts i avtalet, som godkandesi juni 1994 av fullméktige
och regering. Bromma redovisade & 2000 dverskott om ca 8 Mkr. Detta speglar dock
inte LFVs totala ekonomiska nytta av Bromma. Inrikeslinjerna genererar ju ocksd
landningsavgifter pd andra flygplatser som Visby och Sturup.

F n ska LFV enligt gdllande avtal erlagga 1 kr/ér i arrendeavgift. | sitt
tjansteutl&tande med yttrande Gver det tillfalliga avtalet understrok kontoret att LFV
bor betala en rimlig arrendeavgift for uppldtelsen av de ca 140 ha centralt belagen
mark som flygplatsen omfattar, i relation till vinsterna fran flygtrafiken och det varde
marken har for staden. Foreliggande avtal mdjliggor an storre inkomster for LFV.
Foredragande borgarradet anforde vid provningen av det tillfalliga avtal et:

" Gatu- och fastighetsndmnden erinrar dock om att staden utgivit kompensation till
luftfartsverket om ca 30 Mkr p g a de inskrankningar i trafikmangden som gjordes i
det avtal som kommunfullméktige godkande 1994. Dartill erlégger luftfartsverket i
dagslaget endast 1 krona per &r i arrendeavgift till staden for Bromma flygplats. Gatu-
och fastighetsndmnden menar att nér nu staden och staten enas om att férandra
trafi kmangdsbegransningen p& Bromma flygplats pa ett sitt som leder till ckade
ekonomiska vinster for luftfartsverket, bor samtidigt arrendeavgiften hojas. | likhet
med gatu- och fastighetsnamnden anser jag att sidana diskussioner bor foras mellan
staden och staten. Enligt min mening bor det goras i de forhandlingar som maste
genomféras om ett nytt avtal som ska géllafr o m oktober 2001.”

Avtalsforslaget innehdller inget om detta. Gatu- och fastighetskontoret vidhaller
uppfattningen att om 1994 &s avtal ska omférhandlas bor det ocksa galla de
ekonomiska grunderna. Staden bor yrka dels konpensation for kapitaltillskotten, dels
ersdttning for nyttjandet av stadens mark. Det géler i vida hogre grad fér nu
foreliggande avtalsforslag jamfort med det utgdende, tillfalliga avtalet.

Miljbaspekter

Avtalsforslaget innebar att saval totalt buller om maxbuller fran enstaka flygplan
|&ses pa dagens nivad Det betyder att ev teknikutveckling inte nodvandigtvis ger
tystare miljo for de kringboende, trots att utl&andet anger att detta & mdjligt. Det vore
darfor onskvart om avtalet innehdll nagon typ & incitament for att minska buller.
Konsekvenser av LFVs dtagande att genomfora forsok med brantare inflygning kan
kontoret inte beddma.



Omlokalisering av skolflyg och annat lattflyg mm
Gatu- och fastighetskontoret avser medverka i evakuering av en av de berdrda
flygskolorna. Syftet harmed & att frigéra en del av flygplatsomrédet for andra
andamal. Eljest ar detta fragor for luftfartsverket.

En huvudfréga for staden i férhandlingarna har som namnts varit battre villkor for
affarsflyg, det s k VIP-flyget. LFV garanterar i avtalsforslaget affarsflyget full
tillgénglighet ”inom det totala antalet flygrorelser”. Vad denna specificering innebér
ar inte helt klart— ger det LFV rétt att avvisa afférsflyg nér man ligger néra taket? Eller
ska alltid afférsflyget beredas utrymme och andra flygrérelser vid behov instéllas?
Badatolkningarna— varandra motstridiga— synesrimliga.

Framtidsfragor

Bromma flygplats & beroende av att en helhetslosning kan né&s for hela
Stockholmsregionens flygplatsférsdrjning. Stockholmsregionen har idag ett behov av
minst tva flygplatser. Enligt uppgift har projekteringsarbetet for en flygplats pa
sodertdrn upphort. Det nu féreliggande avtalet reglerar Bromma flygplats framtid for
tio ars sikt. Frdgan & dock vilken valfrinet staden har efter denna period.
Sannolikheten att en alternativ flygplats finns fardig att tai bruk & 2011 far bedémas
som mycket liten, varfor Bromma flygplats kommer att behdvas for att klara
regionens flygtransporter under mycket |ang tid frambver.

Stadshyggnadsnamnden bedutade den 16 augusti 2001 att som svar pa
remissen verlamna och dberopa kontorets utldtande.

Reservation anférdesav Carin Jahn mfl (s), bilaga 1.
Reservation anfordesav Dick Urban Vestbro mfl (v), bilaga 1.
Reservation anférdesav Cecilia Obermiller (mp), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontor ets tjansteutl tande daterat den 31 juli 2001 redovisar i
huvudsak foljande.

Remissen

Kommunstyrelsen har remitterat ett forslag till nytt tillaggsavtal till Bromma-avtalet
om markuppldtelse mellan Luftfartsverket och staden, samt stadsledningskontorets
tjansteutldtande daterat 2001-07-02, till stadsbyggnadsndmnden for yttrande senast
2001-08-24 (Rotel |, dnr 310-918/01).



Bakgrund

Kommunfullmaktige beslutade 1994 att flygverksamheten pd Bromma bor upphora
Enligt stadens avtal med Luftfartsverket 1994 far flygplatsen finnas kvar till 2011. |
stadens Oversiktsplan 1999, OP 99, & intentionen att flyget pa Bromma inte kan
avvecklas forrén en ny flygplats har etablerats soder om Stockholm. OP 99 betecknar
omradet som stadsutvecklingsomrade. Avsikten ar att pa sikt kunna bebygga
Brommafaltet med bostader och lokaler samt att anlagga park- och grénomraden.
Tidpunkten anges dock som mycket osiker. Om Bromma l&ggs ner skapas ocksa
forutséttningar for ny stadsbebyggelse i angrénsande omraden, som idag begrénsas av
inflygningshdjder och hoga bullernivaer. Enligt 6versiktsplanens bilaga om miljé- och
riskfaktorer & det flygplanens starter och landningar som utgdr flygplatsens
huvudsakliga problem frén- risk-, buller- och luftfroreningssynpunkt.

Detaljplan saknas for flygplatsomradet. Nuvarande terminalbyggnad och den
ursprungliga terminalen med flygledartornet &r statliga byggnadsminnen. Ovriga
byggnader har enligt stadsmuseums klassificering visst kulturhistoriskt varde. Fraga
om byggnadsminnesforklaring av flygplatsen som helhet & vackt hos L ansstyrel sen.

Detaljplanearbete pdgdr for hangaromrédet i norra delen av det gamla
flygplatsonradet, dar omradets kulturhistoriska varden avses skyddas och nuvarande
stormarknadsanvandning permanentas och kompletteras med nybebyggelse for
arbetsplatser och nérservice. | sasmband med detta ses utformningen av in- och utfarter
mot Ulvsundavagen och Flygplatsinfarten éver och gors en riskanalys for transporter
med farligt gods p& Ulvsundavagen och den del av flygverksamheten som berér hang-
arofRoddett dragning av snabbspérvéagen norrut frén Alvik forbi Bromma flygplats
utreds for ndrvarande.

Brommaavtalet

Brommaavtalet mellan staden och Luftfartsverket om upplételse av Bromma flygplats
tréffades 1994 och géller till 2011-12-31. Ar 1999 gjordes en dversyn av avtalet, som
resulterade i tidsbegransade férandringar av avtalet géllande till 2001-09-30 (framst
okning av tilldten trafikmangd med storre flygplan) samt Gverenskommelse om att
vissa utredningar skulle genomforas.

Forslaget till tillaggsavtal

Utredningarna och foérhandlingar mellan staden, genom stadsledningskontoret, och
staten, genom Luftfartsverket, har nu resulterat i ett forslag till ett nytt tilléggsavtal
som avses gdlla fram till 2011-12-31. Uttver de punkter som tas upp i tilldggsavtal et
skall 1994 &rs avtal gallaoforandrat.

Utgangspunkterna for avtalet har dels varit att Bromma flygplats skall stodja
naringslivets utveckling i Stockholm genom en starkare inriktning pa reguljar
flygtrafik och afférsflyg, medan skolflyget och léttare privatflyg reduceras, dels att
flygplatsens p&verkan pa miljon skall minskas.

Flygverksamhetens omfattning foreslds under den fortsatta avtal sperioden regleras
genom att



? Totala antalet flygrorelser begransas till 80.000 per & oavsett flygplansstorlek.
Tidigare gallde 88.000, varav max 16.500 for flygplan med startvikt éver 14 ton.
Enligt siffror frdn gatu- och fastighetskontoret var antalet flygrorelser & 2000
drygt 70.000 varav 28 % var skolflyg och 20 % lattare privatflyg. Antalet
passagerare & 2000 var caen miljon.

? Den totalt uppmaétta bullerenergin skall inte dverstiga det varde som géallde for
1999 (134 TFBN). Varje flygplan far inte bullra mer @&n 89 EPNdD, vilket
motsvarar dagens niva

? Tidigare begransningar av oppettiderna till 07.00 — 22.00 (fran 08.00 pa |6rdag
och sondag) bibehdlls. Staten skall verka for att flygverksamheten under
veckoslut och helger begransas.

Staten dtar sig i avtalet att redovisa en plan for forbéttring och standardhgjning av
flygplatsens byggnader och yttre miljo och att senast & 2005 iordningstélla en
terminal med god standard for afférsflyget.

Staten skall utreda och ev gora forsok med brantare inflygningsvinkel, vilket
skulle minska bullerutbredningen vid landning.

Kontorets bedémning
Kontoret har foljande synpunkter:

Bromma flygplats framtid & beroende av att en helhetslésning kan nas for hela
Stockholmsregionens flygplatsférsorjning. Stockholmsregionen har idag ett behov av
tvaflygplatser. Enligt uppgift har projekteringsarbetet for en ny flygplats pa Sodertorn
upphort. Det nu foreliggande avtalet reglerar Bromma flygplats framtid patio ars sikt.
Frégan & dock vilken valfrihet staden har efter denna period. Sannolikheten att en
altemativ flygplats finns fardig att tai bruk ar 2011 far bedomas som mycket liten.

Osakerheten om Bromma flygplats framtid har inte bara paverkat majligheten for
langsiktigainvesteringar i sjalva verksamheten. Aven planeringen och utvecklingen av
intilliggande omréden har péverkats negativt. FOr ett av stadens mest centrala
utvecklingsomréden har viktiga forutsattningar for investeringar i sdval bostader som
arbetsplatser varit oklara. Om inte besked snarast ges ifrén statens sida angdende
alternativa placeringar for Stockholmsregionens andra flygplats bor stadens planering
nu utgdifrén att Bromma flygplats blir kvar for dverskadlig framtid. Detta stéller dock
stora krav pa miljoforbéttringar.

Med tanke pa Brommas utsatta |age mitt i stadsbebyggelsen ser kontoret det som
mycket angelaget att systematiskt framja och utnyttja pagaende teknikutveckling, for
bl a tystare flygplan, for att kontinuerligt minska storningarna fran flygplatsen.
Kontoret ser positivt pa atgarder som kan minska bullerutbredningen och dérigenom
forbéttra situationen for kringboende och méjliggéra bostadsbebyggelse ndrmare
flygplatsen an idag.

Trots fordagets uttalade prioritering av miljofrégorna s & avtalets krav pa
miljoforbéttringar vagt och otydlig formulerade. De bor konkretiseras. En samlad plan
med tydliga och kontrollerbara mal fér hur, hur mycket och nar buller och utslapp
skall minskas bor utarbetas och bildggas avtalet. Malen bor formuleras i samrad med



minskas bor utarbetas och bilaggas avtalet. Malen bor formuleras i samréd med miljo-
och hélsoskyddsndamnden. En sddan plan skulle kunna utgéra underlag for den
fortlopande utvérdering av flygverksamhetens omgivningspéverkan som skall ske
enligt avtalsforslaget.

Avtalsforslaget 6ppnar mojligheter till en vasentlig 6kning av antalet passagerare.
Konsekvenserna i form av ékad gatutrafik och behov av kollektivtrafik till och frén
flygplatsen, risker vid 6kade transporter av flygbréansie m m, & emellertid svara att
Overblicka d& remissmaterialet inte redovisar ndgra prognoser  éller
konsekvensbeskrivningar.  Kontoret anser att siddana  prognoser  och
konsekvensbeskrivningar for antal passagerare, vagtrafik och risk kommer att behtva
g6ras som underlag for planering och eventuella atgarder.

Andringar av flygplatsens byggnader och yttre miljo maste ske i samréd med
lansstyrelsen och stadsmuseum sa att omrédets stora kulturvarden bevaras och
byggnadsminneskl assningens skyddsféreskrifter féljs.

Milj6- och halsoskyddsnamnden bedutade den 28 augusti 2001 att tillstyrka
fordaget till nytt tillAggsavtd under foérutséttning att de foreslagna
foréndringarna inte inneb& att de kringboende utsétts for ett Okat antal
bullerhdndelser med maximalniva 6ver 70 dBA och att parterna visar att det
formodade Okade passagerarantalet inte leder till 6kade storningar pa grund av
trafiken till och fran flygplatsen.

Reservation anférdes av Margareta Olofsson (v), Elisabet Lonngren (s) och
Yildiz Kafkas (mp), bilaga 1.

Miljoforvaltningens tjansteutldtande daterat den 17 augusti 2001 redovisar i
huvudsak féljande.

Bakgrund

1994 tréffades ett avtal mellan staten och Stockholms stad om upplételse av marken

dar Bromma flygplats ligger. Avtalet innebér att staden hyr ut marken till och med

2011. 1999 tecknades ett tilldggsavtal som galler till och med 2001-09-30. |

tillaggsavtal et sdgs bland annat

? att parterna ska utreda forutséttningarna for att flytta skolflyget och det létta
allmanflyget till en annan flygplatsi stockholmsregionen,

?  att flygplatsens 6ppethalande begransas till 07.00 — 22.00 vardagar och till 08.00
— 22.00 |6rdagar och sbndagar,

?  att antalet flygrorelser per &r begransastill 88 000 i stallet for till 1200 000,

? antalet flygrorelser med tunga plan 6kas fran 15 500 till 16 500 per & och att
gransen for vad som raknas som tunga flygplan héjsfran 12 till 14 ton,

?  att ett miljobaserat avgiftssystem ska ha utarbetats senast 2001-09-30.



Det sags ocksd i tillaggsavtalet att om parterna inte dessforinnan enats om annat
ska frdn och med den 1 oktober 2001 Gverenskommelserna om antal flygrorelser,
totalt och for tunga plan, samt definitionen av tunga plan atergd till vad som géllde
tidigare.

Staten och staden har nu forhandlat fram ett forslag till nytt tillaggsavtal som ska
ersitta avtalet frdn 1999. Detta forslag till tilldggsavtal har nu remitterats till
stadsbyggnadsnamnden, gatu- och fastighetsndmnden och till miljé- och
hél soskyddsnamnden. Handlingarna anlande till miljoforvaltningen den 9 augusti.
Y ttrande skulle ursprungligen vara kommunstyrelsen tillhanda senast den 24 augusti.
Detta datum har andrats till snarast mojligt, vilket innebér att for att &rendet ska hinna
behandlas innan tidsfristen ovan, 1 oktober, l6per ut maste miljé- och
hél soskyddsnamnden behandla drendet i augustisammantradet och helst |&ta justera
prokoliér péeelebisantt det sedan 1993 finns ett drende i miljodomstolen om andrade
villkor for flygplatsen. Miljo- och hélsoskyddsnamnden har yttrat sig flera ganger,
senast den 15 maj 2001. Huvudférhandling i malet ska hdllas med borjan den 16
oktober.

Forandringar i forslag till nytt tillaggsavtal jamfort med forratillaggsavtal et

Nya for slaget Nu géllande tillaggsavtal
Det totala antalet flygrorelser vid ... att i avvaktan pa ovan angivna
flygplatsen fér uppgatill maximalt 80 | utredningar och langst till och med den 30
000 per &r. Riktvardet 80 000 september 2001 begransa antal et
flygrorelser far Gverskridas endast d& | flygrorelser vid flygplatsen med flygplan
synnerliga skél foreligger och om som har en maximal startvikt dverstigande
parterna s 6verenskommer. 14 ton till 16 500 per & samt begréansa det
(Tidigare begransning avseende antalet | totala antalet flygrorelser vid flygplatsen
tunga plan férsvinner helt) till maximalt 88 000 per ar som riktvarde.
Den férstnamnda begrénsningen omfattar
inte statsflygplan. Riktvardet 88 000
flygrérelser per &r f&r Gverskridas om
synnerligaskal foreligger.




Staten ska verka for att Regleras g i nu géllande tillaggsavtal.
flygverksamheten begrénsas under
veckoslut och helger.

Den uppmétta bullerenergin skainte Regleras g i hu gallande tilldggsavtal.
Overstiga134 TFBN som galldefor & | (i Luftfartsverket forslag till villkor frén
1999, sdvidainte |agre varden angesi | 2000: 136 dBA TFBN)

meddel ade tillstand fran behorig
myndighet. Staten skamed olika
atgarder successivt soka minska den
bullerenergi som alstras frén

fhagvierksamleterd ljudemission som | Regleras g i nu géllande tillaggsavtal .
Overstiger 89 EPNdB i medeltal for de | (6verensstammer med L uftfartsverkets
tre métpunkterna enligt ICAO annex forslag till villkor)

16, Vol 1, d v sdagens nivatillats
trafikeraflygplatsen, sdvidainte lagre
varden anges i meddelade tillstand fran
behérig myndighet. Staten ska med
olika &tgarder sokastimulera
flygbolagen att infora flygplanstyper
som har en l&gre ljudemission &n

Sratsrarsket fortsdtta att utveckla ... senast den 30 september 2001 ha
miljostyrande avgifter for [uftfarten utarbetat forslag till skarpning av de

med syftet att ytterligare begransaden | miljérelaterade trafikavgifternavid
bullerstorning som flyget utgor for de | Brommaflygplats jamte en utredning om
omkringboende. Avgifterna skavara de férvantade effekterna harav.

sadana att de paskyndar 6vergangen till
moderna och mindre miljopéverkande
flygplan.

| det tjansteutldtande som stélls till kommunstyrelsen kan man utldsa att det nya
avtalsforslaget i huvudsak syftar till att dels trygga afférsflygets fortlevnad och den
darfor nodvandiga expansionen, delstill att ta s& stora miljohansyn som mojligt.

Forslaget gér ut pa att genom att flytta bort ett stort antal av de smaflygplanen fran
Bromma bereda plats for ett 6kat antal storre plan. De tva storsta flygskolorna som i
dag finns p&4 Bromma planeras att flytta till Vasteras respektive Eskilstuna under
hosten. Skolflyg stod under & 2000 for 28% av flygrorelserna, eller 19 716 starter och
landningar. De tva storsta flygskolorna torde ha sttt for en betydande del av dessa
flygrorelser.

Det finns begréansningar av det totala antalet flygrérelser. Det nu géllande villkoret
enligt miljoskyddslagen har bullerbegransningar baserade pa 160 300 rorelser per ar. |
den nu pégdende villkorsprovningen har Luftfartsverket 1995 frivilligt 8tagit sig 100



000 rorelser. 1999 begransades detta i avtalet med Stockholms stad till 88 000 rorel ser
per & och nu foreslds 80 000. Dessa siffror bor jamféras med det faktiska antalet
flygrorelser som &r 2000 uppgick till 70 415.

Nu foreslds att man tar bort begransningen av antalet tunga plan. | avtalet fran
1994 skrevs in att antalet flygrorelser med flygplan som har en maximal startvikt éver
12 ton inte fick Gverstiga 15 500 per ar. | tillaggsavtalet fran 1999 andrades detta till
14 ton och 16 500 flygrorelser.

Resultatet av dessa forandringar &r alltsd att det blir mojligt att 1&ta ett betydligt
storre antal stora plan trafikera flygplatsen. | stadsledningskontorets tjénsteutldtande
sdgs att stérre men modernare plan leder till minskad miljébel astning.

Forvaltningens synpunkter

Konsekvenserna av det foreslagna avtalet ar att det blir mgjligt att flyga med fler
storre plan. Stadsledningskontoret hanvisar till utredningar Luftfartsverket gjort och
som kommit fram till "att genom att anvanda nya flygplan med béttre prestanda och
darmed lagre bransleforbrukning uppnds positiva miljceffekter. Man uppnar
harigenom |&gre bullernivéer, d v s att man genom att ¢ka antalet storre plant o m
kan forbattra miljon i jamforelse med i dag.” Dé&r fors ocksa ett resonemang om
kommande flygplanstyper och om en jamférelse som gjorts mellan dagens flygplan
och de som kommer att tas i drift de narmaste aren. Tjansteutldtandet sager ”Det
innebar att med stérre men modernare flygplan sd minskar miljobelastningen. Det
skulle innebéra fler passagerare med samma antal flygrorelser och lagre
utslappsvarden per passagerare. Det skulle i sin tur innebéra lagre bullernivéer genom
att det totala antalet flygrorelser minskar samt farre flygrérelser pa helgerna p g a att
skoFtyrgel tmimgartiar p& grund av kort remisstid inte kunnat granska de berakningar
som ligger till grund for resonemanget ovan. Forvaltningens bild av fragan & att den
viktgrans som finns i dag, max 16 500 rorelser per ar med flygplan dver 14 ton, lagger
hinder i vagen for nya flygplanstyper med béttre miljoprestanda. Daremot finns det i
dag @dre plan som klarar viktgransen men som bullrar mer.

Buller kan beskrivas pa ett antal olika satt. For flygbuller anvander man ofta FBN
som uttrycker en slags ekvivalent, eller genomsnittlig, ljudnivd FBN viktas sa att
buller pa kvallar och natter vager tyngre an buller dagtid. Det brukar redovisas som
kurvor pa kartor. Ett annat sdt att beskriva flygbuller & TFBN som &r ett matt pa den
totala bullerenergin som flygplanen avger till ett definierat omréde pa marken.
Ytterligare ett sitt & maximalnivan som enkelt uttryckt & den bullerniva som uppstér
momentant vid betraktaren da ett flygplan passerar.

De plan som férsvinner fran Bromma ar i forsta hand de minsta, kolvmotordrivna
propellerplanen. Ett givet antal sddana bullrar avsevart mindre 8n samma antal storre
jetdrivna plan. Pa forvaltningen finns jamforelsematerial som visar detta for de dldre
planen som namns ovan. Jamférelsematerial for kommande flygplanstyper saknas
dock. Tanken i det nya forslaget till avtalstext & ju att man tar bort flera sma och
ersitter med farre stora. D& kan man naturligtvis f& den onskade effekten med
avseende pd FBN och TFBN. En fréga & dock hur manga sma man behdver ta bort



for varje nytt stort. Begrénsningen av totalantalet flygrorelser, fran 88 000 per ar till
80 000, torde inte garantera att bullernivdn sjunker. Sérskilt inte som antalet
flygrorelser &r 2000 var drygt 70 000. Ett sitt att sikerstdlla den onskade effekten
skulle kunna vara att begransa det totala antalet betydligt hdrdare. Att det totalt sett
inte ska blir mer buller regleras dock av den skrivning i avtalet som sager att den
totala bullerenergin inte ska overstiga 134 TFBN som gallde for & 1999.
Forvaltningen tillstyrker dennareglering.

Vad som héander med antalet hdga maximalbullerhdndelser & mer oklart. Antalet
hdga maximalnivaer dkar troligen.

| stadsledningskontorets tjansteutldtande hanvisas till en opinionsunderstkning
Luftfartsverket 1&tit utfora under & 2000. (Vad tycker brommaborna och andra
stockholmare om Bromma flygplats? Inregia AB, december 2000.) | hanvisningen
sags bland annat att majoriteten av de boende inte tycker att det & ndgon skillnad i
storningsgrad mellan stora och sma flygplan och att ett byte av ménga smé flygplan
mot farre stora sannolikt skulle accepteras. | undersokningen stallde man just den
fragan, farre flygrorelser med storre plan och minskning av helgtrafiken, eller
nuvarande trafikbild. Av de som anser att flygplatsen bor forsvinna fick de bada
alternativen praktiskt taget lika manga sympatisorer men av de som vill ha kvar
flygplatsen efter ar 2011 ville 74% ha kvar den nuvarande trafikbilden och 26%
foredrog farre och storre plan som foretradesvis flyger pa vardagar. P& fragan om sméa
eller stora plan stor mest svarade 69% att det inte & nagon skillnad, 24% att de stora
stor mest och 7% att de sma stor mest.

Forvaltningen menar att maximelnivaerna & en viktig faktor att ta hansyn till nar
man beddmer bullerstérningarna och att det ar troligt att antalet bullerhéndelser med
hoga nivaer kommer att 6ka av avtalsforslaget. For att undvika en sadan okning av
antalet htga bullerhéndelser kan antingen en reglering av antalet flygrorelser med
tunga plan ingd &ven i det nya avtalet eller sa kan avtalsforslaget kompletteras med ett
villkor dar antalet flygplansrorelser som ger maximalnivaer 6ver 70 dBA, i en eller
flerafordefinierade punkter, regleras.

For att nd den onskade effekten kravs ju att flygplatsen faktiskt kommer att
trafikeras med moderna och kommande flygplanstyper, ndgot som Luftfartsverket inte
har absolut rédighet over. | avtalet star darfor ”Staten skall med olika &tgarder
successivt soka minska den bullerenergi som alstras frén flygverksamheten.” och
" Staten skall fortsétta att utveckla miljostyrande avgifter for luftfarten med syftet att
ytterligare begransa den bullerstorning som flyget utgor fér de omkringboende.
Avgifterna skall vara sddana att de paskyndar dvergangen till moderna och mindre
miljopaverkande flygplan.”

Ett annat syfte, eller i varje fall en konsekvens av avtalsfordlaget, & att
passagerarantalet kommer att oka Detta innebdr sannolikt ocksd en Okning av
biltrafiken till och fran flygplatsen. Under de senaste &ren har 70-80% av de avresande
resendrerna anlant till flygplatsen i bil. Bussandelen har dock 6kat och 1&g under 1999
pa diitkaegiel It forhallande nar det galler Bromma flygplats &r att det dels finns ett
tillstnd enligt miljoskyddslagen for verksamheten, detta & ocksa forenat med villkor



som for narvarande & under omférhandling, dels regleras ett antal mycket viktiga
miljofragor i markuppldtelseavtalet mellan staden och staten. Det & i detta
sammanhang vért att notera att milj6- och halsoskyddsndamnden endast &r
tillsynsmyndighet enligt miljobalken. N&r det galler vad som regleras i avtalet "skall
samverkan ske mellan staten och stadens kommunstyrelse om tillampningen av detta
avtal.”



Bilaga 1
RESERVATIONER M M

Gatu- och fastighetsnamnden
Reservation anfordes av Borje Vestlund m fl (s) enligt foljande.

Gatu- och fastighetsnamnden beslutar att avstyrka forslaget till tillaggsavtal, att i
ovrigt i huvudsak godkénna kontorets forslag samt att darutéver anféraféljande

Det & uppenbart att detta ar ytterligare ett steg pa vagen mot ett permanentande av
Bromma flygplats och ett steg bort fran tidigare kommunfullmaktigebeslut om ett
avskaffande av densamma. Det stdr dessutom i strid med den Gversiktsplan som
nyligen antagits av fullméaktige.

Den utveckling som kan skonjas, med Bromma flygplats som permanent flygplats
och ett okat antal flygrorelser med tunga flygplan, reguljar flygtrafik och 6kad
satsning pa affarsflyget, kommer att paverka den omgivande miljon i stor
utstBekhiomumer att innebara |8ngt storre antal persontransporter, ndgot som okar
biltrafiken och belastningen pa kollektivtrafiken. Nagon konsekvensbeskrivning som
behandlar detta &erfinnsintei arendet.

Vidare s&knas en riskbeddmning. Flygplatsen &r belagen i tét stadsbebyggelse.
Vad okad trafik, framtida flygtrafik, brénsletransporter, mm, innebar for risk for de
omkringboende berérsinte heller i &rendet.

| forslaget till tillaggsavtal forklarar man att detta & en del i den langsiktiga
utvecklingen av Stockholm och dess néaringsliv. Det innebér att man gor ytterligare en
strategisk satsning pa den norra regionhalvan. Stockholmsregionen har idag tva stora
flygplatser. Dess & bada belagnai den norra delen av regionen. Vi kan konstatera att
det har berdrda tillaggsavtalet &r ett steg i en riktning som, om den far fortsitta,
kommer att forstérka den regional a obalans som redan &r ett faktum.

Till sist forklarar kontoret att projekteringen av en flygplats pa sodertérn har
avbrutits och att det &r ovisst vilken valfrihet staden har nér det nu gallande avtalet gar
ut. Det framhdlls att det & mycket otroligt att ndgon annan flygplats finns att tai bruk
vid avtal speriodens slut. Vi vill understryka att det till storsta delen beror pahur detva
avtalsslutande parterna, L uftfartsverket och Stockholms stad, agerar.

Kontoret namner i sitt tjansteutldtande allmanflygets situation men redovisar inga
konkreta forslag pa hur lokaliseringsfrégan skalGsas.

Reservation anférdes av Ann-Marie Stromberg m fl (v) enligt foljande.

Gatu- och fastighetsnamnden beslutar att avsla avtalet, samt besvara remissen enligt
foljande

Stadens intresse av Bromma flygplats ar att snarast f& marken tillganglig for
bostadsbebyggelse. Staden torde fa betydligt storre ekonomiskt och miljoméssigt
utbyte av marken om nuvarande verksamhet upphorde, an om den tilléts fortsétta.



av marken om nuvarande verksamhet upphorde, &n om den till&ts fortsétta. Staden bor
darfor klargora sin instéllning att flygplatsen snarast bor laggas ned. Om ytterligare
flygkapacitet behdver tillféras regionen skall Skavsta utvecklas.

Reservation anfordes av Per Bolund (mp) enligt foljande.

Gatu- och fastighetsnamnden beslutar att avsld kontorets tjansteutlatande, 14gga ned
Bromma som flygplats och darfér omférhandla tidigare forslag om férléngning av
avtal med staten samt att verlamna och aberopa féljande

Flygtrafiken pd Bromma leder till oacceptabla miljokonsekvenser, bade lokalt i
form av avgaser, olycksrisker och buller, och globalt i form av stora utddpp av
klimatpaverkande véaxthusgaser. Det foreslagna tillaggsavtalet kommer att ytterligare
forvarra dessa miljoeffekter eftersom det kommer att leda till en 6kning av antalet
flygresendrer. Staden kan darfér inte godkannatillaggsavtalet. Istéllet bor staden verka
for att Bromma flygplats laggs ner snarast mojligt. Marken behovs for att bygga
bostéder i Stockholm. ldag férhindras @en nytillskott av bostéder i flygplatsens
narhet pga buller, jamfér drendet om bostadsprojekt intill Solvalla.

Behovet av kapacitet for flygtransporter i regionen bor betraktas mot bakgrund av
flygplatskapaciteten i hela Mé&ardalsregionen. Flera orter i Médlardalsregionen bl.a.
Vasteras utokar nu sin kapacitet. | det ljuset finns &nnu mindre behov av Bromma an
tidigare.

Stadsbyggnadsnamnden
Reservation anférdes av Carin Jahn m fl (s) enligt foljande.

Stadsbyggnadsnamnden beslutar att i huvudsak godkanna kontorets forslag samt att
dérutdver anforafoljande

Det &r uppenbart att detta ar ytterligare ett steg pa vagen mot ett permanentande av
Bromma flygplats och ett steg bort fran tidigare kommunfullmaktigebeslut om ett
avskaffande av densamma. Det star dessutom i strid med den Gversiktsplan som
nyligen antagits av fullmaktige.

Den utveckling som kan skénjas, med Bromma flygplats som permanent flygplats
och ett okat antal flygrorelser med tunga flygplan, reguljér flygtrafik och 6kad
satsning pa affarsflyget, kommer att pdverka den omgivande miljon i stor
utstBekhiomumer att innebara |&ngt storre antal persontransporter, ndgot som okar
biltrafiken och belastningen pa kollektivtrafiken. Nagon konsekvensbeskrivning som
behandlar detta dterfinnsintei arendet.

Vidare saknas en riskbeddmning. Flygplatsen &r belagen i tét stadsbebyggelse.
Vad okad trafik, framtida flygtrafik, brénsletransporter, mm, innebar for risk for de
omkringboende berérsinte heller i &rendet.



| fordaget till tillaggsavtal forklarar man att detta & en del i den Iangsiktiga
utvecklingen av Stockholm och dess néaringsliv. Det innebér att man gor ytterligare en
strategisk satsning pa den norra regionhalvan. Stockholmsregionen har idag tva stora
flygplatser. Dessa & bada beldgnai den norra delen av regionen. Vi kan konstatera att
det har berdrda tillaggsavtalet & ett steg i en riktning som, om den far fortsitta,
kommer att forstérka den regionala obalans som redan &r ett faktum.

Till sist forklarar kontoret att projekteringen av en flygplats pa sodertorn har
avbrutits och att det &r ovisst vilken valfrihet staden har nér det nu gallande avtalet gar
ut. Det framhdlls att det & mycket otroligt att nagon annan flygplats finns att tai bruk
vid avtal speriodens slut. Vi vill understryka att det till storstadelen beror pahur detva
avtalsslutande parterna, L uftfartsverket och Stockholms stad, agerar.

Reservation anfordes av Dick Urban Vestbro m fl (v) enligt foljande.

Stadsbyggnadsnamnden avslar kontorets forslag till tjansteutlatande, och istallet anfor
foljande

Bromma flygplats bor laggas ner snarast mojligt. Flyget & en av de framsta
kdllorna till luftféroreningar och vaxthuseffekt i den rika delen av vérlden.
Internationella miljokrav maste uppfyllas dven for denna verksamhet. Skattebefrielsen
for flygbranslet maste upphora. Krav maste stéllas pa minskade fororeningar. Pa de
medelldnga strackor, dar jarnvag & ett alternativ, ska snabbare och bekvamare
ralsbunden transport prioriteras pa flygets bekostnad. Allt detta gor att behovet av
flera flygplatser i Stockholmstrakten kommer att minska. Om det i Ostra Svealand
behdvs en flygplats utbver Arlanda & en upprustning av Skavsta ett intressant
alternativ. Under inga arstandigheter ska Bromma vara kvar som flygplats. Den
ligger altfér ndra bostadsbebyggel sen. Stémingarnai form av buller och féroreningar
ar oacceptabla. Istéllet ska Bromma anvandas fér bostadsbebyggel se.

Reservation anfordes av Cecilia Obermiller (mp) enligt foljande.

Stadsbyggnadsnamnden beslutar att i huvudsak besvara remissen med
stadsbyggnadskontorets tjansteutldtande, dock uttalar sig namnden for att avstyrka
tilléggsavtalet i sin nuvarande form, hemstélla att kommunstyrelsen skyndsamt upptar
forhandlingar med regeringen om avveckling av Bromma flygplats samt att darutover
anforafoljande

Den utdkade kapaciteten som foreslas for storre plan riskerar att permanenta
flygverksamheten pa Brommafor all framtid.

Vi har en svér buller- och luftmiljosituation i Brommaomradet som flygtrafiken
fororsakar. Bromma flygplats & idag, med hansyn till de bostads- och naturomréden
som finns kring flygplatsen ytterst olampligt placerat.

Bromma flygplats bestdr av ett 146 000 kvm stort omrade inom Stockholms
kommun som bor utnyttjas for bostadsbyggande. Det & definierat som ett
stadsutvecklingsomrade i den av kommunfullméktige antagna éversiktsplanen (OP



lingsomréde i den av kommunfullmaktige antagna oversiktsplanen (OP 99) Ett
stadsutvecklingsomréde av stor betydelse. Flygverksamheten blockerar samtidigt &ven
byggande i naromradet, da hushojder och bostadsbyggande begrénsas pa grund av
sdkerhetsrisker.

Med anledning av att flygplatsen bade fororenar Iuften och marken, férsamrar
manniskors halsa i Stockholm och kréver stora markomraden anser vi att det vore
klokt att avveckla den snarast mojligt. Detta istdlet for att utdka
passagerarkapaciteten ytterligare och investerai nyaanléggningar.

Med anledning av ovanstdende féresldr vi att komunstyrelsen inte antar detta
tilldggsavtal. | stallet bor kommunstyrelsen kontakta regeringen for att inleda
avvecklingen av Bromma flygplats och bdrja planeringen av ett ekologiskt
bostadsomr &de pa Bromma flygpl ats.

Milj6- och hélsoskyddsndmnden

Reservation anfordes av Margareta Olofsson (v), Elisabet Lonngren (s) och
Yildiz Kafkas (mp) enligt foljande.

Milj6- och hélsoskyddsndmnden beslutar att avstyrka férslaget till nytt tillaggsavtal
for Bromma flygplats och anfér darutéver foljande

Buller fr&n Bromma flygplats innebar redan idag stora besvar for narboende. Att
ersitta flera mindre flygplan med fa stora loser inte detta problem. Forvaltningen
konstaterar i sitt tjansteutltande att antalet hoga maximalnivéer troligen 6kar — med
negativa effekter for de omkringboende. Det & ocksd uppenbart att dt okat antal
passagerare pa nagot sitt maste ta sig till flygplatsen, vilket innebar en stor risk for
Okade trafi kstorningar i flygplatsens omgivning.

| arendet finns heller ingenting om foérandrade forutséttningar for sdkerheten i
samband med ett skifte fran sma till stora plan. For ovrigt anser vi att Bromma
flygplats skalaggas ned.

Forslaget till tillagg till markupplételseavtal innebdr sdsom miljoforvaltningen
pépekar ett sikerstdllande av affarsflygets fortlevnad och expansion av
flygverksamheten. Det ursprungliga avtalet fran &r 1994 stracker sig till & 2011. Det
rimliga &r att inledaforhandlingar med staten sd att Bromma flygplats | 4ggs ned senast
ar 2011 och helst tidigare. Ett nytt avtal som syftar till en expansion av nuvarande
verksamhet forsvarar nedlaggningen av flygverksamheten som bedrivs i en
tétbefolkad stadsdel och med de sékerhetsrisker och miljostorningar som detta
innebar.



Bilaga 2

Staten genom Luftfartsverket (LFV), nedan kallad staten, och Stockholms kommun,
nedan kallad staden, tréffar hdrmed foljande

TILLAGGSAVTAL

till 1994 &rs avtal om uppléatelse av Bromma flygplats.

1. Bakgrund

1.1 Bromma flygplats skall i huvudsak inriktas mot att stédja néringslivets utveckling
i Stockholm genom att vara,

delsen flygplats for reguljar flygtrafik till och fran Stockholm,
delsen flygplats for afféarsflyget,

1.2 Bromma flygplats spelar en viktig roll for att dels ge extra kapacitet for den
reguljéra flygtrafiken mellan Stockholm och 6vriga landet framfoér alt under
hogtrafiktid, dels sakerstalla att konkurrensen kan upprétthdllas och utvecklas inom
inrikesflyget. Parterna anser darfor att det & av vésentlig betydelse att flygforetagen
p& Bromma kan utveckla sin trafik pa flygplatsen och &r darfor dverens om att tillata
vissa 6kningar av den reguljara flygtrafiken. Detta sker genom att ersédtta den
nuvarande begransningen for flygtrafik med flygplan med en maximal startvikt dver
14 ton med begransningar i den ljudemission som flygplanen avger nér flygplanen
framfors i trafik till och fran Bromma flygplats. Flygplatsen skall dock inte tillatas
trafikeras med flygplan med en startvikt dverstigande 50 ton.

1.3 Flygplatsen skall utvecklasi samspel med omgivningen.
2. Parterna &r enseom att 3 §i 1994 arsavtal skall hafdljandelydelse.
3 § Flygplatsomradets anvandning m.m.
Arrendeomrédet skall anvandas som flygplats och for flygplatsanknuten

verksamhet. Annan verksamhet fér inte bedrivas inom omrédet utan
stadens skriftliga samtycke. | forekommande fall krévs dessutom

bygglov.



Flygplatsverksamheten skall bedrivas i enlighet med de vid varje
tidpunkt gdlande villkoren i flygplatsens tillstdnd enligt
miljoskyddslagen och miljébalken.

Staten forbinder sig till dess nya villkor fér verksamheten har faststéllts
i en lagakraftvunnen dom att bedriva verksamheten i enlighet med vad
staten har foreslagit i en ansdkan om skéarpta villkor for verksamheten
som ursprungligen den 24 juni 1993 har givits in till
Koncessionsnamnden for miljoskydd. Kompletteringar till  och
andringar i denna ansokan som staten givit in till ndmnden eller
miljédomstolen efter den 24 juni 1993 skall ocksd utgora underlag for
verksamhetens bedrivande. Atagandet géller frén de tidpunkter som
angesi anstkningshandlingarna.

Stadens milj6- och hélsoskyddsnamnd utdvar tillsyn dver verksamheten
enligt miljobalken. Dessutom skall samverkan ske mellan staten och
stadens kommunstyrel se om tilldmpningen av detta avtal.

Staten forbinder sig att gentemot staden och tredje man svara for skada
som & erséttningsgill enligt miljobalken och som kan uppkomma till
foljd av den verksamhet som beskrivsi denna paragraf.

Flygplatsen & oppen for flygtrafik mandagar-fredagar kl. 07.00-22.00,
|6rdagar 09.00-17.00 och sdndagar kl. 10.00-20.00. Fér ambulans- och
raddningsflyg samt for statsflygplan baserade pa Bromma kan
flygplatsen hdllas oppen under andra tider p& dygnet. Tiderna for
Oppethallande under 16rdag och sondag andras fr o m 2002-07-01. Till
dess att Oppethdllande tiderna for lordag och sondag andras galler
tiderna 0800 — 2200.

Flygplatsen far enbart trafikeras med flygplan upp till en maximal
startvikt pa 50 ton.

Flygplatsens rullbana skall ocksd fortséttningsvis for linjefart vara
klassificerad enligt bankod 2 i enlighet med L uftfartsverkets nu géllande
Bestammelser for Civil Luftfart (BCL-F). Omklassning till annan
bankod far bara ske efter skriftligt samtycke fran staden.

3. Ovriga &taganden och begransningar i verksamheten

Definitioner i detta avtal: Med linjefart avses regelbunden Iuftfart i reguljér
tidtabellsbunden trafik. Med affarsflyg avses taxiflyg och firmaflyg (med firmaflyg
menas flygning med eget eller inhyrt flygplan som utférs i forvarvssyfte dock g
skolflyg). Statsflygplan &r trafik med flygplan pa uppdrag av kungahus och regeringar.



Staten forbinder sig att inom ramen for detta avtal bedriva verksamheten vid
flygplatsen i enlighet med punkt 2 ovan och i enlighet med féljande taganden och
begransningar.

3.1 Det totala antalet flygrorelser vid flygplatsen fér uppga till maximalt 65 000 per &r
frdn och med & 2003. Riktvardet 65 000 flygrorelser far overskridas endast da
synnerliga ska foreligger och om parterna 6verenskommer om detta. Trafik med
avbulans- och raddningsflyg samt statsflygplan omfattas inte av ovanstdende
begransning av antalet flygrorel ser.

Av det totala antalet flygplanrorelser far antalet flygplanrorelser med flygplan i
linjefart inte Gverstiga 35 000 per &r.

3.2 Inom det totala antalet flygrorelser skall affarsflyget altid ha tillganglighet till
flygplatsen.

3.3 Infor varje trafikprogramperiod faststéller staten med beaktande av punkt 3.1 och
3.2 ovan, den kvot av flygrorelser som gorstillgénglig under perioden for linjefart.

3.4 Staten atar sig att under veckoslut (I6rdag och stndag) begransa antalet flygplan-
rérelser med flygplan med en Ijudemission som 6verstiger 86 EPNdB enligt punkt 3.7
(affarsflyg undantaget). Den till&tna arliga volymen for lordagar och sondagar per
kalenderér skall fortséttningsvis inte dverstiga det antal som rédde under & 2001.

Déarutover atar sig staten att for flygplan i linjefart under veckoslut 6ka landnings-
och miljdavgifter sd att dessa har en niva som &r dubbelt s& hdg som under veckodagar
for flygplan med en maximal startvikt dverstigande 5,7 ton.

3.5 Den uppmétta bullerenergin skall inte dverstiga 134 TFBN, det vérde som géllde
for & 1999, sdvida inte lagre véarden anges i meddelade tillstand fran behorig
myndighet. Staten skall med olika 8tgéarder successivt soka minska den bullerenergi
som dstras frén flygverksamheten.

3.6 Inga luftfartyg med ljudemission som 6verstiger 89 EPNdB i medeltal for de tre
métpunkterna enligt ICAO annex 16, Vol 1, chapter 3, dvs. dagens maxniva tilléts
trafikera flygplatsen, sdvida inte lagre véarden anges i meddelade tillstand fran
koncessionsnamnd eller miljodomstolen. Staten skall med olika atgarder soka
stimulera flygbolagen att infora flygplanstyper som har en lagre ljudemission an
maxvéardet. Detta innebér att flygplan av exempelvis typen Bae 146/RJ100 fortsétter
att vara de storsta forekommande flygplanen.

3.7 For flygplani linjefart galler féljande begransningar rérande |judemissioner.

For flygplani linjefart galler generellt, dock med nedan angivna undantag att dessa
antingen maste ha ett certifieringsvarde for ljudemission som inte éverstiger 86
EPNdB i medeltal for de tre métpunkterna enligt ICAO annex 16, Vol. 1, chapter 3,



eller kan trafikera Bromma sa att bullret blir mindre an 86,0 EPNdB i medeltal for de
tre métpunkternaenligt ICAO annex 16, Vol. 1, chapter 3.

Storre jetflygplan med en passagerarkapacitet pd mer an 60 siten som framfors i
linjefart samt affarsflyg i motsvarande storlek, som har en ljudemission pé& 6ver 86
men under 89 EPNdB i medeltal for de tre méatpunkterna enligt ICAO annex 16, Vol.
1, chapter 3, far dock trafikera flygplatsen med ett total antal flygplanrorelser per
kalenderdr pa maximalt 18 000.

3.8 Staten skall fortsétta att utveckla miljostyrande avgifter for luftfarten med syftet
att ytterliggare begrénsa den bullerstérning som flyget utgor for de omkringboende.
Avgifterna skall vara s&dana att de paskyndar Gvergangen till moderna och mindre
miljopaverkande flygplan. Staten skall inféra ekonomiska sanktioner mot
flygoperatorer som bryter mot gélande regler for flygning till och frdn Bromma
flygplats.

3.9 Staten medverkar till att omlokalisera skolflyget vid Bromma flygplats till andra
flygplatser i Stockholmsregionen i vid mening.

3.10 Staten skall fortlopande utvérdera verksamhetens paverkan pa flygplatsens
omgivningar.

Utvarderingen skall omfatta samtliga komponenter som ingdr i detta avtal.
Utvérderingarna skall utgéra underlag for parternas samréd om verksamhetens
utveckling. Ett sérskilt program med kontinuerliga bullermétningar skall inféras for
flygplatsen. Parterna skall i samverkan sarskilt utvardera utvecklingen av uppmaitt
bullerenergi frén verksamheten enligt punkt 3.5 ovan och ljudemission enligt punkt
3.6 ovan. En sérskild samradsgrupp ska bildas av parternafor att f6lja verksamheten.

3.11 Staten ska redovisa en plan 6ver hur man avser att genomféra tgarder for
forbattringar och standardhéjningar av flygplatsens byggnader och yttre miljo. Staten
atar sig att for affarsflyget iordningstélla en for verksamheten valanpassad terminal
med god standard.

3.12 Staten skall verka for att inflygningsvinkeln kan okas fran nuvarande 3,5 grader
med mélet att soka nd 4,5-5,5 grader for flygplan som & certifierade for hogre
inflygningsvinklar. LFV skall i en utredning senast den 1 oktober 2002 redovisa vilka
atgarder som kan vidtas for att oka inflygningsvinkeln ytterligare utéver de 3,5 grader
som for nérvarande géller. LFV atar sig att darefter successivt under avtalstiden vidta
sddana atgarder som parterna bedomer som miljoméassigt rimliga och
kostnadseffektiva, och som Luftfartsinspektion godkdnner med syftet att oka
inflygningsvinkeln och darmed minska bullerexponeringen vid inflygning.

4, Avtaletsomfattning.
| 6vrigt skall 1994 &rs avtal gélla oférandrat.



5. Avtaletsgiltighet.

Detta tillaggsavtal géller fran och med den 15 april 2002 till och med den 31
december 2011 i enlighet med parternas avtal om upplételse av Bromma flygplats.
Tillaggsavtalet frén den 2 november 1999 upphor darmed att galla.

6. Godkannande av avtal

Detta tillaggsavtal &r for sin giltighet beroende av att det har godkéants for statens del
av regeringen och for stadens del av kommunfullméktige genom beslut som senare
vinner laga kraft.

Detta tillaggsavtal har uppréttats i tva likalydande exemplar av vilka parterna tagit var
sitt

Norrképing den xx xx 2002 Stockholm den xx xx 2002
For staten genom L uftfartsverket For Stockholms kommun genom
dess kommunstyrelse

Lars Rekke Carl Cederschiold

Y vonne Modén



