Utl&tande 2005:94 RI11 (Dnr 314-1254/2005)

Citybanan
Principdverenskommelse r érande finansiering m.m. av Citybanan
Villkorat av kommunfullmaktiges godkannande senast 31 maj 2005

Kommunstyrelsen foresldr kommunfullmaktige bed uta foljande
1. Principbverenskommelse mellan Banverket, Stockholms l&ns
landsting och Stockholms stad rdrande finansiering m.m. av
Citybanan godkanns.
2. For genomforandet av Citybanan ska kommunfullméktige fatta
sarskilt genomforandebeslut och kommunstyrelsen gesi uppdrag att
aterkomma med underlag for ett sddant besiut.

Foredragande borgarradet Leif Ronngren anfor foljande.
Bakgrund

Sedan lang tid tillbaka rader brist pa kapacitet genom den sa kallade
getingmidjan i Stockholm mellan Centralstationen och Arsta. Detta paverkar
negativt en stor del av jarnvagstrafiken i Sverige och férsvarar majligheterna
att bedriva en effektiv jarnvagstrafik i Malardalen.

Regeringen har bedlutat att 16sningen pa kapacitetsproblemen &r att leda
pendeltagstrafiken genom centrala Stockholm i separata tagtunnlar, den sk.
Citybanan. Malet &r att dessa skall vara fardiga senast 2011.

Citybanan &r ett nationellt projekt som kommer att ge positiva effekter for
jarnvégstrafiken i stora delar av landet. En mer effektiv jarnvagstrafik bidrar
till att framja regiona utveckling och tillvaxt i Malardalen. Citybanan med
nya stationerna skapar ocksd starka utvecklingsméjligheter for den
lokaltégstrafik i Stockholms lan som landstinget ansvarar for i egenskap av



trafikhuvudman. Nya stationer i Stockholms city stérker kommunens
utvecklingsmajligheter och forbéttrar trafiksituationen i innerstaden.

Mot denna bakgrund & landstinget och kommunen beredda att ta ett
ekonomiskt delansvar fér Citybanan, medan Banverket har huvudansvaret for
genomforandet av projektet.

| stadens detaljplanearbete har det genomforts remiss och samrad for
pendeltagstunnlarna, som omfattar tre detaljplaner. Utstallning har skett under
mars/april  2005. Kommunfullméktige fdorvantas godkénna planerna i
september 2005.

Mellan Banverket, Stockholms léns landsting och Stockholms kommun har
tréffats en principoverenskommelse rérande Citybanan. Overenskommelsen
ska for sin giltighet senast den 31 ma 2005 godkadnnas av bl.a. Stockholms
kommunfullmaktige.

Arendet

Arendet har beretts av stadsledningskontoret i samrdd med gatu- och
fastighetskontoret.

Saddedningskontoret lyfter fram att Citybanan kommer att |6sa
sparkapacitetsproblemen i centrala  Stockholm genom att leda
pendeltagstrafiken i separata tagtunnlar. | Gverenskommelsen regleras i stort
parternas ekonomiska ansvar och stadsledningskontoret forutsétter att
kostnadsfordelningen och kostnadernas forlaggning i tiden kommer att
redovisas i det genomfdrandeavtal som avses uppréttas. Stadsledningskontoret
vill podngtera betydelsen av god ekonomisk styrning for ett projekt i denna
storleksordning.

Mina synpunkter

Det & ett historiskt Ogonblick néar Stockholms stad, efter manga ars
forhandlingar med Banverket och Stockholms lans landsting, antligen far till
stand foreliggande principoverenskommelse for finansiering av Citybanan.
Parternas investeringar har samordnats och ansvarsfordelningen klargjorts
angdende nya stationer i Stockholms stad.

Denna 6verenskommelse kommer att 6ka sparkapaciteten forbi den sk.
getingmidjan i Stockholm, mellan Centralstationen och Arsta och den
forbéttrar jarnvégstrafiken i landet och i lénet. Syftet & att leda
pendeltagstrafiken genom centrala Stockholm i separata tagtunnlar.



Citybanan &r ett nationellt projekt som kommer att ge positiva effekter for
jarnvégstrafiken i stora delar av landet. En mer effektiv jarnvagstrafik bidrar
till att framja regional utveckling och hdllbar tillvaxt i Maardalen. Citybanan
med de nya stationerna skapar ocksa starka utvecklingsmajligheter for den
lokaltagstrafik i Stockholms lan som landstinget ansvarar for i egenskap av
trafikhuvudman. Nya stationer i Stockholms city stérker kommunens
utvecklingsmajligheter och forbéttrar trafiksituationen i innerstaden.

| enlighet med detta &ende foredar jag att principdverenskommelsen
rérande finansiering m.m. av Citybanan godkanns.

Bor garr adsber edningen tillstyrker foredragande borgarrédets ford ag.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar
kommunfullmaktige besluta féljande
1. Principbverenskommelse mellan Banverket, Stockholms l&ns
landsting och Stockholms stad rérande finansiering m.m. av Citybanan
godkanns.
2. For genomfdrandet av Citybanan ska kommunfullméktige fatta
sarskilt genomfoérandebeslut och kommunstyrelsen ges i uppdrag att
aterkomma med underlag for ett sddant besiut.

Stockholm den 11 maj 2005

P& kommunstyrel sens vagnar:
ANNIKA BILLSTROM

Leif Ronngren

Anette Otteborn



ARENDET

Sedan lang tid tillbaka réder brist pd kapacitet genom den s3 kallade
getingmidjan i Stockholm mellan Centralstationen och Arsta. Detta paverkar
negativt en stor del av jarnvagstrafiken i Sverige och férsvarar majligheterna
att bedriva en effektiv jarnvagstrafik i Malardalen.

Regeringen har beslutat att |6sningen pa kapacitetsproblemen &r att leda
pendeltagstrafiken genom centrala Stockholm i separata tagtunnlar, den sk.
Citybanan. Malet &r att dessa skall vara fardiga senast 2011.

Citybanan &r ett nationdlt projekt som kommer att ge positiva effekter for
jarnvégstrafiken i stora delar av landet. En mer effektiv jarnvagstrafik bidrar
till att framja regional utveckling och tillvéxt i Maardalen. Citybanan med de
nya stationerna skapar ocksd starka utvecklingsméjligheter for den
lokaltégstrafik i Stockholms lan som landstinget ansvarar for i egenskap av
trafikhuvudman. Nya stationer i Stockholms city stérker kommunens
utvecklingsmajligheter och forbéttrar trafiksituationen i innerstaden.

Mot denna bakgrund & landstinget och kommunen beredda att ta ett
ekonomiskt delansvar for Citybanan, men Banverket har huvudansvaret for
genomfdrandet av projektet.

| stadens detaljplanearbete har genomforts remiss och samrdd for
pendeltagstunnlarna, som omfattar tre detaljplaner. Utstéllning har skett under
mars/april 2005. Stadsbyggnadsnamnden forvantas godkénna planerna fore
sommaren 2005 och kommunfullmaktige antadem i september 2005.

Mellan Banverket, Stockholms léns landsting och Stockholms kommun har
tréffats en principoverenskommelse rérande Citybanan. Overenskommelsen
ska for sin giltighet senast den 31 mgj 2005 godkénnas av bl.a. Stockholms
stads kommunfullmaktige.

Stadsledningskontorets tjansteutldtande daterat den 6 april 2005 har i
huvudsak féljande lydel se.

Stadsledningskontoret har berett drendet i samrdd med gatu-och fastighetskontoret.
Projektet Citybanan &r kostnadsberdknat till ca 7 500 miljoner kronor, exkl. moms och
i prisniva 2004-01. | projektet ingér alla &gérder som krévs for att fardigstalla och for
trafik Gppna anléggningarna inkl. att bygga tunnlar med jérnvéagsinstallationer, vissa
spér- och stationsanpassningar vid Arstaberg och Stockholm Stdra samt tva nya
stationer, en i City och en vid Odenplan. Station City byggs med fyra plattformsspér,
medan Gvriga stationer begransas till tva plattformsspér for pendeltégen.

Parterna & ense om att det i framtiden kan finnas behov av att utveckla Citybanan
med en etapp 2, bestdende av utbyggnad till fyra pendeltdgsspér dven vid stationerna



Arstaberg, Stockholm sidra och Odenplan. Av stérningsska kan det vara angel &get att
genomféra vissa delar av denna andra etapp redan i andutning till fardigstallandet av
tunnlarna. Parterna kommer att fortsétta att diskutera hur olika fragor rérande etapp 2
skall |6sas.

For att pendeltdgstrafiken ska kunna ga utan stérning frén kommande tunnel bane-
utbyggnad vid Odenplan anser Banverket, staden o landstinget att vissa forberedande
atgérder for etapp 2 vid station Odenplan behtver ske i anglutning till anlaggandet av
Citybanan. Gatu- och fastighetskontoret bedémer att detta kommer att innebéra
tillkommande kostnader i storleksordningen 20 mnkr.

| principoverenskommelsen fordelas ansvaret for projektet Citybanan mellan
parterna pa foljande sitt.

Banverket ansvarar fullt ut for planering, projektering, finansiering och byggande
av tégtunnlarna med jarnvagsanlaggningarna i form av bana, e-, signa- och
teleutrustning for jarnvagsdriften. Vid stationerna géller ansvaret ocksé plattformar.
Dessutom ansvarar Banverket for en forbinddse fran plattform till anslutande
utrymme/utgang vid respektive station City och station Odenplan.

Stockholms 1ans landsting och Stockholms kommun ansvarar fullt ut fér planering,
projektering, finansiering och byggande av station City och gation Odenplan i den del
som inte faller under Banverkets ansvar enligt ovan. Fordelningen dem emellan &
landstinget 75 procent och kommunen 25 procent. Dennaférdelning har accepterats av
kommunen under forutséttning av sérskild dverenskommelse betréffande avrakning
for avgifter for byggetablering.

Som en del av kommunens dtagande i projektet har kommunen forbundit sig att
inte belasta projektet med avgifter for byggetablering m.m. pd kommunens mark.
Detta berdknas motsvara ett belopp om ca 250 mnkr. Dérav har beréknats att 100 mnkr
avser byggetablering for stationerna City och Odenplan och detta belopp skall enligt
sérskild Overenskommelse mellan kommunen och landstinget (se hbilaga 2)
tillgodoréknas  kommunen vid fordelning av  &aganden dem emellan.
Overenskommelsen har vid tidpunkten for detta tjansteutl &tande dnnu € undertecknats
av landstinget.

| principoverenskommelsen beskrivs hur parterna ska ta gemensamt ansvar och
samverkai projektet. Ett separat avtal ska uppréttas for stationerna City och Odenplan
och i princip6verenskommelsen anges inriktningen for ett sddant avtal.

Vidare finns bestdmmelser om trafikeringsrétt, att parterna ska verka for att fa EU-
bidrag samt att det separat ska regleras vad som sker med Centralstationen och
Karlbergs station nér pendeltrafiken inte langre har nagon trafik dar.

| principoverenskommelsen finns ocksd bestammelser om att  sarskilt
samarbetsavtal ska tas fram och att parterna ska teckna ett genomférandeavtal samt
vad som géller om erforderliga avtal inte tecknasi tid.

Det &r angelaget att nuvarande problem for spértrafiken genom centrala Stockholm
kan undanrtjas och stadsledningskontoret & darfér positivt till genomférande av
projektet Citybanan.



| principdverenskommelsen regleras i stort parternas ekonomiska ansvar men det
preciseras g hur stora kostnader som respektive part ska béra. Stadsledningskontoret
forutsétter att kostnadsférdelningen och kostnadernas forléggning i tiden kommer att
redovisasi det genomférandeavtal som avses uppréttas.

Den i slutet av 2003 i prisniva 2004-01 uppskattade kostnaden om 7 500 mnkr har
av gatu- och fastighetskontoret beddmts som mycket osdker. Under 2004 har dock
kostnaderna penetrerats ytterligare och projektet borjar nu f& mer slutlig form. En
sékrare kostnadsuppgift planeras presenteras inom Kkort.

Stadsledningskontoret vill poéngtera betydelsen av en god ekonomisk styrning for ett
projekt i denna storleksordning. En grundfoérutséttning &r darvid att det finns en tydlig
ansvarsfordelning redan i planeringsskedet och att beslut om genomférandet kan grundas
pa ett realistiskt beslutsunderlag. Stockholms kommuns andel uppskattas till 200 mnkr
(efter avrdkning av 100 mnkr enligt ovan). Utgifterna forutsétts i allt vésentligt kunna
finansieras via kommunens avsatta medel for infrastrukturatgérder.

BILAGOR

1. Principverenskommelse, daterad 27 mars 2005, rérande finansiering
m.m. av Citybanan

2. Overenskommelse mellan Stockholms kommun och Stockholms lans
landsting i anledning av principoverenskommelse rérande finansiering
m.m. av Citybanan



