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Bilaga 4 till kommunfullméktiges protokoll 2006-01-23 § 6

Svar pa interpellation (nr 41) fran Fredrik Wallén (kd) om livsfarlig
mopedkoring pa cykel- och gangvégar

| en interpellation staller Fredrik Wallén (kd) féljande fragor till mig angaende livsfarlig
mopedkdrning

1. Planeras test och inférande av fart- och framkomlighetshinder fér mopeder dar det &r
mest pakallat (ex. vid lekplatser, forskolor och bostadsfastigheter)

2. Finns det nagra centrala planer i staden for riktade informationsinsatser om "kérvett”
fér unga mopedister och deras foraldrar?

3. Hur samverkar staden med andra berérda myndigheter (framférallt polisen) for att
motverka “"mopedhuliganismen”?

Som svar vill jag anféra foljande:

Under de senaste aren har problematiken kring mopedakningen ckat, framforallt sedan de s.k.
EU-mopeder kom ut pa den svenska marknaden. Statistik éver personer skadade i
mopedrelaterade trafikolyckor har markant dkat framfor allt i aldrarna 15 — 16 ar. Aven 14-
och 17-aringar skadas i mopedolyckor. Under de senaste tre aren (2002-2004) har 91 pojkar
och 27 flickor skadats i mopedolyckor. Antalet polisrapporterade olyckor mellan mopedférare
och oskyddade trafikanter ar 10 stycken under samma period. Oftast ar den oskyddade
trafikanten ett mindre barn som skadas i dessa olyckor. Statistiken ovan kommer fran
polisrapporterade trafikolyckor. Alla trafikolyckor polisrapporteras dock inte och darfor finns
det ett stort morkertal.

1. Hastighetshinder for mopedister ar problematiskt framfarallt pd grund av
sékerhetsrisker. Det finns en risk att en mopedist inte ser hindret och darfor inte saktar
ner farten i tid och en olycka intraffar. Forra aret intraffade en dédsolycka nar en pojke
korde in i en bom pa en skolgard.

Platser dar det kommer énskemal fran medborgare om avstangningar ligger ofta inom
parker eller i anslutning till skolor och andra stallen inom stadsdelsnamndernas
ansvarsomraden. Atgarder som planeras gors i samverkan mellan
stadsdelsforvaltningarna och trafikkontoret. Det finns ingen enhetslésning utan
utformningen maste anpassas fran plats till plats. Dessutom maste hansyn tas till andra
trafikantgrupper sasom att cyklister och rullstolsburna behéver komma fram.



KF-protokoll nr 1 2006-01-23 Bilaga 4

2. Trafikkontoret har idag inte riktad information/verksamhet till foréldrar till
mopedfarare eller till ungdomarna sjalva. Viktiga omraden dar en diskussion med och
paverkan av de mopedakande ungdomarna skulle behova ske ar trafikbeteende,
attityder, hjalm, skjutsning, trimning. En kanal som trafikkontoret idag anvander &r
stod till skolornas trafikundervisning, se nedan.

Stockholms stads trafiksakerhetsprogram for aren 2005 — 2010, som
kommunfullméktige antog den 21 februari i ar, finns trafikutbildning med som en
atgard. Pa trafikkontoret finns en trafikpedagog som inspirerar, fortbildar och tar fram
material till lararna (forskolan - gymnasiet) i Stockholm. Malet &r att eleverna ska bli
mer trafikmedvetna genom att lararna integrerar trafiken i undervisningen. Det handlar
idag framforallt om attityder och beteenden. Manga ungdomar inser inte riskerna och
darfor maste skolan jobba med dialog, identifikation, bilder, berattelser och fakta
material. Manga skolor, framforallt i ytterstaden tycker att mopedisterna &r ett
problem. Lararna efterfragar stod och material for att kunna jobba med trafik i skolan.

3. Trafikkontoret har ett ndra samarbete med trafikpolisen framforallt nér det galler
6vervakning vid skolor. Trafikpolisen har en sérskild grupp som arbetar med
trafikdvervakning vid skolor. Denna 6vervakning galler &ven mopedister, ndgot som
trafikpolisen tycker ar viktigt. Trafikpolisen genomférde under varen -05 tva specifika
overvakningstillfallen av mopedister och planerar en veckas dvervakning under varen
2006.

Stockholm den 19 december 2005
Leif Ronngren
Gatu- och fastighetsborgarrad



