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Inledning

Handlingar

Planhandlingar
Planen bestar av plankarta med bestimmelser. Till planen hor denna
planbeskrivning samt en genomférandebeskrivning.

Utredningar
Utredningar som tagits fram under planarbetet dr:
— Miljoutredning, WSP Samhillsbyggnad, september 2007 rev. Nov 2011).
Miljéutredningen grundas bland annat i:
o Ingemanssons rapport (30-01752-03101000-A,daterad 2003-10-16)
avseende buller vid befintliga bostdder
o Ingemanssons rapport (31-03284-05100700-A daterad 2005-10-11)
avseende planforslaget.
o Bernstrom Akustiks rapport (2005-11-30) avseende planforslaget
o Pm trafikrikning Tumultgrind, WSP 2005
— Riskanalys, WSP Brand- och riskteknik, oktober 2006
— Arkeologisk forundersokning, Stockholms stadsmuseiforvaltning, maj 2005

Revidering
Utdver de revideringar av planforslaget som utforts efter tidigare utstillning
(rev 2010-01-11) har foljande dndringar gjorts:

Planbeskrivningen har dndrats och fortydligande text tillforts genom:
- Utokad text om drendets bakgrund (s.3).
- Forslagets forhdllande till Promenadstaden — Oversiktsplan for Stockholm
samt nu gillande planer (s.4-5)
- Forslagets forhédllande till miljokvalitetsnormer for vatten (s.6, s.14).
- Nya illustrationer och beskrivning av forslaget (s.9-11).

Genomforandebeskrivningen har fortydligats.

Plankartan har dndrats genom att:
- Plangransen invid Tumultgrand har dndrats for att sdkerstilla angdéringen
- Begrinsning av komplementbyggnaders hdjd och takvinkel har inforts.
- Rad- och kedjehusens byggritt har utokats for att omfatta takkupa/frontespis
- Byggnadsarea hos radhus och dess tillhérande komplementbyggnad har
omfordelats. Radhusens komplementbyggnad pa gérdssidan har tagits bort.
- Angoringen pa kvartersmark har &ndrats.
- Ny byggritt av miljostuga har tillforts centralt i omradet.
- Gemensamhetsanldggning (g) har inforts pé plankartan

I 6vrigt har endast redaktionella dndringar gjorts i planhandlingarna.
Planforslagets huvuddrag dr det samma som vid tidigare utstédllning.

Planens syfte och huvuddrag

Planen syftar till att mojliggdra uppforande av 34 sméhus inom planomrédets
norra del. I planomradets sodra del anges markanvandningen forskola
alternativt vardbostdder. Markomradet for forskolan/vardbostdderna utvidgas
ocksa néagot it dster mot den planerade lokalgatan.

SID 2 (16)
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Bakgrund

SMAA AB ir intresserade av att bygga smahus p4 en del av fastigheten Lunda
6:1. Davarande Gatu- och fastighetsndmnden anvisade i februari 2004 mark till
foretaget for detta andamal. Planarbetet bedrivs med normalt forfarande med
program.

Ett program har varit foremal for samrad under april — maj 2005.
Stadsbyggnadsndamnden godkénde redovisningen av programsamradet den 19
januari 2006 och beslutade att forslag till detaljplan skulle upprattas med
stadsbyggnadskontorets forslag till fordndringar i forhallande till
programinnehéllet.

Plansamrad holls under tiden 21 februari — 18 april 2006. En antikvarisk
utredning genomfordes och bebyggelsens placering fordndrades med anledning
av resultatet. Den 11 september 2008 godkinde stadsbyggnadsndmnden
redovisningen av plansamréadet samt uppdrog at kontoret att stilla ut
planforslaget med den fordndringen att en sammankoppling mellan sdckgatans
nordvistra horn till Banvigen 1 Jéarfdlla redovisas.

Planen stélldes ut under tiden 9 september 2009 — 7 oktober 2009.
Lénsstyrelsen inkom med synpunkter angdende hanteringen av
fornlamningarna. Efter utstdllningen reviderades planforslaget utifrdn
lansstyrelsens papekande.

Stadsbyggnadsndmnden beslutade att anta det reviderade planforslaget den 4
februari 2010. Beslutet 6verklagades till 1ansstyrelsen som avslog 6verklagan.
Lénsstyrelsens beslut 6verklagades till Regeringen som, den 17 februari 2011,
beslutade att upphéva stadsbyggnadsnimndens beslut. Enligt Regeringen borde
frigan om att anta planen ha prévats av kommunfullmiktige. Ovriga
invindningar mot detaljplanen provades e;j.

Mot bakgrund av att en ny dversiktsplan har antagits 15 mars 2010,
Promenadstaden -Oversiktsplan for Stockholm, efter att irendet behandlades i
stadsbyggnadsndmnden genomfors en ny utstéllning av ett reviderat forslag.
Efter ny utstillning avses planens tas till stadsbyggnadsnamnden for
godkénnande och direfter 6verlamnas till kommunfullmaiktige for antagande.

SID 3 (16)
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Plandata

Lage, areal, markagoforhallanden

Planomradet omfattar fastigheten Tumultet 1 och del av fastigheten Lunda 6:1.
Omradet ligger i Tumultgrands forléngning norrut, viaster om Lundaterminalen.
I norr griansar planomradet mot Jarfalla kommun. Omrédet ar ca 2,7 ha stort.
Marken dgs av Stockholms Stad.

Ortofoto

Tidigare stallningstaganden

Oversiktsplan

I oversiktsplan -99 ar Kélvesta angivet som gles stadsbebyggelse.
Planeringsinriktningen &r att markanvéndningen i stort behélls och att den
kompletteras genom byggande framst for ”lokala behov och 1 goda
kollektivtrafikldgen”. Planomridets norra del &r i versiktsplanen markerat
som natur och park. Lunda industriomrade, som gransar mot planomradet, ar i
oversiktsplanen markerat som ett terminalomrade. Detta innebér att behovet av
skyddsavsténd till annan markanvéndning sérskilt behdver anges liksom
miljoskyddande dtgirder bdde vid tillfarter och inom omradet.
Griansmarkeringarna péd plankartan dr schematiska.

I Promenadstaden — Oversiktsplan for -
Stockholm, antagen av kommunfullméktige 15
mars 2010, dr planomradets norra del markerat - J
o .. .. ‘
som natur och park. Planomradets sodra del &r o .

. erminalomrade
angivet som gles stadsbebyggelse. Lunda é
industriomrade ar markerat som ett (4
terminalomrade. Enligt 6versiktsplanen ska
terminalomradena i Lunda vérnas i sin
nuvarande funktion, i enlighet med stadens
riktlinjer for foretagsomrdden. 1 dessa
riktlinjer, som antogs av kommunfullméaktige i mars 2008, ar dven nu aktuellt
planomrdde angivet som “’planerade bostdder”. Séarskild hdnsyn ska tas till att
oversiktsplanens redovisning av pagdende markanvéandning dr schematisk. Den
mest ldmpliga markanvéndning inom grianszoner mellan kategorier ska provas.

Natur

Gles stadsbebyggelse '

Pagdende markanvandning, utdrag fran
Promenadstaden

Enligt 6versiktsplanens stadsutvecklingsstrategi 3, koppla samman stadens
delar, framgér att smédhusbebyggelse med fordel kan prévas 1 syfte att koppla
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samman stadsdelar. Oversiktsplanen belyser att fortitning riskerar att komma i
konflikt med vérdet av sammanhingande gronomriden. En utveckling mellan

dagens stadsdelar forutsitter ett medvetet arbete for att forstirka kvaliteterna 1

de gronomraden som behalls.

Enligt 6versiktsplanens stadsutvecklingsstrategi 4, frimja en levande
stadsmiljo 1 hela staden, ska kompletteringar med ny bebyggelse ske med
utgangspunkt fran lokala forutsittningar och behov. Planeringen maste kunna
mota de ldngsiktiga behoven av service, exempelvis forskolor. Generellt géller
att marken ska utnyttjas sa effektivt som majligt.

Enligt 6versiktsplanens fokusomrade “’bostadsforsorjning i en vixande stad”
ska stadens planering utga fran de ldngsiktiga behoven av bostédder. En hog takt
1 bostadsbyggandet &r en forutsdttning for en 1dngsiktigt hallbar tillvaxt i
Stockholm. Med hanvisning till ovanstdende konstaterar stadsbyggnads-
kontoret att forslaget inte avviker frdn dversiktsplanens intentioner for omradet.

Detaljplan

Inom den norra delen av planomrédet, som avses bebyggas med 34 bostider,
giéller avstyckningsplan for Lunda egendom fran 1928. Ndmnda del utgor ett
byggnadskvarter (kvartersmark) enligt avstyckningsplanen. Den sddra delen av
planomradet utgdrs enligt stadsplan 6253 fran 1964 1 huvudsak av kvarters-
mark for allmént &ndamaél och till mindre del av kvartersmark for centrum-
bebyggelse. Ungefir 2000 kvm eller ca 7,5% av planomradet 4r idag planlagt
som parkmark (allmén platsmark).

/| 7063
! 1/ | Industri
Avstyckningsplan
) Byggnadskvarter
ey (ca: 20 000 kvm) y
Parkmark = e

(ca: 2000 kvm) 5169A

Parkmark

6253
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Forutsattningar
Natur

Mark och vegetation

I det planerade bostadsomradets centrala del &r terrdngen kuperad, hér gar
berget i dagen och marken &r blockig. I norr véxer dldre barrskog och 16vskog
med enstaka inslag av tall. Narmast den fore detta banvallen dr vixer yngre asp
och vide. Den vistra delen bestér av en flack 6ppen grasmark som reser sig upp
mot en trddbevuxen kulle som tidigare varit tomtmark. I omridets véstra del
finns en forfallen stenmur 1 den gamla tomtgransen. Omradet innehaller dven
manga spdr av gdngna tiders markanvéndning som betes- och odlingsmark.
Den gamla banvallen, som anvidnds som gang- och cykelvég, korsar plan-
omrédet. P& den sluttande marken s6der om banvallen stricker sig en remsa av
aldre barrskog bort mot Bergslagsvigen.

Rekreation

Det finns god tillgang till promenad- och cykelvigar med forbindelser till
storre sammanhingande naturomraden langs Mailaren och Jarvafiltet. Det finns
dven anldggningar for bland annat fotboll, golf och vinteridrotter inom gang-
och cykelavstand. Omradet utnyttjas idag for lek och promenader av barn och
personal fran forskolan samt niarboende.

Geotekniska forhallanden

Markforhallanden

Marken bestar av mindre méaktig lera och mordn med berg i dagen pa vissa
stallen. En sprickzon har sin borjan i omradet och loper i sydvistlig riktning.
Den gamla banvallen séder om programomradet utgdrs av fyllnadsmaterial.
Vid val av grundldggningsmetod kan en noggrannare geoteknisk undersékning
behdva goras.

Fororenad mark

En milj6teknisk undersdkning med syfte att dversiktligt undersoka om
banvallen och dartill kopplad verksamhet bidragit med fororeningar till
omridet som skall bebyggas har utforts av Envipro, Miljoteknik i mark och
vatten 1 november 2006. Samtliga prover inom det planerade bostadsomréadet
var under riktvdrdet for kénslig markanvéndning.

Hydrologiska forhallanden

Miljokvalitetsnormer for vatten

I enlighet med EU:s ramdirektiv for vatten har Vattenmyndigheten f6r Norra
Ostersjons vattendistrikt beslutat om &tgérdsprogram, forvaltningsplan samt
miljokvalitetsnormer for alla yt- och grundvattenférekomster i vattendistriktet.
Enligt PBL ska miljokvalitetsnormer foljas vid planldggning. Kommunerna ska
genomfora sin planldggning sé att miljokvalitetsnormerna for vatten uppnas
och inte overtrads. Planomradet ar beldget inom avrinningsomradet for
vattenforekomsten Mélaren-Gorvéln (SE659147-160765). Enligt VISS oktober
2011 har Milaren-Gorvéln idag klassats som god ekologisk status vilket
innebadr att kvalitetskravet ar fortsatt god ekologisk status 2015. God kemisk
status nas for narvarande ej men ska forbéttras och uppnas senast 2015

SID 6 (16)
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Befintlig bebyggelse

I planomrédets sddra del finns en forskola som ar uppford under 2000-talet da
tidigare forskolan brann ned. I 6vrigt dr planomradet obebyggt men omgivet av
bebyggelse av olika karaktér. I 6ster ligger Lunda terminalomréade med en
storre hallbyggnad vars platbekldadda ldngsida &r vand mot den planerade
bebyggelsen. I norr, i Jarfdalla kommun, ligger Skilby villaomrdde med
bostadshus i en till tvd vaningar. S6der om omradet ligger rad- och
kedjehusbebyggelse 1 Kélvesta fran tidigt 1970-tal.

Ovre bildrad: Forskolan i omradets sédra del resp. hallbyggnadvid Lunda terminalomrade
Nedre bildrad: Kedjehusen i Kalvesta resp. angransande villabebyggelse i Jarfalla kommun

Fornlamningar

En arkeologisk forundersdkning har
genomforts av Stockholms stadsmusei-
forvaltning 1 maj 2005. Den visar att det finns
ett gravfilt med minst 7 gravar inom
planomrédet och 1 nirheten av den planerade
bostadsbebyggelsen varav en inom den
foreslagna kvartersmarken. Dé det finns
ytterligare gravar registrerade knappt hundra
meter norr om detta omrade kan det inte
uteslutas att ytterligare gravar kan finnas
emellan de redan konstaterade gravarna. Med A D y ‘
stor sannolikhet finns fler gravar mellan och Sster om de tldlgare reglstrerade
stenséttningarna.

Lundaterminalen

I &ngsmarken, véster om gravfiltet finns en tidigare boplats som har kunnat
avgrinsas. Boplatsldmningarna bestar till storsta delen av stolphéal och hérdar.
Lamningar av ett stolphus finns ocksa. Den stenstrdng som avgriansar gravar
och boplats har i modern tid byggts pd med odlingssten dd dngen brukades som
aker. Den bor dnda ses som en del av fornlamningen da den kan vara en del av
ett dldre hignadssystem eller vara en del av en gravhéignad. Vid exploatering
av omradet kan utgrdvning av fornlamning komma att krévas. Inom omradet
for forskolan finns ldmningar frén ett tidigare torp. Dessa har inte
fornlamningsstatus men kan édnda vara virda att bevara. Vid eventuell
placering av nya byggnader i ndrheten av dessa skall samrad ske med
lansstyrelsen.

SID 7 (16)
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Service

Sorgardsskolan ligger cirka 400 meter och Bjornbodaskolan knappt en
kilometer soder om planomradet. Strax intill Bjérnbodaskolan finns dven en
livsmedelsaffar. I 6vrigt finns god kommersiell och offentlig service i Spadnga
centrum, cirka 3 km frdn planomradet.

Gator och trafik

Biltrafik

En trafikmétning har utforts for Tumultgrand av Vagverket Konsult 1
augusti/september 2005. Mitningarna skedde strax norr om korsningen med
Sorgardsvéigen. Vardagsdygnstrafiken det vill sdga medeltrafikflodet under
vardagsdygnen (mén-fre) i bada riktningar ar baserade pad mitningar utférda
mellan 2005-08-29 och 2005-09-04. Aven hastigheter mittes pa platsen.

Vardagsdygnstrafiken uppgick till 609 fordon vid mitplatsen och medel-
hastigheten var cirka 27 km/tim. Métningarna visade ocksé att efterlevnaden av
gillande hastighetsbegriansning var relativt god. Medelhastigheten pa gatan var
lag vilket troligen inte kommer att dndras mérkbart efter exploateringen. Gatan
har gangbana pé bagge sidor vilket skapar goda forutsittningar for att passera
gatan pa platser som dr sdkra, savil idag som efter exploateringen.

Kollektivtrafik

Vid Sorgérdsvigen, cirka 400 meter soder om planomradet, gér busstrafik;
linje 116 som trafikerar strickan Spanga station — Villingby.

Storningar och risker

Omradet griansar till Lunda terminalomrade som ér ett av tva terminalomraden
1 Stockholm. Omrédet rymmer livsmedelshantering, godsterminal,
containerhantering mm. Terminalomradet var tidigare angivet som en sa kallad
§ 43-anldggning enligt riddningstjanstlagen. Efter det att ny lagstiftning har
kommit till ar 2004 pagar en omklassning av anldggningarna varfor
Lundaterminalen for ndrvarande saknar klassning. Den som driver en
verksamhet som kan orsaka allvarliga skador pa méanniskor eller miljon ar
skyldig att analysera och redovisa riskerna for verksamheten.

En riskanalys har uppréttats av WSP Brand- och riskteknik i oktober 2006.
Riskanalysen upprittades for att identifiera och bedéma risker med avseende
pé personsékerhet som skulle kunna paverka den tilltinkta bebyggelsen. De
risker som skulle kunna paverka bebyggelsen dr forknippade med
verksamheten vid Lunda terminalomrade och utgors av utsldpp av giftig gas i
samband med transport inom terminalomradet samt vid godshantering eller
brand i huset ndrmast den foreslagna bebyggelsen. I riskanalysen
rekommenderas att byggnader inte bor placeras ndrmare dn 80 meter fran
terminalens tomtgrins, att utrymning skall kunna ske tillfredsstdllande i de nya
husen och att marken ndrmast Lundaterminalen utformas sa att stadigvarande
vistelse inte uppmuntras.

SID 8 (16)



Godkint dokument - Arne Fredlund, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2012-01-17, Dnr 2004-06696

sTo

7

i

-

&

I
H
>

a4

PLANBESKRIVNING
DP 2004-06696-54

Planforslag

Ny bebyggelse

Planen innebar att 34 rad- och kedjehus, som placeras kring en gemensam
angdringsvég pa kvartersmark, kan uppforas inom planomrédet. Omradet
gestaltas som en tétare tradgardsstad med relativt smé tomter. I mitten sparas
ett naturomrdde dir en fornldmning patriffats. Byggnaderna ligger med mellan
80 - 200 meters avstand fran Lundaterminalen. Bebyggelsen placeras utmed
angoringsvigen med forgdrdsmark sa att ett tydligt gaturum bildas. Alla entréer
skall vindas mot vigen inom omradet. Forskolan kan i en framtid d4ven nyttjas
for vardboende.

I omrédets nordvistra del planeras fyra grupper av kedjehus, totalt 21stycken. |
Oster planeras totalt 13 stycken radhus. Radhusldngan bestér forskjutna
byggnadskroppar som foljer angéringsvagens dragning. Husens forskjutning
och takkupor skapar variation och ett intressantare gaturum. Kedjehusen kan ha
en storsta byggnadsarea (den area byggnaden upptar pa marken) om 80 kvm
medan varje radhus kan ha en storsta byggnadsarea om 85 kvm. Bostdderna
behover utformas s att minst hélften av boningsrummen vetter mot tyst sida.
Eventuella balkonger fér inte vara vinda mot dster med tanke pa verksamheten
vid Lundaterminalen.

.
)
e )

™ FORNLAMNING

MS MILJOSTATION
G GARAGE
F  FORRAD
E  ELNATSTATION 0 510 20 50 100

lllustrationsplan, Ettelva Arkitekter
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Overgripande gestaltningsidé

Husen ska inplaceras med héansyn till naturmarken, fornlimningar och
befintliga trdd. Angoringsvégen foljer terrdngen med mjukt utformad
strickning. Bebyggelsen omges av en liten forgardsmark och bakomliggande
traddgérd med mojlighet till att ordna berséer, odlingslotter mm. Gérdarna ska
avgransas tydligt mot bakomliggande naturmark och gingstrak, foretradelsevis
genom planterade héckar.

Byggnadsvolymerna dr enkla och traditionella i sin grundform och ges relativt
branta sadeltak som refererar till tridgérdsstadens arkitektur. Fasadmaterialet
skall vara puts eller trd. Fonstersittningen, med variation av fonsterstorlekar,
dmnar tydliggora husens senare tillkomst i omrédet. Varje radhus har
takkupor/frontespiser pa respektive langsida samt ett bursprak mot gérdssidan.
Kedjehusens gavel ér riktad mot gatan och varje hus ges en takkupa/frontespis.

Husen ska ges olika kulor. Féargskalan foreslas ga fran den grafiska till en mer
naturndra. Husen ges "hostfarger” som rostrétt och tegel 1 kombination med
grona nyanser och med inslag av vitt eller gratt (se nista sida).

Volymstudie fran séder

Ettelva Arkitekter

SID 10 (16)
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Natur

For att begriansa intranget 1 naturmarken och effekterna av exploateringen
behdvs en noggrann planering under byggtiden som styr byggandet och tydligt
avgransar och skyddar all mark och vegetation som inte skall bebyggas,
hardgoras eller bli tradgard. Planforslaget beror ca 27 000 kvm mark, varav ca
2000 kvm idag dr planlagt som parkmark. Genom aktuellt férslag blir ca 1300
kvm av parkmarken allmén platsmark for lokal trafik samt gdng- och
cykeltrafik.

Rekreation

En smébarnslekplats for de boendes behov stills i ordning inom det nya
kvarteret. Boende inom planomrédet far god tillgénglighet till naturparker och
parkstrdk for cykling, promenader m.m. samt parker for lek, bollspel och andra
aktiviteter.

Gator och trafik

Angoring och parkering

Planomradet angors via Tumultgrand genom en ny lokalgata fran véandplanen
vid forskolan. Lokalgatan utformas sé att den dven kan kopplas till Banvégen i
Jéarfilla kommun om Jérféilla kommun sd 6nskar. En sddan sammankoppling
kréver dock dven atgirder vid Banvédgen. Dessa atgirder ingdr inte i denna
detaljplan och hanteras av Jarfdlla kommun.

For att uppné en acceptabel lutning for sdvél bil- som gang- och cykeltrafik
utformas gatan som en slinga som viker av mot vister. Lings den nya gatan
laggs dven en ny gédngbana. Den befintliga gdng- och cykelvigen behalls.
Korsningen mellan den nya gatan och géng- och cykelvédgen pa banvallen kan
kompletteras med farthinder pa dmse sidor om banvallen. Det dr lampligt att
den gemensamma angoringsvéigen péd kvartersmark anpassas sd att storre
fordon som flytt- och sopbilar kan né &dnda fram till respektive tomtgréans.

Parkering for kedjehusens behov skall huvudsakligen ske i1 garage med direkt
koppling till respektive lagenhet. Radhusens parkering skall ske pa
gemensamma parkeringsplatser centralt i omradet. Vid kedjehusen finns det
mojlighet till tva bilplatser medan det skall stéllas i ordning en bilplats per
bostad for radhusens behov. En besoksparkering for cirka 6 bilar stélls 1
ordning vid infarten till bostadsomradet. Detta uppfyller stadens riktlinjer for
parkering for ytterstaden. Sex parkeringsplatser, varav tvd handikap-
parkeringsplatser, stdlls i ordning inom forskolans mark. Antalet platser
bedoms ricka dven i det fall byggnaderna anvénds for vardboende eftersom de
boende inte antas ha bil.

Biltrafik pa Tumultgrand

Tumultgrand dr idag utformad som en sdckgata och har en utformning som ar
anpassad for trafikméingder upp till 1000 fordon/dygn. Enligt skriften TRAD
(Planverkets allminna rad for trafiknitet) som behandlar planering av stadens
bebyggelse och trafik innebir en vardagsdygnstrafik med mindre dn 1000/dygn
(vilket motsvarar en ungefarlig maxtimtrafik pa 100 fordon/tim) en obetydlig
barriér for gangtrafik (Pm trafikréikning Tumultgrdnd, WSP 2005).

SID 12 (16)
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Vardagsdygnstrafiken har uppmiits till 609 fordon. Den tillkommande
exploateringen beréknas generera 240 nya resor per dygn (baserat pa 6
resor/dygn samt 40 nya smahus). Maxtimtrafiken pd Tumultgrdnd innan
exploatering uppgar till ca 75 fordon/tim. Trafikflédet f6r maxtimmen berdknas
oka till ca 105 fordon/tim, en 6kning med cirka 30 fordon/tim, om
Tumultgriand inte kopplas samman med Banvégen i Jéarfdlla. Forenklat innebér
detta att under maxtimmen Okar trafiken med ett fordon varannan minut. Detta
trafikflode pd Tumultgrand efter exploateringen ar mycket vanligt
forekommande pé bostadsgator i visterort med nérhet till centrumomraden

(Pm trafikrikning Tumultgrdnd, WSP 2005).

Ur trafiksdkerhetssynpunkt ar trafikkningen marginell med tanke pa att
Okningen blir si liten som ett fordon mer varannan minut. Trafiksdkerheten for
gangtrafik bedoms inte paverkas. Om Tumultgrind ddremot 6ppnas mot
Banvigen i Jérfélla for genomgaende trafik kan trafikmingden som mest 6ka
till 300 fordon/ timme under maxtimmen enligt en mycket grov uppskattning
(Pm trafikrikning Tumultgrdnd, WSP 2005).

Med den tidigare berdkningsgrunden innebir det nu aktuella forslaget, med 34
hus, samt den idag storre forskolan (ca 33 fler barn) i1 beaktande att vardags-
dygnstrafiken understiger 1000 fordon/dygn.

Tillganglighet

Marken inom bostadskvarteret har sidana nivaforhéllanden att tillgéngligheten
till entréer blir god, likaséd finns det mojlighet att anordna parkeringsplats for
rorelsehindrade inom 10 meter frén bostadsentréerna pa kvartersmark. Den
foreslagna bebyggelsen forbereds for installation av vertikalhiss. Det blir
mojligt att ha uppstéllningsplats for rorelsehindrade pa korslingan framfor
radhusen. I anslutning till kedjehusen finns sévél garage som uppstéllningsplats
framfor dem.

Teknisk forsorjning

Dagvatten

Forskolan ér ansluten till dagvattenservisen i Tumultgrind. Dagvatten frén
ovrig planerad bebyggelse och lokalgatan ska omhéndertas med lokala
dagvattenldsningar alternativt med en ny dagvattenledning med samma
forbindelsepunkter som beskrivs under avsnittet vatten och avlopp. Fordjupade
markundersokningar och utredning av mdjliga ldsningar for omhéndertagandet
av dagvattnet bor goras 1 det fortsatta arbetet.

Vatten och avlopp

Den nya bostadsbebyggelsen kommer att anslutas till det allminna
vattenledningsnitet fran den befintliga ledningen 1 Tumultgrind. Detta kréver
en forldngning av nuvarande ledning. Anslutningspunkter kan uppréttas strax
norr om den planerade korsningen mellan gingvégen och den nya lokalgatan.
Forbindelsepunkter for vatten uppréttas tillsammans med en allmén brandpost.
Forskolan dr ansluten till spillvattenservis 1 Tumultgrand. Den planerade
bostadsbebyggelsen véster om den planerade lokalgatan far en ny
forbindelsepunkt invid vattenservisen. Spillvattenledningen forlings darmed
frén det planerade u-omradet i Oster. Den planerade bebyggelsen Oster om den
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planerade lokalgatan ansluts till den genomgaende spillvattenledningen inom
planomrédet.

Varme

Bebyggelsen avses virmas upp genom enskilda anldggningar med
virmepumpsteknik.

Avfallshantering

Vid bostadsomrédets infart ges mojlighet att bygga en miljostuga dér det finns
mojlighet att samla all sophantering. Med tanke pé rorelsehindrade kan det
dock vara onskviért att det blir mojligt att &ven ha sopbehallare ndrmare
bostddernas entréer. Centralt i omréadet tillkommer ytterligare en mdjlighet att
bygga en miljéstuga. Det dr &ven mojligt att kora med sopbil pa den korslinga
som gar genom omradet. En viss flexibilitet betrdffande sophanteringen 1
omrddet finns ddrmed.

Konsekvenser for miljon

Behovsbedomning

Planen bedoms inte innebdra nagon betydande miljopaverkan. En
miljobedomning enligt miljobalken bedoms dérfor inte behdva upprittas.
Bedomningen grundas pa foljande:

Planen mojliggdr smaskalig bostadsbebyggelse 1 anslutning till ett
bostadsomrade och bedéms inte innebédra ndgon betydande paverkan pa miljon.
Genomforandet bedoms inte innebdra nigra risker for ménniskors hélsa.
Miljokvalitetsnormerna kommer inte att overskridas. Planen péverkar dirmed
inte ndgot omrdde eller natur som har erként nationell, gemenskaps- eller
internationell skyddsstatus.

En miljéutredning har dnda utforts (WSP, september 2007 rev. Nov 2011). De
vésentligaste fridgorna for denna detaljplan bedoms vara paverkan pé och
tillgdng till grénomraden, risker med anledning av nirheten till Lunda
industriomrade samt buller fran industriomradet. I miljéutredningen
konstateras att det inte krdvs nigra atgirder pd grund av trafikbuller och att
riktvirden for industribuller klaras om hénsyn tas till bakgrundsnivan.
Luftkvaliteten bedoms inte medfora nagra halsorisker. De boende far god
tillgang till cykelvdgar och ytor for lek, en smédbarnslekplats behdver dock
skapas inom omradet. En skotselplan for att aterskapa och vidmakthélla de
ursprungliga natur- och kulturvirdena inom naturmark som sparas
rekommenderas.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Kontoret bedomer att projektet inte kommer att paverka mojligheterna att
uppna miljokvalitetsnormerna for vatten 1 vattenforekomsten Malaren-Gorvaln.
Ytor kring den nya bebyggelsen ska i s& stor omfattning som mojligt hallas
icke hdrdgjorda for att mdjliggora naturlig infiltration. Bebyggelsen omgérdas
av mark i vilket takvatten bedoms kunna infiltreras. Byggherren far inte genom
val av byggnadsmaterial fororena dagvattnet med tungmetaller eller andra
miljogifter. Dagvatten fran omradet ger ldga fororeningshalter och enligt
stadens dagvattenstrategi krdvs da ingen rening fore infiltration eller f6r utsléapp
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till recipient. Atgird for ev. fordrojning kan t.ex. vara fordrojningsdiken eller
genom magasinering i vaxtbaddar som kan nyttjas for bevattning av trad och
planteringar pa gardar.

Storningar och risker

Trafikbuller

Den berdknade trafikokningen pa Tumultgrind innebaér att bullret 6kar med 1-
1,5 dBA, vilket inte dr en méirkbar 6kning for ménniskor. Inga sdrskilda
atgirder kravs vid Tumultgrand. (Pm trafikrdkning Tumultgrdnd, WSP 2005).

Industribuller
Det har utforts tre olika bullermétningar med avseende pé verksamheten vid

Lundaterminalen, (Ingemanssons rapporter daterade 2003-10-16 respektive
2005-10-11 samt Bernstrom Akustiks rapport, 2005-11-30)

Bernstroms métningar visar att den ekvivalenta ljudnivan fran terminalen inte
oversteg 40 dBA under ndgon métperiod, korrigerat for bakgrundsnivén. Den
momentana ljudnivan dversteg inte 55 dBA. Bakgrundsnivén frin avldgsen
vagtrafik m.m. oversteg 1 samtliga matningar 40 dBA. De enda ljud som hordes
fran terminalen var lastbilar, slammer frin lastbryggor och container samt
mojligen svagt fliktljud (under 40 dBA).

Bernstrom Akustik har d&ven gjort en berdkning av fordonsbuller fran
terminalomradet med antagandet 2000 fordon per dygn varav 100 % tunga, 40
km/tim, hdrd mark (dvs. en 6verskattning av trafiken). Hinsyn har tagits till
befintliga skirmande byggnader inom omradet. Berdkningen ger ekvivalent
ljudniva ldgre &n 40 dBA och momentan ljudnivé lagre dn 55 dBA vid de
planerade bostéderna.

Ingemanssons mitning visar ekvivalent ljudniva 44 dBA och momentan
ljudniva hogst 62 dBA. Ingen korrektion har gjorts for bakgrundsnivan
eftersom denna beddoms som forsumbar av Ingemanssons. Mitningen omfattar
endast del av natt (kl 04°°-06>). Mitningen visar en svag 6kning av ljudnivén
under maéttiden vilket sannolikt beror pa 6kande bakgrundsnivé pd grund av
Okande végtrafik m.m. under morgontimmarna.

Utférda matningar visar att bakgrundsnivan inte kan forsummas vilket innebér
att det uppméitta virdet 44 dBA (inklusive bakgrundsljud) sannolikt dr for hogt.
Aven den korta mitperioden innebir en dverskattning av ekvivalentnivén for
hel natt (kI 22-07) om hénsyn tas till trafikens dygnsvariation enligt Schenkers
uppgifter for maj 2005. Med hinsyn till detta bedoms ekvivalentnivan inte
overstiga 40 dBA (eller endast obetydligt) och uppfyller dirmed riktvirdet for
natt, samt dven Ovriga tider pa dygnet. Den momentana ljudnivan nattetid
overstiger vid enstaka tillfdllen riktvirdet 55 dBA (enligt utforda métningar vid
ett tillfille k1 04%°-06%). Vid flertalet tillfillen Sverskrids inte riktvirdet.

Naturvardsverkets riktvarden géller vid svag medvind frén kéllan till
mottagaren. Vid en sammanvigd bedomning bor dock hinsyn tas att
forhiarskande vindriktning ar fran bostdderna till terminalomradet vilket ger
lagre ljudnivéer under delar av dret. Hinsyn bor dven tas till att planomradet
ligger 1 befintlig miljo med omgivande végar etc. vilket innebér att mindre
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overskridanden av gillande riktvirden (maél) for externt industribuller bor
kunna accepteras, da det séllan &r helt tyst i en sddan miljo

Forslaget innehaller en rad med skidrmande 2-plans radhus ndrmast terminal-
omradet vilket &r gynnsamt for bostadsomradet. Radhusen har uteplatser pa
den tysta sidan mot véster. I 6vrigt foreslds inga ytterligare skarmande dtgérder
(utéver den skarmning som terminalbyggnaderna ger) eftersom de bedoms ge
liten effekt. Generellt bor slamrande hantering av containers etc. under natten
forsoka undvikas genom instruktioner till férarna, bland annat med hinsyn till
storningen till befintliga bostédder.

Risker med anledning av narheten till Lundaterminalen

En riskanalys har utforts under vintern 2006/2007 av WSP Brand- och
riskteknik. Den rekommenderar att byggnader inte bor placeras ndrmare &dn 80
meter frdn terminalens tomtgrians. Man rekommenderar &ven att en eventuell
klassning av verksamheten som farlig verksamhet bor invéntas for att kunna
utgora ytterligare beslutsunderlag i planprocessen. Planforslaget innebér att den
tillkommande bostadsbebyggelsen placeras mellan 80 — 200 meter fran
terminalens bebyggelsegrans. Balkonger far inte vetta mot terminalen och alla
huvudentréer ska vara vinda mot gatan, det vill sédga inte mot
terminalbygganden.

Konsekvenser for Lundaterminalens verksamhet

Planen innebir att bostadsbyggnader placeras mellan 80-200 meter frén
Lundaterminalens tomtgrins. I planen infors bestimmelser om att balkonger
inte fir vetta mot terminalbyggnaderna. Mojligheten att utveckla verksamheten
vid omradet bedoms ddrmed inte begrdnsas av foreslagen bebyggelse utdver
den begrisning redan befintlig bebyggelse medfor.

Fornlamningar

Fornldmningarna skyddas enligt lagen om kulturminnen m.m. (KML)
(1988:950). Innan markingrepp inom, eller inom en radie av 50 meter fran
fornlamningsomradet foretas, krévs tillstdnd enligt KML kap 2. For
markingrepp inom en radie av 200 meter krdvs samrdd med lénsstyrelsen. De
fornldmningar som ligger inom eller strax utanfor planomradet skall skyddas
under utbyggnadstiden.

Barnkonsekvenser

Planen ger fler barnfamiljer mojlighet till smahusboende i en barnvénlig miljo.
Planforslaget innebar att ett naturomrade som anvinds for lek till viss del tas 1
ansprik for bebyggelse. Gdng- och cykelvdgarna dr trygga och det finns
barnomsorg och skola inom gangavstdnd. Eventuell kan en utékning av
barnomsorgen behovas.

Medverkande

Planhandlingarna har utarbetats av WSP Stadsutveckling genom planarkitekt
Eva Nyberg-Bjorklund och planingenjor Magnus de Vries i samarbete med
Anna-Greta Holmbom-Bjorkman och Pavel Huzevka, Exploateringskontoret.
Bebyggelseforslag har utarbetats av Laszlo Marko, Marko arkitektkontor AB
och vidarearbetats av Ettelva Arkitekter. Aktuell revidering av forslaget har
utforts av stadsbyggnadskontorets planavdelning genom Johan Filipsson.
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