Utldtande 2009: RIII (Dnr 314-473/2008, 314-5034/2006)

Utredning av under samridet inlimnade alternativa 16s-

ningar for Slussenomradet
Motion av Cecilia Obermiiller och Stefan Nilsson (bada mp) (2008:20)

Slussen, begiaran om utredning av forindrad tunnelbane-

strackning m.m.
Skrivelse fran Radet till skydd for Stockholms skonhet

Kommunstyrelsen foreslér att kommunfullméktige beslutar f6ljande
Motion (2008:20) av Cecilia Obermiiller och Stefan Nilsson (bada mp) om
Utredning av under samradet inlimnade alternativa ldsningar for Slussen-
omrédet anses besvarad med vad foredragande borgarradet anfor i utlatan-
det.

Kommunstyrelsen beslutar for egen del foljande
Skrivelsen fran Radet till skydd for Stockholms skénhet anses besvarad
med vad foredragande borgarradet anfor i utldtandet.

Foredragande borgarradet Kristina Alvendal anfor f6ljande.
Arendena

Cecilia Obermiiller och Stefan Nilsson (bdda mp) foreslar i en motion
(2008:20) att de under samradet inlimnade forslag for nya Slussen ska utredas.




Radet till skydd for Stockholms skonhet foreslar i en skrivelse att en nedgrav-
ning av tunnelbanan vid Slussen ska utredas.

Arendena har remitterats gemensamt. Dessforinnan har motionen remitterats
enskilt.

MOTION (2008:20) OM UTREDNING AV UNDER SAMRADET INLAM-
NADE ALTERNATIVA LOSNINGAR FOR SLUSSENOMRADET SAMT
SKRIVELSE OM SLUSSEN, BEGARAN OM UTREDNING AV FOR-
ANDRAD TUNNELBANESTRACKNING M.M.

Beredning

Motion (2008:20) om utredning av under samréadet inlimnade alternativa 16s-
ningar for Slussenomradet samt skrivelse om Slussen, begédran om utredning
av fordndrad tunnelbanestrickning m.m. har remitterats till stadsledningskon-
toret, stadsbyggnadsndmnden, exploateringsnamnden, trafik- och renhall-
ningsndmnden, Skarpnicks stadsdelsndmnd, Spanga-Tensta stadsdelsndmnd
och Sodermalms stadsdelsndmnd. Dérutdver har yttranden inkommit fran
Gamla Stan Séllskapet och Forslagsstillarna bakom Ny syn pa Slussen”, de
s.k. ”Idealisterna”.

Stadsledningskontoret har inga synpunkter i detta drende.

Stadsbyggnadsnimnden anser, som tidigare beslutats av stadsbyggnads-
namnden, att alternativa forslag till utformning av Slussen inte ska utredas
vidare.

Exploateringsnimnden anser att den kostnad och de storningar som dessa
forslag innebér inte uppviger den eventuella nytta som forslagen skulle kunna
innebédra. Namnden anser darfor att forslagen inte ska utredas vidare

Trafik- och renhdllningsnimnden anser, som tidigare beslutats av trafik-
och renhéllningsndmnden, att alternativa forslag till utformning av Slussen inte
utreds vidare.

Skarpndicks stadsdelsndmnd anser att det i varje samrad dr viktigt att syn-
punkter och goda idéer tas tillvara. Nér det géller den stora ombyggnaden av
Slussen fattades i maj beslut i exploateringsndmnden, stadsbyggnadsndmnden
och trafik- och renhéllningsndmnden att pdbdrja planarbetet utifrén ett av de
inldmnade arkitektforslagen. Nimnden utgér darfor ifran att frdgan inte langre
ar aktuell.



Spanga-Tensta stadsdelsndmnd vill 1 ssmmanhanget papeka att kollektiv-
trafiken dr av central betydelse for stadsdelens invénare. En stor del av vara
invanare har kollektivtrafiken som enda alternativ vid arbets- och rekreations-
resor vilket gor att trafiken dven forbi Slussen dr av stor betydelse. Det &r dér-
for forvaltningens forhoppning att trafiksituationen kring Slussen planeras
noggrant for att storningarna ska nedbringas till ett minimum under ombygg-
naden.

Sodermalms stadsdelsndmnd konstaterar att alternativa forslag till Slussens
utformning redovisats for ansvariga naimnder och i viss mén utretts, och att det
nu finns ett inriktningsbeslut for det fortsatta planarbetet. Namnden anser dér-
for att fragan om alternativa forslag till Slussens utformning inte langre &r
aktuell.

Gamla Stan Sdllskapet argumenterar for forslaget "Ny syn pa Slussen” och
anser att Fosters forslag innebar mycket stora skador pa Gamla Stan och olika
riksintressen i Slussenomradet.

Forslagsstdllarna bakom "Ny syn pad Slussen”, de s.k. ”Idealisterna” anser
att en ny tunnelbanetunnel under Séder Strom spelar en avgdrande roll for den
nya Slussen. De anser vidare att den utredning SL genomfort inte pa ett kor-
rekt sétt belyser hur en sddan tunnel skulle kunna forverkligas.

MOTION (2008:20) OM UTREDNING AV UNDER SAMRADET INLAM-
NADE ALTERNATIVA LOSNINGAR FOR SLUSSENOMRADET

Beredning

Motion 2008:20 har remitterats till stadsledningskontoret, stadsbyggnads-
namnden, exploateringsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden, Norr-
malms stadsdelsndmnd, Hésselby-Villingby stadsdelsndmnd och Farsta stads-
delsndmnd.

Stadsledningskontoret vill betona att staden redan har tagit stdllning for for-
slaget Nya Slussen. Det vore dérfor olyckligt om stadens ndmnder &n en géng
skulle borja om med att mer genomgripande utreda hur Slussen ska gestaltas.
Den planerade byggstarten 2012 skulle d& dventyras.

Stadsbyggnadsnimnden, exploateringsndmnden, trafik- och renhdllnings-
ndmnden anser att motionen bor avstyrkas. Nimnderna mottar dock sjélvklart
goda idéer som kan forenas med den beslutade huvudstrukturen, for inarbet-
ning i den pagéende planeringen av Slussenomradet.

Norrmalms stadsdelsndmnd @r positiv till att idéer om Slussens utformning
som framkommit under samrédet tillvaratas och utvecklas, under forutsittning



att arbetet kan inrymmas inom ramen for den planerade bearbetningen av "Nya
Slussen” under 2008.

Hdisselby-Villingby stadsdelsndmnd tar ingen egen stéllning i motionarer-
nas fragestillning eller beslutsforslag.

Farsta stadsdelsndmnd avstér att yttra sig 6ver forslaget. Motionen behand-
lar en fraga som ligger utanfor stadsdelens geografiska omréde.

Mina synpunkter

I arbetet med att 4 fram ett s& bra beslutsunderlag som mdjligt har ett mycket
digert utredningsarbete genomforts. Stockholms stad har arbetat sedan borjan
av 1990-talet med fradgan om en ny utformning av Slussen och nu ir det hog
tid att fatta ett vdlavvagt beslut. Under arbetets gang har flera arkitekttdvlingar
hallits och bade nybyggnad och bevarande, till och med ett nybyggt bevarande
har utretts.

Idag vet vi att Slussens konstruktioner tjdnat ut och maste ersittas. Delar av
Slussen dr idag avstdngda pé grund av fara. Utifrdn Nyréns vinnande forslag
for ny trafiklosning fran 2004 har en gestaltningstavling genomforts. Samtliga
partier i Stockholms stad stillde sig 2007 bakom denna trafiklosning. Gestalt-
ningstdvlingen har nyligen avgjorts och beslut om att ga vidare med det vin-
nande forslaget har fattats i stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden och explo-
ateringsndmnden. Samtliga partier bifoll det vinnande forslaget.

Infor stéllningstagandet har en utredning genomforts av staden tillsammans
med SL om forutséttningarna for en nedgravning av tunnelbanan. Detta for att
ge ett dn béttre beslutsunderlag infor ett viktigt och historiskt beslut. Utred-
ningen visar att en sddan nedgravning kommer att fordyra Slussen med mellan
7 och 12 miljarder kronor. Dessutom maéste tunnelbanan stdngas av under
minst ett &r 6ver det norr-sddergdende snittet. For att ersétta trafiken behovs
480 bussar i timmen i rusningstrafik. Detta beréknas férsena rivnings- och
byggnadsarbetena med mellan 5 och 9 ar. Sammantaget ger de stora kostna-
derna, de enorma stérningarna och den forlingda byggtiden att en nedgravning
svérligen kan motiveras.

Det vinnande forslaget har arbetats fram av arkitektbyraerna Foster + Part-
ners och Berg. Efter ndmndernas godkdnnande kommer ett genomforandebe-
slut att fattas av kommunfullmiktige.

Det vinnande forslaget innebér en ny stadsfront i ménsklig skala pa Soder-
malm och ett béttre utnyttjande av de offentliga rummen med fokus pa goda
solldgen och trevliga vistelsemiljoer. Stora delar av biltrafiken kommer att
flyttas under jord. Sodermalm och Gamla Stan kommer att bindas samman av



tva broar som ska bearbetas till att bli smickra och passande i den kénsliga
miljon.

En av de storsta vinsterna med en ny 16sning for Slussen &r att de idag 6ds-
liga betongytorna med mdrka undergéngar och 6verdimensionerade trafikfalt
kommer att ersdttas med en trivsam stadsmilj6. S6dermalmstorg kommer att
bli en smaskalig torgbildning med gott solldge samtidigt som kajerna befrias
frén biltrafik och Gamla Stan fér nya trevliga vistelseytor for restauranger,
kaféer och utblickar.

Bilagor

1. Reservationer m.m.

2. Motion (2008:20) om utredning av, under samradet, inlimnade alterna-
tiva losningar for Slussenomrédet

3. Skrivelse angaende Slussen. Begdran om utredning av fordandrad tun-
nelbanestrickning m.m.

4. Slussen, Nedgravning av tunnelbanan. Utredning avseende teknik,
genomforbarhet och ekonomi.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Yvonne Ruwaida (mp) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullmiktige besluta att
1. Anse motionen besvarad.
2. AnfGra foljande.

Ombyggnaden av Slussen &r en av de viktigaste stadsomdaningarna i Stockholmshi-
storia. Forvantningarna pa ett nytt Slussen somattraktiv motesplats och smidig knut-
punkt for kollektivtrafikenar stora hos de flesta stockholmare. Eftersom projektet dr sa
komplext och viktigt borde alla aspekter och forslag ha belysts i ett tidigt skede av
processen. Sarskilt problematiskt dr det att motionen och Skonhetsradets skrivelse inte
behandlades i fullmédktige tillsammans med inriktningsbeslutet for Slussen.

Séarskilt uttalande gjordes av borgarrdden Carin Jdmtin och Roger Mogert
(bada s) enligt foljande.

Vi socialdemokrater tog stillning i Slussen- frdgan mot bakgrund av ett antal principi-
ella stdllningstaganden. Bland annat foljande:

e Vi foredrar “bro”- inriktningen och “framflyttad stadsfront” (ndgot som kunde
ses 1 Foster och Wingardh). Vi tror att alltfor stora 6ppna ytor riskerar att sta



Overgivna alltfor stora delar av aret. Stockholm har ett kallt och morkt klimat.
Det medfor risken att att stora Oppna ytor blir 6vergivna, ogéstvinliga och
otrygga, snarare n fyllda av liv, rérelse och méten.

e Vivill se en "mérkesbyggnad” som kan utmérka Nya Slussen, gdrna med en
publik verksamhet i (en ansats som exempelvis kunde aterfinnas i BIG). En sa
stor anldggning och en sé stor mdtesplats som Slussen fortjénar en byggnad
som kan skénka karaktdr at platsen och std som symbol for det stora anldgg-
ningsprojektet. Givetvis ser vi gérna en publik verksamhet. Den markanvis-
ning som redan gjorts syftar framst till kommersiell verksamhet. Platsen be-
hover kompletteras med en publik verksamhet. Det 4r av stor vikt att staden
inte bara ser Slussen- omrddet som en trafikkonstruktion och ett finansierings-
problem, utan att man ocksé tar hénsyn till dess roll som offentlig milj6. Av
det foljer — om man vill vara tillspetsad - att staden inte ensidigt ska planera
bebyggelsen utifran mdjligheten att tillskapa intdktsbringande byggritter.
Virdet for stadsmiljon och stockholmarnas offentliga rum maéste ta minst lika
stor plats i arbetet.

¢  Vivill se ordentliga motesplatser pa nya Slussen. Slussen &r en knutpunkt for
kollektivtrafiken och en plats som forbinder S6dermalm med Gamla stan och
dérefter vidare mot Norrmalm. Givetvis maste planeringen av Slussen inbe-
gripa lampliga métesplatser. Det &r motet som kédnnetecknar staden och det ar
ockséa nagot som de flesta stockholmare forknippar med Slussen.

e  Vivill att man fortsdtter att arbeta med en del av de forslag som framkommit
och som ligger utanfor sjélva Slussen- fragan, exempelvis mdjligheten att for-
battra forbindelserna for bade cykel- och gangtrafiken genom att kreativt an-
vanda de befintliga brokonstruktionerna. Det kan forena bade battre lokalmiljo
och tillférandet av nya kvaliteter till Stockholm och stockholmarna.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarrddet Ann-Margarethe Livh (v) enligt
foljande.

Vinsterpartiet tycker att det ar positivt att arbetet med Slussen gér framat. Den nuva-
rande Slussenkonstruktionen &r i mycket daligt skick och underhéllskostnaderna ar
hoga. Det behovs en ny struktur for Slussenomradet och det borjar bli brattom. Infor
stundande klimatférandringar &r det oerhort viktigt att avbordningen av Mélaren kan
Oka fran dagens matt men dven att man studerar eventuell framtida vattenhéjning av
Ostersjon, sa att inte brickvatten fran Saltsjon tringer in i Stockholms viktigaste vat-
tentdkt Mélaren. Vi vill att det i planarbetet utreds hur sjilva slusskonstruktionen kla-
rar en vattenniva som dr 1-2 meter hogre én i dag. Vi vill &ven se en mdjlighet for
fiskar att passera slusskonstruktionen.

Vinsterpartiet ser ménga positiva delar i foreliggande forslag pa nybyggnation vid
Slussen men vi motsétter oss starkt den stora fokuseringen pa biltrafik. Den foreslagna
attafiliga bilbron kénns helt otidsenlig nér vi nu ska tdnka nytt och framéat. Den trafik-
genomstromning som ingick i uppdraget bygger pa en inaktuell prognos, det aktuella
trafikflodet vid Slussen &r idag mycket mindre och utrymmet for biltrafik bor darfor



begrinsas. Vi foreslar att det inrittas ett sparreservat pa bron for framtida spartrafik i
stéllet for att satsa pa en sa hog kapacitet for biltrafik.

Vi ser ingen anledning att underlétta for biltrafik att kdra in i Stockholms medelti-
da stadskérna. Vi vill se fler gagator i hela centrala Stockholm och kring Slussen skul-
le med fordel gangstraken fran Drottninggatan och Visterlanggatan kunna knytas ihop
med Gotgatan.

Trafiksituationen i dagens Slussen dr manga ganger bade farlig och svérdverblick-
bar. Den nya Slussen maste erbjuda bra framkomlighet dven for gaende och cyklister.
Konflikter om utrymmet mellan géende, cyklister, biltrafik och kollektivtrafik maste
undvikas. Dubbelriktade cykelbanor &r uteslutna ur trafiksakerhetssynpunkt, liksom
oklara skillnader mellan cykelbana och trottoar. Vi foreslar att det &ven byggs en cy-
kelbana utmed tunnelbanebron for att avlasta Slussenomréadet en del och fa en genare
vég mellan S6dermalm, Gamla Stan och City.

I det foreliggande forslaget fanns tidigare en pendang till Stadsmuseet. Vi uppskat-
tar att den tagits bort, och att Stadsmuseet far ett framforliggande 6ppet torg. Det ar av
oerhort stor vikt att Stadsmuseet far utokade publika lokaler i bra lage. Vi vill inte se
en ensidig satsning pd kommersiella lokaler och restauranger i omradet utan dven
lokaler for kulturaktiviteter. Slussen méste bli en levande plats dven efter de kommer-
siella butikernas stingningstider. Det dr viktigt att s& manga utblickar fran S6dermalm
och Sédermalmstorg mot Gamla Stan bevaras som det dr mojligt.

Vinsterpartiet vill bevara nuvarande Katarinahiss med sin fackverkskonstruktion
och vill att den integreras i nya Slussen. Vi kan inte se vérdet av att forandra detta
nuvarande och enda landmérke vid Slussen.

Vi vill se ett tydligt barnperspektiv i utformandet av nya Slussen. Vattenrummen
maéste vara tillgidngliga for barn, trafiksituationen anpassad efter barns rorelser och en
del av lokalerna ska vara upplatna for barnverksambhet, till exempel ett barnbibliotek.

Vi vill se fordjupade solstudier och hur de planerade byggnaderna pa S6dermalms-
sidan skuggar omrédet vid vattnet. Det &r viktigt att byggnaderna far en skala som
ansluter sig mot vattnet pa sodra sidan och anpassas mot den ldgre bebyggelsen i Gam-
la Stan.

Gang- och cykelbron mellan Sédermalmstorg till Gamla Stan ska utformas sa att
den mojliggor passager som klarar en hogsta lutning pa 10 %.

Passager under Centralbron och tunnelbanebron méaste goras attraktiva, sa att man
inte bygger in otrygga platser dven i den nya Slussen.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande
Motion (2008:20) av Cecilia Obermiiller och Stefan Nilsson (bdda mp) om
Utredning av under samradet inlimnade alternativa 16sningar for Slussen-
omradet anses besvarad med vad foredragande borgarradet anfor i utlatan-
det.



Kommunstyrelsen beslutar for egen del foljande
Skrivelsen fran Rédet till skydd for Stockholms skonhet anses besvarad
med vad foredragande borgarrddet anfor i utldtandet.

Stockholm den

P& kommunstyrelsens végnar:
STEN NORDIN

Kristina Alvendal
Ylva Tengblad



ARENDENA

MOTION (2008:20) OM UTREDNING AV UNDER SAMRADET INLAM-
NADE ALTERNATIVA LOSNINGAR FOR SLUSSENOMRADET SAMT
SKRIVELSE OM SLUSSEN, BEGARAN OM UTREDNING AV FOR-
ANDRAD TUNNELBANESTRACKNING M.M.

I en motion av Cecilia Obermiiller (mp) och Stefan Nilsson (mp) framfors att
under samradet om Slussenomradet har ett antal alternativa l6sningar inlam-
nats fran engagerade enskilda medborgare eller grupper av personer.
Motionérerna foreslar att de mer genomarbetade alternativa forslagen som
inldmnats under samradstiden skyndsamt utreds av berérda forvaltningar och
bemots pa ett seriost sétt for att ge klarhet, svar och végledning infér kom-
mande politiska beslut rérande den planerade ombyggnaden av Slussen.

Skonhetsradet har med anledning av att rddet erhallit ett forslag till alternativ
ombyggnad av Slussen tillskrivit kommunstyrelsen markndmnden, stadsbygg-
nadsndmnden samt trafiknimnden. Radet uppmanar i sin skrivelse kommun-
styrelsen och ansvariga naimnder att i samband med pagéende utredningsarbete
for Slussenprojektet se ndrmare pa mojligheterna att forandra dragningen av
tunnelbanans strickning.

BEREDNING

Arendena har remitterats till stadsledningskontoret, stadsbyggnadsnimnden,
exploateringskontoret, trafik- och renhéllningsndmnden, Skarpnécks stads-
delsndmnd, Spanga-Tensta stadsdelsndmnd och S6dermalms stadsdelsndmnd.
Dérutover har yttranden inkommit fran Gamla Stan Sillskapet och Forslags-
stillarna bakom Ny syn pé Slussen”, de s.k. ”Idealisterna”. Dessforinnan har
motionen remitterats enskilt. Detta redogdrs for i en egen beredningstext.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjénsteutldtande daterat den 7 mars 2007 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret avstir fran yttrande 6ver ”Ang. Slussen begiiran om
utredning av forindrad tunnelbanestrickning m.m. "

Skonhetsraddet har med anledning av att radet erhéllit ett forslag till alternativ om-



byggnad av Slussen tillskrivit kommunstyrelsen markndmnden, stadsbyggnadsnidmn-
den samt trafikndmnden. Rédet uppmanar i sin skrivelse kommunstyrelsen och ansva-
riga nimnder att i samband med pagaende utredningsarbete for Slussenprojektet se
nirmare pa mojligheterna att fordndra dragningen av tunnelbanans strickning.

Fragan om eventuella fordndringar i tunnelbanenétet studeras i pagaende arbete for
att finna en samlad infrastrukturldsning for Stockholmsregionen, som gors under led-
ning av en sérskild forhandlingsman. Forslaget i skrivelsen far harutdver belysas av
berorda fackndmnder.

Stadsledningskontoret har i vrigt inga synpunkter i detta drende och ldmnar déarfor
inget formellt tjansteutlatande.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantridde den 20 augusti 2009
att som svar pa remissen dverldmna kontorets tjdnsteutlatande daterat den 13
juli 2009 som svar pa remissen fran kommunstyrelsen.

Reservation anfordes av Cecilia Obermiiller (MP), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermiiller (MP), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 13 juli 2009 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Sammanfattning

Stadsbyggnadskontoret har frin Kommunstyrelsen, Stadsbyggnads- och fastighets-
roteln fatt en remiss angéende Slussen. Remissen hérrdr frén en skrivelse och en mo-
tion som lyfter frdgan angdende alternativa utformningar av Slussen, bland annat for-
slaget med en nedgrivd tunnelbana mellan S6dermalm och Gamla Stan. Skrivelsen
kommer fran Skonhetsradet, dat. 2006-12-11 och motionen ér stilld till Kommunfull-
maktige fran Cecilia Obermiiller (mp) och Stefan Nilsson (mp), dat. 2008-02-15.

Stadsbyggnadskontoret kan konstatera att ett inriktningsbeslut for den fortsatta
planeringen av Slussens togs parallellt i maj 2009 i Exploateringsndmnden, Trafik-
och renhallningsndmnden samt Stadsbyggnadsndmnden. Detta inriktnings-beslut inne-
bér att forslaget fran Foster+Partners och Berg Arkitektkontor dr det som ska ligga
som grund for det fortsatta planarbetet med Nya Slussen. I detta inriktningsbeslut
behandlades ocksa frégan om alternativa l6sningar for Slussens framtida utformning,
bland annat en nedgravning av tunnelbanan. I tjanste-utlatandet med tillhdrande
bilagor, Dnr 2005-08976-54, dat 2009-04-28 och som behandlades pa Stadsbyggnads-
ndmndens mote 2009-05-14, redovisas att en nedgravning skulle vara tekniskt mojlig,



men mycket svar att genomfora rent praktiskt. Vidare skulle kostnaderna uppga till
totalt mellan 7 000 — 12 000 mnkr (penningvérde februari 2009). Stadsbyggnads-
ndmnden fattade beslut, som dven Exploateringsndmnden och Trafik- och renhall-
ningsndmnden, att alternativa forslag till Slussens utformning inte skulle utredas vida-
re. Stadsbyggnadskontoret anser att detta beslut fortfarande ér géllande och saledes
kommer alternativa utformningar inte att utredas vidare.

Utldtande

Arendet

Arendet avser svar pa skrivelse fran Radet till skydd for Stockholms skénhet anga-
ende Slussen, begidran om utredning av fordndrad tunnelbanestridckning, dat.

2006-12-11 samt svar pa motion (2008:20) avseende Slussen, utredning av under
samradet inldmnade alternativa 16sningar f6r Slussenomradet, stilld av Cecilia Ober-
miiller (mp) och Stefan Nilsson (mp), dat. 2008-02-15.

Arendets beredning

Arendet har remitterats frin Kommunstyrelsen genom stadsbyggnads och fastig-
hetsroteln, dat. 2009-05-20, till stadsbyggnadskontoret for svar senast den 30 augusti
2009. Inom staden hér drendet dven remitterats till Exploaterings-ndmnden, Trafik-
och renhallningsndmnden, Stadsdelsndmnderna i Skarpnick, Spanga-Tensta och So-
dermalm samt till Stadsledningskontoret.

Stadsbyggnadskontorets synpunkter

Flera privata initiativ har under aren presenterat alternativa utformningar for Slus-
sen, parallellt med det planarbete som staden bedriver for Nya Slussen. Dessa forslag
har 6versiktligt tidigare redovisats for Stadsbyggnadsndmnden, dels i drendet som
behandlade inriktningsbeslut for Slussen Dnr 2005-08976-54 dels i ett utldtande som
ett svar pa en skrivelse fran Gunni Ekdahl (s), Maria Hannés (v) och Cecilia Obermiil-
ler (mp) angaende Slussenprojektet Dnr 2009-07102-50. Bada dessa drenden redovi-
sades for namnden 2009-05-14 som ocksa fattade beslut att inte utreda alternativa
forslag till Slussens utformning vidare. Ndimnden beslutade samtidigt att forslaget fran
Foster+Partners och Berg Arkitektkontor ska utgora grunden for det fortsatta planarbe-
tet for Slussen.

I ovan nimnda utlatande redovisades bland annat forslaget Ny syn pa Slussen,
framtaget av de fem s.k. idealisterna. Forslaget innebér att tunnelbanan gravs ner mel-
lan S6dermalm och Gamla Stan. SL utredde i samrad med exploaterings-kontoret,
trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret dversiktligt forutséttningarna for en ned-
gravning av tunnelbanan infoér Slussenérendets politiska behandling i maj 2009.

Sammanfattningsvis konstaterades att en nedgréavning av tunnelbanan &r tekniskt
mdjligt. Dock fér det mycket stora konsekvenser i form av helt eller delvis avstdngd
tunnelbana under perioder av byggnadstiden, vilket innebér konsekvenser for de dver
300 000 resendrer som dagligen passerar Slussen med tunnelbanan. Att ersitta tunnel-
banetrafiken med andra typer av kollektiva fardmedel for detta stora antal resenérer
skulle innebédra mycket stora insatser. Kostnaden for en nedgrévning berdknas till
mellan 6 000 — 10 000 mnkr. Utdver denna kostnad tillkommer kostnader for ersétt-
ningstrafik for avstingd tunnelbana med kringkostnader som grovt uppskattas till



1 000 — 2 000 mnkr. Sammantaget gor detta att en nedgravning av tunnelbanan totalt
bedéms hamna i storleks-ordningen 7 000 — 12 000 mnkr (penningvérde februa-
11 2009). Detta dr kostnader som i princip ska ldggas till de grundkostnader som Slus-
sen idag &r berdknade till pa drygt 6 000 mnkr.

Kontoret anser, som tidigare beslutats av stadsbyggnadsndmnden, att alternativa
forslag till utformning av Slussen inte utreds vidare.

Exploateringsniimnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantride den 24 augusti 2009
att som svar pa remissen overlamna kontorets utlatande som svar pa remissen.

Exploateringskontorets tjansteutldtande daterat den 4 augusti 2008 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Sammanfattning

Exploateringsndgmnden har frain kommunstyrelsen, stadsbyggnads- och fastighets-
roteln fatt en remiss angéende Slussen. Remissen avser en skrivelse och en motion
som ber0r fragan angiende alternativa utformningar av Slussen, bland annat forslaget
med en nedgrivd tunnelbana mellan S6dermalm och Gamla Stan. Skrivelsen kommer
frén Skonhetsradet, daterad 11 dec 2006 och motionen ar frén Cecilia Obermiiller (mp)
och Stefan Nilsson (mp), daterad 15 feb 2008.

Exploateringskontoret kan konstatera att ett beslut for den fortsatta planeringen av
Slussens togs parallellt under maj 2009 i exploateringsndmnden, trafik- och renhall-
ningsndmnden samt stadsbyggnadsndmnden. Detta beslut innebér att forslaget fran
Foster+Partners och Berg Arkitektkontor &r det som ska ligga som grund for det fort-
satta arbetet med Nya Slussen. I detta beslut behandlades ocksa fragan om alternativa
16sningar for Slussens framtida utformning. I tjénsteutlatandet med tillhérande
bilagor, dnr E2009-400-00676, som behandlades pa exploateringsndmndens samman-
tride 14 maj 2009, redovisas att en nedgravning av tunnelbanan skulle vara tekniskt
mdjlig, men mycket svar att genomfora rent praktiskt. Vidare skulle de tillkommande
kostnaderna uppgé till 7 000 — 12 000 mnkr (penningvérde februari 2009). Exploate-
ringsndmnden, stadsbyggnadsndmnden samt trafik- och renhéllningsndmnden fattade
samtliga beslut, att alternativa forslag till Slussens utformning inte skulle utredas vida-
re. Exploateringskontoret anser inte att ndgot nytt har framkommit. De alternativa
utformningarna bor inte att utredas vidare.

Remissen

Begéran om utredning av forandrad tunnelbanestrackning har i skrivelse till kom-
munfullméiktige 11 dec 2006 gjorts av Skonhetsradet. Radet tar inte stéllning till for-
slaget Ny syn pé Slussen, utan onskar se mojligheterna for en nedgréavd tunnelbana
belysta.



Cecilia Obermiiller (mp) och Stefan Nilsson (mp) har ldmnat en motion 15 feb
2008 géllande utredning av inlimnade alternativa 16sningar for Slussenomréadet. De
foreslar att de mer genomarbetade alternativforslagen skyndsamt utredas av berdrda
forvaltningar for att kunna bemotas pa ett seriost sétt och ge vagledning for kommande
politiska beslut. Slutsatserna bor arbetas in i arbetsunderlaget i projektet, detta med
syfte att se vad som &dr genomforbart och realistiskt till del eller i sin helhet. Goda idéer
ska redovisas och forsoka tas tillvara i den fortsatta projekteringen kring Slussen.
Tidigare beslut

I mars 2004 utségs det forslag som idag kallas Nya Slussen till vinnare i den ar
2003 utlysta tavlingen.

I oktober 2004 beslot ndimnderna att ge kontoren i uppdrag att ta fram ett referens-
alternativ utifran kloverbladsmodellen.

Under slutet av 2005 beslutades att de tva inriktningarna skulle utgéra grunden for
programsamrad och miljoprovning.

I december 2007 fattade stadsbyggnadsndmnden beslut om att klgverbladen ej ska
ateruppbyggas utan att forslaget Nya Slussen ska bearbetas vidare.

Trafik- och renhillningsniimnden

Trafik- och renhéllningsnimnden beslutade vid sitt sammantréde den 18
augusti 2009 att som svar pé remissen angéende Slussen, stélld frén kommun-
styrelsen, stadsbyggnads- och fastighetsroteln godkénna kontorets utlatande.

Trafikkontorets tjdnsteutlatande daterat den 25 juni 2009 har i huvudsak f61-
jande lydelse.

Sammanfattning

Trafikkontoret har frin Kommunstyrelsen, Stadsbyggnads- och fastighetsroteln,
fatt en remiss angdende Slussen. Remissen harror fran en skrivelse och en motion som
lyfter fragan angaende alternativa utformningar av Slussen, bland annat forslaget med
en nedgriavd tunnelbana mellan S6dermalm och Gamla Stan. Skrivelsen kommer frén
Skonhetsradet, dat. 2006-12-11 och motionen ar stilld till Kommunfullméktige fran
Cecilia Obermiiller (mp) och Stefan Nilsson (mp), dat. 2008-02-15.

Trafikkontoret kan konstatera att ett inriktningsbeslut for den fortsatta planeringen
av Slussens togs parallellt under maj 2009 i Exploateringsnamnden, Trafik- och ren-
héllningsndmnden samt Stadsbyggnadsndmnden. Detta inriktningsbeslut innebér att
forslaget fran Foster+Partners och Berg Arkitektkontor r det som ska ligga som grund
for det fortsatta planarbetet med Nya Slussen. I detta inriktningsbeslut behandlades
ocksa fragan om alternativa l6sningar for Slussens framtida utformning, bland annat
en nedgravning av tunnelbanan. I tjénsteutldtandet med tillhorande
bilagor, Dnr T2009-400-01119, dat 2009-04-28 och som behandlades pé Trafik- och
renhallningsndmndens méte 2009-05-12, redovisas att en nedgriavning skulle vara



tekniskt mojlig, men mycket svar att genomfora rent praktiskt. Vidare skulle kostna-
derna uppga till totalt mellan 7 000 — 12 000 mnkr (penningvérde februari 2009). Tra-
fik- och renhéllningsndmnden fattade beslut, som dven Exploateringsndmnden och
Stadsbyggnadsndmnden, att alternativa forslag till Slussens utformning inte skulle
utredas vidare. Trafikkontoret anser att detta beslut fortfarande ar géllande och saledes
kommer alternativa utformningar inte att utredas vidare.

Utldtande

Flera privata initiativ har under aren presenterat alternativa utformningar for Slussen,
parallellt med det planarbete som staden bedriver fér Nya Slussen. Dessa forslag har
oversiktligt tidigare redovisats for trafik- och renhéllningsndmnden i drendet som be-
handlade inriktningsbeslut for Slussen Dnr T2009-400-01119. Arendet redovisades for
ndmnden 2009-05-12 som ocksa fattade beslut att inte utreda alternativa forslag till
Slussens utformning vidare. Ndimnden beslutade samtidigt att forslaget fran Fos-
ter+Partners och Berg Arkitektkontor ska utgora grunden for det fortsatta planarbetet
for Slussen.

I ovan ndmnda utlatande redovisades bland annat forslaget Ny syn pa Slussen,
framtaget av de fem s.k. idealisterna. Forslaget innebér att tunnelbanan gravs ner mel-
lan S6dermalm och Gamla Stan. SL utredde i samrad med exploateringskontoret, tra-
fikkontoret och stadsbyggnadskontoret Gversiktligt forutséttningarna for en nedgrav-
ning av tunnelbanan inf6ér Slussendrendets behandling i maj 2009.

Sammanfattningsvis konstaterades att en nedgravning av tunnelbanan ar tekniskt
mojligt. Dock far det mycket stora konsekvenser i form av helt eller delvis avstingd
tunnelbana under perioder av byggnadstiden, vilket innebér konsekvenser for de over
300 000 resenérer som dagligen passerar Slussen med tunnelbanan. Att ersitta tunnel-
banetrafiken med andra typer av kollektiva fardmedel for detta stora antal resenérer
skulle innebédra mycket stora insatser. Kostnaden for en nedgrédvning berdknas till
mellan 6 000 — 10 000 mnkr. Utdver denna kostnad tillkommer kostnader for ersétt-
ningstrafik for avstdngd tunnelbana med kringkostnader som grovt uppskattas till
1 000 — 2 000 mnkr. Sammantaget gor detta gor att en nedgravning av tunnelbanan
totalt bedoms hamna i storleksordningen 7 000 — 12 000 mnkr (penningvérde februa-
11 2009). Detta &r kostnader som i princip ska ldggas till de grundkostnader som Slus-
sen idag &r berdknade till drygt 6 000 mnkr.

Kontoret anser, som tidigare beslutats av trafik- och renhallningsndmnden, att al-
ternativa forslag till utformning av Slussen inte utreds vidare.

Skarpniicks stadsdelsnimnd
Skarpniicks stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantrade den 20 augusti

2009 att som svar péd remissen overldmna stadsdelsndmndens tjansteutldtande
som sitt svar pa remissen angéende Slussenomradet.



Skarpnicks stadsdelsforvaltnings tjdnsteutldtande daterat den 25 juni 2009
har i huvudsak foljande lydelse.

Bakgrund

Skarpnicks stadsdelsndmnd har fatt en remiss fran kommunstyrelsen avseende en
motion om utredning av, under samradet, inlimnade alternativa losningar for Slusse-
nomréadet och en skrivelse frén Skonhetsrddet avseende begidran om utredning av for-
dndrad tunnelbanestrackning m.m. Remissen har dven sénts till S6dermalm och
Spanga-Tensta stadsdelsndmnder. Den har ocksé skickats till trafik- och renhéllnings-
ndmnden, stadsledningskontoret, stadsbyggnadsnidmnden och exploateringsndmnden.
Arendet

I en motion av Cecilia Obermiiller (mp) och Stefan Nilsson (mp) fors fram att fa
fragor har sa stor betydelse for Stockholms framtida stadsbild som omdaningen av
Slussenomradet. Det &r darfor viktigt att de mer genombearbetade alternativa forslag
som lamnats in under samradstiden skyndsamt utreds och beméts pa ett seridst satt
samt att goda idéer tas tillvara i den fortsatta projekteringen, anser Cecilia Obermiiller
och Stefan Nilsson. Remissen innehéller ocksé en skrivelse fran Skonhetsradet anga-
ende en begiran om utredning av fordndrad tunnelbanestrickning m.m. Skonhetsradet
hinvisar i sin skrivelse till ett alternativt forslag avseende Slussens omdaning som
innebar en éndrad dragning av tunnelbanan. Forslaget skulle, enligt skrivelsen, inneba-
ra radikalt gynnsammare forutséttningar for en fullgod och hogkvalitativ ny 16sning
for Slussenomradet.
Arendets beredning

Arendet har beretts inom stadsdelsdirektérens stab och behandlats i forvaltnings-
gruppen 2009-08-11. Remissvaret ska vara KF/KS kansli tillhanda senast 2009-08-30.
Férvaltningens synpunkter och forslag

Forvaltningen anser att det i varje samrad &r viktigt att synpunkter och goda idéer
tas tillvara. Nér det géller den stora ombyggnaden av Slussen fattades i maj beslut i
exploateringsndmnden, stadsbyggnadsnamnden och trafik- och renhallningsnamnden
att pdborja planarbetet utifran ett av de inldimnade arkitektforslagen. Forvaltningen
utgdr darfor ifran att fragan inte langre ar aktuell

Spanga-Tensta stadsdelsndmnd

Spanga-Tensta stadsdelsniimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 27 au-
gusti 2009 att avsté frén att yttra sig 6ver rubricerade drende.

Spanga-Tensta stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 26 juni
2009 har i huvudsak foljande lydelse.



Sammanfattning

Forvaltningen har fatt ett drende angaende Slussens framtida utformning for ytt-
rande. Forvaltningen papekar att en vél fungerande kollektivtrafik &r av central bety-
delse for stadsdelens invénare da det ofta &r det enda alternativet for arbets- och rekre-
ationsresor.

Arendets beredning

Arendet har beretts av strategiska staben.
Arendet

Stadsledningskontoret har skickat en remiss till Spanga-Tensta stadsdelsforvalt-
ning. Stadsbyggnads- och fastighetsroteln har valt att fora samman tva drenden till en
remiss;

1. Rédet till skydd for Stockholms skdnhet (skonhetsradet) har inkommit
med skrivelsen ”Angéende Slussen begéran om utredning av fordndrad tunnelbane-
strickning m.m.”.

2. Motion (2008:20) om utredning av, under samradet, inlimnade alter-
nativa l6sningar for Slussenomradet.

Béda remisserna vicker ett antal frdgor om den framtida utformningen av Slussen
och hanteringen av omradet under byggperioden.

Férvaltningens synpunkter

Forvaltningen har tagit del av ovanstdende drenden om Slussen framtida utform-
ning.

Forvaltningen vill ssmmanhanget pdpeka att kollektivtrafiken &r av central bety-
delse for stadsdelens invanare. En stor del av véra invanare har kollektivtrafiken som
enda alternativ vid arbets- och rekreationsresor vilket gor att trafiken &ven forbi Slus-
sen ar av stor betydelse. Det dr dirfor forvaltningens forhoppning att trafiksituationen
kring Slussen planeras noggrant for att storningarna ska nedbringas till ett minimum
under ombyggnaden.

Sodermalms stadsdelsnimnd

Séodermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssammantrade den 27 augusti
2009 att 6verldmna forvaltningens tjénsteutldtande som svar pa remissen.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 15 juli 2009
har i huvudsak foljande lydelse.

Sammanfattning

Stadsdelsndmnden har av kommunstyrelsen fatt en skrivelse och en motion med
begdran om att utreda och tillvarata idéer fran alternativa forslag till utformning av det
framtida Slussen pa remiss. Forvaltningen kan konstatera att stadsbyggnads-, exploate-
rings- och trafik- och renhallningsndmnderna 2009-05-19 beslutat om inriktningen av



det fortsatta planeringsarbetet for Slussen och att de alternativa forslaget inte ska utre-
das vidare. Forvaltningen anser ddrmed att fragan om alternativa forslag till Slussen
utformning inte lédngre ar aktuell.

Arendets beredning

Arendet ir en remiss frdn kommunstyrelsen, stadsbyggnads- och fastighetsroteln,
och har handlagts av ekonomiavdelningen inom Sédermalms stadsdelsfoérvaltning. De
lokala handikapp- och pensiondrsrdden har beretts tillfalle limna synpunkter pa remis-
sen. Arendet har forutom till Sédermalms stadsdelsniimnd, skickats pa remiss till
Skarpnick och Spanga-Tensta stadsdelsndamnder samt till stadsbyggnadsndgmnden,
exploateringsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden samt till stadsledningskonto-
ret.

Remissvaret ska vara kommunstyrelsen till handa senast den 30 augusti 2009 var-
for ndimndens beslut omedelbart maste justeras.

Remissen

Remissen bestér av en skrivelse fran Skonhetsradet avseende begiran om utredning
av forandrad tunnelbanestrackning vid Slussenomradet och av en motion skriven av
Cecilia Obermiiller (mp) och Stefan Nilsson (mp).

Sammanfattning av remissen

I en skrivelse fran Skonhetsradet, daterad 2006-12-11, uppmanas kommunstyrelsen
och ansvariga ndmnder att i samband med det férdjupade utredningsarbetet av Slus-
sen-projektet, som genomfordes vid den aktuella tidpunkten, ocksé se ndrmare pa
mojligheterna att foréndra tunnelbanestrackningen mellan Slussen och Gamla stan. En
fordndring av denna skulle enligt skrivelsen innebédra gynnsammare forutséttningar for
en fullgod och hogkvalitativ ny 16sning for Slussenomradet.

Cecilia Obermiiller och Stefan Nilsson, bigge (mp), framfor i en motion (motion
2008:20, daterad 2008-02-15) att det under samradstiden for det framtida Slussen
inkommit ett antal mycket genomarbetade alternativa forslag till utformning av det
framtida Slussenomrédet. Nagra av dessa skiljer sig markant frén det nu aktuella for-
slaget till huvudsaklig inriktning for nybyggnationen, bland annat att tunnelbanan
mellan Slussen och Gamla stan gravs ned. Motionérerna anser att dessa alternativ
skyndsamt bor utredas och bemdtas pa ett seridst sétt samt att goda idéer tas tillvara i
den fortsatta projekteringen kring Slussen.

Forvaltningens synpunkter

Forvaltningen kan konstatera att stadsbyggnadsndmnden, exploateringsndmnden
och trafik- och renhallningsndmnden 2009-05-14 tog ett gemensamt inriktningsbeslut
for den fortsatta planeringen av Slussen. Beslutet innebér att forslaget fran Fos-
ter+Partners och Bergs Arkitektkontor ska ligga till grund for det fortsatta planarbetet.
Alternativa forslag till Slussens omdaning har redovisats vid olika tillféllen, senast i
samband med att ndimnderna tog inriktningsbeslutet 2009-05-14. Vid detta tillfalle
beslutades dven att de alternativa forslagen till Slussen utformning inte ska utredas
vidare.

SL utredde ocksé i samrad med exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och
trafikkontoret dversiktligt forutsédttningarna for en nedgravning av tunnelbanestrack-



ningen infor ovanndmnda beslut i maj 2009. Av utredningen framgar att en nedgrév-
ning dr mojlig att genomfora rent tekniskt, men att det skulle fa stora konsekvenser for
de 6ver 300 000 resendrer som dagligen passerar Slussen med tunnelbana. Den sam-
manlagda kostnaden for en nedgrévning uppskattas till 7 000 — 12 000 mnkr. Det kan
jdmforas med den berdknade kostnaden for sjédlva Slussenanldggningen pé drygt 6 000
mnkr.

Forvaltningen kan alltsé konstatera att alternativa forslag till Slussen utformning
redovisats for ansvariga namnder och i viss mén utretts, och att det nu finns ett inrikt-
ningsbeslut for det fortsatta planarbetet. Forvaltningen anser darfor att fragan om al-
ternativa forslag till Slussen utformning inte langre &r aktuell.

Gamla Stan Sillskapet

Gamla Stan Siillskapet &r en ideell forening med ca 400 medlemmar som har till
andamal att verka for Gamla stan i ett historiskt perspektiv, ett nutidsperspektiv och
aven i ett framtida perspektiv. Slussen berdr Gamla stan direkt.

Gamla Stan Sallskapet har i flera omgéngar argumenterat for varianten Ny syn pa
Slussen”. Det alternativ kommunfullméktige och flera ndmnder redan bundit sig for,
Fosters forslag, innan miljoprovning skett och innan reella alternativ utvirderats 1
enlighet med miljobalkens regler, innebédr mycket stora skador pa Gamla stan och
olika riksintressen i Slussenomradet.

De yttranden som inkommit frén olika berdrda ndmnder bygger tyvérr pa bristfil-
ligt underlag. Jag bildgger for askadlighetens skull en jamforelse av politikernas un-
derlag hittills jamfort med verklighetens underlag (ej med i denna tryckning). I ett
avseende har ber6rda ndmnder justerat sina tidigare stindpunkter; den berdknade kost-
naden for Fosters forslag har hittills 6kat med 33 % fran 4,5 miljarder kronor till 6
miljarder kronor.

Kostnaderna har kraftigt 6verskattats och inga samhéllsnyttor har beaktats vid be-
rakning av "Ny syn pé Slussen”. Problemen har dverviktats pa ett felaktigt sétt och
fordelarna helt nonchalerats. Numera medges att en nedgrévning av tunnelbanan &r
tekniskt mojligt. Stadens tjainstemén har 6verdrivit konsekvenserna av nddvandig
avstdngning av tunnelbanan och pastatt att den &r mycket langre &n vad forfattarna
bakom forslaget "Ny syn pd Slussen” havdar, med stdd av expertis. Kostnaden for
nedgravningen har, med den byggmetod staden rdknat med, berdknats till mellan 6-10
miljarder kronor, med &rslanga avstdngningar i tunnelbanetrafiken till en kostnad av 1-
2 miljarder kronor, utan godtagbar forklaring till varfor det skulle vara dyrare att gréva
ner tunnelbanan an Citybanan. Med den byggmetod som Ny syn pé Slussen” redovi-
sat stannar byggkostnaden pa ca 4,5-6,5 miljarder kronor och avstdngningarna blir
betydligt kortare och mindre omfattande, till en kostnad av endast ca 0,3 miljarder
kronor. Egendomligt nog verkar tjinsteméannen ha gjort tvirtom nér det géller kostna-
der och nytta med Fosters forslag, dvs underskattat kostnader och dverdrivit nytta.

Sekundéra, mycket stora, fordelar som uppnas med en nedgrévd tunnelbana har
helt negligerats. Slunda elimineras 6versvamningsrisken i tunnelbanan helt med en



nedgravd tunnelbana. Att detta ar en reell risk framgar ur regeringens proposition
2008/09:162, signerad av statsminister Fredrik Reinfeldt, sid 194, vari anges: Av
delbetinkandet SOU 2006:94 “framgér att riskerna for 6versvdmningar med allvarliga
konsekvenser bedoms som stora”; vidare "Konsekvenserna runt Mélaren skulle bli
betydande redan vid en vattenniva pa hundraarsniva. Bl.a. drabbas ett stort antal fas-
tigheter, Riddarholmstunneln i centrala Stockholm, vilket stoppar all tagtrafik sdder ut,
avloppsnét och reningsverk oversvimmas vilket ger skador pa fastigheter och infra-
struktur, elforsorjningsanlaggningar, vattenforsorjningen i stora delar av Stockholm,
systemet med forsérjningstunnlar i centrala Stockholm samt stora jordbruksarealer”
samt "Majoriteten av remissinstanserna delar utredningens bedomning av 6versvam-
ningsrisker och konsekvenser av dessa”. Det kan da noteras att nir Riddarholmstun-
neln i centrala Stockholm for jarnvigen 6versvdmmas sa har redan tunnelbanetunneln,
vars Oppning till Mélaren ligger lagre dn jarnvigstunnelns, dversvimmats. Stadens
tjiinstemdn har tyvérr inte anvént sig av aktuella bedomningar savitt géller 6versvam-
ningsfaran i Milaren som foljdeffekt av risken for hojda vattennivaer i Saltsjon. I aa s
197 anger statsminister Reinfeldt ”Lénsstyrelsen i Stockholms ldn ges i uppdrag att
kartlagga riskerna for dversvamningar pa centrala funktioner i systemet med trafik-
och forsorjningstunnlar under centrala Stockholm” (hér utesluts inte tunnelbanetun-
neln vid Gamla stan, min anmérkning) samt ”Flera remissinstanser framhéller behovet
av en tydligare konsekvensanalys av vad som skulle ske om nivan i Saltsjon, p.g. a. en
hdjning av havsytenivan, blir hdgre dn den i Mélaren”! Gamla Stan Sallskapet utgar
fran att kommunstyrelsen inte medvetet vill utsitta de dagligen ca 300.000 tunnelbane-
resendrerna, som passerar Gamla stan, for nagra risker. Vad kostar det att eliminera
den risken? Sésom statsminister Reinfeldts proposition visar &r inte Slussen en lokal
fraga for Stockholm enbart utan ett tydligt riksintresse dir dven staten maste ta sitt
ansvar. I aa sid 200-202 anges ocksé tydligt hur staten &r beredd att delta i finansie-
ringen av omdaningen vid “slussen vid Soderstrom”.

En annan sidoeffekt dr att Riddarholmskanalen kan aterdppnas med de betydande
skonhetsvéirden som stér att vinna dér.

En annan sak ar att de olika specialkontoren konsekvent underlatit att besvara ar
fraga hur man ska reparera tunnelbanan i en framtid vid Slussen om man inte gor det
nu. SL har uttryckligen angivit viss, relativt kort tid, varunder man kan fortsétta trafi-
kera tunnelbanan vid Slussen innan det blir nédvandigt med reparation. Dessutom; hur
mycket kommer det att kosta dd? Enligt Gamla Stan Sillskapet kommer kostnaden
visentligt Overstiga kostnaden for att genomfora ”Ny Syn Pa Slussen” och problemen
kommer att vara vasentligt storre i form av vésentligt langre avstdngningstider etc. om
det ens &r tekniskt mojligt. Denna kostnad bor naturligtvis belasta alternativ Foster vid
jémforelse med ”Ny syn pa Slussen”.

En ny fraga som inte heller kontoren besvarar dr hur man avser genomfora bygget
med bibehallande av tunnelbanespéren i de ldgen dér de befinner sig, samtidigt som
man maste rensa bort all gammal betong bade ovanfor och framforallt under tunnelba-
nan. Det blir betydande tekniska problem att stdtta upp tunnelbanesparen niar man
rensar bort under tunnelbanespéren utan att man ska paverka tunnelbanetrafiken. Det



medfor en betydande merkostnad varfor det &r felaktigt att jamfora den Slussenvariant
enligt alternativ Foster som staden 6nskar genomfora och ldgga den kostnaden till
kostnaden p& ”Ny syn pa Slussen”:s nedgrdvning av tunnelbanan. ”Ny Syn Pa Slus-
sen” har inte samma problem med att stotta upp tunnelbanan. Det har stadens tjanste-
mén, inte ovintat, helt bortsett frén nér de gjort sina kostnadsjamforelser. I samtliga
yttranden fran berérda ndmnder, som é&r helt likartade, talas om grundkostnader som
idag skulle vara beréknade till drygt 6 miljarder kronor, i stéllet for som tidigare 4,5
miljarder kronor. Det &r oklart om uppstottningskostnaderna ingar i dessa drygt 6 mil-
jarder kronor.

Avslutningsvis noterar Gamla Stan Sdllskapet att kommunens inriktningsbeslut
under varen med Forsters forslag ar foremal for minst 273 &verklaganden. Den 6ver-
vagande delen av dessa kommer fran personer som inte &r medlemmar i Gamla Stan
Séllskapet.

Stockholm den 28 augusti 2009

GAMLA STAN SALLSKAPET

Per Bjorkman

Ordférande

Forslagsstiillarna bakom ”Ny syn pa Slussen” de s.k. ”Idealisterna”.

Undertecknade ir de fem forslagsstillarna bakom ”Ny syn pd Slussen”, dir en ny
tunnelbanetunnel under Séderstrdm spelar en avgdrande roll. Det handlar om att ta
tillféllet i akt att grava ned tunnelbanan vid Slussen vid den enda tidpunkt da det &r
mdjligt, ndmligen i samband med Slussens rivning och aterupp-byggnad. Tunnelbane-
tunneln gor det mojligt att i framtiden frigora vattnen kring Gamla stan och Riddar-
holmen, samtidigt som det nya Slussen kan fé en ldgre och vackrare utformning.

Vart forslag har fatt mycket uppmérksamhet och stort stod bland allmédnheten och
bland Stockholms-kdnnare i hela landet. Det har fott ett hopp om att Stockholms stad
skulle sélla sig till den langa rad av stider 6ver hela varlden som tar itu med gamla
misstag i form av okénsliga betongmiljoer fran tidigare epoker. En nedgriavning av
tunnelbanan vid Slussen skulle frigdra Stockholms medeltida stadskdrna, Riddar-
holmskanalen skulle kunna &terstillas och mdjligheten att i framtiden ta bort Central-
bron skulle sdkerstillas. Den attafiliga, lutande motorvagsbro mellan Slussen och
Gamla stan, som man nu vill besluta om, &r ett typexempel pé okénsliga betongkon-
struktioner som medborgarna vill slippa se i sitt ndromrade och framfor allt i stadens
medeltida kérna.

Dyrt och linga avstingningar med metoden i SL:s yttrande

Staden bestéllde i borjan av aret ett yttrande frdn SL angéende vart forslag till tun-
nelbanetunnel under Séderstrom. SL genomforde arbetet utan att kontakta oss for-
slagsstillare. Under en kort period dérefter, under varen 2009, hade vi en dialog om
tunnelbanetunneln med stadens och SL:s foretrddare. Det vi uppnadde under den korta
tid dialogen levde var ett medgivande att tunneln gér att bygga. Det pastods namligen i
SL:s yttrande att sa inte var fallet.



Naésta springande punkt i SL:s yttrande var den metod man valde for anslutningen
mellan den nya och befintliga tunnelstrackningen vid Tegelbacken. SL utgéar i yttran-
det (utan att redovisa det i klartext) fran att man maste riva den befintliga tunnelns tak
och viggar fran ytan, dérefter ansluta den nya tunneln och sedan bygga upp allt igen.
Vi foresprakade en mer skonsam metod dér man ansluter den nya strickningen till den
befintliga fran sidan. Det ville stadens foretrddare inte utreda, man holl fast vid den
suboptimerande och forstérande metoden i SL:s yttrande.

Det dr denna metod som ger de hoga byggkostnader (6-10 miljarder kronor) och de
langa, dyra avstang-ningstider (1-2 miljarder kronor) som beskrivs i stadens tjénsteut-
latande och som de tre nimnderna hénvisar till i sina remissvar (i denna remiss). Efter-
som stadens foretrddare valde att stinga dialogen innan vi hade moéjlighet att visa upp
var 16sning vid Tegelbacken, ger man sken av att den metod som forutsitts i SL:s
yttrande ar den enda ritta.

Var fortsatta bearbetning av tunnelbanetunneln

Vi har dérefter slutfort var egen fortsatta bearbetning av tunnelbanetunneln (date-
rad 2009-05-29). Arbetet har utforts pa egen bekostnad med begrénsade resurser, men
med medverkan av nagra av landets frimsta experter, professor Hékan Stille (Jord-
och Bergmekanik KTH), professor emeritus Klas Cederwall (Vattenbyggnad KTH)
och Tomas Ahlberg (tidigare projektledare pa SL Strategisk planering). Resultatet &r
den enda foreliggande 6versyn av tunnelbanetunneln som ligger i ndrheten av begrep-
pet Utredning.

Légre kostnader och korta avstiingningar med var metod

Den 16sning vi uppvisar ger lagre byggkostnader och korta avstangningar, uppde-
lade pé ett par sommar-perioder med lagtrafik. De avgdrande konstruktiva detaljlos-
ningarna &r utforda av professor Hakan Stille och systemet for 6verforing av trafiken
till nya spar ar utfort i samarbete med Tomas Ahlberg, fd projekt-ledare pa SL. Bada
dessa experter dr mer &n vil i klass med dem som SL har anlitat.

Med den genomgéang av tunnelns delstrickor som vi har gjort for att utreda av-
stdngningarna, far vi ocksa ett utméarkt underlag f6r en kostnadsbedémning. En obero-
ende expertbedéomning visar att byggkostnaden ligger i intervallet 4,5 - 6,5 miljarder
kronor. Avstiangningskostnaderna kan uppskattas till 0,3 miljarder kronor. Enligt SL &r
tiden for ett stationsuppehéll ca 1 minut. Vi tar bort ett sddant uppehall och restids-
vinsten av 1 minut pad denna stricka har med Handelskammarens nya siffror for Stock-
holm ett nuvédrde pé 5,3 miljarder kronor (4% rénta, 60 &r, trafik +20% fran 2006).

Forseningar pga miljodomar mm

I tjénsteutlatandet i april 2009 kommer man fram till att tunnelbanetunneln skulle
forsena Slussens ombyggnad med 1-2 ar pga miljddomar mm. P4 annan plats i tjanste-
utlatandet framgar det att miljodomar dnda kommer att forsena Slussens ombyggnad,
vilket innebér att tunnelbanetunneln borde kunna inlemmas i processen utan nagra
storre extra forseningar. Det pastas ocksa i tjansteutlatandet att Slussens rivning och
ateruppbyggnad skulle forsenas med 5-9 éar, eftersom tunnelbanan méste byggas féardig
forst. Det dr en missuppfattning. Den del av tunneln som gar under Slussenomradet
(delstrdcka A.1-A.2 i vart material) kan med fordel byggas forst och utforas i samband



med rivningen. Vi visar med detaljsnitt utférda i samarbete med professor Stille hur
den nya tunneln forhéller sig till befintliga byggnader och tunnelbanespaér, bl a vid
Slussen och under Séderstrom.

Offentlig presentation

Var 16sning har i sin helhet redovisats pa ett offentligt méte om Stockholms plane-
ring pd ABF-huset 2009-06-10 och har direfter skickats till SL:s chef Ingemar Ziegler
(2009-06-17).

Ny provning

Detta dr en fraga som beror stadens mest centrala virden och vicker ett stort gen-
svar hos manga medborgare. Vi kraver darfor att Kommunstyrelsen tar sitt moraliska
ansvar och ger vér 16sning av tunnelbanan den uppmérksamhet den faktiskt fortjanar
och initierar en ny oversyn i positiv anda.

En &versyn vérd namnet kréver att vi upphovsmén denna gang medverkar i proces-
sen och inte tas in i efterhand nér allt redan ar 1&st och missuppfattat.

Oversvimningsrisker och héjda havsnivier

En viktig fréga &r risken for 6versvamning eller sdkerhetsavstdngning av tunnelba-
nan vid Gamla stan, vilket skulle klippa av stadens framsta pulsader i tva delar. I be-
stimningen av Mélarens nya avbordning i samband med Slussens ombyggnad, har
stadens tjansteman utgétt fran direktiv frain SMHI (med utgéngspunkt bl a i bedom-
ningar fran FN-organet IPCC ar 2007). Den ldgsta nivan pa Mélaren ska sékerstilla
skyddet mot saltvattenintrangning vid ldgvatten i sjon och den hdgsta nivan ger en
marginal (dock inte mer dn ca 2 dm) mot 6versvamning av tunnelbanan. Detta skall
fungera med de framtida férhéllanden som man raknar med i sjdarna Mélaren-
Hjélmaren och deras tillfléden.

Problemet &r att man helt utgar fran att hjningen av haven skall uppvigas av land-
hdjningen (som i Stockholmstrakten &r ca 0,5 m per hundra ar). I beddmningen fran
IPCC ar 2007 framstod detta som sannolikt (men inte sékert). Idag bedomer man att
det kommer att bli avsevért hogre medelvattenstand. Till detta ska ldggas dterkom-
mande hoga floden, vilket tas pa stort allvar pd manga hall. I Holland planerar man
redan for minst 1 m hogre nivéer dn IPCC och i Géteborg, Malmo och Helsingborg
diskuteras restriktioner for nivaer som ligger ldgre &n flera meter 6ver medelvatten-
standet.

Det framstér alltsa idag som mer sannolikt dn det gjorde 2007 att Saltsjon ska stiga
mer in landhjningen. Det hor till saken att Ostersjon stiger ca 1 dm mer in den globa-
la havsnivén. Betrdffande Mélarens nya avbordning kan hégre nivéer i Saltsjon mdtas
pa tva olika sdtt: man kan acceptera mindre nivéskillnader mellan Malaren och Salt-
sjon eller man kan hoja Mélarens niva.

Den forsta metoden betyder 6kad risk for saltvattenintrangning samt dkad risk for
stockningar vid utloppen, vilket i samband med vind- och vagpaverkan mot Gamla
stan kan ge hogre 6versvamnings-nivéer dn vad som har beréknats och darigenom
utgdra en fara for tunnelbanan. Den andra metoden sékerstéller Mélaren som sotvat-
tenreservoar men medfor nya kostnader pa manga hall for skydd av infrastruktur, mark
och byggnader. Den framsta och dyrbaraste konsekvensen dr att sikerhetsmarginalen



mot dversvimning av tunnelbanan dts upp. Det enda skyddet &r att ligga tunnelbanan i
en ny obruten tunnel under vattnet.

Béda metoderna medfor risken att i framtiden hamna i en situation dér man i panik
maste bygga en ny 1dsning av tunnelbanan. Méanga av kommunerna i stockholmsom-
radet har bestillt nya utredningar av SMHI for att férsoka klargéra de nya forutsétt-
ningarna. Vad som stér fullkomligt klart &r att det rdder en stor internationell osékerhet
om framtidens havsnivéer, sdvidl om medelvattennivierna som om extra hdga floden.
Detta talar for att man ska bygga tunnelbanetunneln nu, under kontrollerade former,
nér man har chansen.

Statens ansvar for riksintressen

Att skapa mojligheten att i framtiden befria kulturmiljéerna och vattenrummen i
Stockholms medeltida hjarta fran intranget av vibrerande och skrymmande trafiksy-
stem ér ett riksintresse dir dven staten maste ta ett ansvar. Buller, partiklar och avgaser
frén trafiksystemen ar ocksa skadliga savil for kultur-byggnaderna som for miljon och
ménniskornas hélsa.

Mailarens avbordning ar inte heller enbart en kommunal angeldgenhet. Detta under-
stryks i regeringens proposition 2008/09:162, undertecknad av statsminister Fredrik
Reinfeldt, som berér Milarens avbordning som ett riksintresse. Staten dr ocksa villig
att medverka till finansieringen. S& borde dven vara fallet med landets i sdrklass mest
trafikerade och viktigaste kollektivtrafiksystem, huvudstadens tunnelbana. Redan det
faktum att tunnelbanans hoéjdlédge vid Gamla stan ligger som en forutséttning i SMHI:s
direktiv fran 2007 om hela Mélarens framtida nivaer, visar att detta ar en fraga av ett
storre allmént intresse &n det sndvt kommunala eller landstingskommunala perspekti-
vet. Om hela planeringen paverkas av risken for hojda havsnivaer genom den globala
uppvarmningen, framstér statens medverkan i en langsiktigt hallbar 16sning som
ofrankomlig. Det giller bade skyddet av Mélaren som sdtvattenreservoar och en siaker
drift av Stockholms tunnelbana.

I pressmeddelande 30 september 2008 fran Néringsdepartementet meddelas att re-
geringen i infrastruktur-propositionen ”Framtidens resor och transporter — infrastruktur
for héllbar tillvaxt” foreslar att den statliga planeringsramen ska uppga till 417 miljar-
der kronor for &ren 2010-2021. Den nya tunnelbanetunnelns kostnad motsvarar 1,5%
av den summan.

Stockholm 2009-08-28

Monica Andersson Kjell Forshed Svante Forsstrom Ulla Joneborg Tor-
sten Westman
Bilagorna dr ej med i denna tryckning.



ARENDET

MOTION (2008:20) OM UTREDNING AV UNDER SAMRADET INLAM-
NADE ALTERNATIVA LOSNINGAR FOR SLUSSENOMRADET

I en motion av Cecilia Obermiiller (mp) och Stefan Nilsson (mp) framfors att
under samradet om Slussenomradet har ett antal alternativa l6sningar inlam-
nats fran engagerade enskilda medborgare eller grupper av personer.
Motionérerna foreslar att de mer genomarbetade alternativa forslagen som
inldmnats under samradstiden skyndsamt utreds av berérda forvaltningar och
bemots pa ett seriost sétt for att ge klarhet, svar och végledning infér kom-
mande politiska beslut rorande den planerade ombyggnaden av Slussen.

BEREDNING

Motionen har remitterats till stadsledningskontoret, stadsbyggnadsndmnden,
exploateringsndmnden, trafik- och renhéllningsndmnden, Hasselby-Villingby
stadsdelsndamnd, Farsta stadsdelsndmnd och Norrmalms stadsdelsndmnd.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjédnsteutlatande daterat den 19 maj 2008 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Sammanfattning

I en motion av Cecilia Obermiiller (mp) och Stefan Nilsson (mp) framfors att under
samradet om Slussenomrédet har ett antal alternativa 16sningar inldmnats fran engage-
rade enskilda medborgare eller grupper av personer.

Motionérerna foreslar att de mer genomarbetade alternativa forslagen som inlam-
nats under samradstiden skyndsamt utreds av berdrda forvaltningar och bemots pa ett
seridst sétt for att ge klarhet, svar och vigledning infér kommande politiska beslut
rorande den planerade ombyggnaden av Slussen.

Stadsledningskontoret vill betona att staden redan har tagit stdllning for forslaget
Nya Slussen. Det vore darfor olyckligt om stadens namnder dn en géng skulle borja
om med att mer genomgripande utreda hur Slussen ska gestaltas. Den planerade bygg-
starten 2012 skulle dé dventyras.

Bakgrund

I en motion av Cecilia Obermiiller (mp) och Stefan Nilsson (mp) framfors att under
samradet om Slussenomradet har ett antal alternativa 16sningar inldmnats fran engage-
rade enskilda medborgare eller grupper av personer. Av motionen framgar att i nagra



av de inkomna forslagen ligger det mycket tankemdda, kunskap och arbete bakom.
Vissa av forslagen ér dven mycket genomarbetade i sitt uppldgg. Négra av forslagen
skiljer sig markant fran det nu liggande forslaget till huvudsaklig inriktning for ny-
byggnationen.

Arendet

Cecilia Obermiiller (mp) och Stefan Nilsson (mp) foresléar att de mer genomarbeta-
de alternativa forslagen som inldmnats under samradstiden skyndsamt utreds av beror-
da forvaltningar och bemots pa ett seriost sitt for att ge klarhet, svar och vigledning
infér kommande politiska beslut rérande den planerade ombyggnaden av Slussen.
Vidare anser motiondrerna att slutsatser bor arbetas in i underlaget i projektet med
syfte att se vad som &r genomforbart och realistiskt till i sin helhet eller delvis. Goda
idéer ska redovisas och forsoka tas tillvara i den fortsatta projekteringen kring Slussen.
Arendets beredning

Motionen har remitterats till stadsledningskontoret dir det beretts av finansavdel-
ningen.

Stadsledningskontorets synpunkter och forslag

Planeringen infor omdaningen av Slussen &r inne i en intensiv fas. Staden har tagit
stillning till hur trafikféringen ska utformas, men fortfarande aterstar hur Slussen ska
gestaltas 1 detalj. Ambitionen &r att ta tillvara alla goda idéer som kan bidra till att
Slussen blir en vél fungerande knutpunkt for trafiken och en naturlig métesplats for
ménniskor. Stadsledningskontoret finner det darfor glddjande att stadens medborgare
engagerar sig i utformningen av slussenomradet. Samradsforfarandet ar en del av pro-
cessen infor beslutet om en ombyggnad av Slussen och de synpunkter som kommit in
ingar som en del i det fortsatta arbetet.

Stadsledningskontoret vill emellertid betona att staden redan har tagit stéllning for
forslaget Nya Slussen. Det vore dérfor olyckligt om stadens ndmnder &n en gang skul-
le bérja om med att mer genomgripande utreda hur Slussen ska gestaltas, da detta
skulle innebéra att den planerade byggstarten 2012 skulle dventyras. Med tanke pa de
kostnader som staden arligen maste 1dgga ner for att kunna behélla funktionen hos
Slussen anser stadsledningskontoret att det &r av synnerlig stor vikt att startpunkten for
Slussens ombyggnad inte forsenas.

Stadsledningskontoret foreslar dérfor kommunstyrelsen foresla kommunfullmakti-
ge att anse motionen besvarad med vad som anfors i detta tjansteutlatande.

Stadsbyggnadsnimnden
Stadsbyggnadsndmnden beslutade vid sitt sammantridde den 15 maj 2008
att som svar pa motionen 6verlimna och aberopa stadsbyggnadskontorets,

exploateringskontorets och trafikkontorets utlatande som svar pa motionen.

Reservation anfordes av Cecilia Obermiiller (mp), bilaga 1.



Exploateringsnimnden

Exploateringsndmnden beslutade vid sitt sammantrdde den 19 maj 2008
att som svar pa motionen 6verlimna och aberopa stadsbyggnadskontorets,
exploateringskontorets och trafikkontorets utlatande som svar pa motionen.

Reservation anfordes av Emilia Hagberg (mp) med hénvisning till sitt yrkande,
bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av erséttaren Torkel Tigerschiold (mp), bilaga 1.
Trafik- och renhallningsnimnden

Trafik- och renhallningsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrade den 20
maj 2008 att som svar pa motionen dverlamna och aberopa stadsbyggnadskon-
torets, exploateringskontorets och trafikkontorets utldtande som svar pa motio-
nen.

Stadsbyggnadskontorets, exploateringskontorets och trafikkontorets tjins-
teutlatande daterat den 17 april 2008 har 1 huvudsak f6ljande lydelse.

Sammanfattning

Miljopartiet har 1dmnat in motion om utredning av de alternativa forslag som 14dm-
nades in under samrédsperioden hosten 2007. Kontoren avrider fran ytterligare utred-
ningar av dessa forslag i och med att de redan har bemétts i samradsredogorelsen samt
att de dr bade fordyrande och tidsforskjutande, vilket gor att den planerade byggstarten
2012 inte skulle kunna héllas. Detta vore mycket olyckligt i ljuset av det fortsatta for-
fallet av Slussens anldggningar. Motionen bor dérfor avstyrkas.
Motionen

Miljopartiet har till KF ldmnat in motion om att de alternativa férslag som ldmna-
des in under samradet kring Slussen 2007 bor studeras mer ingdende. Forslagsvis ska
de mer genomarbetade alternativforslagen skyndsamt utredas av berérda forvaltningar
for att kunna bemotas pé ett seridst sitt och ge vigledning for kommande politiska
beslut. Slutsatserna bor arbetas in i arbetsunderlaget i projektet, detta med syfte att se
vad som &r genomforbart och realistiskt till del eller i sin helhet. Goda idéer ska redo-
visas och forsoka tas tillvara i den fortsatta projekteringen kring Slussen. Remisstiden
stracker sig till 2008-05-22.
Tidigare beslut

I mars 2004 utsags det forslag som idag kallas Nya Slussen till vinnare i den 2003



utlysta tévlingen.

I oktober 2004 beslot nimnderna att ge kontoren i uppdrag att ta fram ett referens-
alternativ utifran kloverbladsmodellen.

Under slutet av 2005 beslutades att de tva inriktningarna skulle utgéra grunden for
ett programsamrad och miljoprévning.

I december 2007 fattade Stadsbyggnadsndmnden beslut om att kloverbladen ej ska
ateruppbyggas utan att forslaget Nya Slussen ska bearbetas vidare.

I mars 2008 fattade Exploateringsndamnden beslut om att markanvisa 35 000 m2
under mark for handel.

Kontorens synpunkter

Stadsbyggnadskontoret har i samradsredogdrelse 2007-11-27 redogjort for de syn-
punkter och forslag som inldmnats under samradstiden hosten 2007. De flesta av de
inldmnade synpunkterna ror de forslag som stéllts ut under samradstiden, men vissa
”egna” forslag har ocksé inldmnats. Ett antal av dessa stracker sig utanfor tidigare
beslutade gréanser, vilket gjort att de ej bedomts som realistiska i dagsléget.

I motionen tas tunnelbanans lage upp, vilket gor att detta kan behdva en sérskild
forklaring. Rorande tunnelbanan har tvé olika varianter inkommit.

Den ena varianten dr en 6verddckning av tunnelbanebron samt Centralbron och
nuvarande tdgbron som i forslaget dr kompletterat med ett tredje spér. Vidare foreslés
att nuvarande slussldge flyttas till under denna nya konstruktion.

Detta forslag har flera nackdelar. For det forsta finns stadsbildsméssiga problem
med en stor ny 6verdickning av vattnet i detta lage. For det andra kommer ett dndrat
vattenstand ge problem med grundlaggningen i Gamla Stan. For det tredje forutsétter
forslaget ett byggande av tredje sparet samt nedléggning av det beslutade projektet
Citybanan. Forslaget har dérfor ej ansetts genomforbart.

Den andra varianten forutsétter en nedgrévning av tunnelbanan pa striackan 6ver
Séderstrom samt anldggande av en ny kombinerad station for Gamla Stan och Slussen
under vattnet mitt under Soderstrom. De nuvarande tva stationerna utgér séledes. For-
slagsstéllarna menar att en borttagning av tunnelbanan skulle underlétta byggnationen
kring Slussen sé pass mycket att tunnelbanenedgravningen skulle inrymmas i befintlig
kalkyl for Slussen.

Nackdelarna med detta forslag ér framst av finansiell art. Forslagsstillarna har kal-
kylerat en tunnelbanenedgravning till ca 2,5 miljarder, vilket skulle finansieras genom
att nivaskillnaden mellan Gamla Stan och S6dermalm tas upp via uppfyllningar istillet
for betongdéck. Kontoren har inte gjort nagon detaljerad kalkyl i detta avseende, men
under forutsittning att samma trafikméngd ska kunna passera de bada forslagen be-
hovs ungefir lika stor trafikyta, vilket da blir kostnadsneutralt. De ytor som uppkom-
mer under mark genom en betongdécksuppbyggnad har markanvisats, vilket gor att
staden fér en intékt for dessa ytor, ndgot som inte sker i det alternativa forslaget. En ny
bussterminal samt den 6kade avbdrdningen fran Mélaren &r ndgot som inte berors,
men som dven méste belasta forslaget. Detta sammantaget gor att det dr osannolikt att
kostnaden for tunnelbanenedgravningen ryms i kalkylen. Ytterligare en invindning ar
att tunnelbaneresendrerna far en langre gangvég under mark. Detta géller sérskilt alla



omstigande fran bussar till Nacka och Varmdo, vilket ar en stor forsdmring. Forslaget
innebér heller inte ndgon kapacitetsforstarkning utan dr mer av stadsbildsmaissig ka-
raktér.

Ett av huvudargumenten som fors fram for en nedgrédvning av tunnelbanan ar de
oversvimningsrisker som foreligger vid hoga nivéer i Mélaren. Risken for 6versvim-
ning forelag hosten 2000 frimst vid Gamla Stans tunnelbanestation da det bara var
négon decimeter frén att vatten rann in. Sedan dess har SL vidtagit &tgérder for att
minska riskerna vid just denna station. Riskerna vid en 6versvamning rér dock inte
bara denna enskilda station, utan stora delar av Mélardalen. Detta ligger dérfor med
som en viktig parameter vid ombyggnaden av Slussen. Utredningar pagar just nu om
hur mycket ytterligare vatten som behdver tas ur Mélaren genom Slussen.

Slutligen bor sédgas att ytterligare utredningar enligt forslaget dr olampligt pa grund
av den tidsforldngning som detta skulle medfora. Med tanke pa det accelererande for-
fallet av Slussens anlédggningar dr det nddvéndigt att den pagéende planprocessen
fortsétter med beslutad inriktning for att kunna uppna den planerade byggstarten 2012.

Detta sammantaget gor att kontoren anser att motionen bor avstyrkas. Kontoren
mottar dock sjédlvklart goda idéer som kan forenas med den beslutade huvudstrukturen,
for inarbetning i den pagdende planeringen av Slussenomradet.

Kontorens forslag till beslut

Mot redovisad bakgrund foreslar kontoren att nimnderna dverlamnar och aberopar
kontorens tjansteutlatande som remissvar pa motionen.

Slut

Hiisselby-Villingby stadsdelsnimnd

Hiisselby-Villingby stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantridde den 19
maj 2008 overldmna forvaltningens tjénsteutlatande till Kommunstyrelsen som
svar pa remissen.

Sdrskilt uttalande gjordes av ledamot Tomas Melin (mp) till vilket ledamot
Leif Larsson (v) anslét sig, bilaga 1.

Haisselby-Villingby stadsdelsforvaltnings tjédnsteutlatande daterat den 28
april 2008 har i huvudsak foljande lydelse.

Sammanfattning

Miljopartiet har inlimnat en motion till Kommunfullmaiktige i vilken det foreslas
att berorda forvaltningar utreder de alternativa forslag till trafiklosningar f6r Slusse-
nomrédet som inldmnats av enskilda till stadsbyggnadskontoret under samradstiden.
Forvaltningen tar inte stdllning till forslaget.



Bilaga: Motion (2008:20) om utredning av under samradet inlimnade
alternativa losningar for Slussenomradet.
Arendets beredning

Detta tjénsteutldtande har utarbetats inom avdelningen for stadsdelsmiljo och tek-
nik.
Bakgrund

Cecilia Obermiiller och Stefan Nilsson (mp) har inldmnat en motion till Kommun-
fullmiktige dar det foreslas att berorda forvaltningar utreder de alternativa forslag till
trafiklosningar for Slussenomradet som inldmnats av enskilda till stadsbyggnadskonto-
ret under samradstiden. Nagra av forslagen skiljer sig markant fran det nu liggande
forslaget till huvudsaklig inriktning for nybyggnationen av Slussen.
Férvaltningens synpunkter

Motionen berdr ett omrade i Stockholms innerstad, och saknar helt anknytning till
Hisselby-Villingby stadsdelsomrade. Nar det géller detaljplanforslag dar Hasselby-
Villingby stadsdelsndmnd varit taleberittigad i egenskap av sakdgare, ar det forvalt-
ningens uppfattning att stadsbyggnadsndgmnden har agerat lyhort och i méanga fall
beaktat dels de synpunkter som framforts av stadsdelsndmnden, dels ocksé allménhe-
tens synpunkter.

Forvaltningen tar utdver det ovan sagda ingen egen stéllning i motiondrernas frage-
stillning eller beslutsforslag.

Farsta stadsdelsnimnd

Farsta stadsdelsniimnd meddelar att

”Efter samrad med stadsdelsndmndens ordféranden avstar Farsta stadsdels-
ndmnd att yttra sig 6ver forslaget. Motionen behandlar en frdga som ligger
utanfor stadsdelens geografiska omrade.”

Normmalms stadsdelsniamnd

Norrmalms stadsdelsniimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 24 april
2008 dverldmnar forvaltningens tjansteutlatande till Kommunstyrelsen som
svar pa remissen.

Reservation anfordes av Yildiz Kaftkas (mp), bilaga 1.

Norrmalms stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 4 april 2008
har i huvudsak f6ljande lydelse.



Sammanfattning

Cecilia Obermiiller (mp) och Stefan Nilsson (mp) har inkommit med en motion till
kommunfullméktige. Enligt motionen finns det anledning att utreda alternativa forslag
till utformning av Slussenomradet som lamnats in under samradstiden 2007.

I slutet av 2007 tog stadsbyggnadsnimnden beslut om att ga vidare med forslaget
”Nya Slussen” men att en vidare bearbetning av utformning mdste ske.

Stadsdelsforvaltningen ar positiv till att idéer om Slussens utformning som fram-
kommit under samrédet, tillvaratas och utvecklas, under forutséttning att arbetet kan
inrymmas inom ramen for den planerade bearbetningen av ”Nya Slussen” under 2008.
Arendets beredning

Arendet har beretts inom Parkmiljégruppen Norra Innerstaden.

Bakgrund

Kommunstyrelsen har begért yttrande fran bl a Norrmalms stadsdelsndmnd med
anledning av motion fran Cecilia Obermiiller (mp) och Stefan Nilsson (mp) om utred-
ning av, under samradet inlimnade alternativa 16sningar for Slussenomradet.

Enligt motionen till kommunfullmiktige finns det anledning att utreda alternativa
forslag till utformning av Slussenomradet som lamnats in under samradstiden 2007.
Nagra av forslagen skiljer sig markant fran det liggande forslaget till nybyggnation.

Enligt motionen &r vissa av de alternativa forslagen vil genomarbetade och det
framhalls att det &r viktigt att staden beméter och hanterar dessa pa ett seridst sitt, med
syfte att tillvarata och utveckla goda idéer i det fortsatta arbetet med Slussenomradet.
Motionen bifogas.

Aktuellt planeringsldge
Texten dr hdmtad fran www.stockholm.se/slussen

Under hosten 2007 holls programsamrad om den framtida utformningen av Slussen.
Samradstiden striackte sig till sista oktober och under denna tid besoktes utstillningen
av ca 4000 intresserade. I lokalen ldmnades 140 synpunkter om Slussen och till detta
tillkommer de dryga 100 remissvar som stélldes till Stadsbyggnadskontoret. Under
november sammanstilldes alla synpunkter dar det visade sig finnas en klar 6vervikt at
en nybyggnation av Slussen. I mitten av december tog sedan Stadsbyggnadsndmnden
beslut om fortsatt inriktning dér planen nu &r att inriktningen ska vara nybyggnad inom
ramen for ”Nya Slussen”, men att den slutgiltiga utformningen studeras vidare under
varen 2008.

Under hosten 2007 holls dven samrad avseende vattenverksamhet.
Vattenverksamheten innefattar bade de byggnationer i vatten som behdver ske inom
Slussenomrédet, men &ven den dndrade regleringen av Mélarens vattenstdnd som blir
en foljd av de nya kanaler som planeras vid Slussen. Klimat- och sarbarhetsutredning-
en, som tillsattes av regeringen 2005, har fastslagit att ytterligare 1000 m3/s behover
kunna tappas ur Mélaren utéver de ca 800 m3/s som kan tappas idag. Forslaget fran
utredningen ar att 700 av dessa foreslagna 1000 ska kunna tas genom Slussen. Stock-
holms Stad utreder idag hur mycket vatten som kan tas genom Slussensnittet.
Férvaltningens synpunkter

Slussens omdaning ar ett komplext stadsbyggnadsprojekt som har stor betydelse



for Stockholms stadsbild. Omrédet &r en viktig trafikplats, motesplats och knutpunkt
for kollektivtrafiken.
1 slutet av 2007 tog stadsbyggnadsnimnden beslut om att gd vidare med forslaget
”Nya Slussen” men att en vidare bearbetning av utformning mdste ske.
Stadsdelsforvaltningen ar positiv till att idéer om Slussens utformning som fram-
kommit under samrédet, tillvaratas och utvecklas, under férutsittning att arbetet kan
inrymmas inom ramen for den planerade bearbetningen av ”Nya Slussen under 2008.
Bilaga
Motion fran Cecilia Obermiiller (mp) och Stefan Nilsson (mp) angaende Slusse-
nomradet.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

MOTION (2008:20) OM UTREDNING AV UNDER SAMRADET INLAM-
NADE ALTERNATIVA LOSNINGAR FOR SLUSSENOMRADET SAMT
SKRIVELSE OM SLUSSEN, BEGARAN OM UTREDNING AV FOR-
ANDRAD TUNNELBANESTRACKNING M.M.

Stadsbyggnadsnimnden
Reservation anfordes av Cecilia Obermiiller (MP) enligt f6ljande

foreslar att stadsbyggnadsndamnden beslutar att besvara skrivelse samt motion enligt
foljande:

Stadsbyggnadsndmnden beslutar att foresla Stockholms kommunfullmdktige att, paral-
lellt med det fortsatta arbetet, genomféra en 5 mdnaders tekniktiviling rorande mdjlig-
heten och rimligheten i att grdva ner tunnelbanan.

Fragan huruvida tunnelbanan kan gravas ned i samband med Slussens omdaning &r av
avgorande betydelse for manga stockholmare. Om detta 6ver huvud taget dr mojligt
under detta sekel, sa dr det nu. Darfor dr det av yttersta vikt att denna fréga utreds
ordentligt, da annars fragan kommer att fortleva under det ndrmaste seklet.

Vi foreslar darfor att frigan inte tjinstemannautreds mera, men att en tekniktévling
utlyses, dér de effektivaste ingenjorskontoren i varlden inbjuds att forsoka 16sa fragan
huruvida en nedgravning ar rimlig och mojlig, samt att finna ut hur detta ska kunna
goras med sa minimal péverkan pa kollektivtrafiken som mdjligt, till sa 1dga merkost-
nader som mojligt.

Denna tekniktévling ska fa ta hogst fem manader, vilket &r mojligt for ett kreativt
ingenjorskontor att klara, samt den maximala tid som finns att ge rorande Slussens
planering innan denna planering borjar bli alltfor detaljerad.

Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermiiller (MP) enligt f6ljande

Skonhetsradets skrivelse ér registrerad som inkommen den 20 december 2006. Milj6-
partiet undrar hur det kan komma sig att det tar 3 &r for staden att besvara en inkom-
men skrivelse?

Motionen inkom till KF / KS kansli den 15 februari 2008 och nddde remissinstansen
Stadsbyggnadskontoret forst mer &n ett ar efter (2009-05-20).



Rutinerna for att skyndsamt fa svar pa fragestéllningar ar onekligen bristfalliga.

Darfor bildggs nu den motion som lagts rorande forslag om tekniktévling direkt som
skrivelse till Stadsbyggnadsndmnden

MOTION (2008:20) OM UTREDNING AV UNDER SAMRADET INLAM-
NADE ALTERNATIVA LOSNINGAR FOR SLUSSENOMRADET

Stadsbyggnadsnimnden

Reservation anfordes av Cecilia Obermiiller (mp) enligt foljande

att stadsbyggnadsndmnden beslutar att delvis godkénna kontorets tjansteutlatande och
att i Ovrigt tillstyrka motionen samt att vidare tillagga foljande:

Det ar mycket bra att ha fatt en mer utforlig forklaring till varfor vissa av alternativfor-
slagen har ratats. Att kunna avgora realism och ekonomiska kalkyler ar en komplice-
rad frdga som inte annat &n expertis kan besvara.

Kontorets argument tycks vederhiftiga och den korta svarstiden ger tyvérr inte motio-
nérerna nagon mdjlighet att ytterligare penetrera fragestillningarna vilket ar beklag-
ligt.

Man frégar sig varfor drendet méste behandlas med omedelbar justering?

Exploateringsniimnden

Reservation anfordes av Emilia Hagberg (mp) med hinvisning till sitt yrkande
enligt foljande

Exploateringsndmnden beslutar att

att delvis godkénna kontorens tjdnsteutlatande,
att 1 Ovrigt tillstyrka motionen,
att darutdver anfora foljande:

Det dr mycket bra att ha fatt en mer utforlig forklaring till varfor vissa av alterna-
tivforslagen har ratats. Att kunna avgora realism och ekonomiska kalkyler dr en kom-
plicerad fraga som inte annat &n expertis kan besvara.

Kontorens argument tycks vederhéftiga, men det skulle behdvas en mer djupgéen-
de analys och redovisning av forslagen. Det skulle inte behdva fordrdja processen for
ombyggnationen av Slussen.



Ersdttaryttrande gjordes av ersittaren Torkel Tigerschiold (mp) enligt foljan-
de.

Exploateringsndmnden beslutar att

att delvis godkanna kontorens tjansteutlatande,
att 1 6vrigt tillstyrka motionen,
att darutdver anfora foljande:

Det ar mycket bra att ha fatt en mer utforlig forklaring till varfor vissa av alterna-
tivforslagen har ratats. Att kunna avgora realism och ekonomiska kalkyler &r en kom-
plicerad frdga som inte annat &n expertis kan besvara.

Kontorens argument tycks vederhéftiga, men det skulle behdvas en mer djupgaen-
de analys och redovisning av forslagen. Det skulle inte behdva fordrdja processen for
ombyggnationen av Slussen.

Hiisselby-Villingby stadsdelsnimnd

Sdrskilt uttalande gjordes av ledamot Tomas Melin (mp) till vilket ledamot
Leif Larsson (v) anslot sig enligt foljande

Hasselby-Villingby ombeds i remissen uttrycka asikt om ett forslag rorande Slus-
senomradet. Detta ska stillas i perspektiv av att nimnden inte lingre nddvéndigtvis ar
remissinstans for de bygg- och planprojekt som planeras inom den egna stadsdelens
grinser. | remissen framgér ocksa att Sodermalm inte r remissinstans, vilket annars
hade kunnat te sig naturligt.

Istéllet for det hér starkt centraliserade systemet bor stadsdelsndmnderna stérkas.
Det ar stadsdelsndmnderna som verkar allra nirmast manniskor och, ritt hanterade, ger
de dérfor stor mojlighet for medborgerligt inflytande. Namnderna bor darfor ha avgo-
rande inflytande pa samtliga bygg- och planprojekt som sker inom deras grénser. Det
vore minst lika effektivt, samtidigt som det ger ett starkare folkligt stod for de beslut
som fattas och hogst troligtvis en béttre stadsmiljo.

Normmalms stadsdelsnimnd

Reservation anfordes av Yildiz Kafkas (mp) enligt foljande

1. Aterremittera drendet.

2. Forvaltningen kompletterar drendet med en presentation av de alterna-
tiva forslagen och kommenterar &tminstone de mest seridsa av dem.

3. Dérefter anfora foljande:

Forvaltningens forslag till beslut ger en positiv kénsla, men genom att séga "under
forutséttning att arbetet kan inrymmas inom ramen for den planerade bearbetningen av
Nya Slussen under 2008" - kan man inte ta hénsyn till Monica Anderssons (tidigare



stadsbyggnadsrad i Stockholm), Torsten Westmans (arkitekt och tidigare stadsbygg-
nadsdirektor i Stockholm) m.fl. forslag pa allvar. De flesta av forslagsstéllarna &r
mycket erfarna och kompetenta personer inom stadsbyggnadsfragor och borde bemé-
tas battre.

Det ir en stor brist att de alternativa forslagen inte redovisas i drendet for att
ndmnden ska ha en uppfattning om vad de gar ut pa innan man tar ett beslut. Om man
inte ens kortfattat beskriver forslagen som man ska besluta om, eller &tminstone hénvi-
sar till kdllan sé att man ska sjdlv kunna hidmta in information, kan man ifragasitta
legitimiteten av samradsforfaranden.

Fragestéllningarna som alternativforslagen vicker maste besvaras.



Bilaga 2

L“HO .
o & Ao KOMMUNFULLMAKTIGE
A & S
"D Motioner 2008:20
2008:20 Motion av Cecilia Obermiiller och Stefan Nilsson (bada

mp) om utredning av, under samradet, inlimnade al-
ternativa losningar for Slussenomradet
Dnr 314-473/2008

Fa fragor har sé stor betydelse for Stockholms framtida stadsbild som omda-
ningen av omradet kring Slussen. Slussen som &r en av Stockholms viktigaste
motesplatser och knutpunkter for kollektivtrafiken hyser mycket viktiga infra-
strukturella funktioner for staden och regionen.

Under samradstiden har ett antal alternativa forslag inldmnats. Forslagen &r
inlimnade av engagerade enskilda medborgare eller grupper av personer. Nag-
ra av de inkomna forslagen ligger det mycket tankemdda, kunskap och arbete
bakom. Vissa av forslagen ar d&ven mycket genomarbetade i sitt uppldgg. Néag-
ra av forslagen skiljer sig markant frén det nu liggande forslaget till huvudsak-
lig inriktning for nybyggnationen.

Vi anser att det finns ett starkt behov av att dessa alternativa 16sningar far
ett korrekt bemdtande och inte avfardas. Det &r nu generella strukturella plan-
fragor maste diskuteras och foras in i planprocessen, annars hamnar vi i ett
lage dér det dr for sent och planeringen redan &r last. Ett exempel ér tunnelba-
nans lage.

Staden ska vara 6ppen for att tillvarata goda idéer och kunna fora in dem i
den fortsatta planeringen. Samradsforfarandet ska ju just fylla detta syfte, att
tillvarata och beakta inkomna synpunkter. Det dr mycket viktigt att, av olika
intressenter inldmnade, genomarbetade alternativa forslag utreds och bemots
pa ett seridst sitt. Detta for att staden ska kunna tillgodogora sig kunskap och
idéer och inte forsitta chanser att géra denna centrala knutpunkt och moétesplats
till ett hjirta i Stockholm. Vad ér relevant och realistiskt?

Det behdvs tydliggoéranden, svar och klargdranden kring de inldimnade al-
ternativa forslagen for att kunna fatta vilgrundade politiska beslut.



Detta maste goras nu, skyndsamt, da det ar viktigt att processen och om-
byggnadsarbetet kring det nya Slussen inte i onddan fordrdjs. Vi har ett lage
dar planerna méste processas fram for att atgirda situationen med lappning och
lagning av ett sonderfallande Slussen. Dérutover den 6verhdngande risken att
vi vid extrema vadersituationer kan fa mycket odnskade effekter av en bristan-
de avbordningskapacitet vid Slussen.

Med héinvisning till ovanstaende foreslar vi att:

1. De mer genomarbetade alternativforslagen som inlimnats under sam-
radstiden skyndsamt utreds av berérda forvaltningar och bemots pa ett
seriost satt for att ge klarhet, svar och vigledning infér kommande po-
litiska beslut rérande den kommande ombyggnationen av Slussen.

2. Slutsatser bor arbetas in 1 arbetsunderlaget i projektet. Detta med syfte
att se vad som &dr genomforbart och realistiskt till del eller i sin helhet.
Goda idéer ska redovisas och forsoka tas tillvara i den fortsatta projek-
teringen kring Slussen.

Stockholm den 15 februari 2008

Cecilia Obermiiller Stefan Nilsson



