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Gronboken ”Mot en ny kultur for rorlighet i stider”
(KOM(2007) 551 slutlig)

Remiss fran EU-kommissionen
Remisstid 15 mars 2008

Borgarradsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta foljande
1. Som svar pa remissen av EU-kommissionens gronbok Mot en ny kultur for
rorlighet i stader” Gverldmnas och aberopas denna promemoria.
2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Foredragande borgarriadet Kristina Axén Olin anfor foljande.
Arendet

EU-kommissionen har initierat gronboken “Mot en ny kultur for rorlighet i stédder”.
Stadsledningskontoret har uppmérksammat drendet och bedomt att staden bor yttra
sig direkt till EU-kommissionen av flera anledningar. Framforallt vintas gronboken
fora med sig effekter pé en rad av stadens fackforvaltningars arbete. Kommunstyrel-
sen har av den anledningen remitterat drendet.

Gronboken har initierats for att dra igdng en bred offentlig debatt om vad en eu-
ropeisk mobilitetspolitik ska handla om i framtiden. Kommissionen vill med denna
konsultation ocksa ta reda pa om de kan bidra till och utveckla det arbete som redan
har genomforts pa lokal nivd. Gronboken fokuserar pé trédngsel, finansiering av olika
infrastrukturprojekt, fororeningar, buller, klimat, hélsa, koordinering av olika trans-
portsitt och resebeteenden.

Syftet med gronboken &r att se Over mobiliteten i europeiska stdder och utréna om
det finns mdjligheter till erfarenhetsutbyte, samarbete, forenkling, samordning och
harmonisering av vissa fragor. Tidigt under hdsten 2008 avser kommissionen darfor
att lagga fram en atgérdsplan i vilken ett antal konkreta &tgirder och initiativ mot en
battre och mer hallbar mobilitet i stiderna kommer att identifieras. For varje foresla-
gen atgdrd kommer det i dtgirdsplanen att anges en tidsplan for genomférande och
tilldelning av ansvar mellan de olika aktorerna.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljo- och hilsoskyddsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden samt till Stockholm Busi-
ness Region AB.

Stadsledningskontoret, stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret anser samfallt i
ett gemensamt yttrande att det dr de lokala beslutsfattarna som bést kan bedéma vilka
insatser som kravs pé lokal och regional nivé for att 16sa de problem som beskrivs i




gronboken. Ytterligare en myndighetsnivd minskar enligt kontoren den lokala nivéns
handlingsutrymme och dess moéjligheter att sjdlva vélja tillvidgagangssatt och organi-
satoriska 16sningar.

Nimnderna anser att de forslag som presenteras som losningar pa problemen med
staders mobilitet dr sddant arbete som staden redan idag arbetar med och betonar
dérfor vikten av att den foreslagna strategin dr forenlig med subsidiaritets- och pro-
portionalitetsprinciperna och ddrmed endast inriktad pa vad som ger ett mervirde till
de atgirder som aligger den lokala nivan. Kontoren understryker att 16sningar pa
trafikproblem inte fir inforas uppifran utan att alla atgérder ska starta pd det lokala
planet sa att de ar ldmpliga for de olika lokala situationerna.

Nimnderna anser dessutom att Stockholms stad dven 1 fortséttningen bor ges moj-
lighet att bevaka eventuella forédndringar i de olika direktiven inom omradet, samt i
de fall kommissionen inrittar arbetsgrupper/referensgrupper beredas plats att delta
aktivt och fora fram storstaden Stockholms specifika forutsittningar. Ndmnderna
forutsitter darfor att staden kommer att vara en remissinstans framover.

Miljé- och hélsoskyddsndmnden ar positivt instilld till att EU-kommissionen vill
underlétta for medlemslédnderna att genomfora nddvéandiga forandringar och betonar
vikten av att de atgirder som vidtas inte infors uppifran utan att tgirder ska starta pa
det lokala planet och vara anpassade for de olika lokala forutséttningarna.

Nimnden anser att EU:s centrala uppgift dr att medverka till en 6kad samordning
av transporter 1 Europa med sérskilt fokus pa jarnvagstransporter. Vidare anser
nimnden att utformandet av en mobilitetspolitik bor ta avstamp i ett synsitt dér orsa-
ken till tringseln atgérdas snarare 4n dess symtom.

Stockholm Business Region AB anser i sitt kontorsyttrande att kommissionen tar
upp viktiga fragor som spelar stor roll for utvecklingen av ett langsiktigt héallbart
samhélle. Samtidigt kan bolaget konstatera att gronboken tar upp ett antal fradgor som
bast avgors pé lokal niva. Det dr mdjligt att en gemensam europeisk strategi for
stadstransporter kan bidra till en battre stadsmiljo och dkad tillvdxt, men det praktis-
ka genomforandet ligger framfor allt pé den regionala och lokala nivan.

I ett antal stdder och regioner i EU pagar projekt for att 6ka rorligheten, med posi-
tiva effekter pa bade tillvaxt och milj6. Kommissionen bor underlétta kunskapsutby-
tet mellan dessa stdder och regioner, i syfte att gora erfarenheter och resultat tillgéng-
ligt och ddrmed underlitta for det forbéattringsarbete som redan pagér. Kommissionen
kan genom att frdmja forskning och utveckling frémja ny teknik och dirigenom bidra
till att skapa nya foretag och arbetstillfallen.

Mina synpunkter

Mobilitet och smidiga transporter for personer och varor i stider ér av betydelse sé-
vil for en minskad miljobelastning som for ett vixande néringsliv och goda levnads-
villkor for invanarna. Det &r med andra ord ett omréde som pa ett vildigt grundlag-
gande sétt berér méanniskors forutsittningar att leva och verka i staden. Mobilitet i
vid bemirkelse ges darfor hog prioritet i stadens politik. Stockholm visar pé tydliga
initiativ i form av bland annat miljobilsprojektet, alternativa brianslen och miljopro-
grammets mal om miljoeffektiva transporter. Ett europeiskt initiativ for att stodja
sddana lokala initiativ och bidra till kunskaps- och erfarenhetsutbyte mellan europe-
iska stidder dr dérfor positivt. Vad avser gronbokens konkreta atgirdsforslag instdm-



mer jag med remissinstansernas pa fackkunskap baserade synpunkter och ber att fa
hénvisa till dessa.

Jag vill dock sarskilt lyfta frigan huruvida den i gronboken foreslagna strategin ar
forenlig med subsidiaritets- och proportionalitetsprinciperna. Transportomradet utgor
typexempel pa fragor som grundar sig i lokala forutséttningar. Det foljer darfor na-
turligt att dessa fragor ocksa méste ges lokalt anpassade 16sningar av de myndigheter
som har bast kinnedom om de lokalt ridande forutsattningarna. Jag har saledes svart
att se hur en ténkt strategi gér att forena med subsidiaritetsprincipen. Transportfra-
gornas lokala karaktédr gor dven att jag anser det befogat att resa frigetecken kring
hur praktiskt andamaélsenliga gemensamma europeiska 16sningar vore. Risken fore-
faller uppenbar att 16sningar utformade pa europeisk niva inte fullt ut kan ta hdnsyn
till vitt skiftande lokala och regionala férutsdttningar inom unionen, nagot som skulle
forsvara snarare dn underlétta kreativa mobilitetslosningar. Jag stiller mig darfor pa
savél principiella som praktiska grunder hogst tveksam till en gemensam mobilitets-
strategi pa europeisk niva.

Jag forordar ett omvént synsitt, som enligt min mening béttre dverensstimmer
med subsidiaritetsprincipen och grundldggande tankar bakom det europeiska samar-
betet. Som jag ser det bor EU:s roll pa detta omrade inte vara att fastsld harmonisera-
de normer, kriterier och riktlinjer utan att istéllet underlatta utvecklingen i medlems-
landerna genom att bidra ekonomiskt till forskning och lokala projekt samt att be-
framja erfarenhetsutbyte mellan medlemslédndernas stdder. Genom att sprida kunskap
om olika lokala projekt och 16sningar for stadstransporter kan EU dels se till att goda
exempel sprids inom unionen, dels uppmuntra till en hdlsosam konstruktiv konkur-
rens pa omradet. Sannolikheten att hitta kreativa och effektiva transportlosningar
torde tvekldst vara storre om hundratals europeiska stider arbetar med fragan &n om
ett centralt initiativ tas pd EU-niva. Europas mangfald &r i manga sammanhang dess
styrka. Jag ar overtygad om att sé ar fallet &ven inom transportomradet. EU:s naturli-
ga och historiska roll &r att stodja och lyfta fram de basta exemplen ur denna mang-
fald.

Skulle EU-kommissionen komma till slutsatsen att en europeisk mobilitetsstrategi
inte strider mot subsidiaritetsprincipen ar det min forhoppning att en sadan strategi
blir just strategisk, det vill sdga formulerar 6vergripande mélsattningar for den lokala
nivén att striva mot. En strategi som slar fast normer och riktlinjer i detalj skulle
allvarligt inskrénka den lokala nivéns handlingsutrymme och dérmed riskera att kva-
va goda lokala initiativ, vilket vore direkt kontraproduktivt. Om EU faststéller mélet
maste det vara upp till den lokala nivéan att utifran sin kunskap och erfarenhet vilja
medlen.

Jag vill dessutom sérskilt inskérpa vikten av att en eventuell mobilitetsstrategi inte
landar i forenklade och endimensionella 16sningar som inte tar hénsyn till de ekono-
miska konsekvenserna av de foreslagna atgérderna. God infrastruktur och effektiva
person- och varutransporter gar hand i hand med skonsam miljépaverkan och eko-
nomisk tillvaxt. En helhetssyn som beaktar transporternas betydelse for foretagande
och konkurrenskraft liksom den ekonomiska tillvéxtens betydelse for utvecklandet av
miljovanlig teknik dr nédvéndig. En politik som riskerar att medféra ekonomisk
stagnation leder ofelbart dven till bristande miljohidnsyn. En andamélsenlig mobili-
tetsstrategi méste séledes inbegripa bade forbattringar pa transport- och miljdomradet
och en gynnsam ekonomisk utveckling.



Om ett europeiskt initiativ tas pa detta omrade forutsatter jag att Stockholms stad
ges mojlighet att som remissinstans fora fram synpunkter utifrdn Stockholms specifi-
ka forutsittningar. Lokal forankring och hdnsyn dr oundgingliga om en europeisk
strategi ska ha utsikter till framgéng.

Jag foreslér att borgarradsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta foljande

1. Som svar pa remissen av EU-kommissionens gronbok ”Mot en ny kultur for

rorlighet i stdder” 6verldmnas och aberopas denna promemoria.

2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Stockholm den 28 februari 2008

KRISTINA AXEN OLIN

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Europeiska gemenskapernas kommissions gronbok “Mot en ny kultur for ror-
lighet 1 stdder” (KOM(2007) 551 slutlig)

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Yvomne Ruwaida (mp) och Ann-Margarethe
Livh (v) enligt foljande.

Vi foreslar borgarradsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att
1. Som svar pd remissen av EU-kommissionens gronbok Mot en ny kultur {or rorlighet
i stdder” 6verlamnas och aberopas delvis denna promemoria.
2. Att ddrefter anfora

Majoriteten av befolkningen inom EU bor i en stad och alla stidder har problem med stora
utslipp av koldioxid och miljégifter. Aven om dessa problem #ger rum pa lokal niva ar det pa
europaniva som effekterna av dessa problem visar sig. Klimatforandringen och det 6kande
antalet hélsoproblem, flaskhalsar i den logistiska kedjan, etc. &r alla ett resultat av dessa pro-
blem. Borgarrédet har inte tagit till sig ovanstdende fakta och vill inte erkénna principen om
att luftfororeningar ar granslosa och att vara utslapp hér kan paverka méanniskor i andra ldnder
och tvértom.

Det ar dérfor viktigt att EU har ett skarpt klimatmal och ett aktivt klimatarbete som visar
riktningen for Europeiska stdder och regioner. EU bor bidra med att strama upp kraven pa
langviga lastbilstransporter samt flygresor mellan Europas stader samt underldtta och frimja
mojligheterna till att enkelt kunna boka och resa samt skicka gods via tdg och fartyg mellan
Europas stader.

Stockholm har goda forutséttningar for attraktiva, effektiva och miljdanpassade transpor-
ter. Mobilitet och smidiga transporter sdgs ha hog prioritet i stadens politik och borgarradet
anser att staden arbetar med frdgorna som behandlas i gronboken. Samtidigt brottas staden
med att nd upp EU-direktiv och miljokvalitetsnormerna inom bl a luftkvalitet (partiklar och
NOx) och buller, hilsofarliga effekter av végtrafiken i staden. I stadens nya miljéprogram
som &r styrdokument for stadens miljdarbete ingér inte hanteringen av de dvertradelser av
miljolagstiftningen som sker i Stockholm idag, t ex miljokvalitetsnormerna for partikel- och
kvévedioxidhalter och trafikmalen ar fa och otillrdckliga. Tyvérr sa saknar staden effektiva



losningar pa dessa problem och fortsitter dessutom att planera for en kraftig utbyggnad av
nya motortrafikleder. Ett projekt som t ex Forbifart Stockholm leder till 6kade utslapp och
vaggtunnelprojekt som Sddra ldnken visar snabbt att den 6kade kapaciteten &ts upp av 6kade
trafikméngder. Stockholm ska inte g mot en markanviandning dér allt storre yta krévs for
transporter och staden glesas ut.

For att gang och cykling ska bli verkliga alternativ till bilen kravs utbyggnad av den fysis-
ka infrastrukturen i staden. I dagsldget jobbar staden i motsatt riktning da inriktningen ar att
befintliga cykelbanor och cykelfilt tas bort och leds om till mindre attraktiva gator, samtidigt
som ambitionerna pa utbyggnad av cykelbanenétet minskat.

Stadens trafikpolitik behdver en ny kurs. Det gar inte att fortsdtta i gamla hjulspér och sat-
sa pa fler vagar och motorvagar som bidrar till 6kad trafik. Vi méste satsa pa attraktiv och
bekvam kollektivtrafik. Att utnyttja vattenlederna ar dnnu ett smart sétt att goéra kollektivtrafi-
ken till ett behagligt alternativ. Detta giller &ven godstransporter. Stockholms cyklister ar
ocksa en viktig del i en klimatsmart stad. Vi maste gora livet ldttare och sdkrare for de som
cyklar i staden. Erfarenheterna frén stadens projekt Stockholm Mobilitet ska tas tillvara och
vidareutvecklas.

Reservation anfordes av Stefan Nilsson (mp) och Inger Stark (v) med hinvisning till
reservationen av (mp) och (v) i borgarradsberedningen.



ARENDET

EU-kommissionen har initierat gronboken Mot en ny kultur for rorlighet 1 stader”.
Stadsledningskontoret har uppméarksammat drendet och bedomt att staden bor yttra
sig direkt till EU-kommissionen av flera anledningar. Framforallt vintas gronboken
fora med sig effekter pa en rad av stadens fackforvaltningars arbete. Kommunstyrel-
sen har av den anledningen remitterat drendet.

EU-kommissionens samradsforfarande pdgar till den 15 mars 2008. Inom denna
tidsram ska Stockholms stad avge stadens samlade synpunkter till kommissionen och
andra relevanta kanaler.

En gronbok ér ett officiellt dokument fran EU-kommissionen dér de forsta idéerna
om eventuella atgarder pa gemenskapsniva presenteras. Gronbocker kan narmast
jamforas med ett offentligt utredningsbetdnkande, SOU eller Ds, i Sverige. Gron-
bdckerna kan ocksa innehélla en form av frageformuldr dar berérda instanser ges
mojlighet att ldmna synpunkter pd kommissionens idéer om framtida atgérder.

EU-kommissionen har initierat denna gronbok for att dra igang en bred offentlig
debatt om vad en europeisk mobilitetspolitik ska handla om i framtiden. Kommissio-
nen vill med denna konsultation ocksé ta reda pa om de kan bidra till och utveckla
det arbete som redan har genomforts pa lokal niva.

Kommissionen anser att en 6versyn av mobiliteten i Europas stdder handlar om
att optimera anvindandet av alla transportsitt och organisera en effektiv samverkan
mellan olika sorters kollektivtrafik (tag, sparvig, tunnelbana, buss, taxi) och mellan
olika sorters privat trafik, (bil, motorcykel, cykel, gang). Tidigt pa hosten 2008 vill
kommissionen ldgga fram ett antal konkreta &tgérder och initiativ i form av en strate-
gi. For varje foreslagen atgérd kommer det att anges en tidsplan for genomforande
och tilldelning av ansvar mellan olika aktdrer.

Gronboken fokuserar pa tringsel, finansiering av olika infrastrukturprojekt, for-
oreningar, buller, klimat, hilsa, koordinering av olika transportsétt och resebeteen-
den. Kommissionen har identifierat fem utmaningar som de genom denna gronbok
vill ha stddernas synpunkter pa:

o Stider i vilka trafiken flyter
o Gronare stider

¢ Smartare stadstransporter

o Tillgidngliga stadstransporter
o Sikra stadstransporter

I gronboken flaggar kommissionen for framtida initiativ som kan komma att 14g-
gas fram inom ramen for béttre mobilitet i stdder. Det handlar bland annat om ny
eller dndrad lagstiftning om exempelvis buller fran véig- och jarnvédgsfordon och frén
déck (minska buller vid kéllan) samt om nya upphandlingsregler for offentlig sektor,
bland annat med fokus pé gron upphandling.

Vidare tar gronboken upp forslag om att stiader ska infora ”mobilitetsplaner” for
trafikfloden och att det finns forslag pad mérkningssystem for stader som foregar med
gott exempel av den typen som redan finns for badstrander — ”’Bla Flagg”. Gronbo-
ken tar d&ven upp inforandet av harmoniserade bestimmelser pa EU-niva for grona
zoner i stdderna (det vill sdga enhetliga bestimmelser for vad som &dr en miljozon),
harmoniserade riktlinjer om héllbara stadstransporter samt ett meddelande om séker-
hetsatgdrder mot terrorism i stadstransporter etc. I gronboken fors ocksa fram forslag
pé lampliga atgérder som exempelvis syftar till att minska bilanvéndning genom



bland annat olika ekonomiska styrmedel, liksom till att frimja gang och cykling samt
héja transporternas och transportsystemens kvalitet, effektivitet och tillgédnglighet.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljé- och hilsoskyddsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden, trafik- och renhéllningsndmnden samt till Stockholm Busi-
ness Region AB.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets med stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret gemen-
samma tjansteutldtande daterat den 28 januari 2008 har i huvudsak foljande lydelse.

Staden arbetar redan med 16sningar pé de problem som lyfts i gronboken pad méanga olika
satt. Nagra exempel dr stadens miljoprogram for 2008-2011 med mal om miljoeffektiva
transporter, genom projektet En stad for alla” om att Stockholm ska bli varldens mest till-
géngliga stad ar 2010, genom systemet for trdngselskatter, genom stadens miljobilsprojekt
om att snabba pa overgangen till miljobilar och fornybara fordonsbrénslen, samt i visionsar-
betet ”Stockholm 2030 med &vergripande malséttningar for ett vl fungerande transportsy-
stem i Stockholm. Den lokala nivén, som har lokalkdnnedom och bast vet hur problem bor
16sas i den egna staden efter de forutséttningar som rader dér, maste i enlighet med subsidia-
ritetsprincipen, garanteras handlingsutrymme att sjélva vilja tillvigagangssitt och organisa-
toriska l6sningar. Ansvarsférdelningen mellan olika nivaer ser olika ut i olika lander varfor
det &r viktigt att inga organisatoriska 16sningar presenteras fran EU-nivan. Ytterligare en
myndighetsniva minskar den lokala nivans handlingsutrymme och dess mdjligheter att sjdlva
vilja tillvigagangssétt och organisatoriska 16sningar. EU:s uppgift bor vara att visa pa olika
exempel och sétta frigan om mobilitet i stdder i fokus genom att underlétta for erfarenhets-
utbyte, forskning och finansiering.

EU bor saledes endast ikla sig rollen att underlétta for stiderna att sjélva finna l6sningar
pa problemen med mobilitet i stdder, inte pitvinga harmoniserade 16sningar, t.ex. i form av
planer for hallbara stadstransportsystem eller miljézoner. EU:s roll kan vara att fraimja erfa-
renhetsutbyte, inklusive finansiellt stdd, och att fraimja forskning och teknisk utveckling och
se till att den sprids till alla inblandade. EU har ocksé en uppgift i att samordna och sprida
resultat av projekt och olika innovativa atgarder som bedrivs pa omradet sé att viktiga erfa-
renheter kommer alla till del, det giller bade samarbetsprojekt och enskilda projekt i stader.
Det ér ocksa viktigt att EU har i dtanke vad det far for finansiella konsekvenser for den loka-
la nivan av de initiativ som tas. Nér det géller EU:s program maste den i méanga fall krangli-
ga byrakrati som stdder ofta st6ter pé i dessa finansieringssammanhang forenklas.

Om kommissionen anser det forenligt med subsidiaritetsprincipen att ta fram en europe-
isk strategi bor man ha som utgéngspunkt att sikerstélla livskvaliteten hos medborgarna och
en minimal klimatpéverkan och samtidigt ocksa sikerstilla stddernas ekonomiska utveck-
ling. Stockholmsregionens geografiska lige gor att transporter och infrastruktur bade inom och utanfor
Sverige har stor betydelse for konkurrenskraften.

Kontoren har valt att lyfta ndgra av fradgorna 1 gronboken som sarskilt angeldgna att kommentera. Konto-
ren har valt att inte berora gronbokens dvriga fragor annat &n generellt inledningsvis.

Frdga 1: Bor ett "mdrkningssystem” inriittas for att foregdangsstidernas anstring-
ningar for att bekimpa trafikstockningar och forbiittra levnadsvillkoren ska erkiinnas?

Svar: Man bor generellt sétt fundera p& vad man vinner med att infora ett miarkningssy-
stem for att kunna visa att trafikstockningar bekdmpas och levnadsvillkor forbéattras. Bade
funktion och syfte kan ifragasittas. Stdderna i EU har helt olika forutséttningar och trafik-
losningar. Béde ett frivilligt och obligatoriskt markningssystem medfor extra svarigheter for



staderna. Risken finns att det blir en pélaga for stiderna som inte alltid stér i proportion till
vad det kostar i tid och resurser att ta fram underlag. Ytterligare en myndighetsniva att rap-
portera till ger i ssammanhanget inga vinster vad géller 10sningar pa problem med trafikflo-
den i stiderna.

Frdga 2: Vilka atgiirder skulle kunna genomforas for att frimja gang och cykling som
verkliga alternativ till bilen?

Svar: For att frimja géng- och cykeltrafiken krévs 6kade satsningar for utbyggnad av den
fysiska infrastrukturen. Dessutom béttre uppf6ljning genom exempelvis métning-
ar/prognoser liksom idag gors for biltrafiken. Det krédvs ett helhetstdnk dar system kopplas
ihop, ett ’hela resan perspektiv”’. EU:s roll bor i sadana fragor vara som medfinansidr for
ovanstdende dtgirder, kunskapsspridning och information om goda exempel.

Frdga 3: Vad skulle kunna goras for att frimja en trafikomstillning mot mer hdllbara
transportsiitt i stider?

Svar: EU:s roll i detta sammanhang bor vara som medfinansiér for tgérder, kunskaps-
spridning och information om goda exempel.

Frdga 6: Bor kriterier eller riktlinjer faststillas for definitionen av grona zoner och
deras restriktionsdtgirder? Vilket ir det bista sittet for att sikerstilla deras driftskompa-
tibilitet med fri cirkulation? Ar det relevant att faststilla lokala regler som styr gréna zo-
ner som stricker sig over flera linder?

Svar: Varje lokal myndighet maste fortsattningsvis, liksom idag, ha frihet att utforma
”miljozoner” som bast ldmpar sig for den aktuella staden. Stockholm har redan infort en typ
av zoner som &r anpassad till de forutsittningar som finns i vér stad. Det 4r mycket tveksamt
om en modell gér att kopiera rakt av och inforas pa en annan plats med helt olika forutsatt-
ningar fysiskt och organisatoriskt. EU:s roll bor vara att uppmuntra och stédja ekonomiskt
samt genom kunskapsoverforing.

Skulle detta forslag dnda bli verklighet maste det framfor allt forses med logistiska 16s-
ningar for de langvéga transporterna som passar hela EU och dess olika transportsétt. Innan
man faststéller lokala regler som stréicker sig over flera lander (blir det da verkligen lokalt?)
maste flera olika infrastrukturella problem l6sas. Undantag och dispenser maste diskuteras
innan man inrédttar gréna zoner.

Fraga 8: Bor det utvecklas och frimjas biittre informationstjinster for reseniirerna?

Svar: Informationstjinster kan alltid forbattras. Stockholms stad arbetar redan idag aktivt
med detta. EU:s roll kan vara som medfinansiér for den fortsatta utvecklingen inom detta
omrade.

Frdga 11: Hur kan kvaliteten pa kollektivtrafiken i de europeiska stiderna hojas?

Svar: Kvalitén pa kollektivtrafiken kan framf6rallt hdjas genom 6kade ekonomiska re-
surser till utbyggd och forbattrad kollektivtrafik, 6kat underhall, trimningsatgarder och nya
fordon. EU:s roll kan vara som medfinansidr och spridare av goda exempel.

Frdga 13: Finns det behov av att infora en europeisk stadga om rittigheter och skyl-
digheter for passagerare som anvinder kollektivtrafik?

Svar: Om man verkligen vill att ménniskor skall anvidnda de kollektiva trafikslagen vid
pendlande till och frén orter som ligger pa ett sadant avstand att bilen ar ett reellt alternativ
skall man nog akta sig for att infora en stadga om skyldigheter. En rittighet ddremot som en
kollektivtrafikresenér skulle kunna ha ar en resegaranti med ett liknande innehall 6ver hela
Europa. Att diremot for den skull arbeta fram en europeisk stadga for passagerare av kollek-
tivtrafiken &r troligtvis inget som for utvecklingen framat.

Frdga nr 18: Bor det utvecklas automatiska radaranordningar som dr anpassade for
stadsmiljon och bor anvindningen av dessa frimjas?

Svar: Om dessa radaranordningar utformas for att forbattra morkerseendet och andra
kortekniska egenskaper som okar sdkerheten for bilforare i stadstrafiken &r det positivt.

Fraga 20: Bor alla intressenter arbeta tillsammans for att utveckla en ny kultur for
rorlighet i Europa? Skulle ett europeiskt observationsorgan for rorlighet i stider som ér
baserat pda modellen for trafiksikerhetsobservatoriet vara ett virdefullt initiativ for att



stodja detta samarbete?

Svar: Samordning i olika former dr positivt. Daremot ska en sddan enbart vara stodjande
och fungera som en lank mellan EU/nationer/stdder/lokala myndigheter. Ett europeiskt ob-
servationsorgan for att stodja arbetet med en ny kultur for mobilitet i Europa ger dock tro-
ligtvis inget mervérde i detta arbete. Inga restriktioner eller andra tvang bor férekomma som
kan skapa problem for de lokala aktorerna.

Miljo- och hilsoskyddsnimnden

Miljo- och hélsoskyddsnimnden beslutade vid sitt sammantrade den 19 februari
2008

1. att i huvudsak bifalla forvaltningens forslag till beslut, samt

2. att dérutdver anfora foljande
Vi delar 1 huvudsak de av forvaltningen framforda synpunkterna. Det &r viktigt att
den hér typen av forslag dr forenlig med subsidiaritets- och proportionalitetsprinci-
perna och darfor endast inriktas pa vad som ger mervérde till de &tgarder som éalig-
ger den lokala nivan.

Det ar de lokala beslutsfattarna som bést kan bedoma vilka insatser som kravs pa
lokal och regional nivé for att l6sa de problem som beskrivs i gronboken. Ytterligare
en myndighetsnivd minskar den lokala nivins handlingsutrymme och des mojlighe-
ter att sjilva vilja tillvigagéngssitt och organisatoriska losningar.

I enlighet med ovanstaende resonemang ar det upp till stdderna att utifran de lo-
kala forutsittningarna finna I6sningar. Detta dr inte ett omrade som lampar sig for
foreskrifter frin EU. EU:s uppgift ar att agera stodjande, hjilpa till att sprida goda
exempel, driva pa forskning och teknikutveckling.

Vi delar inte forvaltningens svar pa foljande fragor som vi vill besvara foljande

Frdga 13 - Nej

Frdga 24 - Inforandet av trangselskatt i Stockholm har minskat trafiken in och
ut ur innerstaden med ca 20 % och minskat trafikarbetet i avgiftszonen med 14 %.
Stockholm och London dr goda exempel pa vad som kan uppnas med tringselavgif-
ter, men varje stads olika forutsittningar maste beaktas. Nagon allmén rem eller
riktlinjer behdvs darfor inte.

Hur intékterna anvénds méste i forsta hand vara en fraga for varje stad.

Reservation anfordes av vice ordforanden Asa Romson (mp), ledamoten Eva Louise
Erlandsson Slorach m.fl. (s) samt ledamoten Stellan Hamrin (v), bilaga 1.

Miljoforvaltningens tjinsteutlatande daterat den 18 januari 2008 har i huvudsak
foljande lydelse.

Miljoforvaltningen svarar hirmed pé de fragor som stélls i Gronboken som ligger inom for-
valtningens kompetensomrade. Samtliga fragor har underrubriken “Vilken roll skulle EU
kunna spela?”
1. Bor ett "mdrkningssystem” inrdttas for att foregangsstidernas anstrdngningar for
att bekdmpa trafikstockningar och forbdttra levnadsvillkoren ska erkdnnas?
- Nej. Det ar inte en central uppgift for EU att jimfora stéders lokala insatser inom det-
ta omrade.



2. Vilka atgdrder skulle kunna genomforas for att frimja gang och cykling som verk-
liga alternativ till bilen?

Halften av alla bilresor som gors ér kortare dn fem kilometer vilket betyder flertalet skulle
kunna erséttas med gang och cykel. Forvaltningen anser att det som framst fraimjar cyklandet
framfor bildkning ar nér cyklandet uppfattas som ett sikert alternativ. Sékerhet for cyklister
innebér att det finns en infrastruktur fér som prioriterar cyklister. Exempel pa detta &r vilun-
derhallna cykelbanor, gron vag for cyklisternas trafikljus, “cykelboxar” som inforts i Stock-
holm, vilket innebdr att cyklisterna har mojlighet att stanna framfor bilarna vid trafikljusen
vilket ger bilisterna storre uppsikt.

Mojligheten att kombinera kollektivtrafik med cykel skulle &ven minska bilanvindningen
till formén for cykeln da langre strickor kan tillryggaldggas utan bil.

EUs roll i detta &r dock marginell dé detta fraimst géller lokala transporter.

3. Vad skulle kunna goras for att frimja en trafikomstdllning mot mer hallbara trans-
portsdtt i stdder?

Forvaltningen stéller sig bakom Viagverkets arbetsstrategi mot ett héllbart resande:

Steg 1, Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt

Steg 2, Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt viignit och fordon

Steg 3, Begriansade ombyggnadsétgérder

Steg 4, Nyinvesteringar och storre ombyggnadsétgérder

Erfarenheten fran Stockholm séger att dessa steg kan nds genom en kombination av pis-
kor och mordétter sdsom tex upphandlingskrav och vigtullar.

Ett exempel kan himtas frdn varutransporterna. Idag sker de flesta varutransporter i
Stockholm utan samordning vilket leder till manga fordon och lag fyllnadsgrad. Orsaken ar
ofta att varor upphandlas med fri leverens. For att 16sa detta kan man separera transporterna
frén leverantorsavtalen och ddrmed ges insyn hur stor del som utgors av fraktkostnaderna.
Krav pé distributionsnétets fordon ar dven det ett viktigt instrument for att 6ka anvéndningen
av alternativa brénslen. P4 sikt kan man dven forsoka engagera det lokala niringslivet i sam-
verkan kring logistiken.

EUs roll i detta bor fokusera pa standardisering av jérnvégsnitet for savél gods som per-
soner. En annan aspekt som bor utredas av EU ér hur de kan undanréja hinder for en langsik-
tigt hallbar stadsplanering dér lokala 16sningar ges foretrdde istéllet for gemensamma stan-
darder och protokoll. EU bor skapa mojligheter till fortdtning av stdder genom mindre strikta
krav pa buller och miljokvalitetsnormer kring luft.

4. Hur skulle anvindningen av ren och effektiv teknik i stadstransporter kunna ékas
ytterligare?

I Sverige och Stockholm har det inforts en rad ekonomiska incitament som har en del i att
var femte ny bil som séljs dr en miljobil idag. Bland de ekonomiska incitamenten mérks
befrielse fran vigtullar vid anvéindandet av miljobil, fri parkering for miljobil, 14gre for-
mansvirde for miljobilar som leasingbil, ldgre branslepris pga skattebefrielse pa biodrivme-
del och statlig miljobilspremie till privatpersoner som kdper miljobil om 10 000kr. Samtliga
incitament kan overforas till andra stdder och medlemslinder.

En viktig parameter i detta dr en definition av vad en miljobil &r. I Sverige saknas en en-
hetlig definition av milj6bil och det saknas dven pa europeisk niva. En standard for fornyel-
sebara brinslen behdvs samt en certifiering av miljobrénsle dér energibalans, ekologiska och
sociala aspekter végs in.
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5. Hur skulle en gemensam grén upphandling kunna framjas?

Den offentliga upphandlingen i Sverige omfattar idag uppemot 500 miljarder kronor per &r.
Lagger man till den upphandling som sker inom den privata sektorn 4r summan uppemot tre
géanger storre. Om det stélldes relevanta och mer langtgéende miljokrav vid alla dessa upp-
handlingar skulle en stor del av den negativa miljopaverkan kunna undvikas. Problemet ar
den mojligheten inte &r si allmént kdnd. Mgjligheten bor marknadsforas mer och tillsam-
mans med harmoniserade upphandlingsregler for unionens medlemsstater kan den gréna
upphandlingen framjas.

Stockholms stad initierade for ett antal ar sedan en upphandling av etanoldrivna fordon
vilket resulterade i att Ford Flexifuel introducerades pa den svenska marknaden och under
2008 kommer den forsta sképbilen for etanoldrift att finnas pa den svenska marknaden tack
vare att Stockholms stads upphandling.

6.  Bor kriterier eller riktlinjer faststdllas for definitionen av grona zoner och deras
restriktionsdtgdrder? Vilket dr det bdsta sdttet for att sdkerstdlla deras driftskom-
patibilitet med fii cirkulation? Ar det relevant att faststilla lokala regler som styr
grona zoner som strdcker sig over flera ldnder?

Standarden for grona zoner eller miljozoner som de heter i Stockholm, bor harmoniseras pa
EU nivé med utgdngspunkt i EUs miljoklassning av tunga fordon samt sammankoppling
med EEV, Enhanced Environmentally Friendly Vehicle for att underlétta fri rérlighet. Dock
bor det inte utformas sa att Gverstatliga regelverket utgor hinder for lokala anpassningar och
ambitionsnivaer. Darutover behdvs en gemensam definition av tunga miljéfordon, ndgot som
saknas idag.

Styrmedlet med milj6zoner &r avhédngigt ett detaljerat fordonsregister och forslaget om ett
gemensamt bilregister for medlemslénder spelar in vil i detta.

Vikten av att ha ett vélutvecklat bilregister kan inte underskattas, tex vid implemente-
ringen av végtullar di tex befriade miljobilar enkelt skall kunna sérskiljas frén konventionel-
la bilar.

7. Hur skulle sparsam korning kunna framjas ytterligare?

I Sverige ingér sparsam korning som ett obligatoriskt moment i kdrkortsutbildningen vilket
med fordel kan implementeras av 6vriga medlemslénder.

8. Bor det utvecklas och frimjas bdttre informationstjinster for resendrerna?
- Ingen kommentar.

9. Behdvs det ytterligare atgdrder for att sikerstilla standardiseringen av grinssnit-
ten och driftskompatibiliteten for ITS-tilldmpningar i stider? Vilka tillimpningar
bor prioriteras ndr dtgdrder vidtas?

- Nej. Atgirder av dessa slag sker bist nir de forenklas i sa 1ang utstrickning som moj-
ligt och dé kan en standardisering sta i vigen for enkla och snabba atgérder som byg-
ger tex en annan typ av teknik. Gemensamma protokoll kan vara nddvindiga men ar
ofta tidskrdvande att utforma och implementera. Dérfor bor fokus ligga pa lokala 16s-
ningar.

10. Vad gdller ITS, hur skulle utbytet av information och bdsta praxis mellan alla in-
blandade parter kunna forbdttras?
- Ingen kommentar.
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11. Hur kan kvaliteten pd kollektivtrafiken i de europeiska stiderna hijas?

Kollektivtrafiken méste utgora ett punktligt, billigt och lattillgéngligt alternativ for att vara
ett attraktivt och konkurrenskraftigt alternativ. Utover att kvaliteten pa kollektivtrafiken kan
hdjas sé bor dven insatser goras sé att kollektivtrafiken mellan stader frimjas. Jirnvagsnitet i
Europa har en stor potential, forutsatt att det samordnas béttre.

12. Bor inforandet av reserverade filer for kollektivtrafiken uppmuntras?

Stockholms erfarenheter av bussfiler &r positiva och rekommenderas for andra stider att ta
efter. Detta dr dock en fraga for den lokala nivén att ta stillning till utifran sina egna forut-
sattningar och inte nidgot som skall regleras pa Euniva.

13. Finns det behov av att infora en europeisk stadga om rittigheter och skyldigheter
for passagerare som anvdnder kollektivtrafik?

- EU bor pa allvar ta upp frdgan om ett anvandarvéanligt sétt att boka personresor over
nationsgrianserna.

14. Vilka dtgdrder bor genomforas for att pa ett bittre sdtt integrera passagerar- och
godstransport i forskningen och i planeringen av rorligheten i stiderna?

Forvaltningen delar kommissionens analys om att trafiksituationen i ménga stader &r ohall-
bar och maste atgirdas. Forvaltningen anser att det pa bésta sitt 1ater sig gdras genom lokala
16sningar. Exempel pé lokala 16sningar kan sedan genom EUs forsorg 6verforas till andra
stader och dér fungera som inspiration och information, tex som i CIVITAS.

EUs roll bor ocksa vara att i sa 1ang utrdckning som mojligt underlatta och undanrdja
hinder for detta.

Godstransporterna ar viktiga for EUs konkurrenskraft och det ér det transportslag som
Okar mest och dér bor EU se 6ver mojligheterna till att gora dem mer hallbara och mer effek-
tiva. Végen dit kan hittas genom goda exempel frdn demonstrationsprojekt. Projekten inom
CIVITAS har dock haft tyngdpunkt pé latta transporter vilket betyder att det finns betydligt
farre demonstrationsprojekt att hdmta inspiration fran kring tunga transporter. EU bor tillse
att demonstrationsresurser allokeras till tunga transportprojekt i storre utrdckning.

I jarnvagsnitet i Europa finns en stor potential for hallbara transporter. Ménga stader ut-
gor jarnvagsknutpunkter och behovet av végtransporter till dessa skulle kunna minskas be-
tydligt. Dessvirre ér de flesta av Europas jarnvégsnét nationella angelagenheter och otill-
rackligt underhallna. Det behdvs koordinerande atgirder for att undvika hinder som olika
ralsbredder, elsystem och olika signalsystem for att gora tdgsektorn konkurrenskraftigt och
anvindarvanligt for transporter 6ver nationsgrinserna. Vidare behéver EU ser 6ver jarnva-
gens flaskhalsar vid hért belastade logistiska centralorter for att vitalisera detta transportsétt

som endast utnyttjas for mindre &n 10% av alla godstransporter till en genomsnittlig fart av
18 km/h.

15. Hur kan en bdttre samordning mellan stadstransport och transport mellan stdder
samt planeringen av landanvindningen uppnds? Vilken typ av organisatorisk struk-
tur skulle vara ldmplig?

- Ingen kommentar
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16. Vilka ytterligare atgdrder bor vidtas for att hjdlpa stiderna att uppfylla sina utma-
ningar vad gdller vigsdkerhet och personlig sikerhet i stadstransporter?
- Ingen kommentar

17. Hur kan operatérna och medborgarna bli bdttre informerade om den potential som
avancerad infrastrukturforvaltning och fordonsteknik har for sckerheten?
- Ingen kommentar

18. Bor det utvecklas automatiska radaranordningar som dr anpassade for stadsmiljon
och bér anvindningen av dessa frdamjas?
- Ingen kommentar

19.  Ar videoovervakning ett bra verktyg for sikerhet i stadstransporter?
- Ingen kommentar

20. Boér alla intressenter arbeta tillsammans for att utveckla en ny kultur for rorlighet i
Europa? Skulle ett europeiskt observationsorgan for rérlighet i stider som dr base-
rat pd modellen for trafiksdkerhetsobservatoriet vara ett virdefullt initiativ for att
stodja detta samarbete?

- Ingen kommentar.

21. Hur skulle befintliga finansiella instrument, som struktur- och sammanhdllnings-
fonderna, kunna anvindas pd ett béttre och mer integrerat sdtt for att frimja sam-
ordnade och hdllbara stadstransporter?

- Ingen kommentar.

22. Hur skulle ekonomiska instrument, t.ex. marknadsbaserade sadana, kunna anvdn-
das for att gynna rena och energieffektiva stadstransporter?
Se fraga 4.

23. Hur skulle man genom riktad forskning kunna integrera sadana begrdnsningar som
dar typiska for stider och trafikutvecklingen i stiderna?
- Ingen kommentar.

24. Bor stdder uppmuntras att infora vigtullar? Behovs det en allmdn ram eller riktlin-
Jjer for denna verksamhet? Bor intdkterna oronmdrkas for att forbdttra stddernas
kollektivtrafik? Bor externa kostnader internaliseras?

Inforandet av trangselskatt i Stockholm har trafiken in och ut ur innerstaden med ca 20 %
och minskat trafikarbetet i avgiftszonen med 14 %. Stockholm och London 4r goda exempel
pa vad som kan uppnas med trangselavgifter, men varje stads olika forutsattningar maste
beaktas. Nagon allmén ram eller riktlinjer behovs enligt forvaltningen dérfor inte, utan info-
randet bor utformas efter lokala forutsattningar.

Hur intékterna anviands maste i forsta hand vara en fraga for varje stad. Satsningar pa
kollektivtrafik &r en viktig del i det system som géller i London. I Stockholm var det en vik-
tig del under forsoket. Vid permanentningen av trangselskatterna beslutades dock att netto-
inkomsterna skall finansiera nya végar — sérskilt en ny forbifart. Detta beslut har dock inte
minskat Stockholms krav pa nya kollektivtrafiksatsningar. Det dr dock viktigt att understry-
ka, att tréngselskatter inte i forsta hand ar ett sétt att finansiera ny infrastruktur, utan en mo-
netir metod att minska onddig biltrafik och 6ka framkomligheten inom ett omréde.
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25. Vilket mervirde skulle ett riktat europeiskt stod for rena och energieffektiva stads-
transporter kunna ge pad ldang sikt?

Forskningsprojekt med inriktning att tackla komplexa problem, sdsom transportproblemati-
ken, har storst chans att lyckas dé de innefattar en stor andel demonstrationsprojekt dar verk-
lig implementering sker. Faller de vél ut dr de foremal for spridning.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantridde den 7 februari 2008 att
godkénna anmaélan av stadsbyggnadskontorets tillsammans med stadsledningskonto-
ret och trafikkontoret avgivna kontorsyttrande.

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Cecilia Obermiiller (mp), bilaga 1.
Trafik- och renhallningsniimnden

Trafik- och renhallningsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrade den 12 februari
2008 att godkédnna anmailan av trafikkontorets tillsammans med stadsledningskonto-
ret och stadsbyggnadskontoret avgivna kontorsyttrande.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Mikael Soderlund m.fl. (m), ledamoten
Inge-Britt Lundin (fp) samt ledamoten Anders Broberg (kd), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Mats Lindqvist (mp) och ledamoten Thorild
Lamo (v), bilaga 1.

Stockholm Business Region AB

Stockholm Business Region AB har inkommit med ett tjénsteutlatande daterat den
17 januari 2008 med i huvudsak foljande lydelse.

Stockholm Business Region anser att kommissionen tar upp viktiga frdgor som spelar stor
roll for utvecklingen av ett langsiktigt hallbart samhélle. Samtidigt kan bolaget konstatera att
gronboken tar ett antal fragor som bést avgors pé lokal niva. Det dr mojligt att en gemensam
europeisk strategi for stadstransporter kan bidra till en béttre stadsmiljo och 6kad tillvéxt,
men det praktiska genomforandet ligger framfor allt pa den regionala och lokala nivén. Vissa
frégor hanteras dven nationellt, men skiljer sig at mellan de olika medlemsstaterna.

I ett antal stader och regioner runt om i EU pagar ett antal viktiga och intressanta projekt
for att 6ka rorligheten, med positiva effekter pa bade tillvaxt och milj6. Kommissionen bor
underldtta kunskapsutbytet mellan dessa stader och regioner, i syfte att gora erfarenheter och
resultat tillgéngligt och ddrmed underlétta for det forbattringsarbete som redan pagér. Ge-
nom en tydlig satsning pa en miljovénlig stadsdel, Hammarby Sjdstad, ligger Stockholm i
framkant vad géller miljoteknik som ocksé identifieras som en tydlig tillvixtbransch. Det
finns idag ett antal innovativa I6sningar inom milj6teknik som véntar pa att realiseras, men
det saknas ofta ekonomiska resurser. Kommissionen kan genom att fraimja forskning och
utveckling fraimja ny teknik och dérigenom bidra till att skapa nya foretag och arbetstillfal-
len.
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Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Miljo- och hiilsoskyddsnimnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Asa Romson (mp), ledamoten Eva Louise
Erlandsson Slorach m.fl. (s) samt ledamoten Stellan Hamrin (v) enligt f6ljande

Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar enligt forvaltningens forslag att dverlimna och
aberopa forvaltningens tjdnsteutlatande som svar pa remissen.

Stadsbyggnadsnimnden
Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Cecilia Obermiiller (mp) enligt foljande

Hallbar utveckling kréver langsiktig planering och en helhetssyn - att kunna vdga ihop manga
olika, ibland motstridiga, intressen som t ex planera och bygga bostider, naturvard, mojlighet
till foretagsetablering, minskad hdlsopaverkan fran transporter, effektiv energianvindning och
god ekonomi. For att uppna en héllbar stadsutveckling och en god livsmiljo i stider ar det
viktigt att utveckla mobilitetskonceptet, sarskilt i stora stdder. Darfor bor EU:s initiativ med
att dra igang en bred offentlig debatt om mobilitet i stdder i Europa uppméarksammas.

Samtidigt ar det viktigt att vdrna om kommunens integritet och sjélvstyre for att hitta 16s-
ningar anpassade efter lokala férhallanden. Dock é&r det viktigt med myndigheter som pa olika
sdtt stodjer och uppmuntrar en aktiv dialog och utbyte mellan stader i Europa for att inspire-
ras, skapa forutsittningar for och samverka for att utveckla valfungerande mobilitetskoncept i
stader.

Mobilitet for en hallbar stad kopplar till arbetet med att bli klimatsmarta och fossilfria sté-
der. Vi ser stora mojligheter for klimatsmarta 16sningar i stora stider. Stdderna maste ta ett
stort ansvar. Sérskilt storre stdder och stadsregioner har mdjligheter att ha ett ambitidst kli-
matarbete med hogt satta mél. Stora stdder har ddrmed ett stort ansvar for att bidra till att
uppfylla nationella och internationella klimatmal. I stdiderna bor méanga invénare, det finns
manga foretag och arbetstagare, personer, produkter och avfall ska transporteras pa végar,
spar eller vatten, byggnader och infrastruktur for olika &ndamal ska byggas och underhéllas,
infrastruktursystem sédsom el, energi, vatten och avlopp ska ledas i ledningar och ror. Har
finns underlag for radikala satsningar och en stor potential for att minska klimatutslappen.

Stockholm har goda forutsdttningar for attraktiva, effektiva och miljéanpassade transpor-
ter. Samtidigt brottas staden med att nd upp EU-direktiv och miljokvalitetsnormerna inom
bl.a. luftkvalitet (partiklar och NOx) och buller, hilsofarliga effekter av végtrafiken i staden.

Stockholms stad har under léng tid satsat pa aktivt miljo- och klimatarbete for en hallbar
utveckling. Men vi maste satsa mer for framtiden. Stockholm bor foregd med gott exempel.
Ambitionerna maste hojas. Vad giller stadens klimatmal sé anser vi att Stockholm ska vara
fossilfritt ar 2030.

Vi har inte rad att lagga en enda krona pa fel investeringar vad géller infrastrukturen i sta-
den. I synnerhet trafikpolitiken behdver en ny kurs. Det gar inte att fortsétta i gamla hjulspér
och satsa pa fler vagar och motorvagar som bidrar till 6kad trafik. Vi méste satsa pa attraktiv
och bekvam kollektivtrafik. Att utnyttja vattenlederna ar dnnu ett smart sitt att gora kollektiv-
trafiken till ett behagligt alternativ. Detta géller &ven godstransporter. Stockholms cyklister dr
ocksa en viktig del i en klimatsmart stad. Vi méste gora livet lattare och sékrare for de som
cyklar i staden. Erfarenheterna fran projektet Stockholm Mobilitet ska tas tillvara och vidare-
utvecklas.
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EU bor bidra med att strama upp kraven pé langviga lastbilstransporter samt flygresor
mellan Europas stdder samt underlatta och fraimja mojligheterna till att enkelt kunna boka och
resa samt skicka gods via tag och fartyg mellan Europas stéder.

En klimatsmart stad arbetar aktivt for att minska klimatp&verkan, uppna miljokvalitets-
normer och frimja en god livsmiljo. Energieffektiviteten i stadens bebyggelse- och transport-
infrastruktur ska vara hég genom ekologiskt byggande, villkorad markanvisning, strikta par-
keringsnormer och styrmedel sasom tringselskatt. Vi uppmanar stéder att 4&ven anvdnda mo-
dern miljoteknik for energisnél bebyggelse, el- och virmeproduktion samt transporter.

Stader dr utmarkta platser for att utveckla och testa nya klimatsmarta metoder och tekni-
ker.

Viuppmanar stéder att vara dppna for att delta i pilotprojekt och att prova nya arbetsme-
toder och produkter for att utveckla nya, klimatsmarta 16sningar inom stadens verksambheter.

I arbetet med att frimja rorligheten i stdder bor EU anvéinda erfarenheter frén tidigare och
pagaende satsningar sdsom EU:s miljoprograms Tematiska strategi for stadsmiljé samt upp-
foljningsinstrument sasom inom Generaldirektoratet for Miljos European Common Indicators
- Towards Local Sustainability och Urban Ecosystem Europe anvéndas.

Trafik- och renhallningsniimnden

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Mikael Séderlund m.fl. (m), ledamoten
Inge-Britt Lundin (fp) samt ledamoten Anders Broberg (kd) enligt foljande

Trafiken &r stadens blodomlopp och viktig for en levande trygg och trivsam stad. Trafikkon-
toret ska arbeta for att 6ka framkomligheten i staden. Atgirder ska vidtas for att underlitta
trafikfloden. Det &r viktigt ar att se stadens trafiksystem som en helhet. Trafikkontoret ska
folja samtliga stora utvecklings- och exploateringsprojekt néra for att garantera att framkom-
lighetsfrdgorna sitts i sitt ssmmanhang och inte forsummas. Under varen ska “red routes”
genomforas. Exempel pé insatser som kan goras for att underlétta framkomligheten é&r att
inrdtta stoppforbud pé vissa centrala strak, stirka bortforslingen av blockerande fordon, ta
bort taxistationer, enstaka parkeringsplatser och andra forsvérande inslag. Dessutom bor reg-
lerna for trafik i kollektivkorfalt ses 6ver for att ge tillatelse for buss, taxi samt vissa varu-
transporter. Nattetid bor gulblink éterinforas.

Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Mats Lindqvist (mp) och ledamoten Thorild
Lamo (v) enligt foljande

Citat ur inledningen till Gronboken: 60% av Europeiska unionens invdnare bor i stider. [---]
Stéiderna i Europa dr alla olika, men alla kdmpar med likande problem och forséker hitta
gemensamma losningar. [---] Stadstrafiken star for 40 % av utsldppen av CO2 och 70 % av
utslippen av andra miljogifter kommer fiin vigtrafiken. [---] Aven om dessa problem iger
rum pd lokal nivd dr det pd europaniva som effekterna av dessa problem visar sig.
Klimatforindringen/den globala uppvirmningen, det okande antalet hiilsoproblem,
flaskhalsar i den logistiska kedjan, etc. dir alla ett resultat av dessa problem.

Kontoren har uppenbarligen inte tagit till sig ovanstdende fakta. Svaret gér i huvudsak ut
pa att olika stidders problem &r olika, och inte kan samordnas. Kontoren tycks inte erkédnna
principen om att luftféroreningar &r granslosa och att vara utsléapp har kan paverka ménniskor
i andra lander och tvértom.

Kontoren sédger sig jobba med att 16sa frdgorna som behandlas i gronboken. Samtidigt
saknas fortfarande 16sningar pé partikelproblematiken, och staden fortsitter att planera for en
kraftig utbyggnad av nya motortrafikleder, vilket kommer leda till 6kade utslapp.

I svaret pa frdgan om hur gang och cykling ska bli verkliga alternativ till bilen, menar
kontoren att det kravs utbyggnad av den fysiska infrastrukturen. I dagslaget jobbar kontoren i
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motsatt riktning, dé inriktningen &r att befintliga cykelbanor och cykelfilt tas bort och leds
om till mindre attraktiva gator, samtidigt som ambitionerna pa en utbyggnad av
cykelbanenitet skruvats ned.

I det l4get da en stad som Stockholm gér i helt fel riktning s kanske den enda losning
som aterstar for att bygga en hallbar kultur for rorlighet dr 6verstatlig intervention.
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