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PM 2007:144 RII (Dnr 314-2692/2007)

Tringselskattens inforande. Konsekvenser och forslag till upp-
foljning.

Anmilan fran trafiknimnden

Borgarradsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta f6ljande
Kommunstyrelsen har tagit del av drendet och ligger detsamma till handlingarna.

Foredragande borgarridet Mikael Soderlund anfor foljande.
Arendet

I regeringens proposition 2006/07:109 Inforande av tringselskatt i Stockholm fore-
slés att trangselskatt tas ut i Stockholm fran och med den 1 augusti 2007. Propositio-
nen behandlades och beslutades av riksdagen i mitten av juni 2007.

Syftet med denna promemoria &r att redovisa vilka konsekvenser som bedéms upp-
sta for trafikanterna, ge forslag pé inriktning for fortsatt arbete med ldmpliga trim-
ningsatgirder, behovet av infartsparkeringar, samarbete med andra trafikhuvudmaén,
uppfoljning och analys samt ekonomiska konsekvenser for staden.

Mina synpunkter

I september 2006 folkomrdstade Stockholms invanare om trangselavgifter. Majorite-
ten rostade ja och Stockholms stad har darfor pa invanarnas begéran bett riksdagen
besluta om att aterinfora biltullar. Under varen 2007 bereddes frégan av Finansdepar-
tementet och sedan den 1 augusti har Stockholm permanenta tullar med tréngselav-
gifter.

Inférandet kommer att paverka méanga stockholmares vardag. Den kommande tiden
blir viktig for att folja upp effekterna av éaterinforandet av tringselavgifterna. Stock-
holms stad har ett ansvar gentemot medborgarna att analysera konsekvenserna och
maluppfyllelsen. Den kostnad som de facto erldggs ska ge nytta tillbaka i form av
minskad tringsel, bittre miljo och ett tillskott till statens infrastruktursatsningar. Den
styrande majoriteten i Stockholms stad kommer kontinuerligt att utvirdera systemet
och tillse att de medel som finns nyttjas for att stockholmarnas énskemal och vardag
sdtts 1 fokus. I detta ligger ocksa forvantningarna pa att kollektivtrafiken byggs ut och
ges de bidrag som krivs for att mota stockholmarnas behov.

Stockholmarna ska kunna ta sig mellan arbete, jobb, utbildning och fritidssyssel-
sattningar pa det sitt som passar dem bdst. Vissa kommer att oka sitt kollektiva re-
sande och vissa viljer bil. Oavsett hur man tar sig fram ska staden mota forvantning-
arna och underlétta vardagen.

Arbetet med att hitta platser for kompletterande infartsparkeringar &r péborjat.
Konsekvenserna av att infartsparkeringar byggs bort maste utredas och parkerings-
mojligheter erséttas pa annat sétt. Trafikkontoret tillsammans med Stockholm Parker-
ing AB, stadsbyggnadskontoret och exploateringskontoret har redan paborjat detta
arbete.




De strackor som blir alternativa korvégar till att kora genom tullarna kommer att
bli hart anstrangda. Trafikndimnden har uppdragit &t trafikkontoret att genomfora s.k.
trimningsétgéirder for att i sé stor utstrdckning som mojligt lindra effekterna pa fram-
komligheten nér dessa delar av vignatet belastas ytterligare med trafik.

Stockholm har i infrastrukturforhandlingen med regeringen tidigt dskat medel for
genomforandet av dessa atgérder.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta foljande

Kommunstyrelsen har tagit del av drendet och lagger detsamma till handlingarna.

Stockholm den 30 augusti 2007

MIKAEL SODERLUND

Bilagor

1. Reservationer m.m.
2. Alternativa uppfoljningsplaner
3. Stockholm Parkerings infartsparkeringar

Borgarrz‘idsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrddet Roger Mogert (s) enligt foljande.

Jag foreslér borgarrddsberedningen foresld kommunstyrelsen besluta att
1. Godkédnna anmaélan.
2. Hemstdlla hos regeringen om att erforderliga atgérder vidtas for att intikterna fran
trangselskatten dven skall anvindas for kollektivtrafik i regionen.
3. Dirutdver anfora foljande.

En majoritet av stockholmarna anvander kollektivtrafiken for sina dagliga persontransporter.
Det dr ocksa till kollektivtrafiken de flesta dr hianvisade som till f6ljd av trdnselskatten véljer
annat fardsétt dn bilen. Det rimliga vore att anvénda intékter fran trianselskatten till att hdvda,
vidmakthélla och utveckla kollektivtrafiken i regionen.

Reservation anfordes av borgarrddet Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Jag foreslar borgarrddsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att
1. 1huvudsak tillstyrka forvaltningens forslag till utldtande,
2. hemstilla till kommunstyrelsen att den till regeringen i skrivelse uttalar att intédkterna
fran tringselskatten framforallt ska g till investeringar for och drift av kollektivtrafik
3. dérutdver anfora foljande

Vi anser att merparten av intikterna fran tringselskatten ska gé till att utveckla kollektivtrafi-
ken. En logisk konsekvens av detta dr ocksé att kommunstyrelsen i en skrivelse till regeringen
ger till kénna hur staden ser pa denna mycket centrala fraga. Att som den borgerliga majorite-
ten avsitta alla intédkter till nya vigbyggen ér ett svek mot alla de stockholmare som rostade ja
till investeringar i bade kollektivtrafik och végar.



Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Carin Jimtin, Roger Mogert, Tomas Rudin och Teres Lind-
berg (alla s) med hénvisning till reservationen av (s) i borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Stefan Nilsson (mp) och Ann-Margarethe Livh (v) enligt
foljande:

Vi foreslér kommunstyrelsen besluta att

1. 1ihuvudsak tillstyrka forvaltningens forslag till utlatande,

2. hemstilla till kommunstyrelsen att den till regeringen i skrivelse uttalar att intdkter-
na frén trangselskatten framforallt ska ga till investeringar for och drift av kollektiv-
trafik

3. dérutover anfora foljande

Vi anser att merparten av intdkterna fran tringselskatten ska ga till att utveckla kollektivtrafi-
ken. En logisk konsekvens av detta &r ocksé att kommunstyrelsen i en skrivelse till regeringen
ger till kénna hur staden ser pad denna mycket centrala friga. Att som den borgerliga majorite-
ten avsdtta alla intdkter till nya vigbyggen é&r ett svek mot alla de stockholmare som rostade ja
till investeringar i bade kollektivtrafik och végar.

Trangselskattens aterinforande dr en dr en viktig atgérd for att skapa en battre miljé och
okad framkomlighet. Trangselskatten fungerar bevisligen. Det blir battre for ménniskors
hilsa, miljon, klimatet och battre framkomlighet for SL:s bussar, varubilar och néringslivets
nyttotrafik.

Vi motsitter oss ddremot att inkomsterna fran skatten enbart ska anvindas till storre eller
mindre vigutbyggnader, sérskilt Forbifart Stockholm som ofta ndmns som exempel. Det &r av
vikt att folk ser det rimliga och logiska i de skatter/avgifter som beslutas politiskt. Fler vigar
leder till mer trafik - tvirtemot tringselavgifternas syfte. Darfor anser vi att huvuddelen av
intdkterna ska ga till utbyggnad och forbéttringar av kollektivtrafiken.



ARENDET

I regeringens proposition 2006/07:109 Inforande av tringselskatt i Stockholm fore-
slas att tringselskatt tas ut i Stockholm frén och med den 1 augusti 2007. Propositio-
nen behandlades och beslutades av riksdagen i mitten av juni 2007.

Syftet med denna promemoria &r att redovisa vilka konsekvenser som bedéms upp-
sta for trafikanterna, ge forslag pé inriktning for fortsatt arbete med ldmpliga trim-
ningsatgirder, behovet av infartsparkeringar, samarbete med andra trafikhuvudmén,
uppfoljning och analys samt ekonomiska konsekvenser for staden.

Trafik- och renhallningsniimnden

Trafik- och renhillningsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 12 juni
2007 att
1. Trafik- och renhallningsndmnden godkédnner redovisningen och forslag till
inriktning pa fortsatt arbete.
2. Nidmnden godkénner trafikkontorets forslag till uppfoljningsplan.
3. Namnden &verldmnar utlatandet till kommunstyrelsen for kinnedom.

Reservation anfordes av Jan Valeskog m.fl (s) och Thorild Lamo (v), bilaga 1.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 24 maj 2007 har i huvudsak foljande
lydelse.

Under perioden 3 januari till 31 juli 2006 genomfordes ett forsok med trangselskatt i Stock-
holm. Tréngselskatten var en del i vad som bendmndes Stockholmsforsoket som ocksé be-
stod av utdkad kollektivtrafik samt nya och utdkade infartsparkeringar. Huvudmélen med
trangselskatten under forsoksperioden var att minska tringseln, oka framkomligheten och
forbattra miljon.

Under Stockholmsforsoket svarade Stockholms stad for allmédn information om och utvér-
dering av forsoket, samt samordning med 6vriga aktorer inom staden. Végverket hade reger-
ingens uppdrag att bygga och driva det tekniska systemet for uppborden av trangselskatt, och
att informera om hur man betalade. Storstockholms lokaltrafik (SL) svarade for den utokade
kollektivtrafiken samt information om detta. Stockholmsforsdket omfattade dven en utok-
ning av infartsparkeringar. Arbetet genomfordes dels av Stockholm parkering och dels av
SL. Staten stod for samtliga kostnader for forsoket.

Tréngselskatt togs ut for passager bade vid in- och utfart till innerstaden mellan 06:30 och
18:30. Beloppet varierade beroende pa tidsintervall mellan 10 kronor och 20 kronor, med ett
maxbelopp av 60 kronor per dag och fordon. Kvillar, nitter, 16rdagar, helgdagar och dagar
fore helgdag var avgiftsfria och vissa fordonstyper blev undantagna. Tringselskatten géllde
inte heller passage via Essingeleden samt resor till och fran Lidingd som passerade genom
innerstaden inom 30 minuter.

Trafik-, milj6- och ndringslivseffekter, resvanor och attityder m.m. méttes. De omfattande
analyserna av forsoket visade att trafikflodet till och fran innerstaden under de skattebelagda
tiderna minskade med i genomsnitt cirka 22 procent. Denna minskning resulterade i mindre
tringsel pa vigarna och dirmed minskade restider motsvarande en samhéllsvinst pa cirka
590 miljoner kronor/ar'.

Forsoket visade dven positiva effekter i form av minskade emissioner av skadliga avgaser
och bullernivéer samt i 6kad trafiksékerhet, skattad till en samhéllsvinst pé cirka 210 miljo-
ner kronor per ar. Effekten pa handel och regionalekonomi var mera begrinsade sérskilt med
tanke pa att forsoket genomférdes under en kort period.

"I rapporten Samhdllsekonomisk analys av Stockholmsforsoket rapport 2006:31 Transek AB
redovisas den samhéllsekonomiska vérderingsmodellen dédr de minskade restiderna omraknas
till kronor.



I och med den minskade trafiken minskade dven intdkter for gatuparkering i innerstaden
med cirka 15 procent och i Stockholm Parkerings anldggningar med cirka 10 procent jamfort
med samma period 2005. Under Stockholmsforsoket var stadens samtliga 23 infartsparker-
ingarna avgiftsfria for innehavare av SL-kort. Stockholm Parkering blev ersatta for intékts-
bortfallet fran infartsparkeringar (cirka 3,6 miljoner kronor) medan ingen kompensation har
skett for uteblivna intékter for gatuparkering och Stockholm Parkerings anldggningar i inner-
staden.

Permanentning av triingselskatten

Regeringen har beslutat att infoéra permanent trangselskatt i Stockholm. En statlig férhand-
lingsman har tillsatts. Férhandlingen sker med Stockholms lans landsting och kommuner. De
delar som géller trangselskatten skulle leda till forslag om skattenivaer, nya omraden dér
skatten skall tas ut, trimningsatgérder samt ett forslag pd hur intdkterna skall anvéndas.
Dessutom skall forhandlingen resultera i 6verenskommelse om prioriteringar och forslag till
finansiering av atgérder i viag- och jarnvigsinfrastrukturen i Stockholms ldn.

I regeringens proposition 2006/07:109 Inférande av tringselskatt i Stockholm foreslés att
trangselskatten aterinfors den forsta augusti 2007. Syftet med den permanenta tringselskat-
ten, enligt propositionen, &r att “forbdttra framkomligheten och miljon i Stockholm, men
dven att bidra till att finansiera investeringar i vagndtet i Stockholmsregionen”.

Regeringens proposition behandlar i huvudsak atgidrder som gor systemet mer anvindar-
vanligt, minskar administrationen och darmed kostnaderna for att driva systemet. Den per-
manenta trangselskatten har samma skattenivder och struktur som under forsoket med un-
dantag av nedanstidende forandringsforslag:

. Trangselskatten blir avdragsgill for tjansteresor och arbetsresor.
. Undantaget for miljobilar begréinsas till fem ar.

. Det blir inget undantag for taxi och fardtjanst.

. Juli blir en avgiftsfri ménad.

Propositionen forvéntas behandlas av riksdagen i mitten av juni 2007.

Vigverket har aterigen fatt i uppdrag av regeringen att driva det tekniska systemet for
uppborden av trangselskatt och att informera om hur man betalar. SL beddmer att efterfradgan
under morgonrusningen kommer att 6ka med mellan fem och sju procent. Delar av det ut-
okade kollektivtrafiken som ingick i Stockholmsforsoket har redan permanentats och det blir
ytterliggare forstirkningar vid dvergéng till hosttidtabellen:

Fem direktbusslinjer aterupptas:

153 Bredéng — Fridhemsplan.

221 Larsberg — Ropsten.

301X Trékvista — Brommaplan.

745 Soderby park — Fridhemsplan.

746 Skacklinge — Fridhemsplan.
Drygt 40 befintliga busslinjer far utokad turtéthet.
En flexibel resurs om 15 bussar inréttas.
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Saltsjobanan far forldngd rusningstrafik samt fler langa tag.

Nagot sérskilt ansvar for den permanenta tringselskatten har hittills inte tilldelats Stock-
holms stad. I dagsldget har staten fortsatt huvudansvar for tringselskatten, till f61jd av att det
forblir en statlig skatt. Regeringen har genom forhandlingsmannens uppdrag uttalat sin av-
sikt att inhdmta synpunkter fran Grundlagsutredningen (Ju 2004:11) angéende mojligheterna
att tillata uttag av regionalt eller kommunalt beslutade vigavgifter i syfte att finansiera trans-
portinfrastruktur. Detta blir mdjligt tidigast 2011.

Stadens remissvar pa finansdepartementets promemoria Végavgift i form av tringselskatt,
2007-03-07, utformades gemensamt av stadsledningskontoret och trafikkontoret och anmal-
des till nimnden tredje april. Staden uttryckte sin stillning genom nedanstdende synpunkter.

e Staden ska garanteras medinflytande vid férdndringar i systemet och vid beslut om
hur intéikterna ska anvéndas

e Tringselskatt bor pa sikt fordndras till en lokalt eller regionalt beslutad avgift

e Staden ska ersittas for kostnader och intéktsbortfall som uppstér till f6ljd av tring-



selskatten pa samma sitt som statliga myndigheter.

I samband med forhandlingsuppdraget har trafikkontoret inlett ett samarbete med Vigver-
ket Region Stockholm och SL for okad regional framkomlighet. I detta samarbete ingér
samordning av forslag till trimningsatgarder samt uppfoljning av tringselskattens effekter.
Samarbetet ska ocksa leda till flaskhalsanalyser pa regional niva for ytterligare trimningsat-
gérder under de kommande éren.

Trafikkontorets synpunkter

Trafikkontorets méal dr att tillgodose behov av god framkomlighet for stadens invénare och
néringsliv. Stockholmsforsoket visade att trangselskatt &r ett kraftfullt trafikregleringsverk-
tyg for att optimera anvdndningen av trafikinfrastrukturen och ddrmed framkomligheten. En
permanent trangselskatt kan pa langre sikt paverka samhaéllet och dess funktioner.

Propositionens forslag pa utformning skiljer sig ndgot frén den utformningen som géllde
under Stockholmsforsoket och det &r mojligt att effekterna ocksd kommer att avvika fran de
effekter som kunde observeras under forsoksperioden. De faktorer som bidrar &r framforallt
den foreslagna avdragsritten for arbetsresor, fordndrade forhéllande for fardtjanst och taxi
och tidsbegriansning for avdragsritten for miljofordon. Effekterna av dessa avvikelser &r
svéra att bedoma. Kontorets prelimindra analyser visar att effekten pa trafikfloden over
innerstadssnittet blir ett par procent ldgre dn under forsoket (frén 22 procent till cirka 20
procent) och storre med avseende pé restider (fran 30 procent till cirka 25 procent). De 6vri-
ga effekterna pa miljo, trafiksdkerhet, samhéllsekonomi, m.m. &r direkt proportionella mot
trafikforandringen och bedoms darmed ocksa att minska négot i storlek.

Foljande avsnitt redovisar forslag till trimningsatgéarder, uppfoljning och analys, behov av
infartsparkeringar, ekonomiska konsekvenser samt viktiga synpunkter som trafikkontoret
anser bor beaktas.

Trimningsdtgdrder

Sedan slutet av 1990-talet har flaskhalsar i regionens vignét, systematiskt identifierats och
atgérdats for att minska tringseln pa hogtrafikerat vig- och gatunét. Genom mindre atgérder
inom befintligt vigomrade, trimningsétgirder, har framkomligheten forbattrats med hjélp av
forhéllandevis sma insatser.

Kontoret anser att det dr angeldget att delar av intékterna fran tringselskatten nyttjas for
nya trimningsatgirder som kan forbéttra trafikanters framkomlighet pa ett snabbt och effek-
tivt sdtt. I samarbete med Vagverket Region Stockholm och SL har en bruttolista med lamp-
liga trimningsétgéirder tagits fram och arbetet med att faststilla ett gemensamt forslag pagar
inom ramen for férhandlingsmannens uppdrag.

Foljande atgérder dr lampliga att overvdga under forutsittning att finansiering genom
tringselskatteintdkter kan ordnas. Négra av dessa atgirder skulle kunna genomforas under
2007 och dvriga paborjas 2007 och fardigstéllas 2008:

e E4 Ulriksdal-Héggvik, extra korfdlt i végren tas i ansprak.

e Péfart pd Nynidsvégen for bussar fran Tyresovigen.

e Orbyleden, forbittrad gron vag for att avlasta Sédra Linken.

¢  Gullmarsplan, ombyggnad av signalanldggning och bom for att forbéttra evakuering
av Bjorktunneln vid hogtrafik och nédutrymning.

e Aby trafikplats, tillskapande av fri hdgersviing for att minska risken for koer i Ar-
statunneln.

e E4, Kungens kurva-Breding, busskorfalt genom forstirkning av véigren.

Optimal framkomlighet dstadkoms genom samspel mellan dndringar i fysisk infrastruktur,
t.ex. trimningsatgérder, ny infrastruktur m.m., och de styrmedel som finns tillhanda for att
styra trafiken, t.ex. trangselskatter. Det blir mojligt att effektivisera framkomligheten och
optimera de positiva effekterna av tringselskatten, sdsom eliminering, alternativt begrins-
ning av flaskhalseffekter, genom justeringar i avgiftsnivaer och dess langd. Analyser av
Stockholmsforsoket ger en bild av samspelet mellan de fastlagda avgiftsnivderna och trafik-
méngden. Denna bild kan tydliggdras genom uppfoljning av effekter av trangselskatten.
Uppfoljning

For att sikerstilla stadens kunskap infor eventuella forédndringar som péverkar stadens
vignét anser kontoret att en uppfoljning av trangselskattens effekter 4r nodvéndigt. Proposi-
tionens forslag innehaller flera fordndringar. Uppfoljningens syften &r att:



e Tillgodose trafikanternas intresse och behov av att fa veta vad trangselskatten ger
for effekt pa framkomlighet,

e Leverera underlag for framtida beslut om foréndringar i avgiftsstrukturen, kom-
pletterande atgéarder i trafiksystemet m.fl., och

e Tillfredsstilla informationsbehovet for framtidens intelligenta trafikldsningar.
I samarbete med Vigverket Region Stockholm och SL har kontoret tagit fram tva alternativa
uppfoljningsplaner av effekterna av trangselskatten. Dessa alternativ skiljer sig i detalje-
ringsgrad och resursbehov. Tidsperspektivet for de tva uppfoljningsalternativen ar perioden
frén forsta augusti 2007 till december 2008. I ett langre perspektiv kommer tringselskatten
att vara en av manga permanenta och samverkande delar i Stockholms trafiksystem och blir
déarfor mindre relevant att analysera i detalj.
I det l4gsta basalternativet, som bor ses som ett minimikrav, ingér delanalyser som técker:

e Trafik (floden, restider och hastigheter), for att kvantifiera effekten pa bil och
kollektivtrafiken.

e Effekten pd handeln innan- och utanfér innerstaden.

e  Miljoeffekter fraimst PM10 och luftemissioner.

e Flaskhalsanalys, med eventuella forslag till trimning och optimering

e  Effekter pé parkeringsforhallanden.

Kontoret anser att en fullstindig sékerhetsanalys borde ocksa tillhor basalternativet.

For att fa fullstdndigt underlag for beslut kring trangselskattens framtida utformning kravs
det information om hur eventuella fordndringar kan paverka stadens och regionens konkur-
renskraft. Déarfor rekommenderar kontoret att basalternativet kompletteras med ytterliggare
tre delanalyser, vilka kan genomftras med relativt sma resurser. Det fullstdndiga uppfolj-
ningsalternativet, forutom ovanstidende delanalyser, innehéller dven foljande:

e Regionalekonomisk analys: den fordndrade kostnadsbilden att vistas eller etablera
sig 1 staden kommer pé sikt att pdverka dynamiken i markpriser och markanvénd-
ningen. Regionalekonomiska analyser redovisar de langsiktiga effekter av stora inf-
rastrukturfordndringar och dess paverkan pé regionens ekonomi.

e Samhaéllsekonomisk analys: de beskrivna analyserna kommer att ligga till grund for
forslag till trimning 1 vdgnitet samt optimering i tringselskattens struktur. En ny
samhéillsekonomisk analys kommer da att vara nddvindigt for att undersoka om
forslagna atgérder leder till en storre samhéllsnytta eller ej.

e Den samhiéllsekonomiska vinsten av dkad trafiksékerhet pad grund av tringselskat-
ten &r skattad till 125 miljoner kronor/ar. Eftersom underlaget var baserad pé data
fran den korta forsdksperioden, dr bedomningen osdker. Noggrannare beddmning
kan goras med hjélp av data for langre period och krévs for den samhéllsekonomis-
ka analysen.

En mer ingéende redovisning av samtliga delanalyserna finns i bilaga 2.
Infartsparkering

Syftet med infartsparkeringar ar att erbjuda bilresenérer ett bra alternativ till att passera
avgiftssnittet med bil. Stockholm Parkering driver for narvarande 23 infartsparkeringar inom
jurisdiktionsgransen med sammanlagt cirka 3400 parkeringsplatser. En analys av infarts-
parkeringarna visar att nistan hilften av dem ar beldgna pa mark avsatt for framtida bostads-
exploateringar. Detta innebaér att cirka 1700 parkeringsplatser kan komma att byggas bort pa
nagra ars sikt (se bilaga 3). Under de senaste &ren har dessutom cirka 400 infartsparkerings-
platser pd mark i Véllingby, Farsta strand, Globen och Hésselby gérd forvandlats till bosté-
der.

Kontoret anser att en arbetsgrupp bor tillsittas med uppgift att inventera och utreda behov
av infartsparkeringar samt eventuellt komma med forslag till erséttning av de parkeringsplat-
ser som kommer att byggas bort. Arbetsgruppen bor besta av representanter for Stockholm
Parkering, trafikkontoret, stadsbyggnadskontoret och exploateringskontoret.



Ekonomiska konsekvenser

Erfarenheterna fran Stockholmsforsoket visar att Stockholm stads andel av kostnaderna,
dven under en permanent tringselskatt, kommer att bli betydande. Stockholm stad har i sin
promemoria till finansdepartementet (PM 2007:52 R1 Vigavgifter i form av tringselskatt)
foreslagit att staden bor i likhet med statliga myndigheter erséttas for kostnader och intakts-
bortfall till f6ljd av tringselskatten. Daremot anser kontoret att, forutom trimningsatgarder-
na, dessa kostnader inte ska belasta intdkterna fran tringselskatten och ddrmed minska inve-
steringsutrymmet. Frdgan om kostandserséttning for Stockholms stad tas inte upp i regering-
ens proposition 2006/07:109 Inférande av tringselskatt i Stockholm.

Stadens kostnader

e Kostnader for nya trimningséatgirder i vignitet berdknas till cirka 3,5 miljoner
kronor under 2007 och 20-25 miljoner kronor under 2008.

e Den beskrivna uppfoljningsplanen berdknas kosta 12 miljoner kronor fram till
december 2008 enligt kontorets rekommenderade alternativ. Basalternativet kré-
ver cirka nio miljoner kronor. Végverket Region Stockholm kommer att delfi-
nansiera uppfoljningen.

e Allminheten fortsétter vanda sig till staden med fragor som géller policyn, han-
del, miljopaverkan samt lokala trafikeffekter. Kostnader for att hantera endast de
mest enkla informationsinsatser uppskattas till 200,000-300,000 kronor per ar.

e Intdkter fran parkeringsavgifter i Stockholm anvinds framforallt till investeringar
i, och drift av, gatunitet, bland annat i form av belysning, vintervighéallning, bro-
ar och viadukter, trafiksignaler, parker mm. Prelimindrt bedoms intiktsbortfallet
fran stadens parkeringsverksamhet till 50-80 miljoner kronor for gatuparkering
samt 10 miljoner kronor for Stockholm Parkering.
e Att aterinfora gratis infartsparkering for SL-kortsinnehavare har preliminért be-
domts vara cirka 5-10 miljoner kronor arligen. Dartill kommer engangskostnad
) for att anpassa P-automater pa cirka 1 miljon kronor.
Ovrigt
Foljande viktiga synpunkter har av staden ldmnats till finansdepartementet. Kontoret anser
att det ar av yttersta vikt att dessa bevakas:
e  Tringselskatteintékter tillfors regionen och delar av intdkter nyttjas for trimningsat-
gérder
e Staden kompenseras for sina kostnader i samband med trangselskatter sdsom det
gors for ovriga myndigheter
e Staden garanteras medinflytande vid fordndringar i systemet
e Tringselskatt bor pa sikt fordndras till en lokalt eller regionalt beslutad avgift
e Staten bor ta ett storre ansvar for finansiering av infrastruktur i Stockholms-
regionen. Stockholm fér betydligt mindre andel investeringsmedel for infrastruktur-
satsningar sett till regionens andel av Sveriges befolkning och betydelse for den
Svenska ekonomin.
Trafikkontorets forslag
Kontoret foreslér att trafik- och renhéllningsndmnden godkanner redovisningen och for-
slag till inriktning pé fortsatt arbete, samt beslutar att dverlamna tjansteutlatandet till kom-
munstyrelsen for kdnnedom. Vidare foreslés att effekter av den permanenta trangselskatten
foljs upp i enlighet med det fullstindiga uppfoljningsalternativet,



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Trafik- och renhallningsniimnden

Reservation anfordes av Jan Valeskog m.fl. (s) och Thorhild Lamo (v) enligt f6ljan-
de.

1. Att tillstyrka forvaltningens forslag till utldtande,

2. Att hemstélla till kommunstyrelsen att den till regeringen i skrivelse uttalar att inték-
terna fran tréngselskatten &ven skall gé till investeringar for kollektivtrafik

3. Att ddrutover anfora foljande

I likhet med forvaltningens yttrande anser vi att medel fran tringselskatterna ocksa bor an-
vindas for investeringar som underlittar kollektivtrafiken i Stockholm. En logisk konsekvens
av detta dr ocksé att kommunstyrelsen i en skrivelse till regeringen ger till kénna hur staden
ser pa denna mycket centrala fraga.



Bilaga 2
Bilaga 2: Alternativ uppféljningsplaner
Basalternativet:

1. Trafikanalyser for att kvantifiera effekten pa bil- och kollektivtrafiken och framkomlighe-
ten. Genom trafikstudier under oktober 2007 respektive oktober 2008 redovisas fordndringar i
trafikfloden indelade pa olika geografiska och strategiska omraden (sdsom trafiken pé infar-
ter, inom avgiftszon, nord-sydaxeln samt E4 och Sodra Lanken). Fordndringar i framkomlig-
het/tringsel redovisas med motsvarande indelning genom procentuell restidsforkort-
ning/forldngning och genom ett variansmatt som matt pa restidspalitlighet/osdkerhet. Vidare
redovisas fordndringar i trafikarbetet (total antal korda fordonskilometrar) separat for trafiken
inom avgiftszonen och for hela lanet.

Utover 6ljs trafikutvecklingen pé kontinuerlig basis nér det géller trafikfloden till och fran
innerstaden, E4 och sddra ldnken samt flera innerstadsgator. Restider redovisas pa motsva-
rande sétt for flera strategiska trafikstrdk. Dessa analyser redovisas den 15:e varje ménad
under 2007 samt den 15:e varje kvartal under 2008. Mindre omfattande analyser redovisas for
andra avgiftsbelagda dagen, dvs. 2:augusti 2007 for trafiken under forsta avgiftsbelagda da-
gen samt andra veckan i augusti for trafiken under forsta avgiftsbelagda veckan.

2. Analys av fordndringar pd handel, genomfors for den besoksintensiva handelssektorn da
denna sektor bedoms vara mest kinslig mot sddana atgiarder som tringselskatt. Har redovisas
tringselskattens effekt pa handel genom omséttningsfordndringar som analyseras utifrdn om
handeln sker inom avgiftszonen eller utanfor zonen, samt eventuellt nérheten till avgiftszonen
for att kunna sérskilja eventuella geografiska olikheter. Informationsunderlaget for dessa
studier utgdrs av omséttningsuppgifter frén cirka 600 butiker samt tolv storre kdpcentra. Mé-
let dr att dels folja upp eventuella fordndringar genom indikatorer pad kvartalsbasis och dels
genom en helhetsanalys som genomfors under sista kvartalet 2008.

3. Analys av miljéeffekter och trafiksikerhet. Trafikkontoret planerar att i samarbete med
Miljoforvaltningen redovisa fordndringar i luftkvalitet. Dessa analyser omfattar fordndringar
av skadliga halter av kvdveoxider, kol mono- och dioxider, flyktiga kolvdten och bensen samt
PM10 partiklar. Analyser av luftemissioner genomfors under sista kvartalet 2008.

4. Flaskhalsanalyser, trimning och optimering. Baserad pa ndmnda delanalyser planerar vi att
genomfora en helhetsstudie av samtliga effekter av trdngselskatten. Genom trafikanalyser
kartldggs trafikstrommarna och infrastrukturens flaskhalsar. De Gvriga delresultaten tillsam-
mans med trafikeffekter kommer att utgéra underlag for hur tréngselskattesystemet kan an-
passas for att trafikinfrastrukturen ska kunna fa optimal funktion. Vi planerar att genomfora
denna sammanfattningsanalys under sista kvartalet 2008. Om uppfoljningen genomfors enligt
alternativ tva, genomfors delanalys fyra enbart 6versiktligt.

5. Fordndringar i parkeringsforhdllanden. Belaggningsgrad samt forlorade parkering-
sintdkter. Aven infartsparkeringar undersoks. Analysen genomfors under sista kvartalet 2008.

Kompletterande delanalyser

6. Oversiktlig trafiksiikerhetsanalys. En trolig synergieffekt av minskade trafik torde vara
béttre trafiksikerhet d4 firre antal bilar bor minska risken for trafikolyckor. A andra sidan
resulterar minskade trafik i mindre tringsel och hogre korhastighet som i sin tur 6kar risken
for trafikolyckor. Analyser av trafiksdkerhet som genomfordes under forsdksperioden var
delvis baserade pa hypotetiska underlag. Tillrackligt underlag kunde inte insamlas under den
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korta forsdksperioden. Véar mélséttning ar att analysera foréndringar i trafiksdkerheten med
hjélp av data insamlad under ldngre period, d.v.s. mellan augusti 2007 till oktober 2008, for
att finna eventuella synergieffekter.

7. Samhdllsekonomisk analys. Den samhillsekonomiska analys som genomfordes under for-
soksperioden redovisade stora samhéllsvinster. Emellertid var resultaten i flera fall, t.ex. de
trafiksdkerhetsmassiga effekterna och de regionalekonomiska effekterna inte stabila da det
inte fanns tillrdcklig lang serie av information under den korta forsdksperioden. Vidare kan
foreslagna fordndringar i tringselskatte-systemet, t.ex. rdtten till skatteavdrag och fordndring-
ar for de undantagna fordonen resultera i en annorlunda trafiksituation som i sin tur paverkar
fler parametrar inom den samhéllsekonomisk analys som genomférdes. Den planerade sam-
hillsekonomiska analysen kommer att genomforas pa basis av indata frdn en lingre period
och har dédrmed béttre forutsittningar att redovisa en mera verklighetstrogen bild av tring-
selskattens effekt pa samhéllsekonomin. Analysen genomfors under sista kvartalet 2008.

8. Regionalekonomisk analys. En séddan analys genomférdes for fordndringar under forsoks-
perioden. Regionalekonomiska analyser redovisar de langsiktiga effekter av stora infrastruk-
tursfordndringar t.ex. fordndrade markanvéndning, regionala arbetsforhillanden, regionala
pendlingsmonster, m.fl. De experter som ansvarade for den regionalekonomiska analysen
som gjordes under forsdket menar att man inte kunde observera négra signifikanta effekter,
dels pé grund av att forsdksperioden var for kort for att ge négra utslag och dels for att privat-
personer och foretagen inte dndrar sina strategier av t.ex. lokalisering dé tringselskatten in-
fordes som prov. Vi planerar att genomfora en sadan analys under sista kvartalet 2008.
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Tabell 1.Aktiviteter, tidsschema och kostnadsuppskattning for uppfoljning av effekter av per-
manent tringselskatt enligt alternativ 1.

Tidpunkt Aktiviteter Skattade kostnader
Forberedelser (perioden innan | A- Uppfoljningsplan plus forberedelser och | A: 100 tkr
aterstart samt for del C, dven | diskussioner
for perioden under ar 2007 | B- Projektplan B: 40 tkr
och 2008 ) C- Forberedelse av olika delanalyser , sam- | C: 500 tkr

ordning, samrad (int + ext), mdtesdeltagande,
expertgrupp, presentation, m.fl.

D. Trafiken Over snittet: fordelning pa for-
donsslag, hemkommun, andel genomfarts-
trafik.

D:VV-vintar pa besked frén VV

Andra avgiftsbelagda dagen | 1. Trafikfloden avgiftssnittet, E4, Sodra | 1: 20 tkr
(torsdag 2/8-2007) lanken, restider
2. Teknisk funktion 2: VV
3. Intdkter 3. VV
Andra avgiftsbelagda veckan | Aggregerat resultat frin forsta veckan
(onsdag 8/8 2007) (mdndag till fredag)
1. Trafikfloden avgiftssnittet, E4, Sodra | 1: 40 tkr
lanken, restider,
2. Teknisk funktion 2: VV
3. Intdkter 3: VvV
4. Kollektivtrafik (antal pastigande, etc) 4: 50 tkr

15 sept. 2007 (méanadsupp-

Perioden 07-08-01 till 07-08-31

foljning) 1-4 som ovan 1 till 4: 120 tkr
5. Betalningsformer, pdminnelser osv. 5-:VV

15 okt 2007 Perioden 07-09-01 till 07-09-30

(ménadsuppfoljning) 1-5 som ovan 1-5: 120 tkr

15 nov. 2007 Perioden 07-10-01 #ill 07-10-31

(ménadsuppfoljning) 1-5 som ovan 1-5: 120 tkr
D. som ovan D: VV

15 dec. 2007 Perioden 07-11-01 till 07-11-30

(ménadsuppfoljning + Stor- [ 1-5 som ovan 1-5: 120 tkr

uppfoljning 2007) Oktoberutviirderingen 2007:
6. Trafikarbete i innerstaden/lanet 6: 500 tkr
7. Trafikfloden och restider pa infarter, in- | 7: 1 800 tkr
nerstadsgator etc.
8. Detaljhandel. 8: 90 tkr

15 jan. 2008 Perioden 07-12-01 #ill 07-12-31

(ménadsuppfoljning) 1-5 som ovan 1-5: 120 tkr

15 apr 2008 Perioden 08-01-01 till 08-03-31

(kvartalsuppfoljning) 1-5 som ovan 1-5: 120 tkr
8. Detaljhandel. 8: 90 tkr

15 juli 2008

Perioden 08-04-01 till 08-06-30
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(kvartalsuppf6ljning) 1-5 som ovan 1-5: 120 tkr
8. Detaljhandel. 8: 90 tkr
15 sept. 2007 Perioden 08-07-01 till 08-09-30
(kvartalsuppfoljning) 1-5 som ovan 1-5: 120 tkr
8. Detaljhandel. 8: 90 tkr
15 jan 2009 Perioden 08-10-01 till 08-12-31
(Storuppfdljning 2008) 1-5 som ovan 1-5: 120 tkr
Oktoberutvirderingen 2008
D. som ovan samt jaimforelse mellan véaren | D: VV-vintar pa besked fran VV
2008 och varen 2007 6: 500 tkr
6. Trafikarbete i innerstaden/ldnet 7:1 800 tkr
7. Trafikfloden och restider pa infarter, in-
nerstadsgator etc.
8. Detaljhandel+ konsumentundersdkning 8: 400 tkr
9. Utslapp/oversiktlig om mojlig (hérlett fran | 9: 1 000 tkr
trafikarbete)
10. Uppfdljning av trafikolyckor 10. ca 500 tkr
11. Samhéllsekonomisk analys (6versiktligt) | 11: 750 =250 tkr
12. Langsiktiga regionala effekter (6versikt- | 12: 750 £ 250 tkr
ligt)
13. Forandringar i parkeringsnyttjande 13: ca 500 tkr
14. Utredning for trimning/optimering av | 14: 1 000 tkr
avgifstsystemet.
15. Ny uppdaterad uppfoljningsprogram. 15. 100 tkr
TOTAL Tillkommer kostnad for aktiviteterna D, 2, 3, | 11 790 £ 500 tkr

5 samt kostnader for informationsavdelning-
en
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Tabell 2. Aktiviteter, tidsschema och kostnadsuppskattning for uppfoljning av effekter av per-
manent tringselskatt enligt alternativ 2.

Tidpunkt Aktiviteter Skattade kostnader
Forberedelser (perioden innan | A- Uppfoljningsplan plus forberedelser och | A: 100 tkr
aterstart samt for del C, dven | diskussioner
for perioden under &r 2007 | B- Projektplan B: 40 tkr
och 2008 ) C- Forberedelse av olika delanalyser , sam- | C: 500 tkr

ordning, samrad (int + ext), motesdeltagande,
expertgrupp, presentation, m.fl.
D. Trafiken Over snittet: fordelning pa for-

D: VV-véntar pa

donsslag, hemkommun, andel genomfarts- | besked frin VV
trafik.
Andra avgiftsbelagda dagen | 1. Trafikfloden avgiftssnittet, E4, Sodra | 1:20 tkr
(torsdag 2/8-2007) lanken, restider
2. Teknisk funktion 2: VV
3. Intékter 3: VV
Andra avgiftsbelagda veckan | Aggregerat resultat frin forsta veckan
(onsdag 8/8 2007) (mdndag till fredag)
1. Trafikfloden avgiftssnittet, E4, Sodra | 1: 40 tkr
lanken, restider,
2. Teknisk funktion 2: VV
3. Intékter 3:VV
4. Kollektivtrafik (antal péstigande, etc) 4: 50 tkr

15 sept. 2007 (méanadsupp-

Perioden 07-08-01 till 07-08-31

foljning) 1-4 som ovan 1 till 4: 120 tkr
5. Betalningsformer, pdminnelser osv. 5-: VV

15 okt 2007 Perioden 07-09-01 till 07-09-30

(manadsuppfdljning) 1-5 som ovan 1-5: 120 tkr

15 nov. 2007 Perioden 07-10-01 till 07-10-31

(manadsuppfdljning) 1-5 som ovan 1-5: 120 tkr
D. som ovan D: VV

15 dec. 2007 Perioden 07-11-01 till 07-11-30

(ménadsuppf6ljning + Stor- | 1-5 som ovan 1-5: 120 tkr

uppfoljning 2007) Oktoberutviirderingen 2007:
6. Trafikarbete i innerstaden/lénet 6: 500 tkr
7. Trafikfloden och restider pa infarter, in- | 7: 1 800 tkr
nerstadsgator etc.
8. Detaljhandel. 8: 90 tkr

15 jan. 2008 Perioden 07-12-01 #ill 07-12-31

(manadsuppfdljning) 1-5 som ovan 1-5: 120 tkr

15 apr 2008 Perioden 08-01-01 till 08-03-31

(kvartalsuppfoljning) 1-5 som ovan 1-5: 120 tkr
8. Detaljhandel. 8: 90 tkr

15 juli 2008 Perioden 08-04-01 till 08-06-30

(kvartalsuppfoljning) 1-5 som ovan 1-5: 120 tkr
8. Detaljhandel. 8: 90 tkr

15 sept. 2007

Perioden 08-07-01 till 08-09-30
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(kvartalsuppfoljning)

1-5 som ovan

1-5: 120 tkr

8. Detaljhandel. 8: 90 tkr
15 jan 2009 Perioden 08-10-01 till 08-12-31
(Storuppfdljning 2008) 1-5 som ovan 1-5: 120 tkr
Oktoberutvirderingen 2008
D. som ovan samt jimforelse mellan varen | D: VV-vintar pé
2008 och véren 2007 besked fran VV
6. Trafikarbete i innerstaden/lénet 6: 500 tkr
7. Trafikfloden och restider pa infarter, in- | 7: 1 800 tkr
nerstadsgator etc.
8. Detaljhandel+ konsumentundersdkning 8: 400 tkr
9. Utredning for trimning/optimering av | 9: 1 000 tkr
avgifstsystemet.
10. Ny uppdaterad uppfoljningsprogram. 10. 100 tkr
TOTAL Tillkommer kostnad for aktiviteterna D, 2, 3, | 8 790 tkr
5 samt kostnader for informationsavdelning- | = 8 800 tkr

en
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Bilaga 3: Stockholm Parkerings infartsparkeringar

16

Namn

Lige

Antal
platser

Anmiérkning

Bandhagen

Trollesundsviagen

28

Permanent besoks- och infartsparkering i anslutning till Bandhagens centrum och
tunnelbanan. Avgift 10 kr/dag, 5 kr/tim.

Blasut

Asgirdevigen/Grusasgrind

120

Kombinerad besoks- och infartsparkering vid Blasuts tunnelbanestation beldgen
ovanpa ett av Svenska Bostdders garage vid kv Dalen. Avgift 10 kr/dag, 5 kr/tim.
Kommer att forsvinna i samband med att nya bostdder byggs ovanpd garaget.
Byggstart berdknas till

augusti/september 2007.

Farsta centrum

Munkforsplan

205

Permanent besoks- och infartsparkering i anslutning till tunnelbanan vid Farsta
centrum. Avgift 10 kr/dag, 5 kr/tim.

Farsta Strand

Agesta Brovig

106

Permanent infartsparkering vid pendeltagsstationen vid Farsta Strand. Finansierad
av trangselskatten. Avgift 10 kr/dag.

Frescati

Alkisteviigen/Bergiusvigen

174

Under Norrtiljevdgens viadukt vid Frescati anlade bolaget for ett antal ar sedan
sammanlagt 174 platser pd bada sidorna av underliggande rondell. Parkeringen
skulle, forutom infartsparkering, dven utgora parkering for besdkande till Bergi-
anska Tradgarden, Cosmonova och Riksmuseet. Avgiften ar 10 kr/dag, 10 kr/tim.
Emellertid hamnade denna parkering innanfor tullsnittet under fors6ksverksamhe-
ten med tridngselskatt och forlorade ddrmed sin funktion som infartsparkering.
Efter forsokets upphdrande fyller parkeringen nu éterigen sin funktion som in-
fartsparkering fram till dess att tringselskatten aterinfors. Narmaste kollektivtrafik
ar Roslagsbanans intilliggande station Frescati.

Fruingen

Elsa Brannstroms Gata

200

Kombinerad avgiftsfri besoks- och infartsparkering bestdende av tvé delar om ca
100 platser vardera vid Frudngens tunnelbanestation. Den ena drivs av trafikkon-
toret och den andra av Stockholm Parkering. Planering finns for att bygga bosti-
der pa denna plats. Projektet vilar for tillfallet varfor tidpunkt for eventuell bygg-
start dr osdker. Underhand har diskuterats mojligheter att via exploateringsmedel
delvis finansiera infartsparkering i parkeringsdédck under husen.

Hanviken

Skrubba Malmvig/Gudo-broleden

120

Permanent infartsparkering i anslutning till busstrafik till Gullmarsplan. Finansie-
rad via tringselskatten. Beldgen i den s k Skrubba-triangeln. Avgift 10 kr/dag.
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17

Namn

Lige

Antal
platser

Anmérkning

Hokardngen

Lingvigen 144

64

Permanent besoks- och infartsparkering vid Hokardngens tunnelbanestation. Fi-
nansierad via trangselskatten. Detaljplanen medger ett  p-dick i tva plan om
totalt ca 120 platser. Ett p-dick forutsétter extern finansiering. Avgift 10 kr/dag, 5
kr/tim.

Islandstorget

Bergslagsvigen/Blacke-bergsvigen

69

Infartsparkering vid Islandstorgets tunnelbanestation. Inga planer pa forédndringar
kénda. Avgift 10 kr/dag.

Johannelund

Johannelunds tunnelbanestation

93

Permanent infartsparkering vid Johannelunds tunnelbanestation finansierad av
”Dennispengar”. Avgift 10 kr/dag.

P-hus Brommaplan

Kladesvagen 15

203

Permanent p-déck i tre plan for bade besoks- och infartsparkering vid Bromma-
plan och tunnelbanan. Avgift 10kr/dag, 10 kr/tim.

Ropsten

P& Gasverkstomten samt vid Shell och
JET

842

Infartsparkeringen vid Ropstens tunnelbanestation bestar av tre delar, Gasverks-
tomten 534 platser, vid Shell 233 platser och vid JET 75 platser. Merparten av
parkeringarna kommer att forsvinna inom 5-10 ar pga nybyggnation av bostider.
Avgift 12 kr/tim, 30 kr/dag eller 500 kr/man.

Racksta

Réckstaplan

265

P-déck i tva plan vid Récksta tunnelbanestation. Finansierad av ”Dennispengar”.
Planarbete har paborjats for att bygga pa p-dicket med tre vaningsplan for att
anvéndas till parkering fér kommande exploateringar med bostéder och kontor
inom Vattenfalls omrade. Byggstart oklar. Pdverkar ej antalet platser for infarts-
parkering. Avgift 10 kr/dag.

Régsved

Régsvedsvigen vid Régsveds centrum

65

Permanent infartsparkering pa p-ddck vid Régsveds tunnelbanestation finansierad
av ”Dennispengar”. Avgift 10 kr/dag.

Skogskyrkogarden

Sockenvégen/Nynédsvigen

35

Permanent infartsparkering under Nynisvégen viadukt 6ver Sockenvégen finansi-
erad av tringselskatten. Narmast tunnelbanestation dr Skogskyrkogarden. Avgift
10 kr/dag.

Skondal

Sandékravigen 23

100

Tillfallig infartsparkering i anslutning till bussforbindelse till Gullmarsplan finan-
sierad via tringselskatt. Avgift 10 kr/dag. Marken avsatt for bostadsbebyggelse
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Namn

Lige

Antal
platser

Anmérkning

med byggstart tidigast 2009.

Spénga station

Spéanga Stationsvég 30-42

85

Kombinerad besoks- och infartsparkering vid Spanga pendeltagsstation. Avgift 10
kr/dag, 5 kr/tim. Programarbete pagar med inriktning pé att omdana Spénga cent-
rum och omradet framfor Spanga station inklusive bussterminal mm med bygg-
start inom 2-4 &r. Parkeringen forsvinner ddrmed.

Spanga Tennishall

Spanga Stationsvég 65

50

Kombinerad besoks- infartsparkering i anslutning till Spanga pendeltdgsstation.
Avgift 10 kr/dag, 5 kr/tim. Finansierad via trdngselskatten. Planeras bebyggas
med bostdder inom 2-3 ar.

Telefonplan

Telefonvégen efter nr 39

64

Kombinerad besoks- och infartsparkering beldgen vid tunnelbanestation Telefon-
plan. Avgift 10 kr/dag, 5 kr/tim. Kommer att bebyggas med nya bostéder. Bygg-
start tidigast om tre ar, dvs 2010.

Vistertorp

Bjéllervdgen 11

80

Permanent infartsparkering beldgen nédra Véstertorps tunnelbanestation finansie-
rad av trangselskatten. For nérvarande avgiftsfri.

Akeshovshallen

Bergslagsvigen

166

Pa befintlig infartsparkering byggs nya bostdder varfor parkeringen, som dven
fungerar som besoksparkering till Akeshovsbadet, kommer att vara avstingd
under ca ett ars tid. Byggstart fore sommaren 2007 med fardigstdllande sommaren
2008. Ett nytt p-dick byggs och kommer i kombination med att nuvarande lokal-
gata ombildas till tomtmarksparkering ge ca 240 platser for infarts- och besdks-
parkering. P-dicket finansieras delvis av exploateringsmedel. Avgift 10 kr/dag, 3
kr/tim.

Alvsijo station

Gotalandsvigen

171

Kombinerad parkering for besoks- och infartsparkering. Avgift 10 kr/dag, 5
kr/tim. Detaljplanearbete pagér med inriktning pé byggstart for i huvudsak bosté-
der sommaren 2008 varvid parkeringen forsvinner. Planarbete for erséttningsplat-
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Namn

Lige

Antal
platser

Anmérkning

ser pagér i kv Spikklubban med netto 95 nya platser. Se nedanstidende avsnitt.

Alvsjo station

Herr Stens Vig

90

Nuvarande parkering i kv Spikklubban &r en kombinerad besoks- och infartspar-
kering om 90 platser. Avgift 10 kr/dag, 5 kr/tim. Planarbete pagér for att utoka
denna parkering med 95 platser till totalt 185 pa l&ng sikt och 215 pa kort sikt.
Avsikten ar att denna parkering skall byggas ut under varen 2008 sa att den kan
tas 1 ansprak fore sommaren 2008 da parkeringen vid Gotalandsvigen maste ave-
tableras. Bolaget har i remissvar pé detaljplanen framfort att kv Spikklubban dven
bor innehalla en byggritt for ett framtida parkeringsddck som kan utféras om
extern finansiering kan ordnas. Detta skulle ge ytterligare ca 65 platser. Om inte
p-dicket kan komma till utférande minskar antalet bpl for infartsparkering vid
Alvsjo med ca 75 st.

Total antal platser

3395
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