Utl&tande 2004: RI11 (Dnr 314-1935/2002)

Spar till 6stra Soder malm
Motion av Per Ohlin (v) (2002:37)

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige besluta féljande
Motion 2002:37 av Per Ohlin (v) anses besvarad med vad
foredragande borgarrad anfor i utlatandet.

Foredragande borgarradet Roger M ogert anfor foljande.
Bakgrund

| motion (2002:37) av Per Ohlin (v), bilaga 2, foreslas att man skall anvanda
den planerade tvarbanan fran Hammarby Sjostad till Slussen for att, med en
justerad stréckning och en ny station, pa ett béttre st kunna trafikforsorja
Ostra Sodermalm.

Motiondren pekar pa att ett flertal fordag cirkulerar om forstarkning av den
sparbundna trafiken i Stockholm. Ostra Sodermalm, som saknar miljévanlig
kollektivtrafik pa spar, berdrstyvarr inte av dessa forslag inom rimlig tid.

Emellertid 6ppnar sig en l6sning pa problemet i och med det fordag till
forlangning av tvarbanan till Slussen som SL just nu har skickat ut pa remiss.
Enligt detta forslag méste Saltsjobanans tunnel genom Asdberget vidgas for
tva spar och ocksa ges en delvis ny strackning till ett nytt stationdéage inne i
berget vid Slussen. Det vore da lampligt att dra tunneln sa att den passerar
under till exempel korsningen mellan Folkungagatan och Renstiernas gata och
att dar anlagga en station. En uppgang i detta lage &r attraktiv inte bara for de
boende pa Ostra Sodermalm utan ocksa for handeln langs gatorna och for de
boende i Nacka och Hammarby Sjéstad som far tillgang till Soders alla butiker



och restauranger. En alternativ dragning i ytlége uppfor Folkungagatan, via
ndmnda korsning (alternativt Tjérhovsplan) och in i berget under I Estradska
skolan (f.d. Hantverksingtitutet) & ocksa tankbar.

Remisser

Motionen har remitterats till gatu- och fastighetsnamnden (GFN) och
stadsbyggnadsnamnden (SbN).

GFN hanvisar till att frdgan om en ny station pa Ostra Sodermalm har
provats i den planldggning som sker for Tvarbanan. Enligt SL & det inte
mojligt att kombinera Tvérbanans forlangning till Slussen med en trafikering
av Ostra Sodermalm. Kommunstyrelsen har i juni 2002 tillstyrkt den av SL
foreslagna strackningen for Tvérbanan, som i stort dverensstdmmer med den
for nuvarande Saltgjobanan. Kommunstyrelsen uttalade samtidigt att man boér
diskutera att pa langre sikt forbéttra kollektivtrafikforsorjningen pa oOstra
SAdermalm, men att det inte bor ske inom ramen foér Tvérbanans planering.
GFN har inte funnit nagra nytillkommande skd som skulle andra den
uppfattning som kommunstyrelsen har givit uttryck for forra aret, d.v.s. att
Tvérbanan inte kan kollektivtrafikforsorja ostra Sodermalm.

SbN hanvisar till att det, i arbetet med forstudien for tvarsparvagens
strackning mellan Hammarby Sjostad och Slussen, framkommit att tgen pa
Tvérbanan/Saltgébanan i princip kommer att vara fullsatta nér de passerat
Henriksdal pa véag in mot Slussen. Dessutom & det enligt SL inte tekniskt
magjligt att forena en stréckning via ostra Sodermalm med en tunnel under
Danvikskanalen och en fortsdttning av tunneln fran Slussen till Sodra station.

Inte heller har det visat sig mgjligt att bygga en ny tunnel under Gstra
Sodermalm som initialt kan nyttjas av Tvarbanan, men som senare kan inga i
den tunnelbana mot Nacka som sdvdl RUFS som Stockholmsberedningen
redovisat som den langsiktiga kollektiviosningen for Ostsektorn. Stréckan
Kungstrédgarden - Slussen & komplicerad att bygga och Slussens station
hamnar ca 40 meter under mark. En sa djupt liggande tunnel &r inte lamplig att
nyttja for en tvarsparvag for vilken en nara kontakt med markplanet &
vasentlig.

Mina synpunkter

Planering for forlangningar av Tvérbanan i olika riktningar pagar sedan en tid
tillbaka. For att knyta ihop olika kollektivtrafikslag & en fortsatt utbyggnad av
Tvérbanan fran Hammarby Sjostad till Slussen mycket viktig.



Fragan om hur dragningen av Tvéarbanan mellan Sickla och Slussen ska se
ut har under 2002 behandlats i samrédsorgan, kommunstyrelsen och stadens
tekniska ndmnder. Inom ramen for en forstudie redovisade SL i april 2002 en
samradshandling kallad Tvarbana Ost dar Tvéarbanan i stort sett foreslas folja
nuvarande Salts6banan mellan Danvikstull och Slussen. Kommunstyrelsen
yttrade sig i juni 2002 om forslaget till utbyggnad till Tvérbana Ost. Gatu- och
fastighetsndmnden och stadsbyggnadsnamnden redogdr — utforligt  for
utredningar och stéllningstaganden i fragan. Jag delar motionarens uppfattning
att kollektivtrafiken bor forstarkas pa 6stra Sodermalm. Jag anser emellertid, i
enlighet med remissinstanserna samt tidigare kommunstyrelsebesiut, att detta
inte bor ske inom ramen for planeringen av Tvérbana Ost. Daremot bor staden
fortsdtta undersoka forutsdttningarna for att inrétta en station langs den
beslutade dragningen mellan Henriksdal och Slussen.

Stora delar av Ostra Sodermam har relativt langt till spabunden
kollektivtrafik. SL:s asikt i frégan & emellertid att det inte &r tekniskt mgjligt
at forena med en samtidigt dnskad tunnel under Dansvikskanalen och en
tunnelfortséttning fran Slussen till Sodra station. Jag vill anda betona vikten av
att palangre sikt ocksa forbéttra Sodermalms kollektivtrafikforsorjning.

Bor gar r adsber edningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar
kommunfullméktige besluta féljande
Motion 2002:37 av Per Ohlin (v) anses besvarad med vad foredragande
borgarrad anfor i utlatandet.

Stockholm den

Pa kommunstyrelsens vagnar:
ANNIKA BILLSTROM

Roger Mogert

Anette Otteborn



ARENDET

| motion (2002:37) av Per Ohlin (v), bilaga 2, foredas att man skall anvanda
den planerade tvarbanan fran Hammarby Sjostad till Slussen for att, med en
justerad stréckning och en ny station, pa ett béttre sétt kunna trafikforsorja
Ostra Sodermalm.

REMISSER

Motionen har remitterats till gatu- och fastighetsndmnden (GFN) och
stadsbyggnadsnamnden (SbN).

Gatu- och fastighetsndmnden beslutade den 22 april 2003 Gverlémna och
dberopa gatu- och fastighetskontorets tjansteutlatande som yttrande Gver
motionen.

Gatu- och fastighetskontor ets tjansteutl dtande, daterat den 1 april 2002, har i
huvudsak foljande lydelse.

Analys

En fortsatt utbyggnad av Tvérbanan fran Hammarby Sjostad till Slussen &r angelgen,
inte minst med anledning av utbyggnaden av bostéader och andra lokaler i Hammarby
Sjostad. Planering for en utbyggnad av Tvérbanan pégér sedan en tid tillbaka. Inom
ramen for en forstudie redovisade SL i april forra &ret en samrédshandling kallad
Tvérbana Ost, Sickla — Slussen och Sickla — Saltsj6baden.

Enligt SL:s samradshandling foredds Tvéarbanan i stort fdlja nuvarande
Saltsjobanan mellan Danvikstull och Slussen. Négon station pé dstra Sddermalm ingér
inte i handlingen. | sitt yttrande dver samrédsforslaget konstaterar kommunstyrelsen
vid sitt mote den 19 juni forra aret att staden har under lang tid arbetat tillsammans
med landstinget, Végverket och Nacka kommun for att lfsa gemensamma
infrastrukturfragor. Tvarbana Ost utgor en viktig komplettering av kollektivtrafiken i
sydostra Stockholm. Hammarby Sjostad skall utgdra en ny del av innerstaden och en
forlangning av tvarbanan till Slussen & avgorande for att kunna astadkomma det.
Kommunstyrelsen framhaller att det &r viktigt att tidplanen for planering och byggande
av Tvérbanan héller for att inte forsena den fortsatta utbyggnaden av sGstaden.

| sitt yttrande Gver Tvérbanan namner kommunstyrelsen dven att pa langre sikt bor
ocksd mdjligheten att forbattra Sodermalms kollektivtrafikforsorjning diskuteras. Det
bor dock inte enligt kommunstyrelsen ske inom ramen for planeringen av Tvérbana
Ost.

| sin samrédsredogorelse, daterad september 2002, konstaterar SL att man i
samradet i princip & dverens om den redovisade sparforslaget. Fordaget att Tvarbanan
&ven skall trafikforsorja stra Sddermalm kommenterar SL med att sparvagnstégen &r i



skal trafikforsorja ostra Sodermalm kommenterar SL med att sparvagnstigen & i
princip fullsatta nér de passerat Henriksdal pavag in mot Slussen. En strackning viade
befolkningstéta delarna av Ostra Sodermalm & av det skélet oldmpligt. Dessutom &r
den enligt SL inte heller tekniskt mgjlig att férena med en samtidigt 6nskad tunnel
under Dansvikskanalen och en tunnelfortsattning frén Slussen till Sodra station.

Kontorets fors ag/synpunkter

Frégan om att kunna kollektivtrafikforsorja ostra Sédermalm genom Tvérbanans
fortsttning till Slussen har prévatsi den planldggning som sker for Tvéarbanan. SL har
dérvid kommit fram till att det inte & mdgjligt att kombinera Tvérbanans forlangning
till Slussen med en trafikering for Ostra Sodermalm. Kommunstyrelsen har i sitt
yttrande i juni forra &ret Gver forslaget till utbyggnad av Tvérbana Ost tillstyrkt den av
SL foreslagna strackningen for sparvagen. Strackningen Gverensstammer i stort med
den foér nuvarande Saltgbanan. Kommunstyrelsen uttalade samtidigt att man bor
diskutera att pa langre sikt forbattra kollektivtrafikforsorjningen pa ostra Sodermalm,
men att det inte bor ske inom ramen fér Tvarbanans planering. Kontoret har inte funnit
négra nytillkommande ska som skulle dndra den uppfattning som kommunstyrelsen
har givit uttryck for i samband med SL:s remiss av fordaget till utbyggnad av
Tvérbana Ost.

Stadsbyggnadsnamnden beslutade den 29 januari 2003 att som svar pa
remissen Gverlamna och dberopa stadsbyggnadskontorets tjansteutl stande som
yttrande 6ver motionen.

Reservation anfordes av Torsten Sandgren (v) och Cecilia Obermller (mp),
bilaga 1.

Stadsbyggnadskontor ets tjansteutlatande, daterat den 31 oktober 2002, har i
huvudsak féljande lydelse.

Kontoret synpunkter

Tvérbanans forlangning fran Hammarby sjostad till Slussen och dess integrering med
Satg6banan har under & 2002 varit foremd for en forstudie enligt lagen om
byggande av jarnvag. Frén staden har representanter frén stadsbyggnadskontoret och
gatu- och fastighetskontoret deltagit. | detta arbete har det b la prévats om det &
lampligt att dra sparvagen i en tunnel via de befolkningstidta delarna av Gstra
Sodermalm. Darvid har det framkommit att tdgen pa Tvérbanan/Saltsjcbanan i princip
kommer att vara fullsatta nér de passerat Henriksdal pa vag in mot Slussen. Dessutom
ar det enligt SL inte tekniskt mdjligt att forena en stréckning via 6stra Sédermalm med
en tunnel under Danvikskanalen och en fortsattning av tunneln frén Slussen till Sodra
station.den regionala utvecklingsplanen for  Stockholms 1dn, liksom i
Stockholmsberedningens férslag , redovisas en forlangning av Jérvabanan via Slussen
till NackaVarmdé som en  léngsiktig losning av  Ostsektoerns




Nacka/Varmdod som en langsiktig 16sning av Ostsektoerns kollektivtrafikforsorjning.
En s&dan tunnelbana har i alla hittills genomférda studier givits en strackning City —
Slussen —Katarina/Sofia och vidare ut mot Nacka. Ingen annan stréckning, t ex via
Djurgarden, ger ett tillrackligt trafikantunderlag. | forstudien for tvéarbanan har man
studerat om det & mdjligt att bygga en ny tunnel under éstra Soédermalm som initialt
kan nyttjas av tvarbanan, men som senare kan ingd i tunnelbanan mot Nacka. Strackan
Kungstradgarden - Slussen &r dock komplicerad att bygga och Slussens station hamnar
ca 40 meter under mark. En sa djupt liggande tunnel & inte lamplig att nyttja for en
tvarsparvag for vilken en néra kontakt med markplanet & vasentlig.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.
Stadsbyggnadsnamnden

Reservation anfordes av Torsten Sandgren (v) och Cecilia Obermaller (mp)
enligt foljande.

att stadsbyggnadsnamnden for egen ddl tillstyrker motionen,
samt anfor foljande:

Tvérbanans forlangning Oppnar for mdojligheten at forbattra
kollektivtrafikforsorjningen pa Gstra Sodermalm. Det & i dagslaget svart att se att
ostsektorn och dstra Sodermalm kommer att fa tillgang till sparbunden kollektivtrafik
inom overskadlig tid. Det ar darfor angelaget att staden péverkar planeringen i den
riktning som motionen anfér. Nagra starka argument mot en yt- eler tunnellosning i
enlighet med motionen anférsinte i tjansteutl&tandet. Kontoret far darfor i uppdrag att
for SL patala att staden onskar en sadan losning och & villig att delta i nddvandig
planprocess for att stérka kollektivtrafikforsorjningen for dstra Sdermalm.



Bilaga 2

(g KOMMUNFULLMAKTIGE

. Motioner 2002:37

2002:37 Motion av Per Ohlin (v) om spar till ostra
Sodermalm

Ett flertal forsag cirkulerar om forstarkning av den sparbundna trafiken i
Stockholm. Tvérbanor, utbyggd tunnelbana och ckad pendeltégstrafik stér pa
programmet. Ostra Sodermalm, som saknar miljovanlig kollektivtrafik pa spar,
berdrs tyvérr inte av dessa forslag inom rimlig tid.

Emellertid 6ppnar sig en 16sning pa problemet i och med det fordag till
forlangning av tvarbanan till Slussen som SL just nu har skickat ut pa remiss.
Enligt detta forslag méste Saltsjébanans tunnel genom Asdberget vidgas for
tva spar och ocksa ges en delvis ny strackning till ett nytt stationdéage inne i
berget vid Slussen. Det vore da lampligt att dra tunneln sa att den passerar
under till exempel korsningen mellan Folkungagatan och Renstiernas Gata och
att dar anlagga en station. En uppgang i detta lage &r attraktiv inte bara for de
boende pa Ostra Sodermalm utan ocksa for handeln langs gatorna och for de
boende i Nacka och Hammarby sjéstad som fér tillgang till Soders alla butiker
och restauranger.

En aternativ dragning i ytlége uppfor Folkungagatan, via ndmnda korsning
(alternativt Tjarhovsplan) och in i berget under I'Estradska skolan (f.d.
Hantverksinstitutet) ar ocksa tankbar.

Jag foreslar att kommunfullmaktige beslutar

at ge berdrd ndmnd i uppdrag att férhandla med SL om tvérbanans
andutning till dstra Sodermalm enligt ovan.

Stockholm den 10 juni 2002

Per Ohlin
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