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Strategisk plan 2004-2008
Remiss fran AB Stor-Stockholms Lokaltrafik (SL)
Remisstid 4 mars 2004

Borgarradsberedningen féreslir kommunstyrelsen besluta féljande
1. Som svar pd remissen éversinds denna promemoria.

2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbatt justerat

Foredragande borgarridet Roger Mogert anfor foljande.
Bakgrund

SL har upprittat ett forslag till strategisk plan 2004-2008. Forslaget har skickats pa
remiss till bl. a. linets kommuner. Hela dokumentet redovisas 1 bzlaga.

SL anger att den strategiska planen skall utgbra en plattform f6r kommande drs
arbete med kollektivtrafiken i stockholmsomridet. Planen avses i forsta hand vara ett
internt dokument f6r SL. Men i férlingningen paverkar den givetvis trafikentreprendrer,
kommuner och andra samarbetspartner.

Forslaget till strategisk plan inleds med en vision, som har huvudrubriken SL — det
sjalvklara valet. Underrubriker i detta avsnitt dr f6ljande: Man skall alltid kunna lita pa
SL, SL ir nyckeln till hela Stockholm samt vi ger mer. Direfter redogors fér SL:s
affirsidé, kirnvirden, mal och randvillkor. Milet dr att fa fler och mer néjda resenirer.
Det innebir att resandet under planperioden till ar 2008 skall 6ka med 7 procent, vilket
innebir ytterligare 100 000 dagliga resor. Andel ndjda resenirer skall under motsvarande
period 6ka fran 86 % till 95 %.

Under strategiavsnitten anges foljande for att nd det uppsatta malet om fler och mer
néjda resenirer:

Delta aktivt i samhillsplaneringen, 6ka padlitligheten, forbittra stérningsinformationen,
térenkla byten och férbittra kundmiljéer, minska tringseln och silja SL-trafiken aktivt.

Foér att nd marknadsmalen framhalls vidare att SL skall arbeta med kundorienterad
verksamhetsutveckling, vidareutveckla samarbetet med trafikentreprendrerna, sikerstilla
kompetensen inom SL och sikerstilla tillgangen till kompetent personal 1 SL-trafiken.

Det avslutande avsnittet i planen handlar mer konkret om SL-trafiken. SL-trafikens
olika delar skall samverka till ett sammanhaéllet system. SL:s utbud delas upp i fem olika
trafiktyper:  Stomtrafik, direkttrafik, lokaltrafik, glesbygdstrafik och nattrafik.
Stomtrafiken utg6r basen 1 SL:s linjendt. Stomtrafiken bestar av den sparbundna trafiken
och av stombusslinjerna.

Ett kort avsnitt om utékad stomtrafik avslutar forslaget till strategisk plan. Dir
konstateras inledningsvis att behoven och SL:s 6nskemdl om utSkningar i spartrafiken 4r
betydligt storre dn vad befintlig investeringsplan kan inrymma. SL anser det dock viktigt
att arbeta vidare med de mest angeligna sparinvesteringarna for att ha en hog
planeringsberedskap nir det ekonomiska utrymmet férbittras.



I férsta hand maste kapacitetsbristen 1 befintlig spartrafik 16sas. Byggandet av
Citybanan dr dérfor hogst prioriterad. Vidare maste enligt SI. Milarbanan byggas ut till
fyra spar och Nynisbanan till dubbelspar. Prioriteringen dr direfter att fardigstilla
Tvirbanan. Det giller i forsta hand strickan Hammarby sjostad — Slussen samtidigt som
Saltsjobanan konverteras till snabbsparvig. 1 andra hand giller det att bygga vidare fran
Alvik till Solna station och frin Alvik genom Ursvik och Kista till Helenelund.

I ett tredje steg avser SL att bygga ny spdrtrafik till omriden som vixer kraftigt
och/eller dir regionala kirnor motiverar satsningar. Detta anges gilla foljande objekt:
Ny spartrafik till Arninge och till Nacka/Orminge, spértrafik mellan Batkarby och
Akalla, Snabbsparvig Syd (Alvsjé — Kungens kurva/Skirholmen — Flemingsberg) och
tunnelbana mellan Odenplan och Karolinska.

Vidare anges att stombusstrafiken planeras de nirmaste aren att byggas ut i takt med
att bl. a. framkomligheten i vignitet férbittras. Under 2004 och 2005 planeras att starta
fyra nya stombusslinjer, nimligen stomlinje 2 Odenplan — Sofia och linjerna Skarpnack-
Skirholmen, Slussen — Nacka och Slussen Virmdo.

Renzisser

Arendet har fér synpunkter remitterats till stadsledningskontoret (SLK), gatu- och
fastighetsndimnden (GFN) och stadsbyggnadsnimnden (SbNN).

SLK anser det mycket virdefullt att kommunerna ges tillfille att yttra sig Over
forslaget till strategisk plan. Kollektivtrafiken har en vixande betydelse for hela
regionens konkurrenskraft och som nyckelfaktor nir det giller bide milj6férbittringar
och 6kat bostadsbyggande.

Stadsledningskontoret tillstyrker i huvudsak forslaget till strategisk plan och
instimmer i de synpunkter som anférts av stadsbyggnadsnimnden och gatu- och
fastichetsndimnden. Det bor dock sidrskilt framhallas att de ekonomiska
forutsittningarna att uppnd de uppstillda malsittningarna borde ha redovisats tydligare.
Inte minst borde statens ansvar fér utbyggnaden av den sparbundna trafiken ha
betonats ytterligare.

Det dr beklagligt att det planerade férséket med miljGavgifter inte getts ndgot
utrymme alls i planen. Oavsett om férséket permanentas eller ¢j kommer det att ha stor
inverkan pa resandestrémmarna och vara av si ingripande karaktir att det hade funnits
anledning att redovisa SL:s ambition att genom forbittringar bidra till f&rsékets
genomférande.

GFEN vilkomnar den strivan som uttrycks i SL:s strategiska plan att fi fler och mer
néjda resenidrer. Innehdllet 1 forslaget till strategisk plan innehaller dock inte tillrdckligt
med underlagsmaterial for att man kan bedéma om malet att fa fler och mer néjda
resendrer kommer att kunna uppfyllas. Avgérande f6r om visionen och marknadsmailet
om fler och mer néjda resenirer kan nis édr att SL ges tillrickliga ekonomiska resurser
for att genomféra de 1 planen avgivna dtgirderna.

GFN vilkomnar ocksa SL:s tydliga prioritering att bland utékningar i spartrafiken
sitta firdigstillandet av Tvirbanan mycket hégt, och detta giller savil strickan
Hammarby Sjostad — Slussen som strickorna Alvik — Kista — Helenelund och Alvik —
Solna station. Enligt kontorets uppfattning borde man dock 1 planen vara mer konkret
och ange under vilken tid strickorna skall byggas ut. Utbyggnaden av strickan
Hammarby Sjéstad — Slussen bor paborjas 2005/2006. Aven utbyggnad av strickan
Alvik — Kista — Helenelund kan planetingsmissigt pibotjas 2005/2006, men det kan av



resurshinsyn vara limpligt att senareldgga byggnadsstarten for denna stricka med ett ar
till 2006/2007.

Planen redovisar ocksa en fortsatt utbyggnad av stombusstrafiken, vilket kontoret vill
understddja. De 1 trafik satta stombusslinjerna, biade de i innerstaden och de i Gvriga
stockholmsomradet, har blivit mycket uppskattade av resenirerna och har visat sig vara
ett verksamt sitt att Oka antalet kolletivtrafiksresendrer och dirmed ocksd begrinsa
biltrafikbkningen.

SHIN har ingenting att invinda mot den vision, den affirsidé samt de mal, randvillkor
och strategier som redovisas 1 SL:s strategiska plan. Enligt nimndens mening 4r denna
plan dock f6r lite konkret och har ett alltfér kort tidsperspektiv. Det kan ifrdgasittas om
den dr den langsiktiga strategiska plan for kollektivtrafiken som kollektivtrafikkommittén
i sitt nyligen framlagda betinkande (SOU 2003:67) foreslagit skall tas fram av varje
trafikhuvudman, d v s i Stockholms lan SL.

SbN anser att ett stort problem infér varje planeringsomgang fér de nationella
planerna for trafikinfrastruktur dr att SL har f6r fa utredda sparobjekt. En mer utforlig
och konkret strategisk plan bér enligt nimndens mening tas fram i god tid fére varje
statlig planeringsomgiang och ha ett nagot lingre tidsperspektiv 4n de nationella
planerna, exempelvis femton ér.

Mina sympuntkter

Det dr natutligtvis positivt att SL sinder sin strategiska plan pd remiss till linets
kommuner. Eftersom satsningarna pa utbyged och forbittrad kollektivtrafik dr
angeldgna frigor for hela regionen dr det ocksa viktigt att arbeta tillsammans. Generellt
sett anser jag att det d4r bra mal och visioner som SL satt upp. Det stirkta
konsumentperspektivet och anvindarvinlicheten som presenteras i planen tror jag ar
nédvindig for att kollektivtrafiksresandet ska 6ka pé sikt.

Nir det sd beh6vs dr Stockholms stad beredd att medverka till att gbra befintlig trafik
attraktivare samt medverka till utbygenad av kollektivtrafiken. Jag delar emellertid gatu-
och fastighetsnimndens och stadsbyggnadsnimndens uppfattning att det saknas
uppgifter om vilka ekonomiska belopp som behévs for att uppnd malen. Att
ckonomiska uppgifter saknas gor att det blir svért att bedéma hur lingt det blir méjligt
att komma med malet om fler och néjdare kunder.

Ett av de viktigaste mdlen de kommande dren maste ocksd vara hég ambitionsniva
vad giller att utdka stomtrafiken. Speciellt sparbunden stomtrafik ska satsas pa under de
kommande aren. Jag delar SL:s uppfattning om prioriteringen vad giller den framtida
utbyggda spartrafiken. Viktigast dr fOrstirkningen av pendeltagstrafiken genom
utbyggnaden av Milartunneln, som Banverket dr huvudman f6r. Enligt besked nyligen
fran regeringen kommer byggandet av Citybanan att pabotjas sa snart planeringen har
fardigstallts, vilket bor kunna innebira en byggnadsstart vid arsskiftet 2005/2006.

Direfter kommer firdigstillandet av Tvirbanan, savil strickan Hammarby Sjostad —
Slussen som strickorna Alvik — Kista — Helenelund och Alvik — Solna station. Med
tanke pd hur angeliget projektet dr, bade for befintliga omriden och kommande
nybyggnation, anser jag emellertid att det mdste preciseras med kostnader och tidsplan i
den strategiska planen.

Det dr av mycket stor betydelse att den framtida utbyggnaden av bostider och
arbetsplatser i staden och regionen redan fran bérjan har god kollektivtrafikfrsorjning.
Jag haller dirfér med SL om att en planering bér beskrivas dven f6r de banutbyggnader
dir den sannolika byggnadsstarten ligger utanfor strategiska planens tidsomride. Det ér



dérfér bra att dven sadana projekt tas upp 1 planen. I det tredje steget bor dven
forlingning av tunnelbanan till Alvsj6 dirfor tas med i planen.

Forutom utbyggnaden av spartrafiken dr dven fortsatt satsning pa stombussarna av
storsta vikt. ”De bld bussarna” har blivit mycket populdra och bidrar bade till fler och
néjdare kunder. Jag skulle utéver detta girna sett fler f6rslag som underlittar 6vergingar
fran andra trafikslag till kollektivtrafik. Ett typexempel pa sidan dtgird dr att tillskapa
infartsparkeringar.

Jag delar stadsbyggnadsnimndens uppfattning att en mer utférlic och konkret
strategisk plan bor tas fram i god tid fore varje statlig planeringsomging och ha ett
lingre tidsperspektiv dn de nationella planerna, exempelvis femton 4r.

Liksom stadsledningskontoret tycker jag att det dr beklagligt att det planerade
térséket med miljéavgifter inte getts ndgot utrymme i planen. Oavsett om forsoket
permanentas eller e¢j kommer det att ha stor inverkan pd resandestrémmarna. Vi
forutsitter att SL:s ataganden i samband med miljéavgifterna bildggs SL:s strategiska
plan fér 2004-2008.

Jag foreslar borgarradsberedningen féresla kommunstyrelsen besluta féljande

1. Som svar pa remissen 6versinda denna promemoria.
2. Protokollet i detta drende férklaras omedelbart justerat.

Stockholm den 19 februari 2004

ROGER MOGERT

Borgarriadsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets férslag.
Reservation anfordes av borgarridet Kristina Axén Olin (m) enligt f6ljande.

Jag foreslir borgarridsberedningen féresla kommunstyrelsen besluta att
1. delvis godkinna féredragande borgarrads forslag till beslut
2. ddrutéver anféra foljande:

En storstad som Stockholm behéver ett fungerande trafiksystem for savil bil- som
kollektivtrafik. Kollektivtrafikens betydelse i stockholmsregionen framgar tydligt av statistiken
fran 2003, dd de dagliga resorna uppgick till 1 430 000 under vardagar. Vidare berdknar SL att
resandet kommer att 6ka med 7 procent fram till 2008 vilket innebir ytterligare 100 000 dagliga
resor — aven utan biltullar/tringselskatter.

Den strategiska planen skall vara en plattform f6r kommande érs arbete med kollektivtrafiken
i linet. Mot bakgrund av att infoérande av biltullar/tringselskatter dr den i sdrklass storsta
forindringen gillande kollektivtrafikens utmaningar dr det anmirkningsvirt att det i den
strategiska planen fullstindigt saknas férberedelse for detta. Det finns i dagsliget inget klart avtal
mellan staten och SL vilket gbr att inga nya bussar kan kopas in for att hantera den férvintade
Okningen av kollektivt resande. Det har dessutom framkommit under februari att SL kan fa
problem att rekrytera nya chaufférer dd forberedelsetiden dr knapp. Det finns heller ingen
forberedelse for de infartsparkeringar, och transporter till och frin dem, som kommer att
behévas om majoriteten tvingar igenom biltullsprojektet.

En strategisk plan fér de kommande dren som helt utelimnar den stérsta och mest
genomgripande trafikférindringen i Stockholm pd flera drtionden kan knappast betecknas som
setiGs. Biltullarna/tringselskatterna kommer att skapa stora problem for kollektivtrafiken. Det
hade varit klidsamt om det i SL:s strategiska plan fanns en férberedelse infor detta.



Det idr dock egendomligt att det i den strategiska planen finns planer pa att utreda
tidsdifferentierade taxor. Det innebir i praktiken att samtidigt som tringselskatter skall inforas
for biltrafiken utreder SL egna tringselskatter i kollektivtrafiken.

For att klara av ett 6kat kollektivt resande pé lang sikt behéver kollektivtrafiken byggas ut och
gbras mer attraktiv for regionens medborgare. Utbyggnaden bor frimst ske i form av sparbunden
trafik. Investeringar i denna storleksordning 4r ofta lingsiktiga och stricker sig 6ver en period om
10-15 ar. Darfor dr det mirkligt att SL har valt ett sd kort tidsperspektiv pa sin strategiska plan,
speciellt da man i avsnittet om utbyggnaden av stomtrafiken nimner projekt som inte ens
kommer att kunna realiseras perioden 2004-2008. SL:s strategiska plan dr dessvirre varken
strategisk eller lingsiktig.



ARENDET

SL har upprittat ett forslag till Strategisk plan 2004-2008. Forslaget har skickats pa
remiss till bl. a. linets kommuner. Hela dokumentet redovisas 1 bilaga.

REMISSER

Arendet har fér synpunkter remitterats till stadsledningskontoret (SLK), gatu- och
fastighetsndmnden (GFN) och stadsbyggnadsnimnden (SbN).

Stadsledningskontorets tjinsteutlitande, daterat 12 februari 2004, har i huvudsak
féljande lydelse.

Stadsledningskontorets synpunkter

Det dr mycket virdefullt att kommunerna ges tillfille att yttra sig Gver forslaget till strategisk
plan. Kollektivtrafiken har en vixande betydelse for hela regionens konkurrenskraft och son
nyckelfaktor nir det giller bide milj6férbattringar och 6kat bostadsbyggande.

Stadsledningskontoret tillstyrker i huvudsak forslaget till strategisk plan och instimmer i de
synpunkter som anforts av stadsbyggnadsnimnden och gatu- och fastighetsnimnden. Det bor
dock sdrskilt framhallas att de ckonomiska forutsittningarna att uppna de uppstillda
malsittningarna borde ha redovisats tydligare. Inte minst borde statens ansvar for utbyggnaden
av den sparbundna trafiken ha betonats ytterligare.

Det ir beklagligt att det planerade férs6ket med miljdavgifter inte getts nagot utrymme alls i
planen. Oavsett om forsdket permanentas eller ej kommer det att ha stor inverkan pa
resandestrdmmarna och vara av sa ingripande karaktir att det hade funnits anledning att redovisa
SL:s ambition att genom forbattringar bidra till férs6kets genomférande.

Gatu- och fastighetsnidmnden beslutade den 17 februari 2004 att Sverlimna och
aberopa gatu- och fastighetskontorets tjdnsteutlitande som  yttrande  till
kommunstyrelsen, samt att dirutéver anfora foljande.

Kollektivtrafiken dr en viktig del av alla atgirder som staden gor fér en bra boendemiljs, ett
livskraftigt niringsliv. och en miljévinlig stad. Darfor dr det viktigt f6r Stockholm att SL
fortsitter att strategiskt utveckla kollektivtrafiken sé att den attraherar nya resenirer och erbjuder
moderna transportldsningar.

Vi vilkomnar den stora bussférstirkningen som SL nu planerar infér férsoket med
miljéavgifter i Stockholm. Forstirkningen utgdr en viktig del av projektet och kommer att leda
till att kollektivtrafikresorna kan 6ka i rusningstid och dirmed 6ka framkomligheten dven i
vigtrafiken. Det dr emellertid anmirkningsvirt att SL inte nimner miljbavgiftsférsoket i sin
strategiska plan for de ndrmast kommande édren.

Reservation avtdrdes av Sten Nordin m.fl. (m) och Ul Fridebdck m.fl. (fp) med hinvisning till
sitt forslag till beslut, enligt f6ljande.

att 1 huvudsak godkidnna kontorets férslag till beslut
att darutover anfora:

Det dr i hogsta grad anmirkningsvirt att det i Sl:s strategiska plan fullstindigt saknas
forberedelse for det forsok med biltullar/tringselskatter som den politiska majoriteten beslutat
om. Aven om den strategiska planen i férsta hand ir ett internt dokument fér SL. framgar ocksa
tydligt att den skall vara en plattform f6r kommande ars arbete med kollektivtrafiken i omradet.



Inférandet av biltullar 4r — utan tvekan — den mest betydande forindringen gillande
kollektivtrafikens utmaningar som ar aktuell de kommande éren.

I dagsldget finns inget klart avtal mellan staten och SL om de 500 miljoner SL behéver, vilket
gOr att inga nya bussar kan képas in for att hantera den férvintade 6kning av kollektivt resande.
Det har dessutom framkommit att SL kan fi problem med rekryteringen av nya chaufférer da
tiden till forsGket skall starta dr sa kort. Det finns heller ingen férberedelse f6r infartsparkeringar,
och transporter till och frin dem, som kommer att behévas om majoriteten tvingar igenom
biltullsprojektet.

Om majoritetens forsok med biltullar/tringselskatter skall kunna genomforas utan ett
veritabelt trafikkaos 1 huvudstaden miéste SL ha en betydande férberedelse fér den
trafikanstormning som vintas. Det framgir med all 6nskvird tydlighet i den strategiska planen att
den férberedelsen i dagsliget fullstindigt saknas.

Gatu- och fastighetskontorets tjinsteutlitande, daterat den 29 januari 2004, har i
huvudsak foljande lydelse.

Analys

Forslaget till strategisk plan dr mycket kortfattat. Eftersom underlagsmaterialet inte medféljer
remissutgavan dr det svart att kunna se hur man har kommit fram till stillningstagandena i de
olika avsnitten i planen.

Fullskaleférséket med miljoavgifter omnimns inte i férslaget till strategisk plan. I
remisskrivelsen fran SI. framhills dock att planering infér férs6ket med miljéavgifter pagar for
fullt inom SL. Férséket kommer inom SL att planerings- och budgetmaissigt att behandlas som
ett sirskilt projekt under férséksperioden. SL uppger att om miljéavgifter inférs mer permanent
kan den strategiska planen komma att ses Gver.

Samtrad

Forslaget till strategisk plan har féredragits och diskuterats vid kollektivtrafikutskottets méte den
27 januari 1 ar.

Kontorets férslag/synpunkter

Kontoret anser det virdefullt att kommunerna nu ges méjlighet att diskutera foérslaget till ny
strategisk plan foér SL:s verksamhet under den kommande femarsperioden 2004-2008.

Det ir viktigt att resendrerna ser kollektivtrafiken som ett bekvimt och tillférlitligt sitt att ta
sig dit man ska. Det dr ddrfor naturligt att en stor del av planen omfattar olika atgirder for att na
milet om fler och mer ndjda resendrer. I den man som gatu- och fastighetskontoret berérs av
dessa dtgirder, bl. a. i egenskap av ansvarig for gatu- och vignitet, dr kontoret berett att
medverka till att forbittra f6r SL-trafiken.

Kontoret har inte nagra synpunkter pd de avsnitt i forslaget till strategisk plan som omfattar
visionen och strategierna till att nd de uppsatta marknadsmalen. Avgbrande f6r om visionen och
marknadsmailet om fler och mer néjda resenirer kan nas ir att SL ges tillrdckliga ekonomiska
resurser for att genomféra de i planen avgivna atgirderna.

Som nimnts 4r avsnittet om ekonomin i planen mycket kort. Ndgra kvantitativa uppgifter, till
exempel vilka belopp som skulle krivas for att kunna genomféra erforderliga atgirder for att 6ka
palitligheten i trafiken, anges inte i planen. Det anges inte heller vilka belopp som man riknar
med skulle kunna disponeras fér dessa atgirder under planperioden. Detta gor att det inte gar att
bilda sig en uppfattning om malet om fler och mer néjda resenirer kommer att kunna uppnis.

En for staden ocksa viktig del i planen dr avsnittet om planerna pa den framtida, utékade
stomtrafiken, speciellt spartrafiken.

Kontoret delar SL:s uppfattning om prioriteringen vad giller den framtida utbyggda
spartrafiken. Viktigast 4dr forstirkningen av pendeltagstrafiken genom utbyggnaden av Citybanan.



Direfter kommer fardigstillandet av Tvirbanan, savil strickan Hammarby Sj6stad — Slussen som
strickorna Alvik — Kista — Helenelund och Alvik — Solna station. I tredje hand kommer en grupp
utbygenader dir ett pabdrjande sannolikt ligger relativt langt fram i tiden.

Banverket dr huvudman fér Citybanan. Enligt besked nyligen frin regeringen kommer
byggandet av Citybanan att paboérjas sid snart planeringen har firdigstillts, vilket bér kunna
innebira en byggnadsstart vid drsskiftet 2005/2006.

For Tvirbanan dr SL huvudman. I forslaget till strategisk plan redovisas dock inte nagra
uppgifter om kostnader eller planerad tid for byggstart for utbyggnaden av Tvirbanan. Det miste
ses som anmirkningsvirt eftersom det giller tva utbyggnader som kommer att kriva mer dn en
miljard kronor vardera i investering och kontoret anser att mer konkreta uppgifter om
utbyggnaderna bor tas in i planen.

Utbyggnad av Tvirbanan Hammarby Sj6stad — Slussen och den dirmed sammanhingande
konverteringen av Saltsjobanan till snabbsparvig hinger samman med den fortsatta utbyggnaden
av Hammarby Sj6stad. Planeringen av denna utbyggnad, ett stads- och bostadsutvecklingsprojekt
med nya spar- och trafiklésningar kallat Danvikslésen och som omfattar ett omrade inom bade
Stockholms stad och Nacka kommun, sker gemensamt av Stockholm och Nacka i samarbete
med SL och landstinget. Projektet méjliggér byggandet av 6 000 ligenheter samtidigt som det
skapar betydande trafik- och milj6férbittringar. Tidsmissigt forutsitter den nu pdgiende
detaljplaneprocessen att en byggnadsstart skall kunna ske i slutet av 2005. I SL:s strategiska plan
ar det ddrfor angeldget att sdtta in Tvirbanans forlingning till Slussen med denna tidsplan.
Banverket har i sin investeringsplan tagit med 50% statsbidrag till denna forlingning av
Tvifbamntbyggnad av Tvirbanan Alvik — Kista — Helenelund 4r mycket angelidgen, och dven dir
kommer det att vara planeringsmassigt mojligt att starta utbyggnaden 1 slutet av ar 2005. Om det
bedéms som resursmissigt svart att starta tva utbyggnader av Tvirbanans forlingning ungefir
samtidigt skulle utbyggnaden frin Alvik kunna senareliggas till en start ar 2006. Banverkets
forslag till investeringsplan, som fér nirvarande prévas i regeringen, upptar 50 % statsbidrag
dven till forlingningen fran Alvik och norrut. Det i Banverkets plan upptagna beloppet medger
dock inte bidrag till de fulla investeringarna for strickorna Alvik — Kista — Helenelund och Alvik
— Solna station.

Kontoret héller med SL om att en planering bor bedrivas dven for de banutbyggnader dir
den sannolika byggnadsstarten ligger relativt sett litet lingre fram i tiden. Nuvarande regelverk
gOr att det inte 4r onormalt med en 4 a 5 drs planeringstid innan en utbyggnad av en ny
sparstracka kan komma till stind.

En utbyggnad av tunnelbana Odenplan — Karolinska har aktualiserats i samband med
utbyggnaden av Norra stationsomradet. Kontoret vill dirfér férorda att SL prioriterar
planeringen av siddan utbyggnad och att den tas upp som ett av de forsta projekten efter
Tvirbanans utbyggnad.

Slutligen vill kontoret understddja utbyggnaden av stombusstrafiken. De i trafik satta linjerna,
bide de i innerstaden och de i 6vriga stockholmsomridet, har blivit mycket uppskattade av
resendrerna. Stombusslinjerna  har visat sig vara ett verksamt sitt att Oka antalet
kolletivtrafiksresenirer och dirmed ocksé begrinsa biltrafik6kningen.

Sammanfattningsvis vilkomnar kontoret den strivan som uttrycks i SL:s strategiska plan att
fa fler och mer n6jda resenidrer. Innehallet i férslaget till strategisk plan innehaller dock inte
tillrdckligt med underlagsmaterial for att man kan bedéma om milet att fi fler och mer néjda
resendrer kommer att kunna uppfyllas.

Kontoret vilkomnar ocksd SL:s tydliga prioritering av att bland utSkningar i spartrafiken
framhalla firdigstillandet av Tvirbanan, savil strickan Hammarby Sjostad — Slussen som
strickorna Alvik — Kista — Helenelund och Alvik — Solna station. Enligt kontorets uppfattning
borde man i planen dven ha angivit under vilken tid strickorna borde byggas ut. Utbyggnaden av
strickan Hammarby Sjostad — Slussen bor pabétjas 2005/2006. Aven utbyggnad av strickan
Alvik — Kista — Helenelund kan planeringsmassigt pabotjas 2005/2006, men det kan av
resurshidnsyn vara limpligt att senareligga byggnadsstarten fér denna stricka med ett ar till
20064206hingsvis vill kontoret framhalla att en konkret strategisk plan for SL:s framtida
verksamhet dr ett betydelsefullt stdd foér stadens arbete inom olika utvecklingsomraden. Det ir



viktigt att kunna beskriva den framtida kollektivtrafikens utformning och kunna samordna den
med bl. a. bebyggelseutvecklingen. Den framtida kollektivtrafiken kommer ocksa att paverka
férutsittningarna fér den Ovrig trafiken och inte minst paverka stadens miljéférhdllanden. Mot
den bakgrunden dr det ocksd 6nskvirt att man inom SL 6verviger om den strategiska planen i
framtiden kan omfatta en lingre tidsperiod 4n den femiérsperiod som den nu remitterade planen
omfattar.

Kontoret foreslar att gatu- och fastighetsnimnden Overlimnar och aberopar detta
tjdnsteutlitande som svar pa remissen till kommunstyrelsen.

Stadsbyggnadsnimnden beslutade den 5 februari 2004 att Gverlimna och aberopa
kontorets tjansteutlitande som svar pa remissen.

Reservation antérdes av Lotta Edbolm m.fl. (fp) och Joakim Larsson m.fl. (m) med hinvisning
till sitt yrkande, enligt f6ljande.

Att  stadsbyggnadsnimnden i huvudsak godkinner kontorets forslag,
samt ddrutéver anfor foljande:

En storstad som Stockholm behéver ett fungerade trafiksystem for savil bil- som kollektivtrafik.
Kollektivtrafikens betydelse i Stockholms regionen ser man tydligt pa statistiken fran 2003 da de
dagliga resorna uppgick till 1 430 000 under vardagar. Vidare berdknar SL att resandet kommer
att 6ka med 7 procent fram till 2008 vilket innebir ytterligare 100 000 dagliga resor, exklusive
effekterna av inférandet av biltullar.

Det dr anmirkningsvirt att det i SL:s strategiska plan inte finns en stérre foreberedelse for
det f6rs6k med biltullar som den politiska majoriteten beslutat om. Det finns i dagsliget inget
klart avtal mellan staten och SL vilket gor att inga nya bussar kan képas in for att hantera den
forvintade Okningen av kollektivt resande. Det har 5 februari 2004 55 (61) dessutom
framkommit att SL kan fi problem att rekrytera nya chaufférer da tiden till férsoket skall starta dr
sd kort. Det finns heller ingen férberedelse for de infartsparkeringar, och transporter till och frin
dem, som kommer att beh6vas om majoriteten tvingar igenom biltullsprojektet.

For att klara av ett 6kat kollektivt resande pa lang sikt beh6ver kollektivtrafiken byggas ut och
gbras mer attraktiv for regionens medborgare. Utbyggnaden bor frimst ske i form av sparbunden
trafik. Investeringar i denna storleksordning 4r ofta lingsiktiga och stricker sig 6ver en period om
10-15 ar. Dirfor dr det mirkligt att SL har valt ett sd kort tidsperspektiv pa sin strategiska plan,
speciellt d4 man i avsnittet om utbyggnaden av stomtrafiken nimner projekt som inte kommer
att kunna realiseras perioden 2004-2008 av savil tidsskidl som ekonomiska begrinsningar. Det
som behdvs dr en mer visiondr, langsiktig, utforlig och konkret plan som kan anvindas under en
lingre tidsperiod men dven under nista statliga planeringsomgang.

Sarskilt uttalande gjordes av Kerstin Rossipal (kd) enligt f6ljande.

En storstad som Stockholm behéver ett fungerade trafiksystem for savil bil- som kollektivtrafik.
Kollektivtrafikens betydelse i Stockholms regionen ser man tydligt pa statistiken fran 2003 da de
dagliga resorna uppgick till 1 430 000 under vardagar. Vidare berdknar SL att resandet kommer
att 6ka med 7 procent fram till 2008 vilket innebdr ytterligare 100 000 dagliga resor, exklusive
effekterna av inférandet av tringselavgifter.

Det dr anmarkningsvirt att det i SL:s strategiska plan inte finns en bittre foreberedelse for
det f6rs6k med tringselavgifter som den politiska majoriteten beslutat om. Det finns i dagsliget
inget klart avtal mellan staten och SL vilket gor att inga nya bussar kan képas in for att hantera
den foérvintade Skningen av kollektivt resande. Det har dessutom framkommit att SL kan fa
problem att rekrytera nya chauffrer da tiden till f6rs6ket skall starta dr si kort. Det finns heller
ingen forberedelse for de infartsparkeringar, och transporter till och frin dem, som kommer att
behévas om majoriteten tvingar igenom det planerade f6rséket med tringselavgifter.



For att klara av ett 6kat kollektivt resande pé lang sikt behéver kollektivtrafiken byggas ut och
gbras mer attraktiv for regionens 5 februari 2004 56 (61) medborgare. Utbyggnaden bor frimst
ske 1 form av spirburen trafik (pendeltig, sparvagn och tunnelbana). Investeringar i denna
storleksordning dr ofta langsiktiga och stricker sig 6ver en period om 10- 15 dr. Darfor dr det
mirkligt att SL har valt ett si kort tidsperspektiv pd sin strategiska plan, speciellt dd man i
avsnittet om utbyggnaden av stomtrafiken nimner projekt som inte kommer att kunna realiseras
perioden 2004-2008 av savil tidsskil som ekonomiska begrinsningar. Det som beh6vs dr en mer
visionir, langsiktig, utforlig och konkret plan som kan anvindas under en lingre tidsperiod men
dven under ndsta statliga planeringsomgéng.

Stadsbyggnadskontorets tjinsteutlitande, daterat 23 januari 2004, har i huvudsak
toljande lydelse.

Kontorets synpunkter

Kontoret har ingenting att invinda mot den vision, den affirsidé samt de mal, randvillkor och
strategier som redovisas i SLs strategiska plan. Enligt kontorets mening dr denna plan dock f6r
lite konkret och har ett alltf6r kort tidsperspektiv. Det kan ifrigasittas om den dr den lingsiktiga
strategiska plan for kollektivtrafiken som kollektivtrafikkommittén i sitt nyligen framlagda
betinkande (SOU 2003:67) foreslagit skall tas fram av vatje trafikhuvudman, d v s i Stockholms
lin SL.

Kontoret anser att ett stort problem infor varje planeringsomgéng fér de nationella planerna
for trafikinfrastruktur dr att SL har for fd utredda spdrobjekt. En mer utforlig och konkret
strategisk plan bor enligt kontorets mening tas fram i god tid fore varje statlig planeringsomging
och ha ett ndgot lingre tidsperspektiv 4n de nationella planerna, exempelvis femton ar. Fér de
objekt som bor pabdrjas inom tio dr och saledes kan tas med i Banverkets Framtidsplan f6r
jairnvigen ( som numera dven innehdller bidrag till regionala spar ) bér SL ha dtminstone fardiga
jairnvigsutredningar — steg 2 enligt lagen om byggande av jirnvdg. Objekt som kan pabdrjas
senare bor dtminstone ha varit féremal f6r forstudier, steg 1 enligt samma lag. Den strategiska
planen blir da bl a den sammanhallande ramen f6r dessa objekt och bor dven ligga stor vikt vid
finansieringsfrigorna. Med ett sadant underlag att redovisa torde méjligheterna att fa en storre
andel av de statliga medlen 6ka visentligt.

Kontoret ser dirfér med stort intresse fram emot arbetet i den “Strategiska arbetsgrupp” som
pé SLs initiativ bildats mellan SI. och staden, representerade av bade stadsbyggnadskontoret och
gatu- och fastighetskontoret. Syftet med arbetsgruppen dr bl a att utarbeta forslag till
overgripande kollektivtrafikstrategier fér Stockholms stad med en tidshorisont pa 10-15 ir.
Kontoret  anser att denna arbetsgrupps arbete vad giller de Overgripande
kollektivtrafikstrategierna bor bedrivas skyndsamt och att resultatet av dess arbete bor utgéra ett
underlag for en strategisk plan av det slag som kontoret eftetlyser.

SLs remitterade strategiska plan ligger stor vikt vid samordningen mellan kollektivtrafik- och
markanvindningsplanering. Kontoret vill understryka betydelsen av att den framtida
utbyggnaden av bostider och arbetsplatser i staden och regionen i si stor utstrickning som
mojligt samordnas med det befintliga och det planerade sparnitet. Stadsbyggnadskontorets
analyser visar att det gar att 6ka kollektivandelen om en avsevirt stérre andel av arbetsplatserna
an enligt RUFS antaganden forldggs mer centralt och i goda kollektivtrafikligen. En sidan
planeringsstrategi innebdr ocksd att vigtrafikarbetet 6kar i mindre omfattning i regionen och
ytterstaden dn enligt RUFS forutsittningar. Tillgingligheten blir generellt nagot bittre med
kollektivtrafik, men nigot simre eller oférindrad med bil.
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