Sammanfattning och rekom-
mendahoner

: Upplands Lokaltfafik (UL). och Storstockholms
. resmonster och resandevolymer ser |

‘Lokaltrafik (SL) har gemensamt analyscrat forut- -

sittningarna for en utdkad pendeltz
" mellan Uppsala - Arlanda ock Upplands Vasby
‘Arbetet har genom |

_sxdan av dcssa har en kontlﬁuerhg dlalog forts med‘
A-banan AB, SJ'AB; Plygbussama AB Clty-
pendeln AB och Tégkompaniet AB B

Utredningen visar att det finns goda forutsattnmgar
for att med start hésten 2006 etablera pendeltag~
trafik p4 strickan Uppsala - Bergsbrunna - Alsike

- Knivsta - Arlanda - Upplands Visby. Utredningen -
har valt att benamna tagkonceptet UPPLANDS- .

o

PENDELN. '

Forverkhgas Upplandspendeln kommer Uppsala
och Stockholms ldns kollektivtrafiksystem att pd
ett effektivt sitt knytas ihop &ver linsgransen. Ge-"

nom detta forbéttras tillgingligheten visentligt si-

vil till Arlanda som till viktiga delar av arbetsmark-
naden i ABC-regionen. UL:s och SL:s beddmning
ir att med Upplandspendeln. kommer andelen
kollektivtrafikresor att 6ka betydligt i strdket. Detta
giller sdrskilt i resrelationer med betydande
arbetspendling, d v s mellan Uppsala, Arlanda/
Meiirsta och norra Storstockholm. Upplandspendeln
far ocksé en viktig funktion som ldnk mellan SL:s
trafiksystem i Upplands Visby och Arlanda."

Utredningens forutsittningar bygger péi}a‘\tt__“‘tfa"ﬁken ,

kommer att kéras med Reginatdg och att det inled-
ningsvis behdvs tre nya tigset (tvivagnarsset) for

att klara traﬁkupplaggen Den foreslagna trafik-
intensiteten ar s kallad styv halvtimmestrafik mel- -
lan Upplands Visby — Arlanda — Uppsala samt vi-

dare till Storvreta. Upptdget och Upplandspendeln

integreras genom forslaget som et trafiksystern
mellan Tierp, Uppsala och Upplands Visby. Allt
eftersom trafiken etableras okar forutsittningama
for en titare trafik, frimst under hégtrafiktid. Den
beriiknade restiden mellan Uppsala och Arlanda &r

cirka 18 minuter med mellanliggande stopp. Totalt -

beriknas restiden mellan Uppsala — Upplands
Visby uppga till cirka 25 minuter.” - -

4

BILAGA 1

Vid en-analys av marknaden d Vs hur bef ’ thgt v

- taghgt att det 5 k ABC

<l ygre 80 .
_Arlanda ber Aknas t111 drygt 50. 000 resor. per dag i
straket. Av dessa. gors idag cirka en tredjedel med - -

kollektiva firdmedel. Att andelen bilresenarer &r -
hog i straket kan delvis forklaras av att kollektiv-
trafiken inte har kunnat erbjuda ett. reellt och pris-
massigt mtressant altcmatw '

' Beraknmgar i genomﬁ)rda traﬁkanalyser pekar pﬁ c

att antalet resor 4r 2010 kommer att ligga mellan

10 500 - 11 700 per vardag med Upplandspendeln. -
Samtidigt beriknas antalet bil- och bussresor

minska med cirka 5 000 resor per dygn.

Antalet av- och péstigande p4 Arlanda Central med
Upplandspendeln blir cirka 7 800 per vardag, va-
' rav cirka 4 500 flygresenirer. Resandet med UL:s
pendeltig norr om Uppsala, Upptdget, okar samti-
digt med cirka 30 % och séder om Upplands Visby
Skar resandet med cirka 15 % pé SL:s pendeltig.




gre pris. Spérrlinjen medfor dven att alla resendrer
kommer att betala oavsett om personen kommer
med pendeltig, teglonaltég eller fjarrtig och oav-

sett' med  vilken: operator. personen aker: i
Pnssattmngsmodellen innebir att passage vid Ar- :

- landa C sker pa hka vxllkor fér alla

* cirka 40 enkelresor per manad) bedéms fien ge-

: nomsmtthg av- och péstlgmngsavgxﬁ p4 hogst 6
kr per passage. Detta skulle ge en frekvent resenar

en manadskostnad p4 cirka 200 - 250 kronor.
Sallanresendrer bedoms ha en storre betalnings-

acceptans i form hdgre av- och pastigningsavgift.

Utredningens beddmning, utifrdn gjorda berdkning-

arna, ir att det finns goda ekonomiska forutstt-
ningar for Upplandspendeln. Inom tre till fem 4r
berdknas trafiken generera biljettintakter som lig-
ger viliniva med vad det Kostar att driva trafiken.
Erfarenheter av liknande tagtrafikprojekt i andra
delar av landet visar dock att det tar en viss tid innan
nya resmonster etableras och resandet stabiliseras.
E6r Upplandspendelns del rdder dock sérskilt goda
marknadsforutsittningar. Detta genom att resandet
sévil i straket som till/frdn Arlanda genererar stora
resandestrommar.

Upplandspcndeln beddms i detta sammanbang vara

ett samhillsekonomiskt 16nsamt projekt, under for-
utsdttning att investeringskostnader for stations-
dtgarder inte Overstiger 650 Mkr (enligt Banverkets
berikningsmetodik). ‘

Beslutsunderlag Upplandspendeln

: Utrednmgsgruppens f?)rslag v
_ Upplandspendeln f‘orvantas ha posmva effekter i

form av:

' ',— stora resandestrommar i béda nktmngarna

- mellan Uppsala och Upplands Visby dir en

oy pendeltﬁghnje bldtar till ett okat kolleknvt :
Coiiiiresande

= forbattrad tlllganghghet tlll Arlanda orter och
arbetsplatsomraden i straket

-~ Okade pendlmgsmo_]hgheter frn bland annat
Bergsbrunna/Sivija och sodra Uppsala, Alsike,
Knivsta och Upplands Visby, samt

- goda foretags- och samhallsekonomiska
forutsattningar

Utredningsgruppen rekommenderar d4rfor att fort-

satta forberedelser gors med inriktning att trafik-

start ska kunna ske hdsten 2006.

For att kurina klarldgga alla konsekvenser for tag-
och busstrafiken som ett inforande av Upplands-
pendeln innebar samt vilka dtgirder vid stationerna
som blir nédvindiga méste vissa fordjupade utred-
ningar genomforas. Dessa utredningar bor genom-
foras skyndsamt om trafiken ska kunna p&bérjas
hosten 2006.




	
	

