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Framtidsplan f6r jarnvigen 2004-2015

Remiss fran Banverket
Remisstid 10 april 2003

Forslag till nationell plan for vigtransportsystemet 2004-2015

Remiss fran Vigverket
Remisstid 10 april 2003

Forslag till langsiktiga planer f6r transportinfrastrukturen

Remiss fran Linsstyrelsen
Remisstid 10 april 2003

Borgarradsberedningen féreslir kommunstyrelsen besluta féljande
1. Som svar pa remisserna éversinds denna promemoria.
2. Protokollet i detta drende férklaras omedelbart justerat.

Foredragande borgarridet Roger Mogert anfor foljande.
Bakgrund

Banverket, Vigverket och lidnsstyrelserna fick 2002-03-14 regeringens uppdrag att
uppritta nya investeringsplaner fér perioden 2004-2015, se sammanfattning 1 bilaga 2.
Enligt direktiven skall Banverket, Vigverket och linsstyrelserna limna sina forslag till
planer till regeringen senast den 4 augusti 2003. Remisstiden £6r kommunen var satt till
2003-04-01 och har forlangts till 2003-04-10.

Forslagen till planer ska utgd frin regeringens och riksdagens Overgripande
transportpolitiska mal om ett lingsiktigt hallbart och samhillsekonomiskt effektivt
transportsystem  och de transportpolitiska delmilen om tillginglighet, hég
transportkvalitet, positiv regional utveckling, sdker trafik, god miljé och ett jaimstillt
transportsystem.

Den statliga infrastrukturplaneringen dr uppdelad pa tvd nivaer, den nationella och
den regionala. Investeringar i och drift av jidrnvigar samt — fro.m. denna
planeringsomging — dven bidrag till regionala banor (tunnelbanor och spirvigar),
stationer och tig — behandlas i Framtidsplan f6r jirnvigen. De storsta vigarna ingar i
det nationella stamvignitet som i Stockholms lin utgdrs av europavigarna. Bade
investeringar 1 och drift och underhdll av dessa behandlas i den Nationella planen f6r
vigtransportsystemet. Dessa planer tas fram av Banverket respektive Vigverket och
faststills av regeringen.

Renzisser



Arendena har fér synpunkter remitterats till stadsledningskontoret (SLK), gatu- och
fastichetsnimnden (GFN) och stadsbyggnadsnimnden (SbNN).

SLK kan konstatera att de fOreslagna dtgirderna endast i mycket begrinsad
omfattning motsvarar de behov som Stockholm — Milarregionen redovisat och som
syftar till att vidmakthdlla regionens internationella konkurrenskraft, uppritthalla goda
och jimlika levnadsvillkor och erhalla en lingsiktigt hallbar livsmiljé. Bristerna i
transportsystemet himmar i stor utstrickning Stockholmsregionens utveckling, vilket far
negativa konsekvenser inte bara fOr regionen utan f6r Sverige som helhet.
Stockholmsregionen vixer geografiskt genom bl a de foérbittrade kommunikationerna i
Mailardalen och en alltmer breddad bostads- och arbetsmarknad, vilket bildar Stockholm
— Milarregionen. Denna region rymmer cirka en tredjedel av Sveriges befolkning och
niringsliv. Stor-Stockholm och i allt hogre utstrickning Stockholm - Milarregionen
betyder mycket for vilfirden i landet, bide genom de inkomster som genereras och
genom att utgdra bas fOr att utveckla och etablera niringar. Befolkningen i Stockholms
lin beriknas enligt den regionala utvecklingsplanen (RUES) 6ka med motsvarande 600
000 inom 30 ar. Stockholms stad planerar f.n. £6r ett kraftigt kat bostadsbyggande och 1
linet har linsstyrelsen tillsammans med linets kommuner visat pa méjligheter att skapa
nya bostider. Brister i transportsystemet begrinsar bostadsbyggandet och foérsvarar den
pigiende utvecklingen av en gemensam arbetsmarknad. Under 2002 har den ecko-
nomiska aktiviteten mycket riktigt ocksa avtagit i linet och sysselsittningen har minskat.

Stadsledningskontoret vill sidrskilt framhdlla att transportsystemet Over Salt-
sj0/Malarsnittet maste stirkas. Det dr av avgorande strategisk betydelse for savil
regionens transporter som foér riket som helhet. De hégst prioriterade projekten i
Stockholm - Milarregionen blir dirmed Citybanan och 6kad vigkapacitet i form av en
vistlig forbifart. 1 staden dr S6dra Linken snart firdigbyged och Norra Linken planeras
att byggas, vilket gbr att planeringen mdste inledas for att komplettera dessa med en
Ostlig link for att komplettera ringleden. Stadens planerade férs6k med miljéavgifter i
innerstaden péverkar inte behovet av en fOrstirkt trafikinfrastruktur. Det finns ett stort
behov av att minska biltrafiken i innerstaden, men behovet av att forbittra
bilkapaciteten 6ver Saltsjé/Milarsnittet kommer fortfarande att kvarsta.

For att dra nytta av de méjligheter till 6kat resande som Citybanan ger och for att
undvika att nya flaskhalsar uppstir mdste ett antal objekt prioriteras i planeringen.
(SLK:s tjansteutlatande bifogas som bzlaga 3.)

GFN konstaterar att planerna innehéller en hel del f6r staden viktiga investeringar.
Manga av projekten ligger dock for utférande sent i planfdrslagen och manga har inte
kunnat inrymmas i planerna. Citybanan — d.v.s. pendeltigstunneln under Stockholms
innerstad — och Norra Linken ingar i planforslagen sa att ett byggande kan pabérjas sa
snart som planliggningen har fardigstillts.

Diremot har medelsutrymme f6r byggande av vig E4 pa delen Forbifart Stockholm
upptagits forst aren 2012-2015. Med hinsyn till den fortsatta befolkningstillvixten i
regionen dr detta helt otillfredsstillande. Stockholmsregionen mdste dven
fortsdttningsvis kunna fungera som en gemensam bostads- och arbetsmarknad och det
ir angeldget att ocksd utjimna de regionala skillnaderna mellan de norra och sédra
regiondelarna. Statsbidragen till den fortsatta utbyggnaden av Tvirbanan pd delen
Hammarby Sjostad — Slussen och pa delen Alvik och norrut bér komma tidigare i
planen, och Tvirbanan norrut maste kompletteras med strickan upp till Kista. Aven
Sparvig Syd och diskuterade tunnelbaneférlingningar bor tas med 1 planen.

For att tillgodose regionens behov av bostider méste ytterligare investeringar goras
for nya vigar och forbittrad kollektivtrafik. Ett exempel pa detta dr Danvikslésen, som



forutsitter att Virmdoleden forliges i en tunnel under Henriksdalsberget och att nya
trafikplatser byggs vid Henriksdal och vid Lugnet. Statsbidrag till denna omldggning av
Virmdoleden dr angeldgen, och i vart fall bor trafikplats Lugnet, kostnadsberidknad till
300 miljoner kronor, ingd i den regionala planen eftersom den utgér en del av det
statliga vignit som Vigverket dr vighéllare fOr.

Sammantaget innebir detta att investeringarna i trafiksystemet i regionen mdste bli
mer omfattande dn vad nu forslagen till planer utvisar. Det 4r ocksd nédvindigt att den
regionala planen ges ett innehall enligt alternativet med en hégre ram, det s.k. 150
procent-alternativet.

SBN konstaterar att en hog andel kollektivresande dr en fOrutsittning for att
Stockholm och linet skall kunna utvecklas pd ett hallbart sitt. Detta fordar en
utbyggnad av kollektivtrafiken i minst den omfattning som redovisas i RUFS.
Detsamma giller vigsystemet dér en utebliven utbyggnad hotar att ytterligare forsimra
framkomligheten, bl.a. 6ver Saltsj6 - Milarsnittet.

SBN finner det anmirkningsvirt att de foreslagna ramarna i si liten omfattning
svarar upp mot de behov som Stockholmsberedningen redovisat. Nir det giller
investeringar i spar och vagnar dr dessutom ramarna for linet mycket lingt fran paritet
med ldnets andel av befolkning och resande pd spar. Linets tilldelning vad giller
jarnvigar och kollektivtrafik utgér endast 28 procent av det av Stockholmsberedningen
redovisade behovet. Bidragen till regionala spir (tunnelbanor och snabbsparvigar ) i
linet utgdr bara ca 1 procent av Framtidsplanens investeringsram. Detta har medfért att
endast tva av de 11 spirvidgs- och tunnelbaneobjekt som listats av
Stockholmsberedningen finns med i remisstérslaget. I Framtidsplanen  stir emellertid
att “Banverket kommer att avsitta medel for att i samverkan med Stockholmsregionen
utreda behov av infrastrukturutbyggnad bland annat fér att mojliggora
kommunikationer till nya bostadsomriden i regionen. 1 det slutliga forslaget till
Framtidsplan f6r jirnvigen kan ytterligare satsningar i regionen vara aktuella under
forutsittning att medfinansiering kan astadkommas.” Kontoret finner det synnerligen
viktigt att ett sidant samarbete mellan regionen och Banverket snarast etableras.

SBN anser att det dr mycket tillfredsstillande att medel reserverats £6r Citybanan och
Norra Linken, tvid av de projekt som staden under flera ar framhallit som de mest
betydelsefulla f6r regionens utveckling. I 6vrigt méiste SBN dock konstatera att gapet
mellan regionens behov — si som det redovisats av Stockholmsberedningen - och de
forslag till objekt som dterfinns i de remitterade forslagen till nationella planer dr mycket
stort. SBN ger forslag till tillkommande objekt eller tidigareliggningar som emellertid
bara utgor en starkt prioriterad del av det verkliga behovet, se bilaga 5.

Mina sympuntkter

Jag kan konstatera att det for fOrsta gingen pd linge finns en mycket stark enighet inom
Stockholm - Milarregionen, bade nir det giller problembild och vilka dtgirder som
behover vidtagas fOr att inte regionens utveckling ska dventyras. Frin Eskilstuna i séder
till Visterds 1 norr rader en bred enighet kring viktiga utvecklingsfragor. Det finns en
utbredd och vil férankrad insikt om att infrastrukturen dr nagonting vi alla gemensamt
har nytta av. Nir kapaciteten forstirks i s6dra regionhalvan si 6kar det méjligheten i den
notra och vice versa. Det finns ocksd en insikt om att en utveckling av infrastrukturen
ger nédvindiga fOrutsdttningar for det gemensamma arbetet med att utveckla den
gemensamma bostads- och arbetsmarknaden i Stockholm - Milarregionen.



Jag kan ocksd konstatera att de foreslagna dtgirderna endast i mycket begrinsad
omfattning motsvarar de behov som Stockholm — Milarregionen redovisat och som
syftar till att vidmakthélla regionens internationella konkurrenskraft, uppritthalla goda
och jimlika levnadsvillkor och erhilla en lingsiktigt hillbar livsmiljé. De forslagna
atgirderna ger med andra ord inte tillrdckliga forbittringar f6r att uppna de
transportpolitiska malen.

Av den totala investeringsramen fOr jirnvigar rér 10 procent investeringar i
Stockholms lidn. Samtidigt hyser Stockholms lin 20 procent av Sveriges befolkning, star
tor 60 procent av det regionala kollektiva researbetet. Ytterligare ca 18 procent stir
Ovriga regionen for i och med TIM-trafiken. Den i sin tur utgér ca 50 procent av §J:s
totala passagerartrafik. Jag ser allvarligt pa att endast 10 procent av investeringarna i
Framtidsplan fér jirnvigen avser Stockholms lin. Inte minst som det 4r ett nav som
paverkar stora delar av 6vriga landets jarnvigstrafik. Exempelvis kan inte Citybanan
genom centrala Stockholm betraktas som ndgot som framférallt kommer stockholmarna
till del. Det 4r i sjilva verket en kapacitetstérstirkning £6r jarnvigsnitet som helhet. De
foreslagna rena nyinvesteringarna 1 storre vigar i linet uppgar till ca 12,2 mdkr vilket ér
32 procent av det av Stockholmsberedningen redovisade behovet fram till ar 2015. Det
ar ocksa anmirkningsvirt att inga medel finns reserverade fOr en vistlig forbifart trots
att samtliga kommuner i linet och linsstyrelserna i Milardalen har lyft fram detta som
det hogst prioriterade vigprojektet i regionen.

Samtidigt 4r det ett faktum att mer dn 40 procent av landets samlade ekonomiska
tillvixt under édren 1985 — 2000 genererades i1 Stockholm - Milarregionen.
Finansdepartementets senaste lingtidsutredning visar dessutom att regionens betydelse
for landets ekonomiska tillvixt vintas bli lika stor de kommande 15 aren. I
infrastrukturpropositionen har regeringen uttryckt en tydlig inriktning att de framtida
satsningarna pd infrastrukturen méste ske genom utbyggnad av ett konkurrenskraftigt
jairnvigsnit inte minst i storstadsomridena. Ddrfér behdvs sirskilda satsningar pd
storstadsregionerna sa att inte tillvixten dventyras. Det dr ocksa sa, att ur ett europeiskt
perspektiv, krivs sirskilda storstadsinsatser for att sikra Sveriges tillvixt. Under 2002
har den ekonomiska aktiviteten avtagit i linet och sysselsdttningen har minskat.

Jag vill ocksa understryka att utvecklingen av den regionala tratiken pa jirnvig,
tunnelbana och sparvig dr av stor betydelse fOr att skapa ett langsiktigt héllbart
transportsystem i storstadsregionerna. Den 6kande regionaltigtrafiken innebir samtidigt
en regionforstoring, ndgot som 6ppnar nya mojligheter till arbete, boende och fritid. Hir
kan vi se att langsiktig ekonomisk, social och ekologisk uthallighet gar hand i hand.

Brister i transportsystemet begrinsar dessutom bostadsbyggandet. Jag anser att det
av Banverket i banplanen aviserade utredningsarbetet avseende infrastrukturutbyggnad
som skapar forutsittningar for nya bostadsomrdden i och for sig dr lovvirt och maste
inledas omedelbart. Vi vet dock ocksd att flera infrastrukturprojekt i Stockholm,
exempelvis snabbspirvigen till Kista och Saltsjobanans konvertering, dr férenade med
nyexploatering f6r bostider. Didr behdvs inget utredningsarbete utan medel f6r
genomfdrandet.

Foérutom detta behovs dessutom andra statliga atgidrder dn Okade medel f6r
investeringar om vi ska kunna utveckla regionen. Exempelvis behdvs en Gversyn av
bland annat PBL, miljobalk m.m. f6r att underlitta planprocessen 1 stora
infrpmgrithtuaysigekingsvis konstatera att avstindet mellan Stockholm - Milarregionens
behov och de remitterade férslagen idr stort. Vi riskerar da att g miste om en historisk
moéjlighet. Vi har idag en enig region, vi dr Gverens med staten om att regionens
utveckling 4r avgérande f6r hela nationen - inte minst ur ett europeiskt perspektiv - och



utvecklingen 1 regionen dr helt 1 enlighet med de malsittningar som
infrastrukturpropositionen dr ett uttryck foér. Det dr ndédvindigt, och definitivt en
nationell angeldgenhet, att de méjligheter som idag finns i Stockholm - Milarregionen
tas till vara.

Jag stiller mig helt och fullt bakom vad stadsledningskontoret anfdér i sitt
tjdnsteutlitande och med hinvisning till detta utlitande férordar jag att
borgarriadsberedningen féreslir kommunstyrelsen besluta féljande

1. Som svar pa remisserna 6versinds denna promemoria.

2. Protokollet i detta drende férklaras omedelbart justerat.
Stockholm den 24 mars 2003

ROGER MOGERT

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets férslag.

Reservation anfdrdes av borgarrdden Kristina Axén Olin, Sten Nordin och Mikael
Sdderlund (alla m) enligt t6ljande.

Vi foreslir borgarridsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta
att godkinna forslaget till beslut samt ddrutéver anféra.

Investeringsplanerna for dren 2004-2015 visar tydligt att regeringen inte anslagit tillrickligt med
resurser for att trafiksituationen i Stockholms regionen skall kunna foérbittras i takt med att
regionen vixer. Det krivs dirfor ett nytt infrastrukturbeslut i Riksdagen for att ansla tillrickligt
med pengar till savil nya vdgar som forbittrad kollektivtrafik. Sker inte detta 4r méinga av de
planer pa utbyggnad som den politiska majoriteten presenterar helt orealistiska. Framforallt
saknas statliga medel fér att bygga Osterleden. Den 6stra leden ir en forutsittning for att
trafiksituationen och tillvixten i Stockholm skall kunna férbattras.

Reservation anfordes av borgarradet IVaviann Gunnarsson (mp) enligt téljande.

Jag foreslir borgarradsberedningen féresla kommunstyrelsen besluta
att som svar pd remissen anfora foljande.

Inom majoriteten i staden har vi i stort en delad syn pa behovet av kollektivtrafiksatsningar.

I stockholmsomridet pdgir och planeras utbyggnaden av flera stora bostads- och
arbetsplatsprojekt. Det dr av mycket stor vikt att dessa omriden kan fOrsérjas med en vil
fungerande kollektivtrafik. Vi vill betona vikten av att kollektivtrafikférsorjningen gar att ordna i
samband med att inflyttningen till bostdderna sker och da arbetsplatser tas i ansprak. Vi vill ocksa
betona att Stockholms sparbundna kollektivtrafiksystem idag dr belastat till bristningsgrinsen.
Det giller i forsta hand pendeltagstrafiken, men i h6g grad dven tunnelbanesystemet.

Vi finner att de investeringar som foreslas for att utveckla sparnitet i stockholmsregionen ér
lingt ifran tillrickliga. Av sidrskild stor vikt dr att de freslagna investeringarna kompletteras med
tvarbanans forlingning till Kista/Helenelund och en ny sparvigslinje mellan Alvsj('j och Kungens
kurva vidare till Flemingsberg.

For att fa till stand tillfredstillande kollektivtrafik med knutpunkter i séderort bér dessutom
utbyggnad av tunnelbanestrickan mellan Hagsitra och Alvsjé ske si snart det dr mojligt. 1
visterort behover strickan Akalla — Barkarby respektive Hjulsta - Barkarby ha sparbunden trafik.

Savil tvirbanans férlingning norrut som férlingningen séderut till Slussen bor ske tidigare dn
vad planen anger. Det giller dven utbyggnaden av pendeltigsparen mellan Visterhaninge och



Nynidshamn. Det kan fi mycket negativa foljder fér resandemonstren att lita bygga ut en
motorvig till Nyndshamn och férst flera dr senare genomféra motsvarande standardhéjning
inom kollektivtrafiken pa samma stricka.

Vi dr positiva till att Citybanan finns med i planerna. Det dr en av de viktigaste
investeringarna for att utveckla jarnvigsnitet, inte bara fér Stockholm utan for hela landet.
Eftersom det dr en nationell angeldgenhet att Oka sparkapaciteten pd denna stricka dr det
emellertid orimligt att behovet av ytterligare kollektivtrafiksatsningar i Stockholm blir lidande
som en foljd av denna satsning. Om man undantar det som staten bidrar med till Citybanan
innebdr forslaget till investeringsplan att ytterligt lite investeringspengar satsas i
Stockholmsregionen. Fér pendeltigstrafiken dr behovet av utbyggnad extra stort pa strickan
Tomteboda — Kalhill. Banverkets forslag i denna del ér otillricklig.

Utéver de angeligna projekt som nimnts ovan vill vi poingtera att man inom
Stockholmsberedningens arbete foreslagit en rad andra viktiga kollektivtrafikprojekt i regionen.
Vi ser ett direkt samband mellan statens finansieringsvilja av dessa projekt och de
resandemoénster som utvecklas i regionen, med konsekvenser ndr det giller utslipp av
vixthusgaser, 6verskridande av milj6kvalitetsnormer, bullerstérningar och antalet trafikolyckor.

Nir det giller forslagen till vigsatsningar finner vi det anmirkningsvirt att
investeringsramarna foér vigar i regionen fér perioden 2004-2015 totalt sett &verstiger
investeringsramarna for sparsatsningar.

De manga motorvigsbyggen som planeras fér Stockholmsregionen kommer om de
forverkligas att leda till en kraftig 6kning av biltrafiken. En sadan trafik6kning kommer att gora
det omgjligt att ni de lokala, regionala och nationella miljdmal som finns. Aven
miljékvalitetsnormerna fér kviveoxider och partiklar kommer att 6verskridas om motorvigsnitet
ut6Rdsjyttitdligard. savdl Stockholms stad som i riksdagen har beslutat att genomféra ett
fullskalef6rs6k med tringselavgifter ska inféras i Stockholm under mandatperioden. Inférandet
av ett sidant system kan komma att radikalt férindra trafiksituationen i Stockholmsregionen. Ett
exempel dr att férbindelsen mellan Norra och Sédra Stockholm kan foérbittras kraftigt vilket gor
att en ny vigférbindelse inte blir nédvindig 6ver Saltsjo-Malarsnittet. Allt arbete for ett utékat
motorvigsnit maste avbrytas i avvaktan pa den utvirdering av tringselavgiftsférsoket som ska
ske under 4r 2006 sa att den nya trafiksituationen kan beaktas i planeringsarbetet.

Vig E18 bor anliggas i tunnel vid Tensta och Rinkeby sa att intring i gronmarken kan
undvikas och kontakten fér de boende till Jirvafiltet foérbittras. Likasd bor en fortsatt
&verdickning av Nynisvigen och tunnelliggning av Alvsjévigen genomféras. Forbittringar av
trafiksdkerheten pa vidg 73 miste ocksa inga i planen, diremot ej en storre utbyggnad av vigen.
Om pengar omfordelas fran projekten Norra Linken och Foérbifart Stockholm behéver nya
medel inte skjutas till f6r dessa investeringar.



ARENDET

Banverket, Vigverket och linsstyrelserna fick 2002-03-14 regeringens uppdrag att
uppritta nya investeringsplaner fér perioden 2004-2015, se sammanfattning 1 bilaga 2.
Enligt direktiven skall Banverket, Vigverket och linsstyrelserna limna sina forslag till
planer till regeringen senast den 4 augusti 2003. Remisstiden f6r kommunen var satt till
2003-04-01 och har forlangts till 2003-04-10.

Forslagen till planer ska utgd fran regeringens och riksdagens Overgripande
transportpolitiska mal om ett lingsiktigt hallbart och samhillsekonomiskt effektivt
transportsystem  och de transportpolitiska delmilen om tillginglighet, hég
transportkvalitet, positiv regional utveckling, sdker trafik, god miljé och ett jimstillt
trafdportspstigm.infrastrukturplaneringen dr uppdelad pd tva nivéer, den nationella och
den regionala. Investeringar i och drift av jirnvigar samt — from. denna
planeringsomging — dven bidrag till regionala banor (tunnelbanor och spirvigar),
stationer och tig — behandlas i Framtidsplan for jirnvigen. De stOrsta vigarna ingar i
det nationella stamvignitet som i Stockholms lin utgdrs av europavigarna. Bade
investeringar i och drift och underhill av dessa behandlas i den Nationella planen f6r
vigtransportsystemet. Dessa planer tas fram av Banverket respektive Vigverket och
fasthilts torirggariogerforbittringsatgirder 1 linsvigar och riksvigar som inte ingar i det
nationella stamvignitet samt vissa bidrag till trafikhuvudminnen och kommunerna f6r
vigorienterade atgirder behandlas i Lansplaner for regional transportinfrastruktur. De
upprittas och beslutas av respektive linsstyrelser.

REMISSER

Arendena har fér synpunkter remitterats till stadsledningskontoret (SLK), gatu- och
fastighetsndimnden (GFN) och stadsbyggnadsnimnden (SBN).

Stadsledningskontoret féreslair att kommunstyrelsen som svar pa Vigverkets,
Banverkets och Linsstyrelsens remisser hidnvisar till vad som anfdrs i
stadsledningskontorets tjansteutldtande.

Stadsledningskontorets tjinsteutlitande daterat 20 februari 2003.
Se bilaga 3.

Gatu- och fastighetsndmnden beslutade den 11 mars 2003 att 6verlimna gatu- och
fastichetskontorets tjdnsteutlatande samt att darutéver anféra foljande.

Det ir ingen hemlighet att majoriteten i Stockholm har olika syn pa vissa vigprojekt sa
som Norra linken och utbyggnaden av E18. Vi idr emellertid helt ense om att det i
stockholmsomradet finns ett stort behov av infrastruktursatsningar, speciellt vad giller
sparbunden trafik. I takt med att det byggs fler nya bostdder och bostadsomraden méste
dven kollektivtrafiken byggas ut. Citybanan dr en av de viktigaste investeringarna for att
utveckla jirnvigsnitet, inte bara f6r Stockholm utan for hela landet. Eftersom det ér en
nationell angelidgenhet att 6ka sparkapaciteten pa denna stricka idr det emellertid orimligt
att Stockholm ska finansiera denna. Om man undantar det som staten bidrar med till det
nationellt angeligna projektet Citybanan innebdr forslaget till investeringsplan dessutom
att ytterligt lite investeringspengar satsas 1 Stockholmsregionen.



Om vi strivar efter ett lingsiktigt hallbart Stockholm krivs att mer pengar investeras
i kollektivtrafiksystemet. En av de viktigaste satsningarna pa kollektivtrafiken i
Stockholm ir utbyggnaden av tvirbanan. Med tanke pd satsningarna pa bostider och
centrum i omradet miste dven strickan till Kista foras in i planen. Savil férlingningen
norrut som férlingningen séderut till Slussen bér dessutom ske tidigare dn vad planen
anger. Forutom dessa férlingningar méste dven tvirforbindelserna 1 de sédra férorterna
underlittas genom en tvirbanelinje mellan Alvsjé och Kungens kurva.

For att fa till stand tillfredstillande kollektivtrafik med knutpunkter i séderort bor
dessutom utbyggnad av tunnelbanestrickan mellan Hagsitra och Alvsjé ske sa snart det
ar mojligt. Detsamma giéller strickan mellan Akalla och Barkaby.

Reservation antérdes av Berthold Gustavsson m.fl. (m), Ulf Fridebdck m.fl. (fp) och Bjorn
Nystrim (kd), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Roger Mogert m.fl. (s), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Ann-Marie Stromberg (v), bilaga 1.
Sarskilt uttalande gjordes av Per Bolund (mp), bilaga 1.

Gatu- och fastighetskontorets tjinsteutlitande daterat 19 februari 2003 har 1 huvudsak
foljande lydelse.

Allmint

Slutsatserna i savil den regionala utvecklingsplanen som stockholmsberedningens betinkande dr
att det krdvs omfattande investeringar i transportinfrastrukturen i ldnet. Detta bed6éms
nédvindigt for att klara regionens tillvixt, sysselsittning och vilfdrd, vilket i sin tur 4r en
férutsittning for en positiv utveckling i landet som helhet.

Under dr 2002 minskade takten i befolkningsdkningen ndgot, savil i staden som i linet.
Okningen férra aret, ar 2002, uppgick 4nd4 i linet till drygt 11 500 personer. Aven om det dr
svart att beddma den framtida befolkningsékningen 4r det helt uppenbart att det krivs en
forbattrad infrastruktur i regionen, sivil vad giller kollektivtrafiken som den individuella
biltrafiken, dir kapacitetsforstirkningar dr nodvindiga frimst i delarna utanfér den centrala
kdrnan i regionen.

Overgtipande projekt

Staden har under flera ar framhallit tre projekt som sirskilt betydelsefulla fér regionens framtida
utveckling. Det giller Forbittrad jarnvigskapacitet genom centrala Stockholm, Norra Linken
och Férbifart Stockholm. De nu remitterade planforslagen innebir dels att jarnvigkapaciteten
genom Stockholm kommer att férbittras sa snart de detaljerade planerna for en pendeltigstunnel
fardigstillts och dels att Norra Linken kommer att genomf6ras i enlighet med den mellan staden
och Vigverket triffade 6verenskommelsen.

I nuvarande plan f6r det nationella vignitet, som omfattar tioarsperioden 1998 — 2007, ingar
Forbifart Stockholm med pabdrjande de sista dren i planen. I det nya planférslaget ingar
Forbifart Stockholm med en medelstilldelning férst under de sista aren i planen, dren 2012-2015.
Det innebir att projektet i det nya planforslaget senareldggs sex dr a sju ar. Vigverket arbetar med
en vigutredning for férbifarten dir f6r ndrvarande tre vigkorridorer studeras. Verket bedémer
att frin planeringssynpunkt ar en byggnadsstart 4r 2006/2007 moilig.

En sadan pataglig senareliggning av forbifarten till efter ar 2010 kommer att fa allvarliga
konsekvenser fér hur regionen kommer att kunna fungera framéver. Regionens styrka dr det
stora arbetskraftsutbud som finns, férutsatt att regionen fungerar som en gemensam bostads-



och arbetsmarknad. Redan i dag saknas tllracklig kapacitet for trafik 6ver Saltsjo/Malarsnittet.
Uppgraderingen av Essingeleden med ett 6kat antal kérfilt ger en forbittring, som dock den med
befolkningsékningen sammanhingande trafik6kningen kommer att ta i ansprak fullt ut inom ett
fatal ar. En forbifart Stockholm kommer ocksi att fa stor betydelse for att minska den regional
obalans som finns mellan den norra och sédra delen av regionen, en obalans som tenderar till att
O6ka framover.

Det kan synas som mirkligt att en forbifart Stockholm ligger sa sent i Vigverkets planer nir i
stort sett samtliga titorter i Gvrigt i landet redan i dag har godtagbara férbifarter. Aven vid en
internationell jimforelse med andra stdder i motsvarande storlek i Europa framstdr avsaknaden
av en fungerande férbifart i Stockholm som mycket ovanlig.

Statsbidrag till sparvigar

Jarnvigsplanen for landet som helhet omfattar investeringar om ca. 100 miljarder kronor under
planperioden. Detta dr en betydande satsning frin statsmakternas sida pa sparbunden
kollektivtrafik. Det dr ur samhillsekonomisk synpunkt viktigt att satsningarna sker dir
trafikmingderna 4r betydande. Mot denna bakgrund borde den fortsatta utbyggnaden av
snabbsparvigen ges en mer framskjuten plats i planen.

Bidrag till snabbsparvigen Hammarby Sj6stad — Slussen bor limnas med bérjan ar 2005 for
att samordnas med den planerade bostadsutbyggnaden och den byggnadsstart som den pdgiende
planlidggningen inom SL och staden medger.

Utover snabbspirvigen Alvik — Solna maste snabbspérvigen pd delen Bromma — Kista tas in
i planen och bidrag limnas samtidigt som till delen Alvik — Solna. Staden har uttalat att bada de
planerade grenarna av Tvirbana Norr bér genomféras och att utbyggnaden av Kistagrenen bor
prioriteras. Staden har nyligen kommit &verens med Sundbybergs stad om den principiella
strickningen for sparvigen till Kista, vilket innebdr att en jirnvigsutredning nu kan tas fram for
hela strackningen Alvik — Kista. En byggnadsstart bor vara mojlig 2005/2006. For fortsittningen
av snabbspirvigen med strickningen Kista — Sollentuna kommun pagar planldggning och dven
denna del bor ingd i Banverkets jirnvigsplan for perioden 2004 — 2015.

En dragning av sparvigen mot Kista skulle verksamt férbittra fOrutsdttningarna for en
omfattande bostadsbebyggelse i bl. a. Ursvik samt verksamt bidra till att skapa en stadsmissig
koncentration i Kista, som 4r en av de i den regionala utvecklingsplanen utpekade regionala
kidrnorna. Ytterligare ca 20 000 arbetsplatser kan skapas i Kista, de flesta av dessa inom
gangavstand fran tvirbanans tinkta strickning. Fér Kista och Husby har redovisats méjlighet att
bygga uppemot 5 000 nya ligenheter.

I jarnvigsplanen for perioden 2004 — 2015 bor dven medtas Snabbsparvig Syd. Det dr en
sparvigsstrickning Alvsjé — Kungens kurva — Flemingsberg, fér vilken SL, Tandstingets
regionplane- och trafikkontor, Huddinge kommun och gatu- och fastighetskontoret genomférde
en Oversiktlig banutredning under férra aret. Det giller en ca. 18 kilometer ling stricka med en
investering om ca. 2,5 miljarder kronor (exkl. fordon). Spirvigen stirker och foérbittrar det
kollektiva resandet 1 tvirled inom sodra regiondelen, mellan de regionala kidrnorna Skirholmen -
Kungens Kurva och Flemingsberg och gdr Stockholmsmissan/Alvsjo littare atkomligt.
Stimulans erhalls f6r utbyggnad av nya bostider och verksamheter lings strickan.
Resandemingderna har berdknats till samma storleksordning som f6r den befintliga Tvidrbanan.

I jirnvigsplanen har Banverket tagit med en del forbittringar och ombyggnader pa
Milarbanan, Spanga — Jakobsberg, och 6kad kapacitet pa Nyndsbanan. I det sammanhanget bor
man se 6ver de plankorsningar med jirnvigen som fortfarande finns inom Stockholms stads
grinser. Det giller plankorsningarna vid Fagersj6 pa Nynisbanan, och vid Solvalla pa
Milfianamnelbaneforlingningar dr aktuella under den tidsperiod som investeringsplanerna
omfattar. Det giller dels Akalla — Barkarby, dels Hagsitra — Alvsjo. Eftersom béada
banférlingningarna skapar méjligheter till ett 6kat bostadsbyggande bér statsbidrag till dessa inga
i Banverkets plan, i vart fall under senare delen av planen.



Vighillningsfrigor

Vid upprittandet av de statliga investeringsplanerna fér perioden 2004 — 2015 idr det viktigt att de
statliga vidgnitet dr uppdaterat efter de forhdllanden som riader idag. Kontoret vill i detta
sammanhang etinra om att Vigvertket under 1997/1998 gjorde en utredning om
vighallaransvaret i Stockholms lin. Utredningen avsag de s.k. 6vergripande vigarna, vilka enligt
tidigare riksdagsbeslut skall vara en statlig angeligenhet och silunda med Vigverket som
vighdlldrdiinvisning till den genomférda utredningen foreslog Vigverket i en skrivelse till
regeringen daterad den 5 mars 1998 att Nynisvigen, Huddingevigen och Drottningholmsvigen
skulle vara statliga vdgar pa delarna utanfér S6dra Linken och Essingeleden och siledes inte
lingre ha kommunal vighallning. Staden har i sitt remissvar 6ver utredningen tillstyrkt en sidan
férindring. Regeringen har inte tagit stillning till Vigverkets framstéllning.

Med anledning av framférda 6nskemidl om Huvudstaleden anger Vigverket i sin ovan
nimnda skrivelse till regeringen att verket avser att genomfdra en trafiksystemutredning for
nordvistsektorn, i vilken Huvudstaledens roll i trafiksystemet uppges komma att sirskilt studeras.
Vigverket har dock inte, savitt kontoret kidnner till, paborjat en sidan utredning, vilket innebir
att stor osidkerhet rider om Huvudstaledens konsekvenser foér trafiksystemet i regionens
nordvistsektor och dirmed dess inplacering i investeringsplanen.

Bidrag till trafiksikerhets- och miljbatgirder m.m.

Antalet trafikolyckor med dédade eller svirt skadade personer har 6kat kraftigt under de senaste
dren i Stockholms stad. Ar 1998 dédades och svért skadades 185 personer i Stockholms stad och
for dr 2002 var motsvarande siffra 379 personer. Fér hela linet var siffrorna 548 personer for ar
1998 och 1070 fér ar 2002. Av dédade och svirt skadade i trafiken dr ndrmare hilften oskyddade
trafikanter, d.v.s. gdende, cyklister och mopedister.

Det finns alltsd starka skal for att genomfdra omfattande trafiksikerhets-héjande dtgirder f6r
oskyddade trafikanter pa stadens gatunit. Det finns naturligtvis dven skil att satsa pa
trafiksikerhetshéjande dtgirder £f6r de som firdas i motorfordon.

Som underlag till planférslagen har staden till ldnsstyrelsen redovisat ett behov av
trafiksikerhetshéjande atgirder, framforallt inriktade pd oskyddade trafikanter, f6r 50 miljoner kr
per 4r samt ett behov av 40 miljoner kr per ar for cykelbanor/vigar, d.v.s. motsvarande
statsbidrag pa 25 + 20= 45 miljoner kr per dr. Dessutom har staden redovisat behov av
miljéatgirder, bl.a. bullerskyddsatgirder, f6r 20 miljoner kr per dr, d.v.s. bidrag om 10 miljoner
per B¥et som har satts av 1 linsstyrelsens forslag till regional plan fér bidrag till kommuner f6r
trafiksikerhetsh6jande och miljoférbattrande atgirder dr alldeles for lagt i foérhillande till
behoven. Foér samtliga kommuner har ett bidrag om 250 miljoner kr satts upp f6r kommunala
trafiksikerhets- och miljéatgirder under hela 12-drsperionden i ramalternativet 100%. Detta
bidrag, ca. 20 miljoner kronor per ar, ir mindre 4n hilften av vad enbart Stockholm har begirt,
dirutéver kommer 6nskemalen frin de 6vriga 25 kommunerna 1 linet.

I planen har ndgot stérre insatser f6r de oskyddade trafikanterna tagits upp for dtgirder pa
Vigverkets vigar. Eftersom olycksituationen dr allvarligare pd de kommunala vig- och gatuniten
an pd Vigverkets vigar kan kanske en annan férdelning av medlen for trafiksdkerhet gbra en
storre nytta. Det dr angeldget att satsa trafiksikerhetspengarna pa de mer trafikerade vigarna, dir
de flesta olyckorna intréffar.

For att komma till rdtta med trafikolyckor och milj6 i ldnet sett ur ett nationellt perspektiv ar
det nédvindigt att den regionala planen baseras pa den hégre ramen, det s.k. 150%-alternativet.
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Bostadsrelaterade vigutbyggnader

I den regionala planen har linsstyrelsen avdelat 110 mnkr i 100%-ramen till férbattringsatgarder i
vignitet for att gora ett 6kat bostadsbyggande mdijligt. Detta belopp dr helt otillrickligt med
tanke pa de behov som finns fér forbittrad infrastruktur sa att den Onskvirda
bostadsproduktionen kan genomféras. Staden har som mal att 20 000 nya ligenheter byggs under
innevarande fyradrsperiod. I bilaga 3 tll linsstyrelsens rapport om férslaget till den regionala
planen redovisar den sakkunnige i landshoévding Mats Hellstréms bostadsuppdrag vilka
trafikinvesteringar som 4r direkt kopplade till nya stérre bostadsomriden. Det dr patagligt fd av
dessa trafikinvesteringar som éterfinns i de nu remitterade planférslagen.

En trafikinvestering som dr kopplad till stérre nya bostadsomriden och som saknas i
planférslagen dr projektet Danvikslosen, i vilket ingidr ombyggnad av Virmdoleden frin
Danvikstull och 6sterut. Det giller en vigtunnel under Henriksdalsberget med trafikplatser vid
Henriksdal och Lugnet. I omridet som direkt berérs av tunneln och trafikplatserna planeras 6ver
5 000 bostider, dels ca 2 500 i Hammarby Sj6stad, dels ca 2 500 i Finnboda och Kvarnholmen i
Nackanneln och trafikplatserna dr en helt avgérande férutsittning ur bullersynpunkt m.m. f&r ca
1 000 ligenheter, men dr ocksd av trafiktekniska skil en forutsdttning for ytterligare ca 4 000
bostider inom omrddet. Hirtill innebdr tunneln med Henriksdals trafikplats stora kapacitets- och
milj6fordelar for befintliga och andra planerade omriden i Nacka, Virmdé och Stockholm.
Statsbidrag till denna omlidggning, som kostar totalt ca 1 100 miljoner kronor, bér tas med i
investeringsplanerna. Under alla férhallanden bér ombyggnad av Lugnets trafikplats,
kostnadsberiknad till ca 300 miljoner kronor, inga i den regionala planen eftersom den ér en del
av det statliga vignit som Vigverket dr vighallare for.

Ovriga frigor

Det dr pa en del Gvriga punkter dir férslagen till investeringsplaner bor justeras for att vara i
Sverensstimmelse med de 6nskemal som staden har framfort och som stadens planering baseras
pa. Det giller f6ljande punkter:

1.  Enligt den av Vigverket och staden upprittade gemensamma tidplanen fér utbyggnad av
vig E18 Hjulsta — Ulriksdal planeras byggnadsstarten till ar 2005. Medelstilldelningen till
projektet i forslaget till den nationella planen dr dock redovisad forst till dren 2006 — 2007,
vilken salunda bor tidigareldggas i den slutliga planen.

2. Iden regionala planen redovisas medel for viginformatik f6r Nord/sydaxeln 4t 2008. Enligt
kontorets planeting bor trafikstyrsystemet f6r Nord/sydaxeln genomforas betydligt tidigare,
om moijligt med pabérjande redan ar 2005.

3. Det noteras att Osterleden saknas i Vigverkets forslag till den nationella planen. Kontoret
vill erinra om att Osterleden ingir i Stockholmsberedningens lista éver projekt som bér
komma till utférande fo6r att fa till ett trafiksystem i regionen som skapar forutsittningar en
fortsatt positivt utveckling med tillvixt och med en hdg sysselsittning. Projektet ligger dock
for utférande relativt sent i beredningens lista.

4. 1 den regionala planen ingir en utbyggnad av Huddingevigen péd delen Huddinge kyrka -
Stockholms stads grins. Ombyggnaden, som moijliggér fortsatt bostadsbyggande inom
Huddinge och Botkyrka, har tagits upp som tva etapper i borjan respektive i slutet av
planperioden. Av sikerhets-, framkomlighets- och kontinuitetsskil bor 1 detta projekt inga
en ombyggnad av Ragsvedskorset till en planskild korsning. Korsningen ligger innanfér
Stockholms stads grins men enligt gingse praxis kan Vigverket ta med den i sitt projekt
trots att Vigverket inte dr vighallare f6r Huddingevdgen inom Stockholms stad. Si skedde
exempelvis nir Vigverket byggde ut Nynidsvigen fran Larsboda vid Farsta forbi Trangsund
och Skogas till Haninge.

5. Staden planerar ett fullskaligt f6rs6k med miljdavgifter i innerstaden. Det bor papekas att
detta forsok inte torde i ndgon pitaglig grad paverka behovet av en forstirkt
trafikinfrastruktur i enlighet med vad som anférs i detta tjdnsteutlitande. Det finns ett stort
behov av att minska biltrafiken i innerstaden, men behovet av att férbittra bilkapaciteten
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over Saltsjo/Malarsnittet kommer fortfarande att kvarstd. Det dr visentligt for regionens
tillvixt och vilfird att regionen fungerar som en gemensam arbets- och bostadsmarknad och
att skillnaderna mellan regionens sédra och norra delar kan utjimnas. En férutsittning for
detta 4t forbattrade forbindelser 6ver Saltsjo/Malarsnittet.

Kontorets f6érslag/synpunkter

I forslagen till statliga investeringsplaner f6r perioden 2004 — 2015 finns det bide positiva och
negativa komponenter vad giller utvecklingen av den statliga transportinfrastrukturen i
stockholmsregionen fér de kommande édren.

Positivt dr att Citybanan — pendeltigstunneln under centrala Stockholm — kommer att byggas
s4 snart planliggningen si medger. Aven Norra Linken ingir i planférslaget i enlighet med den
triffade Overenskommelsen med Vigverket. I forslaget till regional plan ingir vidare
Norrortsleden, Sédertérnsleden och Nyndsvigen pa delen Fors — Algviken.

Kontoret har forstielse for att inte alla de 6nskemil som framférts av staden har kunnat
tillgodoses i planférslagen. Det finns dock allvarliga brister i planférslagen, brister som inte pa
nigot sett stir i Overensstimmelse med det ansvar som staten har for det Gvergripande
trafiksystemet i regionen eller i 6verensstimmelse med de uttalanden som gjort fran féretridare
fran Vigverket, Banverket och Linsstyrelsen om ansvaret fér det Gvergripande vignitet, for
trafiksikerheten, f6r den sparbundna kollektivtrafiken och fér den infrastruktur som ett Skat
bostadsbyggande kriver.

Kontoret vill sirskilt framhalla féljande punkter, dir en forbattring av planforslagen dr helt
nédvindiga:

o Forbifart Stockholm dr en nédvindig férutsittning for att regionen skall fa en fortsatt positiv
utveckling och for att utjimna skillnaderna mellan den sédra och norra regiondelen. I nuvarande
plan anges en byggstart till 2005-2007, och i det nya planforslaget forst till ar 2012-2015. Enligt
kontorets uppfattning bor forbifarten i den nya planen ges en byggstart 2006-2007 eller i vart fall
senast till 2008-2011.

o  Statsbidragen till den fortsatta utbyggnaden av Tvirbanan bor tidigareldggas, bl. a. for att fa
en samordning den planerade bostads-utbyggnaden. Delen Alvik — Kista miste ingd i planen.
Planldggningen f6r denna stricka kommer nu att kunna fullféljas sedan enighet natts om banans
strackning.

ol Regeringen bor snarast ta beslut om att Huddingevigen, Nynisvigen och
Drottningholmsvigen 6verfors till statlig vighallning i enlighet med Vigverkets framstillning till
regeringen hiromaret. Forandringen bor ske i anslutning till Sédra Linkens trafikppnande
respektive Tranebergsbrons firdigstillande.

o Planerna bor utbkas med trafikinvesteringar som mojliggdr ett genomférande av de
bostadsprogram som kan minska den stora bristen pa bostider i regionen. Det giller bl. a. det f6r
Stockholm och Nacka gemensamma projektet Danvikslosen, som forutsitter att Virmdoleden
liggs i tunnel under Henriksdalsberget och att nya trafikplatser byggs vid Henriksdal och Lugnet.
Dessa omlidggningar av trafiksystemet beriknas kosta ca 1 100 miljoner kronor. I det omrade
som direkt berdrs av tunneln och trafikplatserna planeras ver 5 000 bostader. Fér 1 000 av dessa
bostider utgdr trafikinvesteringarna en avgorande férutsittning fran bullersynpunkt m.m., medan
for de 6vriga 4 000 bostiderna utgdr investeringarna en nédvindig forutsittning frimst av
trafiktekniska skal.

Statsbidrag till omliggningen av Virmdodleden med de tva trafikplatserna bor tas in i

investeringsplanerna. Under alla foérhallanden bér ombyggnad av Lugnets trafikplats,
kostnadsberiknad till ca 300 miljoner kronor, inga i den regionala planen eftersom den ér en del
av det statliga vignit som Vigverket ir vighallare for.
o For att komma till ritta med den negativa olycksutvecklingen i staden méste insatserna for
forbattrad trafiksikerhet Okas. Inte minst bor statsbidragen till kommunala trafiksikerhets- och
miljéatgirder for oskyddade trafikanter vara stérre dn vad som nu ingir i forslaget till den
regionala planen.
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o Tillvixten i regionen gor att behovet av ytterligare kapacitet — bade for kollektivtrafik och f6r
individuell biltrafik — 4r mycket stor. Det nuvarande trafiksystemet kan anvindas bittre med st6d
av modern viginformatik. Smidigare trafikrérelser och férbittrad kollektivtrafik ger betydande
milj6forbittringar. Sammantaget innebér detta att investeringarna i trafiksystemet i regionen
miste bli mer omfattande 4n vad de nu redovisade férslagen till investeringsplaner innehaller.
o Planforslagen bor 1 Gvrigt justeras i enlighet med vad som redovisats under rubriken analys
ovan.

Mot denna bakgrund dr det ocksd nédvindigt att den regionala planen ges ett innehall enligt
planen med den hégre ramen, det s. k. 150%-alternativet.

Gatu- och fastighetskontorets tjansteutlitande bifogas som bilaga 4.

Stadsbyggnadsnimnden beslutade den 13 mars 2003 att 6verlimna kontorets férslag,
samt att dirutéver anfora féljande: se beslutsanférandet 1 GFN.

Reservation antordes av Lotta Edholm m.fl. (tp), Kristina Alvendal m.fl. (m) och Kerstin
Rossipal (kd), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av Torsten Sandgren (v), bilaga 1.
Sarskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermiiller (mp), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjinsteutlitande daterat den 27 februari 2003 har i huvudsak
foljande lydelse.

Ramarnas storlek

Till Stockholmsregionens svagheter hor det geografiska liget langt frin de stora europeiska
marknaderna i kombination med den jimférelsevis lilla regionala hemmamarknaden. Dessa
nackdelar maste kompenseras av sirskilt stora satsningar pa trafikinfrastruktur, inte bara till och
fran regionen utan ocksi inom regionen. En fOrsvagning av regionens internationella
konkurrenskraft drabbar hela landet.

Stockholms ldn hyser 20 % av Sveriges befolkning och 17 % av biltrafikarbetet. Pendeltagen
i lanet star for 65 % av alla som stiger pa jirnvig i landet. Ytterligare ca 18 % star TIM - trafiken
for och denna trafik utgdr ungefir 50 % av SJs totala passagerartrafik. Av allt regionalt kollektivt
researbete utférs ungefir 60 % 1 Stockholms lin déir SL kér ca 650.000 personer varje vardag.
Andelen resenirer med kollektivtrafik till Stockholms innerstad under rusningstid dr mycket hog-
ca 70 Y.

Stockholms lins befolkning 6kar med ca 20.000 personer per ir. Detta stiller krav pa ett hogt
bostadsbyggande. For att skapa bra forutsittningar foér detta maste spar och vigar byggas ut till
att svara mot det Skande resande som linets 6kande befolkning ger upphov till. Om inte
noédvindiga investeringar i trafikens infrastruktur kommer till stind kan bostadsbyggandet
forsviras. Kombinationen liagt bostadsbyggande och en bristfillig transportapparat skapar ocksé
ohallbara férutsittningar for utveckling av linets niringsliv och arbetsmarknad. Kontoret anser
dirfor att de nationella planerna f6r spar och vigar maste genomsyras av anstringningarna att fa
till stind ett bostadsbyggande som svarar mot regionens behov.

En hég andel kollektivresande dr en foérutsittning for att Stockholm och linet skall kunna
utvecklas pa ett hillbart sitt. De trafikanalyser som gjorts av stadsbyggnadskontoret i anslutning
till projektet Stockholm 2030 pekar emellertid pa att kollektivtrafiken riskerar att pd 30 érs sikt
férlora ca 5 procentandelar av dagens marknad dven med en satsning pa spirtrafik enligt
Regional Utvecklingsplan f6r Stockholms lin ( RUFS )- en satsning som dr langt storre dn vad
som nu foreslis tilldelas medel f6r i Framtidsplan for jirnvdgen. Orsaken till att en minskad
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marknadsandel hotar ligger framfor allt i att den forutsatta ekonomiska utvecklingen berdknas ge
ett fortsatt 6kat bilinnehav och en hogre tidsvirdering, tva faktorer som medfér kat bilresande
pé kollektivtrafikens bekostnad. Vid en mer blygsam utbyggnad édn enligt RUFS kommer dnnu
storre marknadsandelar att forloras, en utveckling som absolut maste motverkas. Detta fordras
emellertid inte bara utbyggnader for att bibehalla eller 6ka kollektivtrafikens konkurrenskraft.
Turtithet, storre palitlighet och bittre bekvimlighet 4r annat som kollektivtrafikens huvudmin
miste satsa pa fOr att inte f6rlora marknadsandelar.

Den av regeringen tillsatta Stockholmsberedningen redovisade i sitt betinkande i januari
2002 behov i linet fram till 4r 2015 av investeringar i jarnvagar f6r 14,9 mdr kr, i sparvigar och
tunnelbanor f6r 13,7 mdr kr, i rullande materiel f6r 8,3 mdr kr samt i vigar f6r 37,7 mdr kr,
Kontoret finner det anmirkningsvirt att de féreslagna ramarna i sd liten omfattning svarar upp
mot de behov som Stockholmsberedningen redovisat. Nir det giller investeringar i spir och
vagnar dr dessutom ramarna fér linet mycket lingt frin paritet med lidnets andel av befolkning
och resande p4 spitr.

Jédrnvigar och kollektivtrafik

I forslaget till Banverkets Framtidsplan redovisas investeringar i Stockholms lin omfattande
sammantaget 10,4 mnkr kr eller 28 % av det av Stockholmsberedningen redovisade behovet. I
sjilva verket blir andelen objekt dnnu mindre eftersom de kostnadsberikningar som redovisas i
Framtidsplanen generellt ligger hégre dn de som gjorts av Stockholmsberedningen. Dessutom
ligger de flesta objekten alltfér sent i tiden med hinsyn till det stora behovet av snabba édtgirder.

Totalt far Ostra banregionen bara 20 mdr kr - 20 % av den totala ramen for landet.
Banregionens redovisade behov har varit 6ver 80 mdr kr, vilket innebir ett simre utfall ( under
25 %) dn for landet som helhet som fitt 101,5 mdr kr av ett redovisat behov av 265 mdr kr ( 38
% )Man kan sirskilt notera att bidragen till regionala spér i linet bara utgdr ca 1 % av
Framtidsplanens investeringsram. Detta har medfért att endast tva av de 11 spirvigs- och
tunnelbaneobjekt som listats av Stockholmsberedningen finns med i remissforslaget. I
Framtidsplanen stir emellertid att ”Banverket kommer att avsitta medel for att i samverkan med
Stockholmsregionen utreda behov av infrastrukturutbyggnad bland annat for att mojliggdra
kommunikationer till nya bostadsomraden i regionen. I det slutliga férslaget till Framtidsplan f6r
jirnvidgen kan ytterligare satsningar 1 regionen vara aktuella under fOrutsdttning att
medfinansiering kan astadkommas.” Kontoret finner det synnerligen viktigt att ett sidant
samarbete mellan regionen och Banverket snarast etableras.

Vigar

Annu si linge utreds tre vigkorridorer- Forbifart Stockholm, Alstensleden och Essingeledens
Brommagren, men Vigverket avser att senare under édret avféra en av dessa korridorer fran
fortsatt utredande. Investeringar i vigar enligt linsplanen vid en linsram om 7539 mnkr kr. De
forslagna statliga rena nyinvesteringarna i storre vigar i linet kan sdledes summeras till ca 12,2
milj kr, vilket utgdér 32 % av det av Stockholmsberedningen redovisade behovet fram till 4r 2015.

Objekt som bor tidigareldggas eller tillkomma i planerna

Se bilaga 5.
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Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.
Gatu- och fastighetsnimnden

Reservation anférdes av Berthold Gustavsson m.fl. (m), Ulf Fridebick m.fl. (fp) och
Bjorn Nystrom (kd) enligt féljande.

Gatu- och fastighetsnimnden beslutar
1. att bifalla arendet
2. samt ddrutover anfora

Nimnden menar att investeringsplanerna fér 2004-2015 tydligt visar att regeringen inte anslagit
tillrickligt med resurser for att trafiksituationen i Stockholms regionen skall kunna forbittras i
takt med att regionen vixer. Det kridvs dirfor ett nytt infrastrukturbeslut i Riksdagen for att ansla
tillrickligt med pengar till savil nya vigar som forbittrad kollektivtrafik. Sker inte detta d4r manga
av de planer pa utbyggnad som den politiska majoriteten presenterar helt orealistiska.

Sdrskilt uttalande gjordes av Roger Mogert m.fl. (s) enligt fljande.

I stockholmsomradet finns ett stort behov av infrastruktursatsningar, bade vad giller sparbunden
trafik och vignitet. I takt med att det byggs fler nya bostider och bostadsomriden miste dven
transportvigar planeras.

Norra linken och utbyggnaden av E18 idr oerhort viktiga delar i att underlitta
trafiksituationen i Stockholmsregionen och det dr positivt att dessa nu kan komma igang. Det dr
emellertid angeldget att dessa delar av vigniten kommer till stind sa snabbt som méjligt. For att
regionen ska fortsitta utvecklas samt for att hindra att norra och sédra delen utvecklas pa olika
villkor dr ytterligare en nord-sydlig férbindelse en nédvindighet. Det dr ocksa viktigt att
genomforandet av forbindelsen foljer gillande tidsplan samt att statliga investeringspengar avsitts
fér den. Aven omliggningen av Virmdodleden vid Danvikslésen bér ingd i de nationella
investeringsplanerna.

Sdrskilt uttalande gjordes av Ann-Marie Strdmberg (v) enligt f6ljande.

Vi konstaterar att medeltilldelningen till regionen vare sig star i paritet med befolkningsunderlaget
eller den forvintade positiva utveckling som skisseras for regionen. Detta kommer till utryck i
alltfor snalt tilltagna ramar for helt nédvindiga kollektivtrafiksatsningar for att 1 framtiden klara
transportbehovet och samtidigt leva upp till de transportpolitiska mélen. Framforallt saknas
tillrdckliga medel for att sluta snabbsparvigens ring runt Stockholm, inklusive Kista-grenen.
Tunnelbaneforlingningar samt, yttre tvirbanor saknar ocksa finansiering.

Medelstilldelningen pa vigsidan ser bittre ut, dven om en omférdelning boér ske. Norra
Linkens finansieting borde utformas sd att frescatiskaftet forlings, samt att en pafart/avfart
otrdnas vid Sveavigen/Roslagstull. E18 borde erhélla finansieting si att en tunnelfotliggning
under Tensta och Rinkeby medges. Dessutom bor trafiksikerhetsférbittringar av vig 73 inga i
planperioden. Dessa justeringar bor vara mojliga genom att omfdrdela medel fran Forbifart
Stockholm ur den nationella vighallningsplanen. Den efterstrivande effekten att forbdttra de
nord-sydliga férbindelserna bér kunna uppnas genom att inféra tringselavgifter.

Sdrskilt uttalande gjordes av Per Bolund (mp) enligt f6ljande.

De minga motorvigsbyggen som planeras f6r Stockholmsregionen kommer om de foérverkligas
att leda till en kraftig 6kning av biltrafiken. En sadan trafikbkning kommer att géra det oméjligt
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att nd de lokala, regionala och nationella miljdmal som finns. Aven miljékvalitetsnormerna for
kviveoxider och partiklar kommer att Gverskridas om motorvigsnitet utdkas ytterligare.

Majoriteten i siavil Stockholms stad som i riksdagen har beslutat att genomféra ett
fullskalef6rs6k med tringselavgifter ska inféras i Stockholm under mandatperioden. Inférandet
av ett sidant system kan komma att radikalt férindra trafiksituationen i Stockholmsregionen. Ett
exempel dr att férbindelsen mellan Norra och Sédra Stockholm kan foérbittras kraftigt vilket gor
att en ny vigférbindelse inte blir nédvindig 6ver Saltsjo-Malarsnittet. Allt arbete for ett utékat
motorvigsnit maste avbrytas i avvaktan pa den utvirdering av tringselavgiftsforsoket som ska
ske under dr 2006 sa att den nya trafiksituationen kan beaktas i planeringsarbetet.

Vig E18 bor anliggas i tunnel vid Tensta och Rinkeby sa att intrdng i gronmarken kan
undvikas och kontakten f6r de boende till Jarvafiltet forbittras. Forbattringar av trafiksdkerheten
péa vdg 73 maste ocksd ingd i planen. Om pengar omférdelas fran projekten Norra Linken och
Forbifart Stockholm behéver nya medel inte skjutas till f6r dessa investeringar.

Stadsbyggnadsnimnden

Reservation anférdes av Lotta Edholm m.fl. (fp), Kristina Alvendal m.fl. (m) och
Kerstin Rossipal (kd), se reservationen frain (fp), (m) och (kd) i gatu- och
fastichetsnimnden.
Sdrskilt uttalande gjordes av Torsten Sandgren (v), se reservationen frin (v) i gatu- och
fastighetsnimnden.

Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermiiller (mp) enligt féljande.

De manga motorvigsbyggen som planeras f6r Stockholmsregionen kommer om de férverkligas
att leda till en kraftig 6kning av biltrafiken. En sidan trafik6kning kommer att géra det omdijligt
att na de lokala, regionala och nationella miljémal som finns. Aven miljdkvalitetsnormerna for
kviveoxider och partiklar kommer att Gverskridas om motorvigsnitet utdkas ytterligare.

Majoriteten i sdavil Stockholms stad som 1 riksdagen har beslutat att genomféra ett
fullskalef6rs6k med tringselavgifter i Stockholm under mandatperioden. Inférandet av ett sadant
system kan komma att radikalt férdndra trafiksituationen i Stockholmsregionen. Ett exempel édr
att férbindelsen mellan Norra och Sédra Stockholm kan férbittras kraftigt vilket kan leda till att
en ny vigforbindelse inte blir nédvindig 6ver Saltsjo-Milarsnittet. Allt arbete for ett utSkat
motorvigsnit maste avbrytas i avvaktan pa den utvirdering av tringselavgiftsforscket som ska
ske under 4r 2006 si att den nya trafiksituationen kan beaktas i planeringsarbetet.

De viginvesteringar som genomfdrs de nirmaste aren bor i forsta hand vara inriktade pa att
minska vigtrafikens storningar. Vig E18 bor anldggas i tunnel vid Tensta och Rinkeby si att
intrang i gronmarken kan undvikas och kontakten fér de boende till Jarvafiltet forbittras. Likasa
bor arbetet med att tunnelligga Nynisvigen fortsitta och arbete med att ligga delar av
Alvsjovigen pibétjas.

16



Bilaga 2
Sammanfattning av de remitterade planerna

Genom beslut den 14 mars 2002 har regeringen givit Banverket, Vigverket och linsstyrelserna i
uppdrag att uppritta de nya investeringsplanerna med féljande ramar f6r aren 2004-2015 (I bilaga
1 redovisas de i planerna ingdende objekten och insatserna):

? 101,5 mdr kr for atgirder i banhéllningsplanen. Bidragsramen for rullande matetiel 4r pa 4,5
mdkr.

? 39 mdkr ke for atgirder i viaghallningsplanen inkl trafiksdkerhetsitgirder pa det nationella
stamvagnitet.

? 285 mdkr kr for investeringar och forbittringsdtgirder i linsplanerna. Denna ram ar
prelimindr, den definitiva planeringsramen beslutas av regeringen i december 2003 pa
grundval av bl a ldnsstyrelsernas redovisning av vad som ryms i en 50 % ldgre respektive 50
% hogre planeringsram.

I Banverkets plan finns dessutom 38 mdkr kr f6r drift, underhdll och reinvesteringar samt 2
mdkr f6r verkets sektorsuppgifter. Banverkets totala planeringsram ér siledes 141,5 mdkr kr.
Vigverkets planeringsram innehaller 17 mdkr kr f6r tjdlsakring, birighet och rekonstruktion, 87
mdkr kr f6r drift och underhdll av statliga vigar samt 6 miljarder f6r sektorsuppgifter. Totalt
ligger Vigverkets planeringsram péa 149 mdkr kr.

Ramarna fér investeringar i Stockholms lin framgar av tabellen nedan.

Plan Hela riket | Stockholms lin

(mdkr kr) (mdkr kr och andel av riket)
Banhallningsplanen 101,5 10,355 10%
Vighillningsplanen 39,0 7,820 20 %
Linsplanen 28,5 7,539 26 %
Summa 169,0 25,714 15 %
Vigar

Vigverkets samlade milbedomning dr att tillgingligheten i vigtransportsystemet kommer att
forbattras f6r medborgarna, men inte tillrdckligt. Framforallt i storstadsregionerna kommer t.ex.
restiderna till arbetet att vara langa dven vid planperiodens slut.

For att nd de transportpolitiska malen, atgdrda identifierade brister i vigtransportsystemet
samt tillgodose rimliga krav hos medborgare och niringsliv menar Vigverket att regeringens
givna planeringsram dr lingt ifrdn tillricklig. Planeringsramen ticker ca 60 % av de inventerade
briserna i vigtransportsystemet.

For Stockholm/Malarregionen har fraimst foljande projekt medtagits i planerna (Nationella
respektive linsplanerna):

Nationella planen

?  Notra Lianken ar medtagen i enlighet med stadens 6verenskommelse med Vigverket och
med byggstart sa snart planlidggningen si medger.

?  E18 Hjulsta — Ulriksdal med medelstilldelning frin och med 2006.

?  Forbifart Stockholm dr upptagen till en totalkostnad om 15 mdkr, men endast 200 miljoner
kronor foér utredningsresurser finns med i angiven ram och start f6r byggande sker tidigast i
slutet av plan perioden.

?  Viginformatikprojekt om totalt 190 mkr ingar.
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Linsplanen

?  De aterstiende delar av Notrrortsleden och Sodertornsleden ingdr. Vidare ingdr vig 73
Nynisvigen pa delen Algviken — Fors. Tidpunkter nir dessa vigprojekt kan genomforas
under planperioden ir inte angivna i remissmaterialet. I planen ingar ocksd utbyggnad till
planskild standard av Huddingevigen pa delen mellan Stockholms stads grins och Huddinge

?  Melel for oskyddade trafikanter och miljé.

? Bt Aatgirdspaket for kollektivtrafik pi vidg redovisar bidrag for wutbyggnad av
infartsparkeringar, framkomlighetsforbittringar jimte ombyggnader av hallplatser och by-

?  wspusthtslsidrapen till atgirder pi de kommunala vigniten redovisas inte fordelning pa
kommuner i detta skede i planeringen.

De féreslagna rena nyinvesteringarna i storre vagar i linet uppgar till ca 12,2 mdkr vilket dr 32 %
av det av Stockholmsberedningen redovisade behovet fram till ar 2015.

Staden planerar ett fullskaligt f6rs6k med miljéavgifter i innerstaden. Det bor papekas att
detta forsék inte paverkar behovet av en forstirkt trafikinfrastruktur i enlighet med vad som
anférs i detta tjansteutlatande. Det finns ett stort behov av att minska biltrafiken i innerstaden,
men behovet av att forbattra bilkapaciteten 6ver Saltsjo/Malarsnittet kommer fortfarande att
kvarsta.

Jarnvigar

Banverket framhaller att efterfrigan pa uppgraderingar av jirnvidgsnitet dr betydligt storre dn

tilldelade medel, vilket medfor att viktiga jirnvidgssatsningar maste skjutas pa framtiden.

Planeringsramen f6r drift dr for ldg vilket medfér att dagens storsta problem for jirnvigen,

nimligen punktligheten, inte kommer att kunna atgirdas pa ett tillfredsstillande sitt.

I planen féreslas f6r Stockholmsregionen frimst féljande projekt:

?  Satsningar pd kapacitetsforstarkningar genom centrala Stockholm. I botjan av planperioden
fardigstills fyrsparsstrickan Stockholms Sédra — Arstaberg och kapacitetsforbittringar pa
strickan Stockholm — Sérentorp, vilka dven omfattar vissa dtgirder vid norra utfarten till
Stockholm C. Vid sédra infarten till Stockholms C gobrs kapacitetshdjande étgirder.
Citybanan genom centrala Stockholm beriknas vara fardig 2011, direfter gors
kompletterande atgirder vid norra in- och utfarten fran Stockholm C.

? 1 botjan av petioden finns ocksd investetingar i dubbelspir mellan Sodertilje C och
Sédertilje hamn.

? 1 slutet av planpetioden byggs ett pattiellt dubbelspar Visterhaninge — Nyndshamn samt
partiell utbyggnad till fyra spar pa Milarbanan mellan Stockholm och Kalhill.

?  For Svealandsbanan foreslas en viss kapacitetshojning pd Svealandsbanan mellan Sodertilje
och Eskilstuna.

?  Utbyggnad av tvirbana Ost (Hammarby Sjostad — Slussen/ ombyggnad av Saltsjobanan)
och tvirbana Nord (Alvik-Solna) férbittrar tvirforbindelserna i Stockholm. Tvirbanans
forlingda strickningar genomférs i mitten av planperioden med en 50%-ig statlig
finansiering

Banverket kommer att avsitta medel fOr att i samverkan med Stockholmsregionen utreda
behov av infrastrukturutbyggnad bland annat for att méjliggbra kommunikationer till nya
bostadsomriden i regionen.

Av den totala investeringsramen pa 101,5 mdkr avser 10,4 mdkr investeringar i Stockholms
lin, d.v.s. 10 %. Stockholms lin hyser 20 % av Sveriges befolkning. Av regionalt kollektiv
researbete utférs 60 % i Stockholms ldn. Ytterligare ca 18 % star TIM-trafiken f6r, vilken utgdr
ca 50 % av SJ:s totala passagerartrafik. Stadsledningskontoret ser allvarligt pd att endast 10 % av
investeringarna i Framtidsplan for jirnvdgen avser Stockholms lin, sdrskilt som det ér ett nav
som paverkar stora delar av 6vriga landets jarnvigstrafik.

Den av regeringen tillsatta kommittén “Stockholmsberedningen” har i ett delbetinkande
“Langsiktig utvecklingsstrategi for transportsystemet i Stockholm - Milardalsregionen”(SOU
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2002:11), efter noggranna analyser och 6verviganden limnat forslag pa dtgirder som forbittrar
transportsystemet inom Stockholms lin och mellan Stockholm och &vriga Milardalen.
Stockholmsberedningens betinkande redovisar ett behov av investeringar i jirnvigar, sparvigar
och tunnelbanor pd 36,9 mdkr. De féreslagna 10,4 mdkr for linet utgdér endast ca 28 % av
Stockholmsberedningens redovisade behov. Totalt fir Ostra banregionen endast 20 mkr av
redovisade behov om 80 mdkr.
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Bilaga 3

Handliggare: Per-Olof Gustafsson Kommunstyrelsen
Ttn: 08-508 29 258

Statliga planer for jarnvigar, kollektivtrafik och vigar for perioden 2004-2015. Remisser
fran Vigverket, Banverket och Linsstyrelsen

Stadsledningskontorets forslag till besint
Kommunstyrelsen beslutar foljande.

Som svar pa remisser Vigverkets, Banverkets och Linsstyrelsens remisser hédnvisas till vad som
anférs i stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Bosse Sundling
Stadsdirektor Gunnar Soderholm Per-Olof Gustafsson
Bitriadande stadsdirektor Forhandlingschef

Sammanfatining

De statliga investeringsplanerna for aren 2004-2015 utgérs av Banverkets Framtidsplan for
jarnvigen, Vigverkets Nationella plan f6r vigtransportsystemet samt linsstyrelsens Lansplan f6r
regional infrastruktur i Stockholms lin. Forslagen till planer ska utga fran regeringens och
riksdagens Gvergripande transportpolitiska mal och foérslagen ska 6verlimnas till regeringen den 4
augusti 2003.

De remitterade planerna innehéller férslag pa ett antal infrastrukturprojekt i Stockholms lin
och Stockholm - Milarregionen, vilka ger férbittringar for savil resande som transport av varor.
Pa sparsidan dr det frimst Citybanan, men dven utbyggnad av delar av tvirbanan med nya bytes-
punkter samt dubbelspiar mellan Sédertilje hamn och Sédertilje C. Pd vigsidan dr det frimst
Norra Linken, utbyggnader av E18 Hjulsta - Ulriksdal samt Norrortsleden, Sédertérnsleden och
vig 73. Hirutéver foreslas ett antal kompletterande dtgirder inom bl a omridena
informationssystem och trafiksikerhet.

Stadsledningskontoret kan konstatera att de foreslagna dtgirderna endast i mycket begrinsad
omfattning motsvarar de behov som Stockholm —Milarregionen redovisat och som syftar till att
vidmakthalla regionens internationella konkurrenskraft, uppritthalla goda och jimlika
levnadsvillkor och erhalla en lingsiktigt héllbar livsmilj6. Det ger med andra ord inte i tillricklig
omfattning forbittringar for att uppna de transportpolitiska malen. De féreslagna rena nyinve-
steringarna i vigar i linet uppgar till ca 12,2 mdkr vilket 4r endast 32 % av det av Stockholms-
beredningen, efter noggrant 6vervigande, redovisat som nédvindiga behov. Motsvarande siffror
for investeringar i jarnvigar, sparvigar och tunnelbanor dr 10,4 mdkr och 28 %. Totalt foreslis
Ostra banregionen erhilla endast 20 mdkr av redovisade behov om 80 mdkr.

Bristerna i transportsystemet himmar i stor utstrickning Stockholmsregionens utveckling,
vilket fir negativa konsekvenser inte bara for regionen utan f&r Sverige som helhet.
Stockholmsregionen vixer geografiskt genom bl a de forbittrade kommunikationerna i
Milardalen och en alltmer breddad bostads- och arbetsmarknad, vilket bildar Stockholm —
Milarregionen. Denna region rymmer cirka en tredjedel av Sveriges befolkning och niringsliv.
Stor-Stockholm och i allt hégre utstrickning Stockholm-Milarregionen betyder mycket fér vil-
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firden i landet, bide genom de inkomster som genereras och genom att utgdra bas for att
utveckla och etablera niringar. Befolkningen i Stockholms lin berdknas enligt den regionala
utvecklingsplanen (RUFS) 6ka med motsvarande 600 000 inom 30 ar. Stockholms stad planerar
f.n. for ett kraftigt 6kat bostadsbyggande och i linet har linsstyrelsen tillsammans med linets
kommuner visat pa méjligheter att skapa nya bostider. Brister i transportsystemet begrinsar
bostadsbyggandet och forsvirar den pagiende utvecklingen av en gemensam arbetsmarknad.
Under 2002 har den eckonomiska aktiviteten mycket riktigt ocksa avtagit i linet och
sysselsittningen har minskat.

Stadsledningskontoret konstaterar att avstindet mellan Stockholm-Mailarregionens behov
sisom det redovisas sivdl i den regionala utvecklingsplanen f&r ldnet som av Stock-
holmsberedningen f6r Stockholm-Milardalen och de remitterade férslagen ér stort. Stockholms-
beredningen betonar att det behévs kraftfulla dtgirder i transportsystemet i form av utbyggnad
och upprustning av infrastrukturen samt effektivisering av transportsystemet for att inte
problemen ska foérvirras. Stadsledningskontorets forslag till atgdrder med anledning av
foreliggande remisser utgir frin Stockholmsberedningens dtgirdsforslag, underlag fran Lins-
styrelserna i Milardalen, Milardalsradets presidium och regionplane- och trafikkontoret samt ett
gemensamt underlag frin parterna i kommunsamarbetet om Kista Science City med
omgivningar. Det finns dirmed for forsta gingen pa mycket linge en mycket stark enighet inom
Stockholm-Milarregionen Gver savil problembild och vilka atgirder som behover vidtagas fo6r att
inte regionens utveckling ska dventyras.

Stadsledningskontoret anser i likhet med Goteborgs stad att storstadsregionernas
trafikproblem och behov av infrastrukturinvesteringar i flera avseenden inte kan jimféras med
problemen i vriga riket. Det behévs darfor sirskilda satsningar pa storstadsregionerna sa att inte
den f6r landet viktiga tillvixten dventyras. Vidare behévs en sammanbhillen transportpolitik som
utgir fran storstadsregionernas roll som strategiska bytespunkter och hur dessa kan férbittras
och utvecklas

Stadsledningskontoret vill sirskilt framhalla att transportsystemet Gver Saltsjo/Malarsnittet
miste stirkas. Det dr av avgdrande strategisk betydelse for savil regionens transporter som for
riket som helhet. De hogst prioriterade projekten i Stockholm-Milarregionen blir ddirmed City-
banan och 6kad vigkapacitet i form av en vistlig forbifart. I staden dr S6dra Linken snart
firdigbyged och Norra Linken planeras att byggas, vilket gor att planeringen maste inledas for att
komplettera dessa med en 6stlig link for att komplettera ringleden. Stadens planerade f6rsék
med miljéavgifter i innerstaden paverkar inte behovet av en fOrstirkt trafikinfrastruktur. Det
finns ett stort behov av att minska biltrafiken i innerstaden, men behovet av att forbattra
bilkapaciteten 6ver Saltsjo/ Malarsnittet kommer fortfarande att kvarsta.

Citybanan ir det hogst prioriterade projektet for Stockholm-Milarregionen och ér utifran
jarnvigstrafikens framtida utveckling en nationell angelidgenhet. I regeringsdeklarationen fastslds
behovet av att genomférandeprocessen och byggstart paskyndas sd att den kan sta klar tidigare.
Stadsledningskontoret, i likhet med den samlade Stockholm-Milarregionen i form av
Milardalsradet och ldnsstyrelserna, stodjer detta kraftfullt. For att hélla tempot i
genomforandeprocessen dr det vidare av vikt att en Gvergripande koordinator tillsdtts av
regeringen som haller kontakterna med alla inblandade parter f6r att bl a minimera ledtider. Detta
visar ocksd pa behovet av en 6versyn av bl a PBL, miljébalk m m. fér att underlitta
planprocessen i stora infrastrukturprojekt. I vintan pa Citybanan madste de &apacitetshijande
dtgdrderna vid sidra infarten till centralen vara genomforda senast nir den nya Arstabron tas i drift ar
200F6r att dra nytta av de mojligheter till 6kat resande som Citybanan ger och for att undvika att
nya flaskhalsar uppstir miéste f6ljande objekt prioriteras i planeringen:

?  Nynisbanan. Vistethaninge — Nyndshamn
Milarbanan. Tomteboda — Kallhall
Strickan Karlberg- Sérentorp

Svealandsbanan. Sédertilje - Eskilstuna

Ostlanken. Jdrna - Norrkoping
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Tvirsparsvigssatsningar och forlingning av tunnelbanan dr nédvindiga komplement till 6vrig

sparutbyggnad for att uppnd en O6kad interaktion och Gkat bostadsbyggande. FExempel pa

projekt:

?  Snabbspérvig ost - Hammatby Sjostad/Slussen

? 'Tvirbana Norr till Kista/Stockholm Nord och Solna.

?  Sparforbindelse till Barkatby genom forlingning av tunnelbanan frin Akalla/Kista —
Stockholm Viist.

?  Sparvig Alvsjé — Skirholmen — Kungens kurva — Flemingsberg

?  Tunnelbanefotlingning Odenplan- Karolinska.

?  Tunnelbaneforlingning Hagsitra

Dirtill kommer behov av 6kade bidrag till rullande material.

Kontoret anser vidare att det av banverket i banplanen aviserade utredningsarbetet avseende
infrastrukturutbyggnad som skapar forutsittningar for nya bostadsomriden maste inledas
omedelbart.

En vistlig forbifart har av samtliga kommuner i linet och ldnsstyrelserna i Milardalen lyfts
fram till Stockholmsberedningen som det hégst prioriterade vigprojektet i regionen. Byggstarten
bér tidigareldggas s mycket som planeringsprocessen tillater.

Hirtill kommer ytterligare ett antal viktiga vigprojekt och insatser :
Vig E 18 mellan Hjulsta och vig E 4 vid Kista
Virmdévigen “Danviks 16sen” — vigtunnel och trafikplatser
Huvudstaleden med koppling till Ulvsundavigen
Huddingevigen — planskild korsning med Rdgsvedsvigen

Ovriga insatser Trafiksikerhet och modern viginformatik.

NN N N ) N

Overférande av Huddingevigen, Nynisvigen och Drottningholmsigen till statlig
vighillning.

?  Den regionala planen avseende vigar maste ges ett innehall i enlighet med 150%-alternativet.
Arendets beredning

Med utgingspunkt i regeringens infrastrukturproposition hésten 2001 pagar upprittande av de
statliga investeringsplanerna for dren 2004-2015. Dessa planer utgors av Banverkets Framtidsplan
for jarnvigen, Vigverkets Nationella plan for vigtransportsystemet samt linsstyrelsens Linsplan
for regional infrastruktur i Stockholms lin

Kommunernas remissvar om forslagen till dessa planer skall limnas till linsstyrelsen vilket
ger mojlighet att svara samlat pa de tre planerna. Linsstyrelserna har begirt in kommunernas svar
senast den 1 april 2003. Stadsledningskontoret har &verenskommit med ldnsstyrelsen i
Stockholms lin om att stadens remissvar fir Gverlimnas den 10 april 2003. Linsstyrelsen ska i sin
tur limna ett samlat svar till Banverket och Vigverket den 30 april 2003. Linsstyrelsen avser att
sd lingt som mojligt koordinera detta svar med linsstyrelserna i Gvriga Malardalen.

Bakgrund

Banverket, Vigverket och linsstyrelserna fick 2002-03-14 regeringens uppdrag att uppritta nya
investeringsplaner fér perioden 2004-2015. Enligt direktiven skall Banverket, Vigverket och
Linsstyrelserna limna sina forslag till planer till regeringen senast den 4 augusti 2003.

Forslagen till planer ska utga fran regeringens och riksdagens Gvergripande transportpolitiska
mil om ett lingsiktigt hillbart och samhillsekonomiskt effektivt transportsystem och de
transportpolitiska delmdlen om tillginglighet, h6g transportkvalitet, positiv regional utveckling,
siker trafik, god milj6 och ett jimstillt transportsystem.

Den statliga infrastrukturplaneringen dr uppdelad pa tvd nivier, den nationella och den
regionala. Investeringar i och drift av jirnvigar samt — fr o m denna planeringsomgang — dven
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bidrag till regionala banor (tunnelbanor och sparvigar), stationer och tig — behandlas i Framtids-
plan for jirnvigen. De storsta vdgarna ingir i det nationella stamvignitet som i Stockholms lin
utgdrs av europavigarna. Bide investeringar i och drift och underhdll av dessa behandlas i den
Nationella planen for vigtransportsystemet. Dessa planer tas fram av Banverket respektive Vig-
verket och faststills av regeringen.

Investeringar och forbittringsatgdrder i linsvigar och riksvigar som inte ingar i det nationella
stamvignitet samt vissa bidrag till trafikhuvudminnen och kommunerna fér vigorienterade
atgirder behandlas i Linsplaner for regional transportinfrastruktur. De upprittas och beslutas av
respektive linsstyrelser.

De remitterade planerna

Genom beslut den 14 mars 2002 har regeringen givit Banverket, Vigverket och linsstyrelserna i
uppdrag att uppritta de nya investeringsplanerna med féljande ramar f6r aren 2004-2015 (I bilaga
1 redovisas de i planerna ingdende objekten och insatserna):

? 101,5 mdr kr for atgirder i banhallningsplanen. Bidragsramen for rullande matetiel ar pa 4,5
mdr kr.

? 39 mdr kr for atgirder i vighallningsplanen inkl trafiksikerhetsdtgirder pa det nationella
stamvagnitet.

? 285 mdr kr for investeringar och forbattringsdtgirder i linsplanerna. Denna ram ir
preliminir, den definitiva planeringsramen beslutas av regeringen i december 2003 pa
grundval av bl a linsstyrelsernas redovisning av vad som ryms i en 50 % ldgre respektive 50
% hogre planeringsram.

I Banverkets plan finns dessutom 38 mdkr kr f6r drift, underhall och reinvesteringar samt 2
mdkr for verkets sektorsuppgifter. Banverkets totala planeringsram dr saledes 141,5 mdkr kr.
Vigverkets planeringsram innehéller 17 mdkr kr for tjalsdkring, birighet och rekonstruktion,

87 mdkr kr f6r drift och underhéll av statliga vigar samt 6 miljarder f6r sektorsuppgifter. Totalt

ligger Vigverkets planeringsram pa 149 mdkr kr.

Ramarna fér investeringar i Stockholms lin framgar av tabellen nedan.

Plan Hela riket | Stockholms lin

(mdkr kr) (mdkr kr och andel av riket)
Banhallningsplanen 101,5 10,355 10%
Vighillningsplanen 39,0 7,820 20 %
Linsplanen 28,5 7,539 26 %
Summa 169,0 25,714 15 %
Vigar

Vigverkets samlade malbedémning dr att tillgdngligheten i vigtransportsystemet kommer att
forbattras f6r medborgarna, men inte tillrdckligt. Framforallt i storstadsregionerna kommer t.ex.
restiderna till arbetet att vara langa dven vid planperiodens slut.

For att nd de transportpolitiska malen, atgirda identifierade brister i vidgtransportsystemet
samt tillgodose rimliga krav hos medborgare och niringsliv menar Vigverket att regeringens
givna planeringsram ir lingt ifrdn tillricklig. Planeringsramen ticker ca 60 % av de inventerade
briserna i vigtransportsystemet.

For Stockholm/Malarregionen har fraimst foljande projekt medtagits i planerna (Nationella
respektive linsplanerna):

Nationella planen

?  Norra Lianken ar medtagen i enlighet med stadens 6verenskommelse med Vigverket och
med byggstart sa snart planlidggningen si medger.
?  E18 Hjulsta — Ulriksdal med medelstilldelning frin och med 2006.
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?  Forbifart Stockholm édr upptagen till en totalkostnad om 15 mdkr, men endast 200 miljoner
kronor foér utredningsresurser finns med 1 angiven ram och start fér byggande sker tidigast i
slutet av plan perioden.

?  Viginformatikprojekt om totalt 190 mkr ingar.

Linsplanen

?  De aterstiende delar av Norrortsleden och Sodertornsleden ingdr. Vidare ingdr vig 73
Nynisvigen pa delen Algviken — Fors. Tidpunkter nir dessa vigprojekt kan genomforas
under planperioden ir inte angivna i remissmaterialet. I planen ingar ocksi utbyggnad till
planskild standard av Huddingevigen pa delen mellan Stockholms stads grins och Huddinge

?  Melel for oskyddade trafikanter och miljé.

? Eu A4tgirdspaket for kollektivtrafik pd vig redovisar bidrag for utbyggnad av
infartsparkeringar, framkomlighetsférbittringar jimte ombyggnader av hallplatser och by-

?  wspusthtssidrapen till atgirder pi de kommunala vigniten redovisas inte fordelning pa
kommuner i detta skede i planeringen.

De foreslagna rena nyinvesteringarna i storre vigar i linet uppgr till ca 12,2 mdkr vilket dr 32 %
av det av Stockholmsberedningen redovisade behovet fram till ar 2015.

Staden planerar ett fullskaligt f6rs6k med milj6avgifter i innerstaden. Det bor papekas att
detta forsok inte paverkar behovet av en forstirkt trafikinfrastruktur i enlighet med vad som
anférs i detta tjansteutlatande. Det finns ett stort behov av att minska biltrafiken i innerstaden,
men behovet av att forbittra bilkapaciteten 6ver Saltsjo/Malarsnittet kommer fortfarande att
kvarsta.

Jédrnvdgar

Banverket framhaller att efterfrigan pa uppgraderingar av jirnvigsnitet dr betydligt storre dn

tilldelade medel, vilket medfor att viktiga jirnvidgssatsningar maste skjutas pa framtiden.

Planeringsramen f6r drift dr for lig vilket medfér att dagens storsta problem fér jirnvigen,

nimligen punktligheten, inte kommer att kunna atgirdas pa ett tillfredsstillande sitt.

I planen foreslas f6r Stockholmsregionen frimst f6ljande projekt:

?  Satsningar pd kapacitetsforstirkningar genom centrala Stockholm. I botjan av planperioden
fardigstills fyrsparsstrickan Stockholms Sédra — Arstaberg och kapacitetsforbittringar pa
strickan Stockholm — Sérentorp, vilka dven omfattar vissa édtgirder vid norra utfarten till
Stockholm C. Vid sédra infarten till Stockholms C gbrs kapacitetshdjande atgirder.
Citybanan genom centrala Stockholm beriknas vara fardig 2011, direfter gors
kompletterande atgirder vid norra in- och utfarten fran Stockholm C.

? 1 botjan av petioden finns ocksd investetingar i dubbelspir mellan Sodertilje C och
Sédertilje hamn.

? 1 slutet av planpetioden byggs ett pattiellt dubbelspar Visterhaninge — Nyndshamn samt
partiell utbyggnad till fyra spar pa Milarbanan mellan Stockholm och Kalhill.

?  For Svealandsbanan foreslas en viss kapacitetshojning pd Svealandsbanan mellan Sodertilje
och Eskilstuna.

?  Utbyggnad av tvirbana Ost (Hammarby Sjostad — Slussen/ ombyggnad av Saltsjobanan)
och tvirbana Nord (Alvik-Solna) forbittrar tvirférbindelserna i Stockholm. Tvirbanans
forlingda strickningar genomférs i mitten av planperioden med en 50%-ig statlig
finansiering

Banverket kommer att avsitta medel fOr att i samverkan med Stockholmsregionen utreda
behov av infrastrukturutbyggnad bland annat for att méjliggbra kommunikationer till nya
bostadsomriden i regionen.

Av den totala investeringsramen pa 101,5 mdkr avser 10,4 mdkr investeringar i Stockholms
lin, d.v.s. 10 %. Stockholms lin hyser 20 % av Sveriges befolkning. Av regionalt kollektiv
researbete utférs 60 % i Stockholms ldn. Ytterligare ca 18 % star TIM-trafiken f6r, vilken utgdr
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ca 50 % av SJ:s totala passagerartrafik. Stadsledningskontoret ser allvarligt pd att endast 10 % av
investeringarna i Framtidsplan for jirnvdgen avser Stockholms lin, sdrskilt som det ér ett nav
som paverkar stora delar av 6vriga landets jarnvigstrafik.

Den av regeringen tillsatta kommittén “Stockholmsberedningen” har i ett delbetinkande
”Langsiktig utvecklingsstrategi for transportsystemet i Stockholm - Milardalsregionen”(SOU
2002:11), efter noggranna analyser och 6verviganden limnat férslag pa atgirder som forbittrar
transportsystemet inom Stockholms lin och mellan Stockholm och &vriga Milardalen.
Stockholmsberedningens betdnkande redovisar ett behov av investeringar i jirnvigar, sparvigar
och tunnelbanor pd 36,9 mdkr. De féreslagna 10,4 mdkr for linet utgdr endast ca 28 % av
Stockholmsberedningens redovisade behov. Totalt fir Ostra banregionen endast 20 mkr av
redovisade behov om 80 mdkr.

Stadsledningskontorets forslag

Stockholm idr idag kidrnan i Sveriges storsta tillvixtmarknad. Begreppet Stockholmsregionen
vixer geografiskt genom bl a de férbittrade kommunikationerna i Milardalen och en alltmer
breddad bostads- och arbetsmarknad. Det innebir att regionen i allt hogre grad omfattar
Milarregionen som helhet. Stockholm — Milarregionen rymmer cirka en tredjedel av Sveriges
befolkning och niringsliv. Regionen betyder mycket f6r vilfirden i landet, bade genom de
inkomster som genereras och genom att vara bas for att utveckla och etablera niringar.
Regionens ekonomiska betydelse illustreras av att mer dn 40 % av landets samlade ekonomiska
tillvixt under dren 1985 — 2000 generades hdr. Finansdepartementets senaste lingtidsutredning
visar att regionens betydelse for landets ekonomiska tillvixt vintas bli lika stor de kommande 15
aretbtockholms stad 4r den viktigaste ekonomiska motorn i Stockholmsregionen. Staden vixer
stindigt och Stockholms tillvixt ger spridningseffekter i hela landet. De senaste fem dren har vart
tredje nytt jobb i riket skapats i Stockholmsregionen. Under den kommande tiodrs perioden be-
riknas 50 000 nya jobb skapas i staden och ca 85 000 i linet. Stadens framtidsutredning raknar
med att stadens befolkning 6kar med 250 000 personer de nirmaste 30 dren och redan pd 10 érs
sikt med 85.000 personer. Regionplane- och trafikkontoret berdknar i den regionala utveck-
lingsplanen RUFS 2001 att Stockholms lin inom 30 ar 6kar med 600 000 personer. Inom
Stockholms stad har planer tagits fram som medger ett bostadsbyggande med 4.000 ligenheter
per ar. I linet har Linsstyrelsen tillsammans med linets kommuner inom ramen for det sirskilda
bostadsuppdraget visat pa mojligheter att skapa 50 000 nya bostdder under en fyra ars period.
Brister i transportsystemet begrinsar dock bostadsbyggandet och forsvirar en gemensam
arbdthmderkn2802 har den ckonomiska aktiviteten avtagit i Stockholmsregionen och
sysselsittningen har minskat. Aven om de flesta bedémningar tyder pa att det ir en tillfillig
svacka sd visar det att tillvixten inte kan tas for given. Tvirtom behovs ett langsiktigt arbete f6r
att undanréja hindren fér en fortsatt god utveckling i Stockholm — Milardalen. Ett allvarligt
hinder dr ett otillrickligt transportsystem. Stockholm-Mailardalens relativt perifera lige i Europa
nédvindiggdr ocksa det stora satsningar, bade inom regionen och till och frin regionen, for att
inte férsvaga regionens internationella konkurrenskraft.

De allvatliga bristerna i transportsystemet t ex i form av bristande kapacitet, tillginglighet och
milj6, dr hinder f6r regionens utveckling. Detta himmar den ekonomiska utvecklingen, medfor
bostadsbrist, dyrare varor och minskar livskvalitén. I jimférelse med 6vriga landet har nistan
dubbelt sd stor andel av de foérvirvsarbetande mer dn 45 minuters restid till arbetet. Det tar en
genomsnittlig innevanare i Stockholms lin 30 procent lingre tid att ta sig till och fran
arbetsplatsen 4n det gor for genomsnittssvensken — arligen en extra arbetsvecka. Ett annat
problem ir att trafiksdkerheten som férsimras och att dirmed trafikolyckorna tenderar att 6ka.
Dessa problem riskerar sammantaget att fOrvirras framdeles om inte kraftitgirder vidtas.
Regeringen tillsatte ddrfor en sirskild kommitté, Stockholmsberedningen, med uppgift att féresla
atgirder for att forbittra trafiksituationen i Stockholm — Milarregionen. Kommittén har i sitt
betinkande  “Langsiktig  utvecklingsstrategi ~ fér  transportsystemet i Stockholm-
Milardalsregionen” ( SOU 2002:11) visat pa de omfattande behov av investeringar som finns
inom transportsystemet i regionen. Kommittén konstaterar: ”Trots omfattande planeringsinsatser
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och hoéga ambitioner har inte tillrickliga investeringar gjorts 1 Stockholmsregionens

transportsystem under de senaste decennierna. Under tiden har befolkning och ekonomi vuxit

snabbt, liksom trafiken. Det idr otillfredsstéllande att inte tillrickliga investeringar kunnat goras.”

Kommittén konstaterar vidare att det behdvs en samverkan av atgirder for att Stockholm-

Milardalsregionens transportsystem pa 30 ars sikt skall kunna utvecklas i riktning mot nationella

mil och de mal som beredningen angett dvs ”En samhillsekonomiskt effektiv och lingsiktigt

héllbar transportforsorjning fér medborgarna och nidringslivet i Stockholm-Milradalsregionen

sikerstills”.

Det behévs redan de ndrmaste dren investeringar bdde i vig- och spiarndt liksom i
kollektivtrafiksystemet. Kommittén har limnat en rad forslag pa dtgirder i enlighet med denna
utvecklingsstrategi. Stadsledningskontorets forslag till dtgirder med anledning av féreliggande
remisser har utarbetats, férutom av internt underlag inom staden, utifrin féljande underlag:

?  Stockholmsberedningens atgirdsforslag.

?  Slutsatserna i Lansstytelsens i Stockholms lin och regionplane- och trafikkontoret PM ”
Samlad redovisning av forslagen till infrastrukturplaner fér Stockholm-Milarregionen” (Se
bilaga 2)

?  Reglonplane- och trafikkontorets yttrande i tjansteutlitande
2003-03-03.

?  Malardalsrddets undetlag till stod for remissvar 2003-03-04 samt kompletterande undetlag.

?  Liansstyrelsens i Stockholm undetlag for remissvar som sammanstillts pa uppdrag av mote
med Landshévdingarna i Milardalen, SL, S] och Milardalsradets presidium. 2003-03-14
(Aterges i sin helhet i detta PM med bétjan pé sid. 13)

?  Gemensamt undetlag for remissvar utformat av tjinstemin frin de kommuner som deltar i
samverkan om utvecklingen av Kista Science City med omgivningar dvs Jarfilla, Sollentuna,
Sundbyberg och Stockholms stad. Underlaget avser infrastrukturprojekt som ar viktiga f6r
utvecklingen av omradet.

Sammantaget visar detta pa en mycket stark enighet inom regionen 6ver sivil problembild
som vilka dtgirder som behéver vidtas for inte regionens utveckling ska dventyras.

Infrastruktur fér storstadsregionerna

Stadsledningskontoret anser i likhet med Goéteborgs stad att utvecklingen av den regionala
trafiken pa jarnvig, tunnelbana och sparvig dr av stor betydelse for att skapa ett lingsiktigt
héllbart transportsystem i storstadsregionerna. Den oOkande regionaltigtrafiken har positiva
effekter i form av regionférstoring som Sppnar nya méjligheter till arbete, boende och fritid.

I infrastrukturpropositionen har regeringen uttryckt en tydlig inriktning att de framtida
satsningarna pa infrastrukturen maste ske genom utbyggnad av ett konkurrenskraftigt jairnvigsnit
inte minst i storstadsomradena. Dirfér behdvs sirskilda satsningar pa storstadsregionerna sa att
inte tillvixten dventyras. Till skillnad frin traditionell regionalpolitik behévs i ett europeiskt
perspektiv sirskilda storstadsinsatser f6r Sveriges tillvixt.

Stadsledningskontoret anser att det beh6vs en sammanhallen transportpolitik som utgér fran
hur storstadsregionernas roll som strategiska bytespunkter kan férbittras och utvecklas. Det
innebir att planer for samtliga transportslag i Stockholms- Milardalsregionen samordnas t ex i
enlighet med Stockholmsberedningens uppdrag. En samlad plan for savil vigar och jirnvigar
som Ovriga transportslag dvs hamnar och flyg. Utvecklingen av hamnverksamheten ir av stor
vikt didr Stockholms geografi gor att fartygstrafik medfér miljdtekniska vinster och dir Stock-
holm ir ett viktigt nav i Ostersjon. Ett annat viktigt omride 4r flygets utveckling. Arlandas
funktion och utveckling som nav dr av avgbrande betydelse fér regionen och Sverige.
Sammantaget innebir detta att en plan utformas dir de olika transportslagen stirker varandra
mot malet en utvidgad och internationellt konkurrenskraftig region.
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Behov av en kraftfull satsning i Stockholm-Milarregionen.

Linsstyrelsen i Stockholms lin och regionplane- och trafikkontoret har i PM:et ” Samlad

redovisning av forslagen till infrastrukturplaner fér Stockholm-Milarregionen” beskrivit de

viktigaste omradena for atgirder for Stockholm/Milarens transpottsystem:

”For att komma tillrdtta med kvarstdende brister i transportsystemet i Stockholm-Mailarregionen

behé6vs ytterligare medel tillskjutas f6r bl a:

?  Okad vigkapacitet 6ver Saltsjo-/Milarsnittet i Stockholm och mellan den norra och sédra
delen i 6vriga Milardalen

?  Okad sparkapacitet pi Milarbanans infart mot Stockholm och Nynisbanan samt en ny
strickning pa jirnvigen fran Norrképing till Jirna (Ostlinken). En fortsatt positiv
resandeutveckling kan medféra beh6év av ytterligare kapacitet pa Svealandsbanan

?  En effektiv kollektivtrafikforsotjning for de yttre kdrnor i Stockholm som pekas i den
regionala utvecklingsplanen.

?  Tunnelbaneutbyggnader i Stockholm som ar kopplade till utbygenader av bostider och

arbetsplatser.

Forbittrade infartsvigar i alla riktningar i Stockholm, bl a pa E4 och E18.

Forbittringar av det smala och krokiga landsbygdsvignitet

Bittre infrastruktur f6r godstransporter runt Stockholm

NN ) N

Olkad birighet och framkomlighet fér tunga fordon”

Stadsledningskontoret delar denna beskrivning och wvill sdrskilt framhalla  att
transportsystemet Over Saltsjo/Malarsnittet mdste stirkas och 4r av avgorande strategisk
betydelse for savil regionens transporter som for riket som helhet. Detta gér Citybanan och 6kad
vigkapacitet i form av en vistlig forbifart till de hogst prioriterade projekten i Stockholm-Milar-
regionen. I staden 4r S6dra Lidnken snart byggd och Norra Linken ska byggas, vilket gor att
planeringen mdste inledas for att kompletteras dessa med en Ostlig link for att komplettera
ringen. Detta skulle vara den enskilt viktigaste infrastrukturatgirden for att avlasta Stockholms
stadskdrna frain genomfartstrafik och dirmed bidra till en bittre miljé i innerstaden. Ett
avgbrande steg mot bittre miljé i innerstaden 4r redan de miljéavgifter som enligt planerna
kommer att infras pa forsék under 2004.

Stadsledningskontoret anser att det dr tillfredstillande att Citybanan och Norra Linken finns
med i planerna men miste dock konstatera att gapet mellan regionens behov— si som det
redovisats i den regionala utvecklingsplanen och av Stockholmsberedningen- och de férslag till
objekt som aterfinns i de remitterade férslagen till nationella planer 4r mycket stort. Aven
nedanstdende forslag till tillkommande objekt eller tidigareliggningar utgdr dirfér bara en starkt
prioriterad del av det verkliga behovet.

Objekt som bir tidigareldggas eller tillkomma i planerna

Jarnvigar

Citybanan
Citybanan dr det hogst prioriterade projektet f6r Stockholm-Milarregionen och den finns med i

planen med ett firdigstillande ar 2011. I regeringsdeklarationen fastslas behovet av att f6rséka
snabba upp genomférandeprocessen si att tunneln kan sta klar tidigare. Stadsledningskontoret, i
likhet med den samlade Stockholm-Milarregionen i form av Milardalsradet och linsstyrelserna,
har kraftfullt underst6tt detta liksom att regeringen tillsdtter en Gvergripande koordinator som
sidkerstiller att alla parter dr forberedda och kortar ledtider m m. I detta sammanhang vill
kontoret framhalla behovet av 6versyn av bl a PBL, miljébalk m m. fér att underlitta
planprocessen i stora infrastrukturprojekt. I avvaktan pa att Citybanan star klar méste de kapa-
citetshéjande dtgirderna vid sodra infarten till centralen vara genomférda senast nir den nya
Arstabron tas i drift ar 2005.
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Stadsledningskontoret delar den beskrivning och de behov av infrastrukturinsatser som
framfors i Linsstyrelsens i Stockholm underlag f6r remissvar. Underlaget har sammanstillts pa
uppdrag av méte 2003-03-05 med landshévdingarna 1 Milardalen, SL, S] och Milardalsradets
presidium och dterges nedan:

”Citybanan och nirliggande behov av dtgirder i Milardalen

Med en belbetslisning utnyttias investeringarna effektivt

Mdilartunneln/ Citybanan dr en nationell angeldgenbet eftersom den tryggar tillgingen till Stockholm Central som
ett nav for den nationella tigtrafiken. Den ger ocksd en angelagen kapacitetshijning for den okade trafiken mot
Stockholm C som t.ex. foljer av en ntveckling av Ostlinken och nya trafikupplége pa 1V 'dstra Stambanan.

For den regionala tagtrafiken i Mdlardalen dar Citybanan en nodvindig men inte tillricklig forntsattning.
Mdlarbanan, Svealandsbanan och Nyndsbanan har ocksa bristande kapacitet och dr redan idag begransande for
utvecklingen av den regionala tigtrafiken. Tva av dessa banor dr enkelspariga och den tredje bar mycket
omfattande trafik pa ett dubbelspar.

Satsningarna pa Arstabron och Citybanan miste beaktas utifrin en systemsyn. Ett system dr inte starkare
an dess svagaste link. Ddrfor dr det nidvandigt att komplettera Citybanan sa att en effektiv helbetslisning
skapas utan nya flaskbalsar. Fram till 2011 da Citybanan senast kommer att sta klar miiste dérfor atgdrder
som leder til] 6kad kapacitet ocksa vidtas pa Mdlarbanan, Svealandsbanan och Nyndsbanan.

Sker inte sidana dtgdrder kommer antalet tag i hogtrafik, trots Citybanan, inte att kunna ika. Tringseln
pd tagen pa dessa banor blir da likartad eller storre dn idag och risken for forseningar och stirningar kommer
ocksd fortsatt att vara stor. Mdlardalens integration och utveckling kommer att paverkas negativt. 75 000
dagliga resendrer dr direkt berorda. Ytterligare 45 000 vill resa framover. Vi madste fa mdjlighet att ge dom den
resan.

Milarbanan, strickan Tomteboda — Kallhill
Den mycket positiva resandentvecklingen, i kombination med blandningen av snabbare regionaltag och pendeltig
pa strickan Karlberg-Kungsingen-Balsta gor att kapaciteten pa Mdlarbanans tva spar kommer att nytfias

maximalt redan om ndgra fi dr.

Under morgonens rusningstid, kl. 7.30-8.30, ska nirmare 6 500 pendeltagsresendrer rymmas i de sex tag
som gdr mellan Kallhall — Stockbolms Central. Tréingseln ar klart besvirande och mellan 300 — 450 resendrer i
varje tag far inte sittplats. Om det uppstar storningar i trafiken med forseningar som foljd, dr det alltfor vanligt att
resendrer inte ens Jar plats i tagen, utan blir kvar pa plattformen.

Enbart i pendeltagstrafiken beriknas behovet av resor pa Mdlarbanan ika frin dagens 60 000 til] nirmare
90 000 dagliga resor ar 2015. Det betyder att trafiken behover utokas frin kvartstrafike till 10-minuterstrafik
och att antalet tdg i rusningstimmen behover utikas fran 6 till 10-11 for att erbjuda en rimlig komfort. Utan en
attraktiy kollektivirafik finns det inte en rimlig mdjlighet att klara en regionforstoring och samtidigt gora resandet
mer ballbart pa sikt.

Abven i regionaltigstrafiken finns tringselproblem i rusningstid. Med TiM-trafiken, och ivriga S]-tag, sker

drygt 8 000 resor varje dag pa Mdlarbanan. Resendrerna efterfragar fler avgangar och kortare restid, vilket idag
inte dr mojligt att tillfredsstilla med dagens infrastruktur. Tdget bar en stor potential i Mdlardalen och resandet
berdknas mer an _fordubblas. Regionaltag i 15-minuterstrafik i higtrafik dr darfor en rimlig ambition.
De moderna Reginatig som idag anvinds klarar hastigheter som skulle innebdra en restid pa maximalt 45
minuter t ex: strickan 1 dsterds — Stockholm. Detta kraver dock att infrastrukturen tillater maxhastighet och att
trangseln pa banan inte dimensionerar restiden. Utan dtgdrder blir Mdlarbanan en ndstan lika allvarlg
kapacitetsbrist som dagens getingmidja genom centrala Stockbolm.

Det formella planeringsarbetet bir sittas iging omedelbart for hela Tomteboda — Kallbill. Atgirderna bir
genomforas i etapper med avsikl att ba fyra spar lings bela strickan senast 2015. En forsta stirre elapp
omfattande investeringar pa ca 1,5 miljarder kr bor vara firdigstilld senast 2010/ 11, 7 syfte att uppnd fler
taglgen. Banverkets forslag i denna del dr otillrickligt. Under planperiodens resterande ar bor dtgirderna pa
strdckan slutforas.
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Svealandsbanan
Svealandsbanan dr en av de banor som uppvisar samst punktlighet. Till en del beror detta pa trangeln pa sparen
vid sodra infarten till Stockbolm C, men en betydande del beror ocksa pa de begransningar som enkelsparet
mellan Sodertilje och Eskilstuna innebar.

Under Svealandsbanans forsta fem dr bar den drliga tillvéixten i resandet varit 7 procent. Fortsatter dkningen
fordubblas resandet pa tio dr. Det dr inte en omdjlig utveckling med nya atiraktiva fordon och okad kapacitet pa
sparen. Men redan halva denna ikningstakt dr svdr att hantera med nuvarande infrastruktur.

Citybanan i kombination med uthyggnad av partiella dubbelspar fram till 2011 pa Svealandsbanan dr en
Jorutsatining for fortsatt regionforstoring och regional utveckling i norra Sormland. Banverket foresldr i banball-
ningsplanen att huvuddelen av resurserna for ntikad kapacitet pa Svealandsbanan ska tas fram under perioden
2012-15, forst efter att Citybanan dr klar. Hela uthygenaden miste vara klar 2011.

Nynésbanan
Nyndsbanan bebover dtgirdas med fler mitesspar och langre plattformar bide for att mdjliggora attraktiva

trafikuppliige och for att minska konsekvensen av storningar i bela tagsystemet. Den ntveckling av Norviks hann
som diskuteras kommer att aktualisera ett behov av godstrafik pa Nyndsbanan, vilket stiller krav pa mitesspar.
Nyndsbanan dr ocksd mycket angelagen utifran Gotlandstrafikens bebov, inte minst pa grund av den dkade
[farjekapacitet som infors.

Det utrymme som satts av i Banballningsplanen for dtgirder pa Nyndsbanan dr alltfor litet och sent.
Atgiirderna bor vara firdigstillda fore ar 2011 men ocksa fire firdigstillandet av ntbyggnaden av riksvdg 73 till
Nyndshamn.

Kompletterande kapacitetsatgirder i Stockholm

Banverket har foreslagit kompletterande dtgérder for att ika kapaciteten pa infarterna till Stockholms central och
norrut till Sorentorp (Ulriksdal) innan Citybanan byggs ut. Firslaget innebar att dtgérder for ikad kapacitet for
tag norrut mot Uppsala far vinta till 2008 eller senare, dr inte acceptabelt, utifrin den stora resandestrim som
[finns i striket mellan Stockbolm och Uppsala.”

Stockholms stad och Sollentuna har i samarbete med Banverket tagit fram ett férslag till ett ytt
trafikeringsuppligg som kan ge Kista Science City snabba och bytesftia tigférbindelser med bl a
Uppsala och Arlanda. En sidan férbindelse kan idag ges halvtimmestrafik, men med en
utbygenad av strickan Karlberg — Sérentorp skulle tigen kunna gd med femtonminuterstrafik.
Av bl a detta skil dr utbyggnaden synnerligen viktig och bor tidigareldggas visentligt jimfért med
nu f6reslagen byggstart i perioden 2008 — 2011.

Jirnvigsstrickan Tomteboda — Kallhdll.

Utover vad som anfbrs ovan si dr en utbyggnad av spiren mellan Sundbyberg och Spinga en
forutsittning for att en pendeltigsstation skall kunna anliggas vid Solvalla. Den kan ddr medge
en omstigning till Tvidrbana Norr mot Kista samt forsorja Solvalla och den omfattande
utbygenad av arbetsplatser och bostidder som planeras i omridet. Ombyggnaden av denna bandel
miste ges fortur i Banverkets framtidsplan Genom Sundbyberg dr unnelférliggning nédvindig
av milj6- och utrymmesskal.

Ostlinken
Ostlinken- den fOrsta etappen pa en hdghastighetsjarnvig mellan  regionen och
Malmé/Képenhamn/Hambutg - kan dessutom kraftfullt medverka till en forstoting av regionen
kring Stockholm. Den innebir bl a att restiden till Linképing kommer att bli ca 60 minuter med
den snabbaste forbindelsen. Detta dr ocksa av betydelse nu nir Skavsta flygplats betydelse f6r
lagprisflyget stirks. Vidare binder strdket mellan Linkoping och Uppsala inte bara samman
landets storsta arbetsmarknadsregioner utan ocksa fyra universitetsorter och en rad knutpunkter
for transporter.

I planeringsprocessen fér Ostlinken har férstudien genomférts och jirnvigsutredningen
péabérijats. I Framtidsplanen for jarnvigen finns Ostlinken upptagen med etappen Norrkoping —
Link6ping f6r 3717 milj kr med byggstart i perioden 2012-2015. Till skillnad frin ménga andra
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jarnvigsprojekt i Framtidsplanen dr detta ett synnerligen offensivt och strukturerande projekt
som pid ett markant sitt skulle kunna o6ka tigresandet och bidra till en forstoring av
Stockholmsregionen. Det maste tidigareldggas och tas med i hela sin omfattning, dvs hela
strickan Jarna — Link6ping.

Spiérférbindelse till Arlanda

I den regionala utvecklingsplanen fér Stockholmsregionen och Stockholmsberedningens
delbetinkande redovisas en spérférbindelse f6r pendeltag till Arlanda. Utredningar har visat att
en kombinerad person- och godsférbindelse till flygplatsen pa sikt dr nédvindig. I banhallnings-
planen bér medel avsittas for fortsatta utredningar.

Tvirspérvigar och tunnelbaneférlingningar.

Ett antal mycket angeligna spirsatsningar i Stor-Stockholm i form av tvirsparvigar och
forlingning av tunnelbanan 4dr nédvindiga komplement Ovrig spéarutbyggnad fér en o6kad
interaktion och 6kat bostadsbyggande.

Exempel pa projekt:

Snabbspirvig ost.
Bidraget till snabbspirvigen Hammarby Sjostad/Slussen bor limnas med botjan aren 2005/2006

for att samordnas med den planerade bostadsutbyggnaden och den byggstart som den pigiende
planeringen inom SL och staden medger.

Twvirbana Notr till Kista och Solna.
Banverkets framtidsplan for landet som helhet omfattar investeringar om ca 100 Mdkr under

planperioden. Detta dr en betydande satsning frin statsmakternas sida pa sparbunden
kollektivtrafik. Det 4r fran samhillsekonomisk synpunkt viktigt att satsningarna sker dir
trafikmingderna 4r betydande. Mot denna bakgrund bér den fortsatta utbyggnaden av
snabbsparvigen ges en mer framskjuten plats i planen.

Stockholmsregionens ekonomiska och befolkningsmissiga utveckling ses sirskilt tydligt i
striket mellan innerstaden och Arlanda och i framvixten av Kista Science City. Idag finns fler dn
27 000 arbetsplatser 1 Kista arbetsomrade och ytterligare ca 40 000 i 6vriga delar av Kista Science
City. Under den ndrmaste 15-drsperioden bedéms deras antal férdubblas. Samtidigt planeras ca
4000 nya bostider 1 Stora Ursvik och lika manga arbetsplatser, ca 5000 bostider i Kista och ca
1000 i Silverdal. Till detta kommer att antalet studenter vid I'T-universitetet i Kista beriknas 6ka
kraftigt.

Kista ingar ocksid i en av de regionala stadskdrnor som identifieras i den regionala
utvecklingsplanen 2001 f6r Stockholmsregionen. Det dr sirskilt viktigt att dessa omrdden far
tillgdng till goda kollektiva férbindelser.

Siledes madste snabbspirvigen pd delen Ulvsunda — Kista — Helenelund tas in i planen.
Stockholm och Sundbyberg har nyligen kommit 6verens om den principiella strickningen foér
delen mellan Solvalla och Kista, vilket ger férutsittningar for att omgaende inleda framtagandet
av jarnvigsplan for Kistagrenen. Mot bakgrund av redovisade planer fér en omfattande
utbygenad av bostider och arbetsplatser, mdjligheten att inom ett par ar fa till stind ett
regionaltigsstopp 1 Helenelund och med den redovisade stora trafiknyttan madste
investeringsmedel fo6r Kistagrenen tilldelas tidigt under planperioden. Detta for att ocksd kunna
mojliggbra en samordning med utbyggnaden av E 18. Medel miste tilldelas sé, att arbetet med
forlingning av tvirbanan frin Alvik kan inledas sd fort jairnvigsplanen dr klar.

Spirférbindelse Kista — Stockholm Vist vid Barkarby.

I Stockholmsberedningens betinkande féreslas en férlingning av tunnelbanan fran Akalla via
Barkarbystaden till Stockholm Vist vid Barkarby. I den kollektivtrafikvision fér Kista Science
City som gemensamt tagits fram av féretridare for Jarfilla, Sollentuna och Stockholm redovisas
en snabbspirvig mellan Stockholm Vist och Kista med férgrening mot Sollentuna centrum och
ev vidare mot Higgvik. Bade spadrvigen och tunnelbanan skall betjina den planerade
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Barkarbystaden, med uppemot 4000 bostider. Vidare utredningar fir visa vilket alternativ som dr
mest limpligt. D4 objektet 4r en forutsittning fér bebyggande av Barkarbyfiltet, som planeras att
komma till stind inom den tidsperiod som investeringsplanerna omfattar, bér det finnas inrymt i
Banverkets plan, dtminstone i senare delen av planperioden.

Sparvig Alvsjé — Skirholmen — Kungens kurva — Flemingsberg. Snabbsparvig syd ir ett viktigt
projekt for att forbittra de kollektiva tvirférbindelserna i Séderort- Huddinge och knyta samman

viktiga noder som Alvsjé station och centrum, Skirholmens tunnelbanestation och centrum,
Kungens kurva-omradet och Flemingsberg. Banan kan kompletteras med en sammanbindande
link upp till Tvirbanan vid Arstaberg. Sparvigen ger stimulans f6r byggande av nya bostider och
verksamheter lings strickan. Regionplane- och Trafikkontoret samt Huddinge och Stockholm
har i samarbetet med SL. under dr 2002 genomfort en Gversiktlig strickningsstudie f6r en ca 18
kilometer langs stricka med en investeringskostnad av ca 2,5 mdkr kr exkl fordon. Denna studie
har senare f6ljts av en analys av resande och samhillsekonomi, gemensamt gjord av Regionplane-
och Trafikkontoret, SL, Stockholm och Huddinge. Den visar bl a pa ett resande av samma
storleksordning som f6r den befintliga Tvirbanan. Bidrag till Snabbspirvdg Syd boér tas in
Banverkets Framtidsplan.

Tunnelbanef6tlingning Odenplan- Karolinska

Att férlinga tunnelbanan frin Odenplan mot Solna dr en férutsittning fér den omfattande
nybebyggelse som nu planeras inom Norra stationsomridet och Karolinska sjukhusomridet.
Bidrag till banan bor tas med i Banverkets Framtidsplan sa att banan kan byggas ut i takt med be-
byggelsen for vilken byggstart enligt nuvarande tidplan planeras till ar 2007.

Tunnelbaneférlingning Hagsdtra — Alvsjé
En forlingning av tunnelbanan frin Hagsitra till Alvsj('j ger forbattrad tillginglighet till Missan

och bytespunkten vid Alvsjé C jimte till skisserade bostadsprojekt lings den befintliga linjen.
Férlingningen bor tas med i Framtidsplanen. Planeringen miste inledas omgaende sa att den kan
sta klar ndr Citybanan tas i drift, da investeringarna i denna férlingning kan nyttjas full ut.

Medel f6r utreda behov av ytterligare infrastrukturutbyggnad.
Stadsledningskontoret anser att det dr positivt att medel avsatts for att utreda behov av

infrastrukturutbyggnad fér att bl a mojliggéra kommunikationer till nya bostadsomriden i
regionen. Kontoret anser att det dr ytterst angeliget att detta arbete inleds omedelbart och
bedrivs i ndra samarbete med regionens aktérer.

Vigar

Effektivare nord-sydliga forbindelser i Stockholmsomradet i form av ny vigkapacitet Gver
Saltsj6- Milarsnittet dr en nddvindig forutsittning for att regionen skall kunna fi en positiv
utveckling, avlasta regioncentrum bl a fran forbifartstrafik och utjimna skillnaderna mellan
regionens sédra och norra delar.

Vistlig forbifart

En vistlig forbifart har av samtliga kommuner i linet och linsstyrelserna i Malardalen har lyft
fram som det hégst prioriterade vigprojektet i regionen till Stockholmsberedning I nuvarande
plan anges byggstart for en ny vigférbindelse till perioden 2005-2007, men i det nya forslaget
forst till perioden 2012-2015. Enligt kontorets uppfattning bor byggstarten tidigareliggas sa
mycket som planeringsprocessen tillater. Avsaknaden av fungerande férbifart i Stockholm maste
ses som mycket ovanlig mot bakgrund av att dels i stort sett samtliga titorter i 6vrigt i landet
redan i dag har godtagbara forbifarter, dels vid en internationell jimfdrelse med andra stider i
motsvarande storlek.
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Ombygenaden av vig E 18 mellan Hjulsta och vig E 4 vid Kista
Denna ombyggnad dr mot bakgrund av ridande trafiksituation si angeldgen att den bér komma

till stind si snart det dr moijligt. Starttidpunkten f6r medelstilldelning enligt den nationella
vigplanen bor dirfér Overensstimma med tidpunkten for byggstart enligt Vigverkets
projekttidplan. Detta innebir att tidpunkten f6r byggstart i den nationella planen bor anges till ar
2005.

Huvudstaleden med koppling till Ulvsundavigen.

Huvudstaleden med koppling till Ulvsundavigen via en ny bro, “Tritonbron”, ingir i
Stockholmsberedningens férslag men inte i Vigverkets forslag till nationell plan eller i den
regionala planen. Som framgar av Stockholmsberedningens betinkande torde Huvudstaleden bli
nédvindig pé sikt for att klara kapaciteten mellan nordvistsektorn och innerstaden, sirskilt om
Brommafiltet bebyggs med bostider och arbetsplatser. Huvudstaleden miste darfér ingd i det
statliga vignitet. Den bor dérfor ingé i de statliga planerna.

Huddingevigen (226).
I den regionala planen ingar en utbyggnad av Huddingevigen pa delen Huddinge k:a till

Stockholms stadsgrins. For att vigen skall kunna fi en kontinuerlig planskild standard fram till
Abyvigen och dirmed bittre sikerhet och framkomlighet bor i detta projekt dven ingd en
ombyggnad av korsningen med Régsvedsvigen sa att den blir planskild.

Virmdévigen (222).

En vigutbyggnad som ir starkt kopplad till utbyggnaden av stérre bostadsomraden och som
saknas i planférslaget dr “Danviks 16sen” - ombyggnad av Virmdoéleden fran Danvikstull och
Osterut 1 form av en vigtunnel under Henriksdalsberget med trafikplatser vid Henriksdal och
Lugnet. Tunneln och trafikplatserna 4r en helt avgérande forutsittning ur bullersynpunkt m.m.
for ca 1 000 ligenheter, men dr ocksa av trafiktekniska skil en férutsittning for ytterligare ca 4
000 bostider inom omradet. Hirtill innebér tunneln med Henriksdals trafikplats stora kapacitets-
och milj6fordelar f6r befintliga och andra planerade omraden i Nacka, Virmdé och Stockholm.
Under alla foérhillanden bér ombyggnad av Lugnets trafikplats ingd i den regionala planen
eftersom den 4r en del av det statliga vignit som Vigverket dr vighallare for.

Vighillningsfrigor.
Regeringen bor snarast ta beslut om att Huddingevigen, Nynisvigen och Drottningholmsvigen

overfors till statlig vighallning i enlighet med Vigverkets framstillning till regeringen hiromaret.
Férindringen bor ske i anslutning till S6dra Linkens trafikbppnande respektive Tranebergsbrons
fardigstillande. Vidare bor framhallas den osikerhet som rider om Huvudstaledens
konsekvenser for trafiksystemet i regionens nordvistsektor och dirmed dess inplacering i
investeringsplanen.

Trafiksikerhet.

For att komma till ritta med den negativa olycksutvecklingen i staden mdste insatserna for
forbattrad trafiksikerhet kas. Inte minst bor statsbidragen till kommunala trafiksikerhets- och
miljéatgirder for oskyddade trafikanter vara storre dn vad som nu ingdr i forslaget till den
regionala planen.

Viginformatik.

Tillvixten i regionen gor att behovet av ytterligare kapacitet — bade for kollektivtrafik och for
individuell biltrafik — 4r mycket stor. Det nuvarande trafiksystemet kan anvindas bittre med st6d
av modern viginformatik. Smidigare trafikrorelser och forbittrad kollektivtrafik ger betydande
milj6forbittringar.
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Regionala planens ram
Mot bakgrund av vad som anférs ovan dr det nédvindigt att den regionala planen ges ett innehall
enlighet med 150%-alternativet.

Stadsledningskontoret féreslar att kommunstyrelsen som svar pd remisserna 6verlimna och

aberopar detta tjansteutlatande.
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FORSLAG TILL BESLUT

GFN 6verlimnar och aberopar tjdnsteutlaitandet som svar till kommunstyrelsen péd remisserna.

Olle Zetterberg
Christer Lundin

SAMMANFATTNING

Vigverket, Banverket och Linsstyrelsen har upprittat forslag till planer for de statliga
investeringarna i transportinfrastrukturen foér tolvirsperioden 2004-2015. Dessa forslag till
planer, som baseras pd regeringens infrastrukturproposition, har skickats till kommunerna pa
remBanerna innehéller en hel del f6r staden viktiga investeringar. Méinga av projekten ligger dock
for utférande sent i planférslagen och manga har inte kunnat inrymmas i planerna.

Citybanan — d.v.s. pendeltigstunneln under Stockholms innerstad — och Norra Linken ingér i
planférslagen sa att ett byggande kan paborjas si snart som planldggningen har fardigstallts.

Diremot har medelsuttymme f6r byggande av vdg E4 pd delen Férbifart Stockholm
upptagits forst dren 2012-2015. Med hinsyn till den fortsatta befolkningstillvixten i regionen r
detta helt otillfredsstillande. Stockholmsregionen maste dven fortsittningsvis kunna fungera som
en gemensam bostads- och arbetsmarknad och det dr angeliget att ocksa utjimna de regionala
skillnaderna mellan de norra och sédra regiondelarna.

Statsbidragen till den fortsatta utbyggnaden av Tvirbanan pa delen Hammarby Sjéstad —
Slussen och pa delen Alvik och norrut bér komma tidigare i planen, och Tvirbanan norrut maste
kompletteras med strickan upp till Kista. Aven Sparvig Syd och diskuterade
tunnelbaneférlingningar bor tas med i planen.

For att tillgodose regionens behov av bostider miste yttetligare investeringar gbras fér nya
vigar och forbittrad kollektivtrafik. Ett exempel pa detta dr Danvikslosen, som forutsitter att
Virmdoleden forldggs i en tunnel under Henriksdalsberget och att nya trafikplatser byggs vid
Henriksdal och vid Lugnet. I det omrdde som berdrs av tunneln och trafikplatserna planeras éver
5 000 bostdder i Stockholm och Nacka, dels i Hammarby Sj6stad, dels i Finnboda och



Kvarnholmen. Statsbidrag till denna omliggning av Virmdéleden ar angeldgen, och i vart fall bér
trafikplats Lugnet, kostnadsberdknad till 300 miljoner kronor, ingd i den regionala planen
eftersom den utgdr en del av det statliga vignit som Vigverket idr vighallare for.

Tillvixten i regionen gor att behovet av ytterligare kapacitet — bade for kollektivtrafik och f6r
individuell biltrafik — 4r mycket stor. Stora insatser maste goras for att 6ka trafiksikerheten. Det
nuvarande trafiksystemet kan anvindas bittre med stéd av modern viginformatik. Smidigare
trafikrorelser och forbattrad kollektivtrafik ger betydande miljoforbattringar. Som nimnts maste
trafikinfrastrukturen forbattras om programmen fr ytterligare bostider skall kunna genomféras.

Sammantaget innebdr detta att investeringarna i trafiksystemet i regionen maste bli mer
omfattande dn vad nu forslagen till planer utvisar. Det dr ocksid nédvindigt att den regionala
planen ges ett innehall enligt alternativet med en hégre ram, det s. k. 150%-alternativet.

UTLATANDE
Bakgrund

Med stdd av regeringens infrastrukturproposition hésten 2001 pagar upprittande av de statliga
investeringsplanerna. Planerna kommer att omfatta tolvarsperioden 2004-2015. Forslag till dessa
planer har nu upprittats av respektive ansvarig statlig myndighet, d.v.s. Vigverket, Banverket och
Linsstyrelsen, och forslagen till planer har skickats pd remiss till bl. a. kommunerna.

En plan omfattar investeringar i det nationella stamvignitet och denna plan upprittas av
Vigverket. Det nationella stamvignitet i Stockholms lin omfattar europavigarna, E4 Nykoping -
Sédertilje — Stockholm - Uppsala, E18 Enképing — Stockholm — Norrtilje — Kapellskdr och E20
Eskilstuna -  Sodertilje(gemensam med E4) — Stockholm (Norra Linken) -
Virtahamnen/Frihamnen.

En plan omfattar investeringar i jirnvigsnitet, inklusive statsbidrag till snabbspédrvigar m.m.
Denna plan upprittas av Banverket.

Den tredje planen dr den regionala planen, som upprittas av linsstyrelserna, en fér varje lin.
Den regionala planen omfattar investeringar i statliga vigar férutom stamvignatet, samt omfattar
dirutéver bidrag till kommuner och linshuvudmin f6r vissa investeringar sisom dtgirder for
forbattrad kollektivtrafik, exempelvis bussvigar, infartsparkeringar och bytespunkter, for
kommunala trafiksikerhets- och milj6atgirder, for viginformatik och fér bidrag till cykelvigar.

Forslaget till den regionala planen har upprittats i tre alternativ. Fér huvudalternativet, 100%-
ramen, omfattar ramen ca 7,5 miljarder kronor under tolvarsperioden. De tvd Gvriga alternativen
utgdrs av 50%-alternativet, 5,7 miljarder kronor och 150%-alternativet om ca. 9,4 miljarder
kronor.

Innehallet i de remitterade planerna

De planférslag som nu staden getts mdijlighet att yttra sig 6ver innehéller flera fér staden
angeldgna investeringar. Samtidigt kommer dock en del av dessa angeligna investeringar sent
under planperioden och dirutéver har flera projekt inte kunnat inrymmas i planférslagen.

Féljande projekt ingar i planférslagen:

Pendeltagstunneln  under centrala Stockholm ingir med 75% av investeringskostnaden med
byggstart sa snart planliggningen si medger.

Norra Lénken har tagits med i den nationella vigplanen i enlighet med stadens
overenskommelse med Vigverket och med byggstart si snart planldggningen sa medger.

E18 Hjulsta — Ulriksdal ingar 1 den nationella vigplanen med medelstilldelning frin och med
2006.

Forbifart Stockholm ir upptagen till en kostnad om 15 000 miljoner kronor men med en
angiven medelstilldelning f6rst i slutet av planperioden, dren 2012-2015.

Statsbidrag till Snabbsparvigen Hammarby Sjistad - -Slussen (650 mnkr) och Akbik — Solna (450
mnkr) har tagits upp i jirnvigsplanen med medelstilldelning fr. o. m. ar 2008. Statsbidraget
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uppgir till 50% av kostnaderna for spirvigen, exklusiva fordon. Snabbsparvigsstrickan Bromma
— Kista saknas 1 planforslaget.

I Banverkets planforslag har inte medtagits statsbidrag till ytterligare sparférbindelser i
regionen, exempelvis Sparvig Syd eller diskuterade tunnelbaneférlingningar.

I den regionala planen ingar aterstiende delar av Norrortsieden och Sodertornsleden. Vidare ingar
vdg 73 Nyndsvéigen pi delen Algviken — Fors. Tidpunkter nir dessa vigprojekt kan genomféras under
planperioden dr inte angivna i remissmaterialet. I planen ingir ocksa utbyggnad till planskild
standard av Huddingevigen pd delen mellan Stockholms stads grins och Huddinge kyrka.

I den regionala planen har 70 miljoner kronor tagits upp ar 2008 for bidrag till ett
trafiksikerhetshojande vdgstyrmingssystem pa Nord/ sydaxeln genom Stockholms innerstad.

Ett dtgirdspaket for kollektivtrafik pd vig redovisar bidrag f6r utbyggnad av
infartsparkeringar, framkomlighetsférbattringar jimte ombyggnader av héllplatser och bytes-
punKéar statsbidragen till atgirder pa de kommunala vigniten redovisas inte fordelning pa
kommuner i detta skede i planeringen.

Tidigare hantering av planerna

I avvaktan pd regeringens infrastrukturproposition fragade linsstyrelsen linets kommuner om
brister och investeringsbehov i linets transportsystem for perioden 2002-2011. Efter beredning
av drendet inom ber6rda férvaltningar i staden behandlades frigan av kommunstyrelsen vid sitt
moéte den 17 oktober 2001.
Kommunstyrelsen beslot vid métet uttala att
o staden dr beredd att pabodrja genomférandet av en pendeltigstunnel, med malet att
tunneln kan Sppnas for trafik ar 2009
o Centralbron bor rivas och ersittas med en tunnel
regionens andel av det statliga infrastrukturanslaget maste 6ka
Norra Linken snarast méste byggas
planeringen av Osterleden aterupptas
Forbifart Stockholm snarast maste byggas
Vig 73 Nynisvigen pa delen Algviken - Fors byggs ut
omdragningen av vig E18 Hjulsta — Ulriksdal maste fortskrida enligt tidigare planer.

oo oo o

Genom beslut den 14 mars 2002 uppdrog regeringen till Vigverket, Banverket och
linsstyrelserna att uppritta de nya planerna.

Under dr 2002 har informella kontakter varit mellan kontoret och de tjainstemin som inom de
statliga myndigheterna bereder planerna. Kontoret har limnat information om de projekt som
staden i olika sammanhang framfort 6nskemal om genomférande, och en del samradsméten har
ocksa dgt rum med Vigverket, Banverket och Linsstyrelsen. Inte minst har de
infrastrukturprojekt som dr forutsittningar for ett Okat bostadsbyggande diskuterats med
foretridare for Linsstyrelsen och Vigverket.

Analys
Allmint

De nu aktuella statliga investeringsplanerna omfattar 12-drsperionen 2004 —2015. Det finns ett
omfattande material om hur stockholmsregionen kommer att utvecklas under denna period, inte
minst genom den nu av landstinget antagna regionala utvecklingsplanen. Den tillvixt som
forvintas i regionen under kommande édr maste enligt utvecklingsplanen féljas upp av
erforderliga trafikinvesteringar om en acceptabel sysselsdttningsniva skall kunna bibehallas och
medborgarna i regionen skall fa en godtagbar vilfird.

Ett annat viktigt utrednings- och analysarbete har genomfdrts av Stockholmsberedningen, en
av regeringen tillsatt parlamentarisk utredning med uppgift att limna foérslag pa insatser som
forbattrar transportsystemet inom Stockholms lin men ocksa transportmdijligheterna mellan
Stockholm och 6vriga Milardalen, 6vriga landet och internationellt. Beredningen limnade i
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bérjan av forra dret betdnkandet Langsiktig utvecklingsstrategi f6r transportsystemet i Stockholm
— Milardalsregionen, SOU 2001:11.

Slutsatserna i savil den regionala utvecklingsplanen som stockholmsberedningens betinkande
ar att det krivs omfattande investeringar i transportinfrastrukturen i linet. Detta bedéms
nédvindigt for att klara regionens tillvixt, sysselsittning och vilfdrd, vilket i sin tur dr en
férutsittning for en positiv utveckling i landet som helhet.

Under dr 2002 minskade takten i befolkningsdkningen ndgot, savil i staden som i linet.
Okningen férra aret, 4r 2002, uppgick 4nda i linet till drygt 11 500 personer. Aven om det ir
svart att beddma den framtida befolkningsékningen dr det helt uppenbart att det krivs en
forbattrad infrastruktur i regionen, sivil vad giller kollektivtrafiken som den individuella
biltrafiken, dir kapacitetsforstirkningar dr nodvindiga frimst i delarna utanfér den centrala
kdrnan i regionen.

Overgripande projekt

Staden har under flera ar framhallit tre projekt som sirskilt betydelsefulla fér regionens framtida
utveckling. Det giller Forbittrad jarnvigskapacitet genom centrala Stockholm, Norra Linken
och Férbifart Stockholm.

De nu remitterade planférslagen innebir dels att jirnvigkapaciteten genom Stockholm
kommer att forbittras sa snart de detaljerade planerna fér en pendeltigstunnel fardigstillts och
dels att Norra Linken kommer att genomféras i enlighet med den mellan staden och Vigverket
triffade 6verenskommelsen.

I nuvarande plan f6r det nationella vignitet, som omfattar tioarsperioden 1998 — 2007, ingar
Forbifart Stockholm med pabdrjande de sista daren i planen. I det nya planférslaget ingar
Forbifart Stockholm med en medelstilldelning férst under de sista aren i planen, dren 2012-2015.
Det innebir att projektet i det nya planforslaget senareldggs sex dr a sju ar. Vigverket arbetar med
en vigutredning for férbifarten ddr for ndrvarande tre vigkorridorer studeras. Verket bedémer
att frin planeringssynpunkt ir en byggnadsstart ar 2006/2007 moilig.

En sadan pataglig senareliggning av forbifarten till efter ar 2010 kommer att fa allvarliga
konsekvenser fér hur regionen kommer att kunna fungera framéver. Regionens styrka dr det
stora arbetskraftsutbud som finns, fGrutsatt att regionen fungerar som en gemensam bostads-
och arbetsmarknad. Redan i dag saknas tllracklig kapacitet for trafik 6ver Saltsjo/Malarsnittet.
Uppgraderingen av Essingeleden med ett 6kat antal korfilt ger en forbittring, som dock den med
befolkningsékningen sammanhingande trafik6kningen kommer att ta i ansprak fullt ut inom ett
fatal 4r.

En forbifart Stockholm kommer ocksd att fi stor betydelse for att minska den regional
obalans som finns mellan den norra och sédra delen av regionen, en obalans som tenderar till att
Oka framover.

Det kan synas som mirkligt att en forbifart Stockholm ligger sa sent i Vigverkets planer nir i
stort sett samtliga titorter i Gvrigt i landet redan i dag har godtagbara forbifarter. Aven vid en
internationell jimférelse med andra stdder i motsvarande storlek i Europa framstdr avsaknaden
av en fungerande férbifart i Stockholm som mycket ovanlig.

Statsbidrag till sparvigar

Jarnvigsplanen for landet som helhet omfattar investeringar om ca. 100 miljarder kronor under
planperioden. Detta dr en betydande satsning frin statsmakternas sida pa sparbunden
kollektivtrafik. Det dr ur samhillsekonomisk synpunkt viktigt att satsningarna sker dir
trafikmingderna 4r betydande. Mot denna bakgrund borde den fortsatta utbyggnaden av
snabbsparvigen ges en mer framskjuten plats i planen.

Bidrag till snabbsparvigen Hammarby Sj6stad — Slussen bor limnas med bérjan ar 2005 for
att samordnas med den planerade bostadsutbyggnaden och den byggnadsstart som den pdgiende
planliggningen inom SL och staden medger.

Utover snabbspirvigen Alvik — Solna maste snabbspérvigen pd delen Bromma — Kista tas in
i planen och bidrag limnas samtidigt som till delen Alvik — Solna. Staden har uttalat att bada de
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planerade grenarna av Tvirbana Norr bér genomféras och att utbyggnaden av Kistagrenen bor
prioriteras. Staden har nyligen kommit Gverens med Sundbybergs stad om den principiella
strackningen for sparvigen till Kista, vilket innebdr att en jirnvigsutredning nu kan tas fram for
hela strackningen Alvik — Kista. En byggnadsstart bor vara mojlig 2005/2006. For fortsittningen
av snabbspirvigen med strickningen Kista — Sollentuna kommun pagar planldggning och dven
denna del bor inga i Banverkets jirnvigsplan for perioden 2004 — 2015.

En dragning av sparvigen mot Kista skulle verksamt férbittra forutsdttningarna for en
omfattande bostadsbebyggelse i bl. a. Ursvik samt verksamt bidra till att skapa en stadsmissig
koncentration i Kista, som dr en av de i den regionala utvecklingsplanen utpekade regionala
kidrnorna. Ytterligare ca 20 000 arbetsplatser kan skapas i Kista, de flesta av dessa inom
gangavstand fran tvirbanans tinkta strickning. Fér Kista och Husby har redovisats méjlighet att
bygga uppemot 5 000 nya ligenheter.

I jarnvigsplanen for perioden 2004 — 2015 bor dven medtas Snabbsparvig Syd. Det dr en
sparvigsstrickning Alvsjé — Kungens kurva — Flemingsberg, fér vilken SL, Tandstingets
regionplane- och trafikkontor, Huddinge kommun och gatu- och fastighetskontoret genomférde
en Oversiktlig banutredning under forra édret. Det giller en ca. 18 kilometer ling stricka med en
investering om ca. 2,5 miljarder kronor (exkl. fordon). Sparvigen stirker och foérbittrar det
kollektiva resandet i tvirled inom sddra regiondelen, mellan de regionala kdrnorna Skdrholmen -
Kungens Kurva och Flemingsberg och gdr Stockholmsmissan/Alvsjo littare atkomligt.
Stimulans erhalls fér utbyggnad av nya bostider och verksamheter lings strickan.
Resandemingderna har berdknats till samma storleksordning som f6r den befintliga Tvidrbanan.

I jirnvigsplanen har Banverket tagit med en del forbittringar och ombyggnader pa
Milarbanan, Spanga — Jakobsberg, och 6kad kapacitet pa Nyndsbanan. I det sammanhanget bor
man se 6ver de plankorsningar med jirnvigen som fortfarande finns inom Stockholms stads
grinser. Det giller plankorsningarna vid Fagersj6 pa Nynisbanan, och vid Solvalla pa
Milfibanamnelbaneforlingningar dr aktuella under den tidsperiod som investeringsplanerna
omfattar. Det giller dels Akalla — Barkarby, dels Hagsitra — Alvsjo. Eftersom béada
banférlingningarna skapar mojligheter till ett 6kat bostadsbyggande bér statsbidrag till dessa inga
i Banverkets plan, i vart fall under senare delen av planen.

Vighillningsfrigor

Vid upprittandet av de statliga investeringsplanerna fér perioden 2004 — 2015 idr det viktigt att de
statliga vidgnitet dr uppdaterat efter de forhdllanden som rider idag. Kontoret vill i detta
sammanhang etinra om att Vigvetket under 1997/1998 gjorde en utredning om
vighallaransvaret i Stockholms lin. Utredningen avsag de s.k. 6vergripande vigarna, vilka enligt
tidigare riksdagsbeslut skall vara en statlig angeligenhet och silunda med Vigverket som vig-
hillMed hinvisning till den genomférda utredningen foreslog Vigverket i en skrivelse till
regeringen daterad den 5 mars 1998 att Nynisvigen, Huddingevigen och Drottningholmsvigen
skulle vara statliga vdgar pa delarna utanfér S6dra Linken och Essingeleden och siledes inte
lingre ha kommunal vighallning. Staden har i sitt remissvar 6ver utredningen tillstyrkt en sidan
férindring. Regeringen har inte tagit stillning till Vigverkets framstéllning.

Med anledning av framférda 6nskemidl om Huvudstaleden anger Vigverket i sin ovan
nimnda skrivelse till regeringen att verket avser att genomfdra en trafiksystemutredning for
nordvistsektorn, i vilken Huvudstaledens roll i trafiksystemet uppges komma att sirskilt studeras.
Vigverket har dock inte, savitt kontoret kidnner till, paborjat en sidan utredning, vilket innebir
att stor osidkerhet rider om Huvudstaledens konsekvenser foér trafiksystemet i regionens
nordvistsektor och dirmed dess inplacering i investeringsplanen.

Bidrag #ill trafiksdkerbets- och miljodtodrder ne.m.

Antalet trafikolyckor med dédade eller svirt skadade personer har 6kat kraftigt under de senaste
dren i Stockholms stad. Ar 1998 dédades och svart skadades 185 personer i Stockholms stad och
for dr 2002 var motsvarande siffra 379 personer. Fér hela linet var siffrorna 548 personer for ar
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1998 och 1070 for dr 2002. Av dédade och svirt skadade i trafiken dr ndrmare halften oskyddade
trafikanter, d.v.s. gdende, cyklister och mopedister.

Det finns alltsd starka skal for att genomfdra omfattande trafiksikerhets-héjande dtgirder f6r
oskyddade trafikanter pi stadens gatunit. Det finns naturligtvis dven skil att satsa pa
trafiksikerhetshéjande dtgirder £f6r de som firdas i motorfordon.

Som underlag till planforslagen har staden till ldnsstyrelsen redovisat ett behov av
trafiksikerhetshéjande atgirder, framforallt inriktade pd oskyddade trafikanter, f6r 50 miljoner kr
per 4r samt ett behov av 40 miljoner kr per ar for cykelbanor/vigar, d.v.s. motsvarande
statsbidrag pa 25 + 20= 45 miljoner kr per dr. Dessutom har staden redovisat behov av
miljéatgarder, bl.a. bullerskyddsatgirder, f6r 20 miljoner kr per ér, d.v.s. bidrag om 10 miljoner
per Byet som har satts av 1 linsstyrelsens forslag till regional plan fér bidrag till kommuner f6r
trafiksikerhetsh6jande och miljoférbattrande atgirder dr alldeles for lagt i forhallande till
behoven. Foér samtliga kommuner har ett bidrag om 250 miljoner kr satts upp fér kommunala
trafiksikerhets- och miljéatgirder under hela 12-drsperionden i ramalternativet 100%. Detta
bidrag, ca. 20 miljoner kronor per dr, dr mindre dn hilften av vad enbart Stockholm har begirt,
dirutéver kommer 6nskemalen frin de 6vriga 25 kommunerna i linet.

I planen har ndgot stérre insatser f6r de oskyddade trafikanterna tagits upp for dtgirder pa
Vigverkets vigar. Eftersom olycksituationen 4r allvarligare pa de kommunala vig- och gatuniten
an pd Vigverkets vigar kan kanske en annan férdelning av medlen for trafiksdkerhet gbra en
storre nytta. Det dr angeldget att satsa trafiksikerhetspengarna pa de mer trafikerade vigarna, dir
de flesta olyckorna intréffar.

For att komma till ritta med trafikolyckor och milj6 i linet sett ur ett nationellt perspektiv dr
det nédvindigt att den regionala planen baseras pa den hégre ramen, det s.k. 150%-alternativet.

Bostadsrelaterade vigutbyggnader

I den regionala planen har linsstyrelsen avdelat 110 mnkr i 100%-ramen till férbattringsatgarder i
vignitet for att gbra ett 6kat bostadsbyggande mdijligt. Detta belopp dr helt otillrickligt med
tanke pa de behov som finns fér forbittrad infrastruktur sia att den Onskvirda
bostadsproduktionen kan genomféras. Staden har som mal att 20 000 nya ligenheter byggs under
innevarande fyradrsperiod. I bilaga 3 tll linsstyrelsens rapport om férslaget till den regionala
planen redovisar den sakkunnige i landshovding Mats Hellstréms bostadsuppdrag vilka
trafikinvesteringar som dr direkt kopplade till nya storre bostadsomraden. Det dr patagligt fa av
dessa trafikinvesteringar som éterfinns i de nu remitterade planférslagen.

En trafikinvestering som dr kopplad till stérre nya bostadsomriden och som saknas i
planférslagen dr projektet Danvikslosen, i vilket ingir ombyggnad av Virmdoleden frin
Danvikstull och 6sterut. Det giller en vigtunnel under Henriksdalsberget med trafikplatser vid
Henriksdal och Lugnet. I omridet som direkt berérs av tunneln och trafikplatserna planeras éver
5 000 bostidder, dels ca 2 500 i Hammarby Sj6stad, dels ca 2 500 i Finnboda och Kvarnholmen 1
Nackanneln och trafikplatserna dr en helt avgdérande férutsittning ur bullersynpunkt m.m. f6r ca
1 000 ligenheter, men dr ocksd av trafiktekniska skil en forutsittning fér ytterligare ca 4 000
bostider inom omrddet. Hirtill innebdr tunneln med Henriksdals trafikplats stora kapacitets- och
milj6fordelar for befintliga och andra planerade omriden i Nacka, Virmdé och Stockholm.
Statsbidrag till denna omldggning, som kostar totalt ca 1 100 miljoner kronor, bér tas med i
investeringsplanerna. Under alla foérhallanden bér ombyggnad av Lugnets trafikplats,
kostnadsberiknad till ca 300 miljoner kronor, inga i den regionala planen eftersom den ér en del
av det statliga vignit som Vigverket dr vighallare for.

Ouvriga fragor

Det dr pa en del 6vriga punkter dir férslagen till investeringsplaner bor justeras for att vara i
Overensstimmelse med de 6nskemal som staden har framfért och som stadens planering baseras
pa. Det giller féljande punkter:
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1. Enligt den av Vigverket och staden upprittade gemensamma tidplanen fér utbyggnad av
vig E18 Hjulsta — Ulriksdal planeras byggnadsstarten till ar 2005. Medelstilldelningen till
projektet i forslaget till den nationella planen 4r dock redovisad forst till dren 2006 — 2007,
vilken salunda bor tidigareldggas i den slutliga planen.

2. Iden regionala planen redovisas medel for viginformatik f6r Nord/sydaxeln 4t 2008. Enligt
kontorets planering bor trafikstyrsystemet for Notd/sydaxeln genomforas betydligt tidigare,
om moijligt med pdbérijande redan ar 2005.

3. Det noteras att Osterleden saknas i Vigverkets forslag till den nationella planen. Kontoret
vill erinra om att Osterleden ingir i Stockholmsberedningens lista &ver projekt som bor
komma till utférande for att fa till ett trafiksystem i regionen som skapar forutsittningar en
fortsatt positivt utveckling med tillvixt och med en hdg sysselsittning. Projektet ligger dock
for utférande relativt sent i beredningens lista.

4. 1 den regionala planen ingir en utbyggnad av Huddingevigen péd delen Huddinge kyrka -
Stockholms stads grins. Ombyggnaden, som moijliggér fortsatt bostadsbyggande inom
Huddinge och Botkyrka, har tagits upp som tva etapper i borjan respektive i slutet av
planperioden. Av sikerhets-, framkomlighets- och kontinuitetsskél bor i detta projekt inga
en ombyggnad av Ragsvedskorset till en planskild korsning. Korsningen ligger innanfor
Stockholms stads grins men enligt gingse praxis kan Vigverket ta med den i sitt projekt
trots att Vigverket inte dr vighallare f6r Huddingevigen inom Stockholms stad. Si skedde
exempelvis nir Vigverket byggde ut Nynidsvigen fran Larsboda vid Farsta forbi Trangsund
och Skogas till Haninge.

5. Staden planerar ett fullskaligt f6rsok med miljéavgifter i innerstaden. Det bor papekas att
detta fors6k inte torde i ndgon pitaglig grad paverka behovet av en forstirkt
trafikinfrastruktur i enlighet med vad som anférs i detta tjdnsteutlitande. Det finns ett stort
behov av att minska biltrafiken i innerstaden, men behovet av att férbittra bilkapaciteten
over Saltsjo/Malarsnittet kommer fortfarande att kvarstd. Det dr visentligt for regionens
tillvixt och vilfird att regionen fungerar som en gemensam arbets- och bostadsmarknad och
att skillnaderna mellan regionens sddra och norra delar kan utjimnas. En férutsittning for
detta it forbattrade forbindelser 6ver Saltsjo/Malarsnittet.

Kontorets f6érslag/synpunkter

I forslagen till statliga investeringsplaner f6r perioden 2004 — 2015 finns det bide positiva och
negativa komponenter vad giller utvecklingen av den statliga transportinfrastrukturen i
stockholmsregionen fér de kommande édren.

Positivt dr att Citybanan — pendeltigstunneln under centrala Stockholm — kommer att byggas
s4 snart planliggningen si medger. Aven Norra Linken ingir i planforslaget i enlighet med den
triffade 6verenskommelsen med Vigverket.

I forslaget till regional plan ingdr vidare Norrortsleden, Sédertérnsleden och Nynisvigen pa
delen Fors — Algviken.

Kontoret har forstielse for att inte alla de 6nskemal som framférts av staden har kunnat
tillgodoses i planférslagen. Det finns dock allvarliga brister i planférslagen, brister som inte pa
nigot sett stir i Overensstimmelse med det ansvar som staten har f6r det &Gvergripande
trafiksystemet i regionen eller i verensstimmelse med de uttalanden som gjort frin foretrddare
fran Vigverket, Banverket och Linsstyrelsen om ansvaret fér det Gvergripande vignitet, for
trafiksikerheten, f6r den sparbundna kollektivtrafiken och fér den infrastruktur som ett Okat
bostadsbyggande kriver.

Kontoret vill sdrskilt framhalla féljande punkter, dir en forbattring av planforslagen dr helt

nédvindiga:
a  Forbifart Stockholm dr en nédvindig férutsittning for att regionen skall fa en fortsatt positiv
utveckling och f6r att utjimna skillnaderna mellan den sédra och norra regiondelen. I nuvarande
plan anges en byggstart till 2005-2007, och i det nya planforslaget forst till ar 2012-2015. Enligt
kontorets uppfattning bor forbifarten i den nya planen ges en byggstart 2006-2007 eller i vart fall
senast till 2008-2011.
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T Statsbidragen till den fortsatta utbyggnaden av Tvirbanan bor tidigareldggas, bl. a. for att fa
en samordning den planerade bostads-utbyggnaden. Delen Alvik — Kista miste ingd i planen.
Planliggningen for denna stricka kommer nu att kunna fullféljas sedan enighet nitts om banans
strackning.

ol Regeringen bor snarast ta beslut om att Huddingevigen, Nynisvigen och
Drottningholmsvigen 6verfors till statlig vighallning i enlighet med Vigverkets framstillning till
regeringen hiromaret. Forindringen bor ske i anslutning till Sédra Linkens trafiképpnande
respektive Tranebergsbrons firdigstillande.

8! Planerna bor utbkas med trafikinvesteringar som mojliggdr ett genomférande av de
bostadsprogram som kan minska den stora bristen pa bostdder i regionen. Det giller bl. a. det fér
Stockholm och Nacka gemensamma projektet Danvikslosen, som forutsitter att Virmdoleden
liggs i tunnel under Henriksdalsberget och att nya trafikplatser byggs vid Henriksdal och Lugnet.
Dessa omlidggningar av trafiksystemet beriknas kosta ca 1 100 miljoner kronor. I det omrade
som direkt berdrs av tunneln och trafikplatserna planeras 6ver 5 000 bostader. Fér 1 000 av dessa
bostider utgdr trafikinvesteringarna en avgoérande forutsittning fran bullersynpunkt m.m., medan
for de 6vriga 4 000 bostiderna utgér investeringarna en nddvindig férutsittning frimst av
trafiktekniska skal.

Statsbidrag till omliggningen av Virmdodleden med de tva trafikplatserna bor tas in i
investeringsplanerna. Under alla foérhallanden bér ombyggnad av  Lugnets trafikplats,
kostnadsberiknad till ca 300 miljoner kronor, inga i den regionala planen eftersom den ér en del
av det statliga vignit som Vigverket dr vighallare for.

o For att komma till ritta med den negativa olycksutvecklingen i staden maste insatserna for
forbattrad trafiksikerhet 6kas. Inte minst bor statsbidragen till kommunala trafiksikerhets- och
miljéatgirder for oskyddade trafikanter vara stérre dn vad som nu ingir i forslaget till den
regionala planen.

o Tillvixten i regionen gor att behovet av ytterligare kapacitet — bade f6r kollektivtrafik och f6r
individuell biltrafik — 4r mycket stor. Det nuvarande trafiksystemet kan anvindas bittre med st6d
av modern viginformatik. Smidigare trafikrorelser och forbittrad kollektivtrafik ger betydande
milj6forbittringar. Sammantaget innebdr detta att investeringarna i trafiksystemet i regionen
miste bli mer omfattande 4n vad de nu redovisade forslagen till investeringsplaner innehaller.

o Planférslagen bor i Gvrigt justeras i enlighet med vad som redovisats under rubriken analys
ovan.

Mot denna bakgrund dr det ocksd nédvindigt att den regionala planen ges ett innehall enligt
planen med den hégre ramen, det s. k. 150%-alternativet.

Kontoret foreslar att gatu- och fastighetsnimnden som svar pa remisserna frin
kommunstyrelsen Gverlimnar och aberopar detta tjansteutlatande.

SLUT
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Bilaga 5

Stadsbyggnadskontorets tjinsteutlatande 2003-02-27

Stadsbyggnadsnimnden

Yttrande 6ver statliga planer for kollektivtrafik, jairnviagar och vigar f6r perioden 2004-
2015.

FORSLAG TILL BESLUT

Som svar pa remissen till kommunstyrelsen 6verlimnas och dberopas detta tjinsteutldtande.

Ingela Lindh
Mats Pemer

SAMMANFATTNING

Med utgingspunkt i regeringens infrastrukturproposition hésten 2001 pagar upprittande av de
statliga investeringsplanerna for dren 2004-2015. Dessa planer utgdrs av Banverkets Framtidsplan for
Jdrnvigen, Vdgverkets Nationella plan for vdgtransportsystemet samt linsstyrelsens Ldnsplan for regional
infrastruktur i Stockbolms lin.

Ramarna for investeringarna i hela riket respektive i Stockholms lin fastslogs av regeringen
enligt beslut den 14 mars ar 2002 :

Plan Hela riket Stockholms lin
Mdr kr Mdr kr Andel %
Banverkets framtidsplan 101,5 10,4 10 %

Nationell plan f6r

Vigtranssportsystemet 39 7,8 20 %
Linsplanen 30 (prel) 7,5 25 %
Summa 170,5 25,7 15 %

Totalt innebir detta siledes 10,4 mdr kr till spar och bidrag till tig — 10 % av den nationella
ramen - samt 15,3 mdr kr till vdgar och viganknutna atgirder - 22 % av de nationella ramarna.
Till Stockholmsregionens svagheter hor det geografiska liget lingt frin de stora europeiska
marknaderna i kombination med den jimférelsevis lilla regionala hemmamarknaden. Dessa
nackdelar maste kompenseras av sirskilt stora satsningar pa trafikinfrastruktur, inte bara till och
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frain regionen utan ocksi inom regionen. En f&rsvagning av regionens internationella
konkurrenskraftdrabbar hela landet.

De nationella planerna for spar och vigar maste ocksd genomsyras av anstringningarna att fa
till stind ett bostadsbyggande som svarar mot regionens behov.

En hég andel kollektivresande dr en férutsittning for att Stockholm och linet skall kunna
utvecklas pa ett hallbart sitt. Detta fordar en utbyggnad av kollektivtrafiken i minst den
omfattning som redovisas i RUFS. Detsamma giller vigsystemet dir en utebliven utbyggnad
hotar att ytterligare férsimra framkomligheten, bl a 6ver Saltsj6 - Milarsnittet.

Linet hyser hilften av dem som utsitts for allvarliga bullerstorningar fran vig- och
gatutrafiken. Samtidigt dr stadsmiljon pd manga hall ytterst virdefull och grénytor en bristvara.
De miljobetingade merkostnaderna fér infrastruktur, genom t ex férliggning av vigar och banor
i tunnlar, blir ddrfér avsevirt hdgre dn pa andra hall i landet.

Den av regeringen tillsatta Stockholmsberedningen redovisade i sitt betinkande 1 januari
2002 behov i linet fram till 4r 2015 av investeringar i jarnvagar f6r 14,9 mdr kr, i sparvigar och
tunnelbanor f6r 13,7 mdr kr, i rullande materiel f6r 8,3 mdr kr samt i vigar f6r 37,7 mdr kr,
Kontoret finner det anmirkningsvirt att de foreslagna ramarna i sd liten omfattning svarar upp
mot de behov som Stockholmsberedningen redovisat. Nir det giller investeringar i spir och
vagnar dr dessutom ramarna for linet mycket lingt fran paritet med ldnets andel av befolkning
och resande p4 spitr.

Linets tilldelning vad giller jirnvigar och kollektivtrafik utgér endast 28 % av det av
Stockholmsberedningen redovisade behovet. Bidragen till regionala spir ( tunnelbanor och
snabbsparvigar ) i linet utgér bara ca 1 % av Framtidsplanens investeringsram. Detta har
medfort att endast tvd av de 11 sparvigs- och tunnelbaneobjekt som listats av
Stockholmsberedningen finns med 1 remissférslaget. I Framtidsplanen —stir emellertid att
”Banverket kommer att avsitta medel for att i samverkan med Stockholmsregionen utreda behov
av infrastrukturutbyggnad bland annat f6r att mojliggdéra kommunikationer till nya
bostadsomraden i regionen. I det slutliga férslaget till Framtidsplan for jarnvigen kan ytterligare
satsningar i regionen vara aktuella under forutsittning att medfinansiering kan astadkommas.”
Kontoret finner det synnetligen viktigt att ett sidant samarbete mellan regionen och Banverket
snatkt cfdbdligna statliga rena myinvesteringarna i stirre vigar 1 linet kan summeras till ca 12,2 milj
kr, vilket utgér 32 % av det av Stockholmsberedningen redovisade behovet fram till 4r 2015.

Kontoret anser att det d4r mycket tillfredsstdllande att medel reserverats f6r Citybanan och
Norra Linken, tvd av de projekt som staden under flera dr framhallit som de mest betydelsefulla
for regionens utveckling.

I 6vrigt maste kontoret dock konstatera att gapet mellan regionens behov — si som det
redovisats av Stockholmsberedningen- och de forslag till objekt som aterfinns i de remitterade
forslagen till nationella planer 4r mycket stort. Aven nedanstiende forslag till tillkommande
objekt eller tidigareliggningar utgdr dirfor bara en starkt prioriterad del av det verkliga behovet.

* Forbattringar av jarmvdgsstrickan Karlberg- Sorentorp dr bl a en foérutsittning for etablerandet av
kvartstrafik pd en snabb jirnvigsforbindelse Stockholm C — Kista- Arlanda — Uppsala och bor
visentligt tidigareldggas jaimfort med nu féreslagen byggstart i perioden 2008-2011.

* En utbyggnad av jarmvdgsstrackan Tomteboda — Kallball, delen Spanga-Sundbyberg, ir bl a en
forutsittning for att en pendeltdgsstation skall kunna anliggas vid Solvalla och didr medge en
omstigning till Tvirbana Norr mot Kista samt forsérjning av Solvalla och den stora utbyggnad av
arbetsplatser och bostidder som planeras i omridet. Ombyggnaden av denna bandel miéste ges
fortur i Banverkets Framtidsplan.

* Bidraget till Swabbsparvig Ost fran Hammarby Sjostad till Siussen bér limnas med boérjan aren

2005/2006 for att samordnas med den planerade bostadsutbygenaden och den byggstart som
den pigiende planeringen inom SL och staden medger.
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* Twdrbana Norr, Alvik - Ulvsunda — Kista — Helenelund, miste tas in i Banverkets framtidsplan. Mot
bakgrund av de omfattande planerna f6r utbyggnad av bostider och arbetsplatser, mojligheten att
inom ett par dr fa tll stind ett regionaltigstopp i Helenelund och med den stérre trafiknyttan
miste denna bana byggas fore grenen till Solna. Medel maste tilldelas si att arbetet med
férlingningen frin Alvik kan pdborjas sa snart jairnvigsplanen ar klar.

* En spdrforbindelse Kista — Stockholm 1V dst vid Barkarby, som ocksa kan betjina den planerade
Barkarbystaden i Jarfilla, bor inrymmas i Banverkets Framtidsplan, dtminstone i den senare delen
av planperioden.

* Snabbsparvdg syd, Alvsji — Skérholmen - Kungens kurva — Flemingsberg, ir ett viktigt projekt for att
forbattra de kollektiva tvirférbindelserna 1 S6derort- Huddinge och knyta samman viktiga noder
som Alvsjd station och centrum, Skirholmens tunnelbanestation och centrum, Kungens kurva-
omrédet och Flemingsberg. Bidrag till banan bér tas in Banverkets Framtidsplan.

* BEn  forlangning av tunnelbanan fran Odenplan til] Karolinska ir en forutsittning for den omfattande
nybebyggelse som nu planeras inom Norra stationsomridet och Karolinska sjukhusomradet.
Bidrag till banan bor tas med i Banverkets Framtidsplan si att banan kan byggas ut i takt med
bebyggelsen for vilken byggstart enligt nuvarande tidplan planeras till ar 2007.

* Bn firkingning av tunnelbanan frin Hagsétra till Alvsji ger forbittrad tillginglighet till Missan och
bytespunkten vid Alvsjé C jamte till skisserade bostadsprojekt lings den befintliga linjen.
Foérlingningen bor tas med i Framtidsplanen, dtminstone i den senare delen av planperioden.

* Bland de objekt som ligger utanfor linet, men som 4dnda har en mycket stor betydelse for linet
och fér Stockholm kan frimst den s k Os#inken nimnas. Den innebdr en héghastighetsjirnvig
mellan Jirna och Linképing och utgér den forsta etappen av den s k Europakorridoren som ér
ett mycket viktigt projekt f6r Stockholm. Ostlinken kan kraftfullt medverka till en férstoring av
regionen kring Stockholm. Striket mellan Linképing och Uppsala binder inte bara samman
landets storsta arbetsmarknadsregioner utan ocksé fyra universitetsorter och en rad knutpunkter
for transporter. Ostlinken madste tidigareliggas och tas med i hela sin omfattning i
Framtidsplanen under planeringsperioden.

* Ombyggnaden av Enropavig E 18 mellan Hjulsta och Europavig E 4 vid Kista ir mot bakgrund av
den radande trafiksituationen sd angeldgen att den bor pédbérjas si snart planeringsprocessen
tilliter, ar 2005.

* Effektivare nord-sydliga forbindelser i Stockholmsomradet i form av ny vdgkapacitet dver Saltsjo -
Milarsnittet ir en nédvindig forutsittning for att regionen skall kunna fa en positiv utveckling och
for att skillnaderna mellan regionens sédra och norra delar skall kunna utjimnas. Kontoret
forutsitter att stora miljéhinsyn tas vid planeringen och byggandet av den nya vigforbindelsen.
Detta innebdr bl a att en stérre andel av vigen forldggs i tunnel 4n vad som tidigare angetts. I
nuvarande plan anges byggstarten till perioden 2005-2007, men i det nya forslaget forst till
perioden 2012-2015. Enligt kontorets uppfattning bor projektet tidigareliggas si mycket som
planeringsprocessen tillater, vilket bor innebdra att byggstart kan bli méjlig i den period som
anges i nuvarande planer.

* 1 den regionala planen ingar en utbyggnad av Huddingevagen pa delen Huddinge k:a till Stockholms
stadsgrins. For att vigen skall kunna f4 en kontinuerlig planskild standard fram till Abyvigen och
dirmed bittre sikerhet och framkomlighet bér i detta projekt dven ingd att korsningen med
Ragsvedsvigen byggs om sa att den blir planskild.

* Ett vigprojekt som ér starkt kopplat till utbyggnaden av stérre bostadsomriden och som
saknas i planforslaget dr “Danviks losen” - ombyggnad av Virmdoéleden fran Danvikstull och



Osterut 1 form av en vigtunnel under Henriksdalsberget med trafikplatser vid Henriksdal och
Lugnet. Denna vigomlidggning mojliggbr en omfattande utbyggnad av bostider, ca 1000
ligenheter, och bor tas med i den regionala planen.

Av 6vriga objekt enligt Stockholmsberedningens behovslista som inte finns med i de nationella
vigplanerna kan frimst nimnas Osterleden och Huvudstaleden. Kontoret vill ocksa peka pa de frin
stadens sida sedan linge framférda 6nskemalen att forligga Nyndsvigen genom Gamla Enskede
samt Algjivdgen i tunnlar.

UTLATANDE
Remisserna

Med utgingspunkt i regeringens infrastrukturproposition hésten 2001 péagar upprittande av de
statliga investeringsplanerna for aren 2004-2015. Dessa planer utgdrs av Banverkets Framtidsplan for
Jdrnvigen, Vdgverkets Nationella plan for vdgtransportsystemet samt linsstyrelsens Ldnsplan for regional
infrastruktur i Stockbolms lin.

Kommunernas remissvar om forslagen till dessa planer skall stillas till linsstyrelsen vilket ger
mojlighet att svara samlat pa de tre planerna. Linsstyrelserna vill ha kommunernas svar senast
den 1 april 2003.

Inom  staden har planerna  remitterats  till gatu- och  fastighetsnimnden,
stadsbyggnadsnimnden samt stadsledningskontoret.

Det statliga planeringssystemet for trafikens infrastruktur

Staten fordelar medel till investeringar i trafikens infrastruktur i lingtidsplaner som tidigare har
omfattat 10 4r med revidering vart fjirde ar. Av olika skl har revideringen av planerna fér aren
1998- 2007 fordrojts varfoér de nya planerna kommer att omfatta dren 2004-2015, d v s en period
om 12 ar.

Investeringar i och drift av jirnvigar samt — fr o m denna planeringsomging — dven bidrag
till regionala banor ( tunnelbanor och sparvigar ), stationer och tdg — behandlas i Framtidsplan for
Jédrnvdgen. De storsta vigarna ingir i det nationella stamvignitet som i Stockholms lin utgérs av
europavigarna. Bade investeringar i och drift och underhéll av dessa behandlas i den Nationella
planen for vigtransportsystemet. Dessa planer tas fram av Banverket respektive Vigverket och
faststills av regeringen.

Investeringar och férbattringsatgirder i linsvigar och riksvigar som inte ingar 1 det nationella
stamvignitet samt vissa bidrag till trafikhuvudminnen och kommunerna fér vigorienterade
atgirder behandlas 1 Ldnsplaner for regional transportinfrastruktur. De upprittas och beslutas av
respektive linsstyrelser.

Ramarna f6r de statliga planerna

Genom beslut den 14 mars 2002 har regeringen gett Banverket, Vigverket och lidnsstyrelserna i
uppdrag att uppritta de nya investeringsplanerna for aren 2004-2015 med féljande ramar:

*101,5 mdr kr for jirnvigarna. Bidragsramen f6r rullande materiel 4r pa 4,5 mdr kr.

* 39 mdr kr inkl trafiksdkerhetsdtgirder f6r det nationella stamvignitet.

* 30 mdr kr for investeringar och férbittringsatgirder i linsplanerna. Denna ram dr preliminir-
den definitiva planeringsramen beslutas av regeringen i augusti 2003 pa grundval av bl a

linsstyrelsernas redovisning av vad som ryms i en 50 % ldgre respektive 50 % hogre
planeringsram.
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I Banverkets plan finns dessutom 38 mdr kr £6r drift, underhall och reinvesteringar samt 2 mdr
for verkets sektorsuppgifter. Banverkets totala planeringsram ér siledes 141,5 mdr kr.

Vigverkets plan innehaller 17 mdr kr f6r tjlsdkring, barighet och rekonstruktion, 87 mdr kr
for drift och underhall av statliga vigar samt 6 miljarder for sektorsuppgifter. Totalt ligger
Vigverkets planeringsram pa 149 mdr kr.

Ramarna f6r investeringar i Stockholms lin framgar av tabellen nedan

Plan Hela riket Stockholms lin
Mdr kr Mdr kr Andel %
Banverkets framtidsplan 101,5 10,4 10 %

Nationell plan fér

Vigtranssportsystemet 39 7,8 20 %
Linsplanen 30 (prel) 7,5 25 %
Summa 170,5 25,7 15 %

Totalt innebir detta siledes 10,4 mdr kr till spar och bidrag till tig — 10 % av den nationella
ramen - samt 15,3 mdr kr till vdgar och viganknutna atgirder - 22 % av de nationella ramarna.

Kontorets synpunkter
Ramarnas storlek

Till Stockholmsregionens svagheter hor det geografiska liget langt frin de stora europeiska
marknaderna i kombination med den jimférelsevis lilla regionala hemmamarknaden. Dessa
nackdelar maste kompenseras av sirskilt stora satsningar pa trafikinfrastruktur, inte bara till och
frain regionen utan ocksi inom regionen. En f&rsvagning av regionens internationella
konkurrenskraft drabbar hela landet.

Stockholms ldn hyser 20 % av Sveriges befolkning och 17 % av biltrafikarbetet. Pendeltagen
i lanet star for 65 % av alla som stiger pa jirnvig i landet. Ytterligare ca 18 % stiar TIM - trafiken
for och denna trafik utgér ungefir 50 % av SJs totala passagerartrafik. Av allt regionalt kollektivt
researbete utférs ungefir 60 % i1 Stockholms lin déir SL kér ca 650.000 personer varje vardag.
Andelen resenirer med kollektivtrafik till Stockholms innerstad under rusningstid dr mycket hog-
ca 70 %.

Stockholms lins befolkning 6kar med ca 20.000 personer per dr. Detta stiller krav pa ett hogt
bostadsbyggande. For att skapa bra férutsittningar f6r detta maste spar och vigar byggas ut till
att svara mot det Gkande resande som linets 6kande befolkning ger upphov till. Om inte
noédvindiga investeringar i trafikens infrastruktur kommer till stind kan bostadsbyggandet
forsviras. Kombinationen lagt bostadsbyggande och en bristfillig transportapparat skapar ocksé
ohallbara férutsittningar fér utveckling av linets niringsliv och arbetsmarknad. Kontoret anser
dirfor att de nationella planerna f6r spar och vigar maste genomsyras av anstringningarna att fa
till stind ett bostadsbyggande som svarar mot regionens behov.

En hég andel kollektivresande dr en férutsittning for att Stockholm och linet skall kunna
utvecklas pa ett hdllbart sitt. De trafikanalyser som gjorts av stadsbyggnadskontoret i anslutning
till projektet Stockholm 2030 pekar emellertid pa att kollektivtrafiken riskerar att pd 30 érs sikt
férlora ca 5 procentandelar av dagens marknad dven med en satsning pa spartrafik enligt
Regional Utvecklingsplan f6r Stockholms lin ( RUES )- en satsning som dr langt storre dn vad
som nu foreslas tilldelas medel f6r i Framtidsplan for jirnvdgen. Orsaken till att en minskad
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marknadsandel hotar ligger framf&r allt 1 att den férutsatta ekonomiska utvecklingen berdknas ge
ett fortsatt 6kat bilinnehav och en hogre tidsvirdering, tvd faktorer som medfér 6kat bilresande
pé kollektivtrafikens bekostnad. Vid en mer blygsam utbyggnad édn enligt RUFS kommer dnnu
storre marknadsandelar att forloras, en utveckling som absolut maste motverkas. Detta fordras
emellertid inte bara utbyggnader for att bibehalla eller 6ka kollektivtrafikens konkurrenskraft.
Turtithet, storre palitlighet och bittre bekvimlighet dr annat som kollektivtrafikens huvudmin
miste satsa pa fOr att inte f6rlora marknadsandelar.

I Stockholms lidn dr befolkning, bebyggelse och trafik koncentrerad till en mycket begrinsad
yta med foljden att de negativa effekterna av framfér allt biltrafiken blir mycket pétagliga.
Problemen med framkomlighet 4dr avsevirt storre 4n ndgon annanstans i landet, inte minst till
foljd av att linets befolkningstita kdrna delas av Mailaren - Saltsjon som 6verbryggas av ett
begrinsat antal broférbindelser. Stadsbyggnadskontorets trafikanalyser i anslutning till projektet
Stockholm 2030 visar att framkomligheten, rdknad som kilometer vigar med patagliga
hastighetsreduktioner, sannolikt kommer att férsdmras till bade dr 2015 och ar 2030 dven om
vigsystemet skulle byggas ut enligt RUFS. Vid en mindre utbyggnad dn enligt RUFS kommer
framkomligheten att férsimras dnnu mer.

Linet hyser hilften av dem som utsitts for allvarliga bullerstorningar fran vig- och
gatutrafiken. Samtidigt 4r stadsmiljén pa manga hall ytterst virdefull och grénytor en bristvara.
De miljobetingade merkostnaderna fér infrastruktur, genom t ex férliggning av vigar och banor
i tunnlar, blir ddrfér avsevirt hdgre 4n pa andra hall i landet.

Den av regeringen tillsatta Stockholmsberedningen redovisade i sitt betinkande i januari
2002 behov i linet fram till 4r 2015 av investeringar i jarnvagar f6r 14,9 mdr kr, i sparvigar och
tunnelbanor f6r 13,7 mdr kr, i rullande materiel f6r 8,3 mdr kr samt i vigar f6r 37,7 mdr kr,
Kontoret finner det anmirkningsvirt att de foreslagna ramarna i sd liten omfattning svarar upp
mot de behov som Stockholmsberedningen redovisat. Nir det giller investeringar i spir och
vagnar dr dessutom ramarna for linet mycket langt fran paritet med linets andel av befolkning
och resande p4 spitr.

Jédrnvigar och kollektivtrafik
I forslaget till Banverkets Framtidsplan redovisas f6ljande investeringar i Stockholms lin

* 5100 milj kr ( statens andel ) till Citybanan med byggstart i perioden 2004-2007.

* 310 milj kr till Sédertilje hamn- Sédertilje C

* 460 milj kr till Arstabron ( pagaende projekt )

* 300 milj kr till Norra infarten

* 185 milj kr till Sédra infarten ( tillfillig kapacitetsforstirkning med byggstart i perioden 2004-
2007)

* 250 milj kr till plattformsanpassning

* 630 milj kr till strickan Spanga — Jakobsberg med byggstart i perioden 2008-2011.
* 220 milj kr till Nynédsbanan med byggstart i perioden 2012-2015

* 650 milj kr i bidrag (50 %) till Snabbsparvig Ost i perioden 2008-2011. 2008

* 450 milj kr 1 bidrag ( 50 % ) till Snabbspérvig till Solna i perioden 2008-2011.

* 250 milj kr till Stockholm- Sérentorp i perioden 2008-2011.

* 80 milj kr till 6vriga uppgraderingar

* 1475 milj kr i bidrag till regionala sparfordon

Sammantaget blir detta 10,4 milj kr eller 28 % av det av Stockholmsberedningen redovisade
behovet. I sjilva verket blir andelen objekt dnnu mindre eftersom de kostnadsberikningar som
redovisas i Framtidsplanen generellt ligger hogre dn de som gjorts av Stockholmsberedningen.
Dessutom ligger de flesta objekten alltfor sent i tiden med hinsyn till det stora behovet av snabba
atgirder.

Totalt far Ostra banregionen bara 20 mdr kr - 20 % av den totala ramen for landet.
Banregionens redovisade behov har varit 6ver 80 mdr kr, vilket innebir ett simre utfall ( under
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25 % ) dn fo6r landet som helhet som fatt 101,5 mdr kr av ett redovisat behov av 265 mdr kr ( 38
%) .

Man kan sirskilt notera att bidragen till regionala spar i linet bara utgdr ca 1 % av
Framtidsplanens investeringsram. Detta har medfért att endast tva av de 11 spirvigs- och
tunnelbaneobjekt som listats av Stockholmsberedningen finns med i remissforslaget. I
Framtidsplanen stir emellertid att ”Banverket kommer att avsitta medel for att i samverkan med
Stockholmsregionen utreda behov av infrastrukturutbyggnad bland annat for att mojliggbra
kommunikationer till nya bostadsomraden i regionen. I det slutliga férslaget till Framtidsplan f6r
jirnvidgen kan ytterligare satsningar 1 regionen vara aktuella under fOrutsittning att
medfinansiering kan astadkommas.” Kontoret finner det synnerligen viktigt att ett sidant
samarbete mellan regionen och Banverket snarast etableras.

Vigar

I forslaget till den nationella planen f6r vigtransportsystemet aterfinns féljande
investeringar i linet:

* 2000 milj kr till E 18 Hjulsta -Ulriksdal med byggstart i perioden 2006-2007
* 5000 milj kr till Norra linken ( staden forutsitts sta for yttetligare 1700 milj
kr ) med byggstart i perioden 2008-2011.

* 560 milj kr till breddning av E 4 mellan Rotebro och Upplands Visby

* 40 milj kr till trafikplats vid Stiket pa E 18

* 30 milj kr till trafikplats Maby ( vid Arlanda ) pi E 4

*190 milj kr till Vdginformatik i Stockholm

Dirtill finns med f6rsta tilldelning i perioden 2012-2015 15000 milj kr reserverade f6r forbattrad
vigkapacitet 6ver Saltsjo-Milarsnittet. I planforslaget nimns dock ingenting om hur stora belopp
som kan satsas dd. For detta projekt genomfér Vigverket f n en vigutredning, det andra
planeringssteget enligt Viglagen. Annu si linge utreds tre vigkorridorer- Férbifart Stockholm,
Alstensleden och Essingeledens Brommagren, men Vigverket avser att senare under aret avfora
en av dessa korridorer fran fortsatt utredande.

Investeringar i vigar enligt linsplanen vid en linsram om 7539 milj kr dr

* 2129 milj kr till Norrortsleden

* 997 milj kr till vig 73 ( Nynidsvigen )

* 1401 milj kr till Sédertérnsledens kvarvarande delar

* 1547 milj kr till Gvriga investeringsobjekt ( av sérskilt intresse f6r Stockholm bl a vig 267 Stiket
— Rotebro 230 milj kr samt vdg 226 Huddingevigen, delarna Huddinge k:a- Stockholms
kommungtins 200 mkr. )

* 220 milj kr till Trafiksikerhet

* 610 milj kr till Oskyddade trafikanter och miljé

* 615 milj kr till Kollektivtrafik pa vig

De forslagna statliga rena nyinvesteringarna i storre vigar i linet kan siledes summeras till ca
12,2 milj kr, vilket utgdr 32 % av det av Stockholmsberedningen redovisade behovet fram till ar
2015.

Objekt som bor tidigareldggas eller tillkomma i planerna

Kontoret anser att det dr mycket tillfredsstillande att medel reserverats f6r Citybanan och Norra

Linfken, tva av de projekt som staden under flera dr framhallit som de mest betydelsefulla f6r
regionens utveckling.
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I 6vrigt maste kontoret dock konstatera att gapet mellan regionens behov — si som det
redovisats av Stockholmsberedningen- och de forslag till objekt som aterfinns i de remitterade
forslagen till nationella planer dr mycket stort. Aven nedanstiende férslag till tillkommande
objekt eller tidigareliggningar utgdr dirfor bara en starkt prioriterad del av det verkliga behovet.

Forbattring av jarnvagsstréickan Karlberg- Sirentorp

Staden har tillsamman med Sollentuna och i samarbete med Banverket tagit fram ett forslag till
en snabb tdgférbindelse, Uppsala Express, som kan ge bl a Kista direkta férbindelser till
Stockholms C, Arlanda och Uppsala C. En sidan foérbindelse kan idag ges halvtimmestrafik, men
med en utbyggnad av strickan Karlberg- Sorentorp skulle tdgen kunna gi med
femtonminuterstrafik. Av bland annat detta skil dr utbyggnaden synnerligen viktig och boér
visentligt tidigareliggas jaimfort med nu férslagen byggstart i perioden 2008-2011.

Jérnvégsstrackan Tomteboda — Kallhdll

Trafiktillvixten i kombination med blandningen av snabba regionaltig och lingsamma pendeltdg
pé strickan Karlberg- Kungsingen- Balsta gor att kapaciteten pa denna delstricka kommer att
nyttjas maximalt redan om nagra ar. Sedan kapacitetsproblemen genom sédra Stockholm har
l6sts kommer strickan Tomteboda - Balsta att vara den aterstiende flaskhalsen som maste
atgirdas for att turtdtheten i pendeltigssystemet skall kunna bli tio minuter. En utbyggnad av
sparen mellan Spanga och Sundbyberg ir ocksé en férutsittning for att en pendeltigsstation skall
kunna anldggas vid Solvalla och dir medge en omstigning till Tvirbana Norr mot Kista samt
forsorjning av Solvalla och den stora utbyggnad av arbetsplatser och bostider som planeras i
omradet. Ombyggnaden av denna bandel miéste ges fortur i Banverkets Framtidsplan.

Snabbsparvig ost

Bidraget till snabbspérvigen Hammarby Sjostad/Slussen bor limnas med botjan aren 2005/2006
for att samordnas med den planerade bostadsutbyggnaden och den byggstart som den pigiende
planeringen inom SL och staden medger.

Tvéirbana Norr til] Kista och Solna

Stockholmsregionens starka ekonomiska och befolkningsmassiga utveckling ses sirskilt tydligt i
striket mellan innerstaden och Arlanda och i framvixten av Kista Science City. Idag finns fler dn
27 000 arbetsplatser i Kista arbetsomrdade och ytterligare ca 40 000 i angrinsande omraden i
Stockholm, Sollentuna, Jirfilla och Sundbyberg ( Kista Science City ). Under den nidrmaste 15-
arsperioden bedéms deras antal férdubblas. Samtidigt planeras mycket omfattande
bostadsutbyggnader - bl a ca 3500 ldgenheter i Stora Ursvik i Sundbyberg, ca 5000 1 Kista och ca
1000 i Silverdal i Sollentuna. Till detta kommer att antalet studenter vid IT-universitetet i Kista
berdknas 6ka kraftigt.

De som idag arbetar i Kista bor mycket spritt i regionen. Detta medverkar till ett stort
bilberoende som forklarar en del av de stora trafikproblemen runt Kista. Ytterligare satsningar
pi en snabb, bekvim och tillférlitlig kollektivtrafik skulle dirfér visentligt forbattra
moéjligheterna f6r dem arbetar i Kista att vilja kollektivtrafik fére bilresande.

Snabbsparvigen Alvik - Ulvsunda — Kista — Helenelund maste saledes tas in i Banverkets
framtidsplan. Stockholm och Sundbyberg har nyligen kommit 6verens om den principiella
strickningen for delen mellan Solvalla och Kista, vilket ger forutsittningar fér att omgaende
inleda arbetet att ta fram en av jirnvigsplan enligt lagen om byggande av jirnvdg f6r hela
Kistagrenen.

Kontoret anser att bide banan mot Kista och banan mot Solna bér rymmas inom
Banverkets Framtidsplan. Mot bakgrund av redovisade planer f6r utbyggnad av bostider och
arbetsplatser, méjligheten att inom ett par ar fa till stind ett regionaltigstopp i Helenelund och
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med den storre trafiknyttan maste dock banan till Kista byggas fore grenen till Solna. Detta ir i
enlighet med vad Stockholms kommunstyrelse yttrade 2002-04-04 i samband med samradet om
Tvirbanan. Medel miste tilldelas si att arbetet med forlingningen frin Alvik kan pébérjas si
snart jairnvigsplanen ér klar.

Sparforbindelse Kista — Stockholm 1V dst vid Barkarby

I den kollektivtrafikvision f6r Kista Science City, som gemensamt tagits fram av foretrddare f6r
Stockholm, Sollentuna och Jirfilla redovisas en snabbspirvig mellan Kista och ett nytt
Stockholm Vist pa Milarbanan vid Barkarby via den planerade Barkarbystaden i Jérfilla . Denna
bana kan ocksa férgrenas mot Sollentuna Centrum och eventuellt vidare mot Higgvik. Reservat
for delen Akalla- grinsen mot Jirfilla Oster om Barkarby dr — som ett avsnitt i en sparvig
mellan Higgvik och Villingby — markerat i Stockholms 6versiktsplan. En alternativ 16sning, som
redovisas 1 Stockholmsberedningens férslag, utgdrs av en forlingning av tunnelbanan fran Akalla
via Barkarbystaden till Stockholm Vist. Bade spérvigen och tunnelbanan skulle betjina den nya
Barkarbystaden som planeras fa uppemot 5000 bostider. Vilket alternativ som viljs far avgoras i
kommande utredningsarbete. Da objektet dr aktuellt inom den tidsperiod som
investeringsplanerna omfattar bor det finnas inrymt i Banverkets Framtidsplan, dtminstone i den
senare delen av planperioden.

Sparvig Alvsjo — Skérholmen — Kungens knrva - Flemingsberg

Snabbsparvig syd, Alvsjo — Skirholmen - Kungens kurva — Flemingsberg, ir ett viktigt projekt
for att forbittra de kollektiva tvirférbindelserna i S6derort- Huddinge och knyta samman viktiga
noder som Alvsjé station och centrum, Skirholmens tunnelbanestation och centrum, Kungens
kurva-omridet och Flemingsberg. Banan kan kompletteras med en sammanbindande link upp
till Tvirbanan vid Arstaberg. Sparvigen ger stimulans fér byggande av nya bostider och
verksamheter lings strickan. Regionplane- och Trafikkontoret samt Huddinge och Stockholm
har i samarbetet med SL. under dar 2002 genomfort en Gversiktlig strickningsstudie for en ca 18
kilometer lings stricka med en investeringskostnad av ca 2,5 mdr kr exkl fordon. Denna studie
har senare f6ljts av en analys av resande och samhaillsekonomi, gemensamt gjord av Regionplane-
och Trafikkontoret, SL, Stockholm och Huddinge. Den visar bl a pa ett resande av samma
storleksordning som f6r den befintliga Tvirbanan. Bidrag till Snabbspérvdg Syd bor tas in
Banverkets Framtidsplan.

Tunnelbaneforlingning Odenplan- Karolinska

Att foérlinga tunnelbanan frin Odenplan mot Solna idr en foérutsittning fér den omfattande
nybebyggelse som nu planeras inom Norra stationsomridet och Karolinska sjukhusomridet.
Bidrag till banan bor tas med i Banverkets Framtidsplan sd att banan kan byggas ut i takt med
bebyggelsen for vilken byggstart enligt nuvarande tidplan planeras till 4r 2007.

Tunnelbanefirlingning Hagsitra — Alvsji

En férlingning av tunnelbanan frin Hagsitra till Alvsjo ger forbittrad tillginglighet till Massan
och bytespunkten vid Alvsjé C jimte till skisserade bostadsprojekt lings den befintliga linjen.
Forlingningen bér tas med i Framtidsplanen, dtminstone i den senare delen av planperioden.

Ostlinken

Bland de objekt som ligger utanfér linet, men som dnda har en mycket stor betydelse for linet
och f6ér Stockholm kan frimst den s k Ostlinken ndmnas. Den innebér en hoghastighetsjirnvig
mellan Jdrna och Linképing och utgdr den forsta etappen av den s k Europakorridoren som dr
ett mycket viktigt projekt fér Stockholm. Staden dr jimte ett stort antal kommuner och
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landsting medlem av Féreningen Europakorridoren som arbetar f6r dess genomférande. Genom
en héghastighetsjirnvig 1 korridorerna lings europavig E 4 mot Helsingborg och vidare mot
Kopenhamn/Hambutg ( Europabanan ) och tiksvig 40 mellan Jonkoping och Goteborg (
Goétalandsbanan ) kan staden, regionen och Milardalen knytas ndrmare Oresunds- och
Goteborgsregionerna, Danmark och resten av Europa pa ett miljévinligt, sdkert och lingsiktigt
héllbart sitt. Banan frigér och skapar ny kapacitet fér effektivare och miljévinligare godstrafik,
liksom for persontrafik pa regional och lokal nivd. Ostlinken- den forsta etappen - kan dessutom
kraftfullt medverka till en forstoring av regionen kring Stockholm. Den innebir bl a att restiden
till Link6ping kommer att bli ca 60 minuter med den snabbaste férbindelsen. Striket mellan
Linképing och Uppsala binder inte bara samman landets storsta arbetsmarknadsregioner utan
ocksa fyra universitetsorter och en rad knutpunkter for transporter.

I planeringsprocessen fér Ostlinken har forstudien genomférts och jirnvigsutredningen
péabérijats. I Framtidsplanen for jarnvigen finns Ostlinken upptagen med etappen Norrkoping —
Link6ping f6r 3717 milj kr med byggstart i perioden 2012-2015. Till skillnad frin ménga andra
jarnvigsprojekt i Framtidsplanen 4r detta ett synnerligen offensivt och strukturerande projekt
som pi ett markant sitt skulle kunna 6ka tagresandet och bidra till en férstoring av
Stockholmsregionen. Det maste tidigareldggas och tas med i hela sin omfattning i Framtidsplanen
under planeringsperioden.

E 18 Hyulsta - Ulriksdal

Ombyggnaden av Europavig E 18 mellan Hjulsta och Europavig E 4 vid Kista 4r mot bakgrund
av den radande trafiksituationen sa angeligen att den bér komma till stind sa snart det dr mojligt.
Enligt den av staden och Vigverket gemensamt upprittade tidplanen for utbyggnaden planeras
byggstarten till ar 2005. Detta innebir att projektet bor tidigareliggas 1-2 ar i den nationella
vigplanen.

Efjektivare nord-sydliga forbindelser i Stockbolmsomridet.

Effektivare nord-sydliga férbindelser i Stockholmsomradet i form av ny vigkapacitet 6ver Saltsjo
- Milarsnittet 4r en noédvindig forutsittning for att regionen skall kunna fa en positiv utveckling
och for att skillnaderna mellan regionens sédra och norra delar skall kunna utjimnas. Vigverket
Region Stockholm har genomfért en forstudie och befinner sig nu i vigutredningsstadiet enligt
Viglagen. I vigutredningen studeras bl a tre vigkorridorer och Vigverkets tidtabell innebir att
ett rekommenderat vigférslag skall skickas till regeringen fo6r tillatlighetsprévning vid
halvarsskiftet 4r 2004. Staden genom Gatu- och fastighetskontoret och Stadsbyggnadskontoret,
liksom 6vriga berérda kommuner, foljer Vigverkets arbete och i nulidget talar det mesta for att
den yttre korridoren, "Forbifart Stockholm", 4r den mest limpliga. Kontoret forutsitter att stora
miljéhidnsyn tas vid planeringen och byggandet av den nya vigférbindelsen. Detta innebdr bl a att
en storre andel av vigen forliggs i tunnel 4n vad som tidigare angetts.

I nuvarande plan anges byggstart f6r en ny vigférbindelse till perioden 2005-2007, men i det
nya forslaget forst till perioden 2012-2015. Enligt kontorets uppfattning bor projektet
tidigareldggas sa mycket som planeringsprocessen tillater, vilket bér innebdra att byggstart kan bli
moéjlig i den period som anges i nuvarande planer.

Huddingevagen
I den regionala planen ingar en utbyggnad av Huddingevigen pia delen Huddinge k:a till
Stockholms stadsgrins. For att vigen skall kunna fi en kontinuerlig planskild standard fram till

Abyvigen och dirmed bittre sikerhet och framkomlighet bor i detta projekt dven ingd en
ombyggnad av korsningen med Régsvedsvigen sa att den blir planskild.
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Véirmdivagen

Ett vigprojekt som r starkt kopplat till utbyggnaden av stérre bostadsomraden och som saknas i
planférslaget dr ”Danviks 16sen” - ombyggnad av Virmdoéleden fran Danvikstull och Osterut i
form av en vigtunnel under Henriksdalsberget med trafikplatser vid Henriksdal och Lugnet.
Denna vigomliggning méjliggér en omfattande utbyggnad av bostidder, ca 1000 ligenheter, och
bér tas med i den regionala planen.

Av Ovriga objekt enligt Stockholmsberedningens behovslista som inte finns med i de
nationella vigplanerna kan frimst nimnas Osterleden och Huvudstaleden. Kontoret vill ocksa peka
pé de frin stadens sida sedan linge framforda 6nskemailen att forldgga Nyndsvdgen genom Gamla
Enskede samt .A/gjivdgen i tannlar.

52



