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PM 2003 RII (Dnr 311-2157 /2003, 311-2156/2003)

Forslag till program fér Kvarnholmen med Histholmssundet
och Giddviken, Nacka kommun

Forslag till program fo6r detaljplan f6r Danvikshemsomradet,

Sicklaon 37:42 m fl fastigheter, Nacka kommun
Remisser fran Nacka kommun
Remisstid 1 oktober 2003

Borgarradsberedningen féreslir kommunstyrelsen besluta féljande
Remisserna besvaras med vad som anférs i promemorian.

Foredragande borgarradet Kersti Py Bérjeson anfor féljande.
Arendets bakgrund

Nacka kommun har upprittat tvd programférslag fér detaljplaneliggning, ett for
Danvikshemsomradet och ett f6r Kvarnholmen m m pa Vistra Sicklaén i Nacka, som
remitterats till bl a Stockholm stad. Programférslaget f6r Danvikshem m m omfattar
mindre bostadskompletteringar, totalt ca 350 lgh f6r virdboende som tillstyrks.
Programférslaget f6r Kvarnholmen 4r mycket omfattande och berér i hdg grad
Stockholm. Forslaget innebdr en utbyggnad av ca 2000 nya ligenheter och en
ombyggnad av befintliga industrianldggningar och nybyggnader f6r ca 3000
arbetsplatser. Totalt planerar Nacka nu fér utbyggnader av ca 4000 Igh samt
verksamheter pd Vistra Sickladn, vilket dr avsevirt mer 4n i tidigare redovisade planer
infér planeringen av Danvikslésen och Henriksdals trafikplats.

Stockholms stad har fitt utdkat remisstid till den 1 oktober 2003. Svaret kommer att
limnas under hand.

Renzisser

Arendena har remitterats till stadsledningskontoret, stadsbyggnadsnimnden samt gatu-
och fastighetsnimnden.

Stadsledningskontoret avstar fran att limna synpunkter i rubricerat drende dd drendet
dven har remitterats till de ndmnder inom staden som kan vara direkt berérda av fragan.

Stadsbyggnadsnimnden och gatu- och fastighetsnimnden anfér i huvudsak féljande 1
ett gemensamt remissvar.

Nimnderna tycker det dr mycket positivt att Nacka medverkar till regionens
bostadsforsorjning. Det centrala liget och de mycket héga miljokvaliteterna innebir att
denna utbyggnad dr limplig. Men nimnderna 4r kritiska mot den hoga biltrafikalstringen
samtidigt som man 1 Hammarby Sj6stad vinnlagt sig om en mer begrinsad
biltrafikalstring genom satsning pa effektiv kollektivtrafik, frimst sparvig och bittrafik.
Det dr ocksd positivt att Nacka kommun fir en storre exploateringsnytta av



Danvikslosenprojektet genom den planerade bebyggelsen och didrmed kan bidra
ekonomiskt till genomférandet i stérre utstrackning dn férut.

Mina sympuntkter

Jag delar stadsbyggnadskontorets synpunkter. Jag tycker det dr positivt att det nu tas ett
regionalt ansvar f6r bostadsférsorjningen. Det dr min férhoppning att det tillskapas bra
och billiga bostider som en majoritet av Stockholmsregionens befolkning efterfragar.
Nirheten till Hammarby Sjostad gor att omradet borde folja samma miljokrav och de
krav som stills pa mindre biltrafik, inte minst for att avlasta den framtida
6verenskommelsen Danvikslésen. Det dr av storsta vikt att nya bostadsomraden forses
med tillricklig kollektivtrafik redan frin borjan.

Det foreligger en konflikt vad giller energifrsorjning och en framtida utbyggnad av
den syddstra delen av Stockholmsregionen. Nacka kommun anger i sin 6versiktsplan
2000 att lokala produktionsanliggningar ska liggas ned och ersittas med energi fran
Hammarbyverket. Hur energiférsérjningen £6r det nya omradet ska 16sas ndmns inte i
torslaget. Hammarbyverket ligger centralt i ndrheten av bostadsbebyggelse vilket ger
begrinsade moijligheter att expandera och dirmed utdka produktionen. Jag 6nskar att
Nacka kommun engagerar sig for att 16sa situationen si att vi tillsammans i
fortsdttningen kan bygga bostidder och dirmed skapa utrymme f6r nya invanare. Det dr
av stOrsta vikt att det finns en samsyn mellan Stockholms stad och Nacka kommun nir
det giller omradets koppling till Nationalstadsparken och inte minst som Stockholms
inlopp.

Jag foreslar borgarridsberedningen féresla kommunstyrelsen besluta foljande

Remisserna besvaras med vad som anfors i promemorian.

Stockholm den 26 september 2003

KERSTI PY BORJESON

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets férslag.

Reservation anfordes av borgarriden Kristina Axén Olin och Sten Nordin (bada m) och
Jan Bjorklund (fp) enligt f6ljande.

Vi foreslir borgarradsberedningen féresla kommunstyrelsen besluta att
1. ihuvudsak bifalla féredragande borgarrads forslag
2. darutdver anfora.

Att nya bostdder byggs i Nacka ir av stor betydelse f6r bostadsbristen i hela stockholmsregionen
och det dr dirfér mycket positivt att dessa projekt kommer iging. Mot bakgrund av det
avstannade bostadsbyggandet i Stockholm dr det givetvis av extra stor vikt att kringliggande
kommuner ocksa vill vara med och ta ansvar for regionens bostadsférsérjning.

Det finns dock anledning att poidngtera Danvikslésens betydelse fér projektet, eftersom
trafiksituationen blir svarhanterlig om inte Danvikslsen realiseras. Danvikslosen dr av stor vikt
f6r Stockholm och Nacka och dirmed av stor betydelse fér en av stockholmsregionens viktiga
utvecklings- och tillvixtomraden. Det dr ocksa angeliget att yttetligare podngtera vikten av att
staten tar sitt ekonomiska ansvar for utvecklingen av Stockholms infrastruktur. Tidigare



erfarenheter vad giller betydelsefull infrastruktur i stockholmsregionen gor att det finns all
anledning att understryka detta.



ARENDET

Nacka kommun har upprittat tvd programférslag fér detaljplancliggning, ett for
Danvikshemsomradet och ett f6r Kvarnholmen m m pa Vistra Sicklaén i Nacka, som
remitterats till bl a Stockholms stad.

REMISSER

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, stadsbyggnadsnimnden samt gatu-
och fastighetsnimnden.

Stadsledningskontoret avstar fran att limna synpunkter i rubricerat drende dd drendet
dven har remitterats till de nimnder inom staden som kan vara direkt berérda av fragan.

Stadsbyggnadsnimnden beslutade 4 september 2003 f6r egen del att som svar pi
remisserna 6verlimna och dberopa det gemensamma utlitandet.

Sarskilt uttalande gjordes av ordféranden Kersti Py Birjeson (s), Conny Nilsson (s), Rolf Lindell
(s), Jan Quarsell (s), Rafeda Malki (s), Torsten Sandgren (v) och Cecilia Obermiiller (mp) enligt
féljande.

Vi rekommenderar Nacka kommun att planligga omréidet utifrin samma miljémassiga principer
som Hammarby Sjostad, det vill sdga att resor till och frin omridet i férsta hand sker med
kollektivtrafik. En spdrburen foérbindelse 6ver Danviks-Kvarnholmsomradet fran Slussen till
Nacka Forum bér star klar i samband med de forsta inflyttningarna i omradet. Den nya bron
over Svindersviken bér endast vara avsedd for kollektivtrafik, cykel- och gingtrafik.
Parkeringsnormerna i omridet bér vara de samma som i Hammarby Sjostad. Hela omridet
Hammarby Sjéstad — Danvikshem — Kvarnholmen bér ses som en stadsmissig och miljémassig
enhet.

Sarskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Lotta Edholm (fp), Katariina Giiven (fp),
Ingvar Snees (m), Regina Kevius (m), Jan Jerstrim (m) och Kerstin Rossipal (kd) enligt f6ljande.

Att nya bostdder byggs i Nacka dr av stor betydelse f6r bostadsbristen i hela Stockholmsregionen
och det dr ddrfér mycket positivt att detta projekt kommer igang. Det finns dock anledning att
poingtera Danvikslosens betydelse for projektet, eftersom trafiksituationen blir svirhanterlig om
inte Danvikslésen realiseras. Danvikslésen dr av stor vikt f6r Stockholm och Nacka och ddrmed
av stor betydelse f6r en av stockholmsregionens viktiga utvecklings- och tillvixtomraden. Det dr
dock angeldget att ytterligare podngtera vikten av att staten ocksa tar sitt ekonomiska ansvar for
utvecklingen av Stockholms infrastruktur. Mot bakgrund av tidigare erfarenheter gillande
betydelsefull infrastruktur i stockholmsregionen finns det all anledning att understryka detta.

Gatu- och fastighetsnimnden besl6t, efter propositioner pa framstillda yrkanden,
enligt det av ordféranden Roger Mogert m fl (s) samt ledamdéterna Ann-Marie
Strémberg (v) och Per Bolund (mp) gemensamt framstillda yrkandet d v s att i
huvudsak godkidnna kontorets forslag samt att ddrutdver anféra féljande.

Nimnden ser positivt pa att en angrinsande kommun har foérhillandevis stora
byggplaner och att andra kommuner dn Stockholm tar ett ansvar f&r regionens
bostadstorsorjning. Vi ser dock med viss oro pd det faktum att de nya bostadsomridena
ir planerade ndstan enbart f6r kommunikation med bil. Det dr synnerligen viktigt att nya
bostadsomraden forses och f6rsorjs med god och tillricklig kollektivtrafik. Vi vill dven



papeka vikten av att virna Stockholms inlopp och front mot vattnet. Om vattennira
omriden och gréonomriden bebyggs maste det ske med f6rsiktighet.

Reservation anférdes av vice ordféranden Sten Nordin (m), ledamoterna Berthold Gustavsson
(m), Birgitta Holm (m) och UJf Fridebdck (fp) samt tjanstgdrande ersittarna Claes Fleming
(tp) och Bjorn Npystrom (kd) enligt det av vice ordféranden Sten Nordin m fl (m),
ledamoten Ulf Fridebdck m fl (fp) och tjinstgérande ersittaren Bjorn Nystrom (kd)
gemensamt framstillda yrkandet enligt nedan.

Gatu- och fastighetsnimnden beslutar
att i huvudsak bifalla kontorets forslag till beslut
att darutéver anféra féljande

Att nya bostider byggs i Nacka ér av stor betydelse f6r bostadsbristen i hela stockholms-regionen
och det dr dirfér mycket positivt att detta projekt kommer iging. Det finns dock anledning att
poingtera Danvikslosens betydelse for projektet, eftersom trafiksituationen blir svirhanterlig om
inte Danvikslésen realiseras. Danvikslésen ér av stor vikt f6r Stockholm och Nacka och didrmed
av stor betydelse f6r en av stockholmsregionens viktiga utvecklings- och tillvixtomraden. Det ér
dock angeldget att ytterligare poidngtera vikten av att staten ocksa tar sitt ekonomiska ansvar for
utvecklingen av Stockholms infrastruktur. Mot bakgrund av tidigare erfarenheter gillande
betydelsefull infrastruktur i stockholmsregionen finns det all anledning att understryka detta.

Stadsbyggnadskontorets och gatu- och fastighetskontorets gemensamma
tjdnsteutldtande dr i huvudsak av foljande lydelse.

SAMMANFATTNING

Nacka kommun har upprittat tvi programforslag for detaljplaneliggning, ett for
Danvikshemsomradet och ett f6r Kvarnholmen mm péd Vistra Sickladn i Nacka, som remitterats
till bl a Stockholm stad. Programfdrslaget fér Danvikshem mm omfattar mindre
bostadskompletteringar, totalt ca 350 Igh for vardboende som tillstyrks. Programfdrslaget for
Kvarnholmen dr mycket omfattande och berdr i hég grad Stockholm. Férslaget innebir en
utbygenad av ca 2000 nya ligenheter och en ombyggnad av befintliga industrianldggningar och
nybyggnader f6r ca 3000 arbetsplatser. Totalt planerar Nacka nu f6r utbyggnader av ca 4000 Igh
samt verksamheter pa Vistra Sickladn, vilket dr avsevirt mer dn i tidigare redovisade planer infor
planeringen av Danvikslésen och Henriksdals trafikplats

Stadsbyggnads- och gatu- och fastighetskontoren anser att det 4r mycket positivt att Nacka
med detta forslag, som innebdr ett rejilt bostadstillskott, medverkar till regionens
bostadsfoérsorining. Det centrala liget och de mycket héga miljokvaliteterna innebir att denna
utbyggnad dr limplig. Men kontoren riktar kritik mot den héga biltrafikalstringen samtidigt som
man i Hammarby Sjostad vinnlagt sig om en mer begrinsad biltrafikalstring genom satsning pé
en effektiv kollektivtrafik, frimst sparvig och bittrafik. Hela Sydostsektorn miste anses ha ett
underdimensionerat trafiksystem mot Stockholms innerstad och norrut.

Planerade biltrafikmingder vid Henriksdals trafikplats bedéms kraftigt komma att
Overskridas.  Planerade utbyggnader kan il stor del inte genomfdras innan
Danvikslésenprojektet med en planskild korsning vid Henriksdal genomf6rts. Positivt dr dock att
Nacka kommun far en betydligt stérre exploateringsnytta av Danvikslosenprojektet genom den
planerade bebyggelsen och dirmed kan bidra ekonomiskt till genomférandet i storre utstrickning
an vad som tidigare forvintats.

Den stora utbyggnaden kommer ockséd att alstra en mycket omfattande busstrafik dels vid
Henriksdals trafikplats dels mot Slussen och innerstaden. For att méjliggéra utbyggnaden av en
gren av tvirbanan till Kvarnholmen bor férsvarsarbeten f6r denna gren Gvervigas redan i
Danvikslésenprojektet. S har dock aviserat att man inte vill bidra till denna del varfér
finansieringen bor utredas innan beslut fattas om Kvarnholmens utbyggnad.



Ett alternativt sitt att minska beslastningen pa Henriksdals trafikplats mm ér att bygga ut den
planerade bron 6ver Svindersviken dven for biltrafik d&ven om kontoren inser att detta innebdr en
stor ekonomisk belastning f6r Kvarnholmenprojektet.

Kontoren konstaterar vidare att de gestaltningsprinciper som foéreslas f6r nybyggnationen
knappast dr forenliga med den planerade utbyggnaden. Denna bor dirfér minskas alternativt bor
andra mer stadsmassiga gestaltningsprinciper formuleras. Planerad nybebyggelse har mycket stora
stadsbildseffekter lings Stockholms inlopp och utblickarna frain Djurgirden och grinsar mot
Nationalstadsparken.

Kontoren konstaterar slutligen att en relativt stor del av Hammarbyverkets
fjdrrvirmeanliggnings erforderliga utbyggnad behévs for att tillgodose Nackas utbyggnadsplaner.
Det finns 1 Stockholm en konflikt mellan verkets utbyggnadsplaner och befintlig
bostadsbebyggelse samt stadens egna bostadsférsérjningsplaner. Nacka maste dirfor engagera sig
i de regionala studier som nu paborjas for att studera var framtida tillkommande
energiproduktion ska férldggas.

UTLATANDE

Bakgrund

Nacka kommun har bl a till Stockholms stad 6versint dels program for detaljplaneliggning av
Danvikshemsomradet, dels program for detaljplaneliggning av Kvarnholmen mm. Forslagen har
remitterats till stadsbyggnadsnimnden, gatu- och fastighetsnimnden och stadsledningskontoret
for yttrande senast 2003-09-06.

Fér bada programomridena giller en ny Oversiktsplan antagen av  Nackas
kommunfullmiktige 2002. Danvikshemsomriadet omfattas dessutom av en férdjupad
oversiktsplan antagen 1998. Bada programomradena omfattas av ”Kvalitetsprogram fér Nackas
norra kust” frain 1999. Bida omridena berors dven av ett antal riksintressen for
kulturminnesvarden, for kust och skirgérd, for farled och f6r kommunikation. Omradet grinsar
till Nationalstadsparken i Stockholm och péverkar i hég grad Djurgirden vad giller utblickar
mm. Kontoren férutsitter att programmen dven remitteras direkt till Djurgardsférvaltningen.

I dessa 6versiktliga program och planer fastslas att de dldre nu nedlagda industriomradena
lings Vistra Sicklabns norra kust ska kunna omvandlas och kompletteras f6r ny anvindning, till
stor del bostider. Exploateringen ska ske pd i huvudsak tidigare exploaterad mark pa
bergspartiernas krén och lings strinder. Befintlig naturmark och obebyggda sluttningar ska
bevaras. De olika omridena ska inte byggas samman utan dtskiljas av stérre grona partier. Det
befintliga ~ vignitet ska utgéra bas fér omradets trafikférsrjning.  Omridets
kollektivtrafikférsérjning bor pa sikt kunna kompletteras med en utbyggnad av en gren av
tvirsparvigen. Stockholms stad har tidigare yttrat sig 6ver dessa Gversiktliga planer och program
liksom 6ver ett antal detaljplaneférslag for utbyggnadsprojekt lings Vistra Sickladns norra kust.

Programférslagen

Programfdrslaget f6r Danvikshem mm innebdr mdijlighet till mindre bostadskompletteringar
uppe pa Dbergsplatin 1 direkt anslutning till Danvikshems nuvarande anldggningar.
Kompletteringarna omfattar ca 200 ligenheter for olika former av virdboende. (Omrade 1 och
2). Programférslaget visar ocksd pa mojligheter att senare bygga ca 150 ligenheter i anslutning till
Kvarnholmsvigen. (Omride 5). Denna utbyggnad 4r dock inte méjlig innan Osterleden byggts
ut. Se illustration sid 8

Programférslaget fér Kvarnholmen mm innebir en successiv méjlighet till en mycket
omfattande  stadsutbyggnad. Kvarnholmen, som inrymmer nedlagda kvarn- och
oljeindustrianldggningar och befintliga bostider med totalt ca 70.000 kv BTA yta, foreslds
byggas ut med ytterligare ca 235.000 kvm bostads- och verksamhetsyta. Omradet dgs i sin helhet
av KF fastigheter AB. Ambitionen 4r att skapa “en stadsdel med skirgirdskinsla som
tillfredstiller stadsminniskans krav pa en variationsrik miljé och boendekvalitet samt



tjdnstesektorns krav pa representativ och inspirerande miljé”. Stadsdelen uppskattas fullt utbyggd
kunna innehalla ligenheter f6r ca 4000 boende (ca 2000 Igh) och f6r ca 3000 arbetsplatser.

Kvarnholmen f6reslas ater bli en holme genom att det tidigare igenfyllda Hastholmssundet
aterskapas. Omradet foreslas trafikforsorjas 1 huvudsak frin befintligt vignit. En ny bro foér
kollektivtrafik och fér gang- och cykeltrafik féreslds byggas frin Kvarnholmens yttre del 6ver
Svindersviken for direktare kontakt med Nacka Strand och Nacka Centrum. Ett spérreservat for
tvirsparvigen lings Kvarnholmsvigen redovisas. Markdgaren planerar att starta exploateringen
genom utbyggnadsetapper omfattande Kvarnomradet och Giddviken. Programmet anger att
minga yttre faktorer, t ex genomférandet av Danvikslésenprojektet, kan komma att péverka
utbyggnadstakten.

Kontorens synpunkter

Programfdrslaget for utbyggnaden av Danvikshem mm innebir en sa begrinsad exploatering att
kontoren inte har ndgra synpunkter utan tillstyrker detta dd det ligger helt i linje med tidigare
antagna 6versiktliga program- och plandokument. Kontorens synpunkter koncentreras istillet till
kommentarer kring programmet f6r utbyggnaden av Kvarnholmen mm.

Exploateringens storlek och innehall.

Kontoren konstaterar att det nu upprittade programforslaget innebir mdoijlighet till en mycket
stor stadsutbyggnad. Nytillskottet med ca 235.000 kvm BTA yta motsvarar tillsammans med
omvandlingen av den befintliga bebyggelsen t ex utbyggnaden av hela Sédra Stationsomradet.

Jamfort med tidigare upprittade program- och plandokument har dirmed bade den totala
exploateringsnivan och frimst antalet tillkommande ligenheter 6kat pa Vistra Sicklaén. I Nackas
antagna fordjupade 6versiktsplan for Sickla fran ar 2000 bedéms det totala antalet tillkommande
bostider pa Vistra Sicklabn uppgi till 2.600 nya ligenheter och nya ytor for verksamheter till
100.000 kvm.

Bara utbyggnaden av Kvarnholmsprojektet innebdr ca 2000 Igh och 75.000 kvm nya
verksamhetsytor. Till detta kommer tidigare antagna detaljplaner f6r utbyggnader av Finnboda
Varv med ca 550 Igh och 25.000 kv verksamhetsytor, Saltsjokvarn med ca 450 Igh och 25.000
kvm verksamhetsytor och Danviksstrand med 150 Igh. Mindre kompletteringar omfattande ett
par hundra ligenheter planeras eller har redan genomforts kring Henriksdalsberget , Finnberget
och Danvikshem. Utbyggnaden av Danviksldsen projektet innebdr méjlighet till ytterligare
utbyggnader lings Kvarnholmsvigen. Totalt innebir detta att nastan 4.000 nya ligenheter samt
omfattande verksamhetsytor planeras att byggas ut pa Vistra Sicklaén inom Nacka.

Kontoren anser att Vistra Sickladns centrala ldge i regionen med ca 3,5 km avstind till
Slussen och med mycket stora miljdmadssiga kvaliteter motiverar denna omfattande
stadsutbyggnad. Tillsammans med Stockholms direkt angrinsande stadsutbyggnader i Hammarby
Sjostad skapas hir férutsittningar for ett av regionens storsta stadsutvecklingsomraden. Detta
stiller samtidigt stora krav pa miljémaissiga kvaliteter och infrastrukturutbyggnad.

Trafikalstring och infrastruktur.

I programhandlingarna anges att Kvarnholmsomridet ska dimensioneras for ett
patkeringsbehov om 1 bilplats/lgh och 1 bilplats/ 25 kvm kontor (motsvarar 40 pl/ 1000 kvm
verksamhetsyta). Motsvarande dimensioneringstal dr t ex fér Hammarby Sjostadsprojeket 0,5
bilplatser/lgh och 10 pl/ 1000 kv verksamhetsyta. Dimensioneringstal om 40 pl/ 1000 kvm
verksamhetsyta nyttjas i Stockholm enbart f6r parkeringsanldggningar f6r stérre handelsomraden
i ytterstaden. I programhandlingarna anges vidare att omridet kommer att alstra en biltrafik om
ca 12.000 f/d som i sin helhet ska nyttja Kvarnholmsvigen via Hentiksdals trafikplats/
Dar<ikstolen  konstaterar  att  hittillsvarande  trafikberdkningar f6r utformningen av
Danvikslosenprojektet baseras pi att dagens trafik om ca 8.000 f/d vid Kvarnholmsvigens
anslutning till Henriksdals trafikplats, forvantas oka till ca 20.000 f/d nir Vistra Sicklaén i sin
helhet byggts ut. Hela denna trafikkapacitet skulle da tas i ansprik for Kvarnholmsprojektet
vilket inte dr realistiskt. Den utSkade exploateringen pa Vistra Sickladn och det mycket stora
bilberoendet pekar istillet mot att trafikkningen kommer att bli vdsentligt storre, snarare ca



30.000 f/d nir alla planerade utbyggnader enligt ovan genomforts. Vidate konstaterar kontoren
att genomforandet av Danvikslosenprojektet dr en forutsittning fOr att ytterligare utbyggnader pa
Viistra Sickladn ska kunna ske samt att dessa utbyggnader tidsmissigt maste samordnas med
Danvikslésens genomférande.

Den héga biltrafikalstringen dr dels beroende av héga parkeringstal men dven av vig- och
kollektivtrafiksystemets och serviceplaneringens utformning. Kontoren anser inte att det ér
uttryck for en god och miljéanpassad planering att i si hég grad som programférslaget nu visar
enbart utga frin befintligt vignit och kollektivtrafiksystem. Kollektivtrafiksystemets bas forslis
utgdras av dagens busstrafik, linje 53, som trafikerar innerstaden. Visserligen visas ett reservat for
en framtida mdjlig forlingning av tvirsparvigen. Men utbyggnaden ir inte redovisad som en
férutsittning fér exploateringen. Detta projekts realism dr enligt SL. tveksamt frimst beroende av
olamplig linjestrickning och kapacitetsbrist. Likasd skisseras en moijlig utbyggnad av nya
batférbindelser till innerstaden, vilket 4r en intressant och troligen noédvindig dellosning f6r
kollektivtrafiken. Detta innebdr att det s k Sjobussprojektet bor prioriteras. Denna friga
bearbetas f n av SL.

Programférslaget redovisar en ny broférbindelse 6ver Svindersviken for direktare kontakter
inom Nacka vilket dr mycket positivt. Med den héga inriktning pé biltrafiktransporter som
forslaget samtidigt uttrycker kan dock ifragasittas om inte denna férbindelse dven bor kunna
nyttjas for biltrafik f6r att minska trafikmangderna vid Henriksdal.

Sammanfattningsvis anser kontoren att den nu foreslagna omfattande stadsutbyggnaden
kriver en starkare samplanering mellan kollektivtrafiksystemets och bebyggelse- och
trafikstrukturens utformning si att kollektivtrafikens andel av resandet visentligt kan 6kas och
biltrafikalstringen i motsvarande man minskas. Stockholmsregionen har mycket starka traditioner
att férsvara inom detta planeringsomrade. Aven den lokala serviceplaneringens utformning och
innehall 4r dnnu mycket osdker vilket ytterligare riskerar att 6ka resandet. Med tanke pd den
foreslagna exploateringens beroende av Danvikslosenprojektet, forutsitter kontoren att Nacka
kommuns exploateringsnytta medfér att Nacka tar ett storre ekonomiskt ansvar for
Danvikslésenprojektets genomférande. For att sikra en forbittrad kollektivtrafik bor tvirbanans
gren till Kvarnholmen byggas samtidigt som tvirbanan dras in till Slussen. Atminstone bor
forsvarsarbetena utféras f6r Kvarnholmsgrenen redan nir Danvikslésensprojektet genomfors.

Bebyggelseutformning, stadsgestaltning.

Aven om Kvarnholmen och aktuella utbyggnader ligger helt inom Nacka fir de en visentlig
paverkan pa miljén frimst pa Djurgirden som ocksa ligger i Nationalstadsparken. Det édr dérfor
dven ett riksintresse och Stockholmsintresse.

Ett antal grundliggande stadsgestaltningsprinciper finns foér Vistra Sicklabns —befintliga
bebyggelse och som édven i de Gversiktliga planeringsdokumenten avses utgéra grund for vidare
kompletteringar. De ursprungliga industri- och institutionsanliggningarna ligger atskiljda frin
varandra med storre mellanliggande obebyggda kraftfulla natur- och vegetationspartier.
Bebyggelsen ligger i huvudsak antingen pa kajplanen lings strinderna eller pa bergspartiernas
krén. Pd Kvarnholmen ligger dven en stor del av industrianliggningarna i sjilva sluttningen mot
Saltsjén. De ursprungliga anliggningarna har ofta en mycket kraftfull volym som bestir av
successivt direkt adderade utbyggnader tillkomna under olika tidsepoker. Dessa principer foreslis
bibehillas dven vid nu aktuella kompletteringar och ombyggnader.

Det gestaltningsmissiga problemet som nu successivt fOrstirks, dr att de olika
kompletteringsprojekten blir sa stora i forhillande till de ursprungliga anliggningarna att dessa
gestaltningsprincipers berittigande kan ifrdgasittas. I de projekt som nu successivt genomfors
blir kompletteringarna volymmissigt ofta lika stora som de ursprungliga anliggningarna och allt
mer sammanbygeda; Saltsjokvarn/ Danviksstrand — respektive  Finnboda/ Giddviken
/Kvarnholmen. I Kvarnholmsprojektet blir detta mycket tydligt genom den successivt utdkade
exploateringsvolymen. De gestaltningsmissiga konsekvenserna blir otydliga, varken ett
bibehillande av det ursprungliga gestaltningsgreppet eller en ny mer stadsmissig gestaltning
anpassad till den faktiska och i sig limpliga utvecklingen. I det nu aktuella programfé&rslaget
foreslis t ex mycket stora och héga kontorsvolymer i anslutning till den gamla kvarnanldggningen



pé kajplanet mot Saltsjon. Likasa foreslas mindre laga bostadspunkthus pa kajplanet vid foten av
den jittelika befintliga siloanliggningen. Gestaltningen kidnns mycket tillfillig och tveksam i dessa
delar. Bebyggelsens utformning i denna del har mycket stor stadsbildsmassig paverkan pa
Stockholms inlopp och utgor fond i utblickar frin Skeppsbron/ Slussen.

Kontoren anser sammanfattningsvis att antingen bor projektets volyms- och planmissiga
utbredning minskas s att de ursprungliga gestaltningsidéerna kan tillimpas alternativt bér andra
Overgripande och mer stadsmissiga gestaltningsprinciper formuleras och tillimpas som bittre
svarar mot den planerade och angrinsade utbyggnaders omfattning.

Teknisk forsorjning.

I Nackas 6versiktsplan 2000 anges att en omfattande utbyggnad av fjarrvirmenitet pagar dir
lokala produktionsanliggningar liggs ner och ersitts av fjarrvirme fran Hammarbyverket i
Stockholm. Detta giller Alphyddan, centrala Sickla, O och V Finntorp, Nacka centrum och
Jarlaberg. I programfdrslaget anges inte hur det nu aktuella programomrédet ska virmeférsorjas
men stadsbyggnadskontoret antar att dven detta omrade planeras fOrsorjas  fran
Hammarbyverket.

I Stockholm finns nu, i samband med utbyggnaden av planomradet Hammarby Gard i
Hammarby  Sjostad, konkurrerande  markanvindningsansprik  mellan  planer  for
bostadsutbyggnader och planer f6r utbyggnader av Hammarbyverket. Det finns ocksa
begrinsningar i Hammarbyverkets utvecklingsméjligheter m h t befintlig bostadsbebyggelse och
skola i Norra Hammarbyhamnen. Hammarbyverket behéver byggas ut dels fér utdkad
produktion f6r Stockholms behov men 4ven for att tillgodose Nackas utbyggnadsplaner. Mer dn
en fjirdedel av utbyggnadsbehovet berdknas behévas f6r Nackas del.

Kontoren anser att vissa utbyggnader av Hammarbyverket kan ske inom befintlig fastighet
men motsitter sig att ytterligare utbyggnader sker pd angrinsande mark. Kontoren anser dven att
det mycket centrala ldget i direkt anslutning till omgivande befintlig stadsbebyggelse inte heller pa
sikt dr lampligt for ytterligare utbyggnader. Det dr ocksd tveksamt om sadana atgirder skulle
kunna ges tillstind enligt miljdbalken m h t befintlig bostadsbebyggelse. Staden har dirfoér
initierat att regionplanekontoret har péaboérjat en regional studie om var framtida ytterligare
virmeproduktion limpligen kan ske. Det dr visentligt att dven Nacka deltar i dessa studier och
att man dven inom Nacka aktivt séker limplig lokalisering fér 6kad produktionskapacitet.
Fortum har under hand angivit att en bergrumanliggning lings Nackas norra kust kan vara en

limplig forldggning.
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