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2. Stadsdelsndgmnden beslutar om omedelbar justering.
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Stadsdelsdirektor Avdelningschef
Sammanfattning

SL:s forstudie handlar om mdjligheten att forbéttra kollektivtrafiken utmed strick-
an Flemingsberg — Masmo — Kungens Kurva/Skirholmen — Fruiingen — Alvsjé.
Olika transportmedel samt mdjliga alternativa strackningar har jamforts. Slutsat-
sen dr att resandeunderlaget inte motsvarar den volym som krévs for en sparvig.
SL foreslar istdllet att en fortsatt utredning ska fokusera pa forbattrad busstrafik.

Forvaltningen dr mycket positiv till arbetet med Sparviag Syd. Det signalerar en
satsning pd sdderort i enlighet med Stockholms stads Séderortsvision. Forvalt-
ningen anser att SL snarast bor forbéttra tvarforbindelserna med buss, men anser
att det ar mycket viktigt att sparvigen fortsitter att utredas, di den ar ett attraktiva-
re och tydligare transportmedel &n buss.
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Arendets beredning

Arendet har beretts av kansli- och serviceavdelningen. Arendet har behandlats av
pensiondrsrddet och handikappridet den 20 oktober 2011 och samverkan har skett
1 forvaltningsgruppen den 20 oktober 2011.

Remissen

Remissen har skickats till Alvsjo stadsdelsnimnd frin SL med &nskemal om svar
senast den 30 november. Aven Stockholms stad har fitt remissen frin SL och
kommunstyrelsen har 1 sin tur remitterat den till berdrda stadsdelsndmnder med
begiran om yttrande senast den 28 oktober. Allménheten har ocksd mojlighet att
skicka synpunkter till SL fram till den 30 november.

Bakgrund

Stockholms 14n har haft och férvintas dven under de ndrmaste 20 &ren ha en stark
positiv utveckling i befolkningsantal, sysselsittning och ekonomi. Stockholmsre-
gionen forvéntas vixa med omkring en halv miljon méinniskor till 2030. Utbygg-
naden av transportsystemet i regionen har inte utvecklats i samma takt som be-
folkningen och efterfragan gjort under de senaste 20-30 &ren. I den regionala ut-
vecklingsplanen for Stockholms ldn, RUFS 2010, pekas ett antal regionala stads-
kérnor ut som har stark utvecklingspotential och som har behov av battre tillging-
lighet och sammankoppling. Tva av dessa kérnor dr Flemingsberg och Kungens
Kurva/Skdrholmen.

SL har tagit fram en forstudie for Sparvéig Syd. Forstudien handlar om mgjligheten
att forbéttra kollektivtrafiken utmed strackan Flemingsberg — Masmo — Kungens
Kurva/Skirholmen — Fruingen — Alvsjo. Sparvig Syd ingdr i Stockholmsoverens-
kommelsen fran 2007 och sparreservat finns med i RUFS 2010. Tanken med ett
nytt transportsystem som okar tillgdngligheten i sodra Stockholm mellan de aktu-
ella omrddena éterfinns 1 en rad tidigare studier som gér tillbaka till slutet av 1980-
talet. Alla utredningar som gjorts har dock en relativt oversiktlig inriktning.

Under arbetet med forstudien har samrad hallits med myndigheter och organisa-
tioner, samt hosten 2010 dven med allménheten. Alla skriftliga synpunkter finns
sammanstillda och kommenterade av SL i en samrddsredogorelse.

Remissen i sammanfattning

Syftet med forstudien &r att hitta genomforbara dtgirder for att forbattra kollektiv-
trafiken mellan de utpekade knutpunkterna i sédra Stockholm. Olika transportme-
del samt mojliga alternativa strackningar har jamforts. De tre olika transportmedel
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som studerats &r buss, sparviag och s.k. Buss Rapid Transit (BRT), vilket innebéar
att busstrafiken far en helt egen korbana for att kunna halla en hog hastighet, och
att héllplatserna anpassas for snabba stopp. BRT-alternativet har samma stickning

som sparvagslosningen och dr mdjligt att bygga ut till en sparvag i ett senare ske-
de.

Forstudien gar igenom nationella och regionala méil, regionens forutséttningar
samt effekter och maluppfyllelse for de olika strickningarna och trafikslagen.

Slutsatsen 1 forstudien &r att trafikanalyserna visar att resandeunderlaget inte mot-
svarar den volym som krévs for en sparvig. Om omradet utvecklas och exploate-
ras 1 storre omfattning &n vad som planeras nu kan en sparvig bli aktuell 1 framti-
den. SL foreslar utifran detta att en fortsatt utredning istdllet ska fokusera pa vil-
ken niva av investeringar for bittre busstrafik som ar lamplig.

Férvaltningens synpunkter och férslag

Overgripande synpunkter och forslag till forlangningar

Forvaltningen dr mycket positiv till arbetet med Sparvig Syd. Det signalerar en
satsning pa soderort 1 enlighet med Stockholms stads Soderortsvision. Behovet av
forbattrade tvarforbindelser mellan sdderfororterna dr stort. En sparvig har stor
betydelse for att 6ka omrddenas attraktivitet och mojlighet att fé fler arbetsplatser
till soderort.

De spérinvesteringar som finns upptagna i Stockholmsforhandlingen dr mycket
ojamnt fordelade mellan norra och sddra Stockholm, dédr Sparvig Syd ar den enda
i soder. For Alvsjos del skulle utbyggnaden av Sparvig Syd ha stor betydelse for
att forbittra forbindelserna visterut. Aven dsterut behdver kommunikationerna
forbittras och en forlingning av tunnelbanan Hagsétra-Alvsjo skulle betyda
mycket for att knyta thop sparsystemen. Forvaltningen anser att en utredning av
tunnelbaneforlingningen bor aterupptas. For att ytterligare stirka forbindelserna
Osterut bor dven en fortsittning av Sparvédg Syd Osterut studeras, mot Hogdalen —
Farsta — Skarpnick. Den planerade bebyggelsen av Arstafiltet skapar dven forut-
sdttningar for en forldngning av Sparvég syd norrut och en anslutning till tvirba-
nan. Forvaltningen ser gédrna att dven ett tidigare alternativ med forléngning ge-
nom Solberga och Vistberga industriomréde till Liljeholmen utreds vidare.
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Alternativa straickningar mellan Alvsjé och Fruangen

I samradshandlingen fanns ett antal alternativa strickningar mellan Alvsjo och
Fruingen beskrivna. Alternativen Langbrodalsvdgen och Linbodavigen har tagits
bort eftersom de anses mindre ldmpliga. Kvar ér de tva tidigare huvudalternativen
via Alvsjoskogen och Vantdrsvigen, respektive via Alvsjovigen. Forvaltningen
forordar en dragning via Alvsjovigen di den orsakar mindre ingrepp i natur och
fastigheter. Alvsjoskogen och Herringsskogen #r tvé viktiga rekreationsomraden
for Alvsjos invanare, och nir det giller Alvsjoskogen finns dven stora naturvirden
dir. Att dra sparvigen via Alvsjoskogen innebir i sig ett stort ingrepp pa skogen,
och dessutom skapas ett exploateringstryck mot omradet.

Om sparvigen dras utmed Alvsjovigen foreslar forvaltningen att viigen i samband
med det omgestaltas. Alvsjoviigen har skapat en barriéir mellan Langbro och Sol-
berga genom sin utformning som en genomfartsled, vilken drar till sig mycket
trafik. Om den istéllet utformas som en stadsgata kan sparviagen bli ett positivt
inslag 1 den miljon. Det ligger dven i linje med stadens ambitioner att ny bebyg-
gelse 1 goda kollektivtrafikligen ska ges en mer stadsmaéssig karaktar.

Strickningen utmed Alvsjdvigen innebir tvé alternativa dragningar frin Alvsjo
station till Alvsjovigen. Det forsta alternativet gar frén den nya bussgatan i Alvsjo
centrum, utmed jarnvigssparet och ned pa en viadukt pa Alvsjdvigen. Det alterna-
tivet ar tekniskt komplicerat och skulle enligt férvaltningen skapa en konstig milj6
och trafiksituation vid korsningen Alvsjovigen — Johan Skyttes viig. Forvaltningen
forordar det andra alternativet som innebér att sparvigen inte gdr i bussgatan, utan
pa Gotalandsvigen med sluthallplats vid nya Alvsjo torg. Fran Gétalandsvigen ut
till Alvsjovigen finns alternativet att den gér igenom ett eventuellt framtida nytt
bostads- och arbetsomréde i kvarteret Kabelverket (f.d. Ericsson-tomten). SL anser
att en nackdel med Gdétalandsvégen &r att resendrer som byter mellan sparvagn och
buss/pendeltag maste gé 50-100 meter. Forvaltningen vill dock framhalla att nya
Alvsjo torg kommer att bli en trivsam och attraktiv miljo att passera, med torghan-
del, butiker, kaféer och restauranger.

Nir det giller sparviigens strickning fran Alvsjdvigens slut vid Brinnkyrka
brandstation till Frudngens centrum redovisar SL dven hér tva alternativ. Huvudal-
ternativet gr utmed motorvégen via Elsa Briandstroms gata. Forvaltningen foror-
dar det andra alternativet utmed Mickelsbergsvégen, vilken ger ett storre resande-
underlag. Har passerar sparviagen framfor allt omradet Langbro park, med 900
lagenheter, skolor och arbetsplatser.
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Utformningen av spérvégen

Sparvigen ska som regel byggas s att sparvégstrafiken dr separerad fran dvrig
trafik, enligt remisshandlingen. Forvaltningen instimmer 1 att det &r det basta sét-
tet att fa en snabb forbindelse, som inte riskerar att fastna i1 bilkder. Samtidigt vill
forvaltningen betona att ddr sparvigen passerar genom en stadsmiljo, vilket ar
fallet i Alvjsd, 4r det mycket viktigt att den inte skapar nya barriirer. Sparvigens
forlaggning i betongtrag med staket pa sidorna, som utmed vissa delar av tvérba-
nan, dr inte forenligt med en stadsmissig utformning.

Spérvag eller buss

Slutsatsen i forstudien ar att resandeunderlaget inte motsvarar den volym som
kréavs for en sparvig. SL foreslar istéllet att en fortsatt utredning ska fokusera pa
forbattrad busstrafik. Forvaltningen anser att effektiva tvarforbindelser med buss
snarast behdver utvecklas, och har framfort det till SL i tidigare remissvar. Idag
finns en bra stombusslinje mellan Alvsjd och Fruiingen. Diremot saknar Alvsjd
snabba forbindelser mellan flera av tunnelbanans storre centrum och knutpunkter,
sasom Skdrholmen, Liljeholmen, Hogdalen och Farsta.

Samtidigt som SL inte bedomer att sparvég &r aktuellt utifran resultaten av forstu-
dien, sa papekar man att en viktig aspekt r att sparviag, som naturligtvis ar en mer
robust kollektivtrafikinvestering &n buss, indikerar att det satsas pd omradet. Det
kan motivera exploatorer att etablera och utveckla arbetsplatser och bostdder i
omradet. I det sammanhanget vill forvaltningen paminna om den succé som tvir-
banan blev, med betydligt fler resenérer dn berdknat, &ven innan nagra ytterligare
exploateringar skett. En spdrvig dr ett attraktivare och tydligare transportmedel,
som ur manga aspekter inte gér att jimfora med buss. Forvaltningen anser foljakt-
ligen att SL bor fortsétta utreda dven sparvégsalternativet.

Bilaga
SL:s remisshandling Férstudie Spdrvig Syd, augusti 2011, finns att ldsa pa Alv-
sj0s medborgarkontor eller kan laddas ned fran www.sl.se/sparvagsyd .
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