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HANDLINGAR
Planhandlingarna bestr av plankarta med planbestdmmelser, denna
planbeskrivning samt genomfbrandebeskrivning.

Till arbetsplanen for Forbifart Stockholm har en miljSkonsekvensbeskrivning
enligt miljdbalken tagits fram for hela stréickan. Till denna finns en &ver-
gripande riskbeddmning, For tunnlarna har en egen miljékonsekvens-
beskrivning upprittats.

Tv4 gestaltningsprogram for hela projektet har upprittats varav ett for tunnlar.

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Syftet med planen #r att skapa en byggritt for en trafikledstunnel, som ska ingé
i Forbifart Stockholm, Denna trafikled ska binda ihop Stockholms stdra delar
med de noira och dirmed minska restider for boende och fSretagen i regionen.
Ska ocksé ge forutsittningar fir en utveckling med stark tillviixt i regionen.

PLANDATA
Planomrédet #r beliget mellan Lambarfjirden och Grimstaskogen och omfattar
ca 102 000 kvm.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

1 gillande versiktsplan (OP 99) och den av kommunfullmiktige antagna, men
&verklagade Sversiktsplanen Promenadstaden som bada anger "ny striickning
f5r huvudvig och tunnel” finns trafikleden redovisad fian Skérholmen tili
Higgvik.

Ett program for projektet upprittades 2009. Programmet redovisade
sammanfattningsvis bakgrunden till véigprojektet, dess stréickning med tunnlar
och ytligen, berdrda stadsdelar samt natur- och kulturvéirden. Aven miljo-
konsekvenser redovisades.
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Stadsbyggnadsnimnden beslst den 25 mars 2010 att godkéinna redovisningen
av programsamtidet och uppdra &t kontoret att upprétta planforslag for
byggandet av Férbifart Stockholn, mellan Sk#rholmen — Akalla/Hansta i
enlighet med stadsbyggnadskontorets forslag.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Bakgrund

Forbifart Stockholm #r eit av Sveriges genom tiderna storsta infrastruktur-
projekt. Stockholmstegionen véxer och berdknas ha mer n 2,4 miljoner
invanare 2030, Samtidigt vidgas den funktionella regionen - det omride inom
vilket atbetspendling sker - till att omfatta stora delar av 8stra Mellansverige.

Regionen #r idag tudelad niir det giller bostads- och arbetsmarknader.
Vattenstriken, som #r en stor del av Stockholms attraktivitet, skapar ocksé
barridrer och forsvarar kontakterna mellan regionens norra och stdra delar.
BAde viig- och sparniten dr mycket hart belastade och den bristande
vigkapaciteten dver Saltsj§-Mélarsnittet skapar tringsel och kder redan vid
normala omstindigheter.

Sarbarheten i trafiksystemet blir uppenbar nir det uppstar hinder i trafiken pa
grund av viigarbeten eller trafikolyckor. I den regionala utvecklingsplanen,
RUFS, betonas att en sammanhdtlen och vidgad region biittre tar tillvara hela
regionens potential, vilket ger forutsiittningar for &kad tillvéixt och vilstand.
Genom Forbifart Stockholm avlastas de inre delarna av regionen fran trafik,
Det totala trafikarbetet i regionen tkar nigot, jimfort med om Forbifart
Stockholm inte byggs, men trafiken omfdrdelas pa ett sétt som #r positivt for
trafiksiikerhet och miljd samtidigt som sérbarheten i trafiksystemet minskar,
Stockholms Lokaltrafik (SL) avser att trafikera leden med bussar.

Projektet ska bidra till de regionala malen genom att hdlla samman och vidga
regionen. Utveckla en god trafikstruktur i regionen samt bidra till regionens
utveckling.

Férbifart Stockholm, som utgdrs av en sexfiiltig motorviig i huvudsak i tunnel,
striicker sig mellan Kungens kurva och Hiiggvik. Den totala striickan,

inklusive ombyggnader av befintlig E4 i vardera dnden, &r drygt 25 km. Den
nya vigens lingd 4r drygt 21 km och huvudtunnlarna #r nfira 17 respektive

2 km {anga. I projektet ingdr dven en kortare tunnel pa Lindd. Forbifart
Stockholm avses bli E4:s nya strickning. Végforsiaget har utformats

for hastigheten 90 km/tim i huvudstriickningen genom tre trafikplatser i
Kungens kurva och upp mot anslutningen till E4 och Norrortsleden

i Haggvik. Ytterligare fyra teafikplatser finns pd striickan, trafikplatserna Lovd,
Vinsta, Hjulsta och Akalla.

Denna detaljplan berér tunneln under Grimstaskogen.
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Karta: Forbifertens strdckning markerat | rott mellan Skiirholmen och Héggvik.

Befintliga férhallanden

Planomridet bestér av del av Milaren (Lambarfjirden) och Grimstaskogen
med berg i dagen, berghiillar, skog, sumpmark och &ngsmark. Delar av
Grimstaskogen ingdr i stadsplanen P1 6565 frdn 1968 och anger parkmark och
vattenomrade. Resten av marken &r utan plan och en del av denna yta v
natutreservat P 1998-07675 fran 2001,

Planférslaget
Detaljplancn bygger pa Trafikverkets arbetsplan f6r Forbifart Stockholm

(Utstillelschandling), vilken féljer Viglagen och Miljdbalken.

Trafikledstunneln

Tunneln bestdr av tre korfilt i vardera riktningen i separata tunnelrdr och dr
dimensionerad for 90 km/tim. I tunneln kommer olika tekniska system att
finnas t ex va-anliggningar, dagvattenmagasin med rening, bullerskydd,
rokgasevakuering, friskluftintag till eldriftsutrymmen samt evakueringsvig
mellan tunneledren vid olycka.

Vid trafikplatserna kommer ramper for avfart respektive pafart att finnas med
tydliga trafikmirken o d. Olika siikerhetssystem kommer att byggas in i tunnel-
systemet med limpliga informationstavior m m.

Tunneltaket ligger ca 50 — 60 meter under markytan,

Gestaltning

Trafikverket har upprittat ett gestaltningsprogram for tunnlarna. Vid ut-
formningen av viigens geometri, har stor omsorg lagts vid att skapa en
harmonisk viglinje med ett gott samspel mellan horisontal och vertikal
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geometri. Detta #r stirskilt viktigt dér vigen gér i tunnel utan referenser till
omgivande landskap, Genom att skapa variation och ge tunnelns olika delar en
egen identitet motverkas monotoni och gestaltningen bidrar till en upplevelse-
rik fiird. God orienterbarhet iir ocksa en viktig aspekt som péverkar ut-
formningen.

Bild frAn gestaltningsprogrammet for tunnlar

Trafikméingder m m

Trafikmiingden dr i nuléiget (2011) pa Sodertéljevigen ca 92 500 f/d och pa
Essingeleden ca 158 000 f/d. Gjorda prognoser for 2035 i dagens trafiknit ger
df ca 145 000 £/d och 191 000 f/d for respektive viig. D& forbifarten byggs
erhdlls enligt prognosen fér 2035 pa Sadertiljeviigen ca 155 000 /d och pa
Hssingeleden ca 127 000 f/d samt p& forbifarten ca 140 000 f/d. Géng- och
cykeltrafik kommer inte att kunna ske i tunneln.

Kollektivtrafik pa leden

Forbifarten kommer ge méjligheter for ny busstrafik i relationer som idag inte
ir sirskilt bra ut kollektivtrafikperspektiv. Den berfiknas trots det fi en mattlig
andel kollektivtrafikresenérer, p.g.a. att nuvarande spartrafik glr snabbt genom
Stockholm. Kollektivtrafiken pé leden kommer heller inte alltid tillefickligt nfira
omraden med bostidder och arbetsplatser eller knutpunkter for olika slags
kollektivtrafik.

Tvé busshallplatser planeras att byggas vid Vinsta trafikplats, med
promenadavstind till Johannelunds tunnelbanestation. Aven i Skiitholmen
kommer busshéllplatserna att ligga pA promenadavsténd till tunnelbanan.
Fogbifart Stockholm passerar ocksa i néirheten av Hjulsta och Akalla tunnel-
banestationer samt pendelstationerna Barkaby och Higgvik. Mojlighet att
bygga om dessa stationer kanske finns i framtiden och dé skulle fler kopplingar
kunna ordnas mellan Férbifart Stockholm och kollektivtrafiken.

Omledningsvignit

Om en svarare trafikolycka, brand eller annan fara uppstér i tunneln kan hela
eller delar av tunneln behéva stiingas av, Trafiken leds d& om till ett utpekat
omledningsvigniit. I huvudsak ska dagens E4 (Sédertiljevidgen och
Uppsalavigen), E18 (Hjulstaviigen) och Bergslagsviigen anviindas. Var én
lings Forbifarten ett stopp intriffar ska fordon med farligt gods i mdjligaste
mién hiinvisas till dagens E4.

Skyddszoner
En skyddszon i vertikal- och horisontalled mellan tunneln och dverliggande
mark #ir angiven 1 planen, som lAgsta schaktdjup. Skyddszon i horisontelled
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begrinsas av plangransen. Skyddszonernas huvudsyfte #r att skapa ett sikert
skyddsavstind s inte tunnelns konstruktion dventyras vid framtida byggna-
tioner i nérheten av tunneln.

Ventilationsbyggnader o d ) .

Ett friskluftsintag ovan mark kommer att behdvas inom denna plan.
Byggnaden #r 3x3 meter. Byggnaden blir ca 4 meter hg. Byggnaden har
direktanslutning via en tunnel till huvudtunnel. Ovan mark kommer en
transportvig att behva byggas i huvudsak pé befintliga gingvigar till
Maltesholmsviigen strax norr om Maltesholmsbadet.
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situationsplan

Strandskydd

Vid Grimstaskogens strand rdder idag inom planomridet strandskydd inom
stérre delen av vattenomridet men pd land endast i sydvistra hosrnet, eftersom
stranden i dvrigt dr planlagd som park. Vid planéindring inttéider inom det nya
planomradet strandskydd 100 m in pé land frdn strandlinjen och 100 m ut i
vattnet, Detta foreslés ligga kvar och inte upphiivas i den nya planen. De
mindre atgirder som behdver vidtas vid stranden, som t.ex. uppférandet av ett
eldriftsutrymme, kan prdvas som ett dispensirende.

Vattenomréden

Trafikledstunneln passerar under Lambarfjirden ca 60 meter under vattenytan och
fortsitter sedan in under Grimstaskogen. Restriktioner for vatten och strandomridet #r
reglerat i arbetsplanens "Tillstdndsansékan for vattenverksamhet”,

Vattendom

En sokt vattendom kommer att reglera alla tunnelar tillhdrande Forbifart
Stockholm. Det géller forhaliningssitt till gillande natur och bebyggelse som
dér anges.

Grundvatten och vattenfragor
Grundvattennivaer ska folja de riktvéirden, som anges i vattendomen, For att
undvika grundvattensiinkningar kan olika typer av fortitningsatgirder bli
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aktuella. Grundvattenforhdllandena i urbana omrdden 4r ocksa starkt paverkade
av miinniskan. Tunneldrivningen av huvudtunneln liksom undermarks-
byggnader och schaktningar orsakar grundvattensinkningar. Sumpskogen i
Grimsta naturreservat dr grundvattenberoende och #r dédrmed kénslig for
hydrologisk paverkan. Fér att minska risken for grundvattensnkningar
kommer berget att titas pd utsatta stéllen.

Dagvatten

Allt trafikdagvatten ska samlas upp i magasin o d och renas innan utslépp pa
det allménna nétet eller i befintlig omgivning, Detta miste ske i samarbete med
Stockholm Vatten. Aktuella recipienter fir dagvattnet i ndvomradet #r Ricksta
trésk.

Vatten och aviopp
Inom planomridet finns inga kiinda ledningar. Tunnelns vatten- och avloppsledningar
kan anslutas till befintliga ledningar i ndromradet efter samrid med Stockholm Vatten.

Markens egenskaper

Fran Lambarfjirden till Hisselby Gérd genom Grimstaskogen bestér marken
av berg i dagen eller berg nira markytan och genomskuret av flera jordtiickta
svackor. I slutningen mot stranden viixer grandominerad barrblandskog med
inslag av grov hégvuxen tall och ddelivtrid, som ek och 16nn. Morén fore-
kommer pé stora delar och lera pa nigra enstaka stéilen. Bergkvalitén och
bergdjupen dr okiinda i detalj. (Stadens Byggnadsgeologiska katta)

Markfsroreningar
Inga markfSroreningar dr kiinda inom planomrédet.

Grundldggning

Tunneln spriings ut direkt i berget med vertikala ventilationsschakt for Juft-
intag o d. Titning ska gbras runt dessa schakt sd att grundvatten ¢j rinner ned i
tunneln, P4 ndgra stillen kommer dessutom sérskilda ventilationstorn att
behéva uppforas dock inte inom denna plan, Bergmassorna kommer att krossas
till grus, makadam o d och anvéndas inom byggsektorn frimst i Malarregionen.

Energiftrsorjning

Tunneln kommer att fi ett antal elniitstationen, som fSrser tunnels utrustning med strém.
En del av dessa elniitstationer kommer att placeras ovan jord och kan da behdva en egen
detaljptan. Alla underjordiska elnitstationer ska rymmas inom tunnelomradet och
kommer att férse alla pumpar, fidktar, belysning o d med strém.

Bergvirme
Inga bergvirmebrunnar dr kéinda inom planomridet.

KONSEKVENSER FOR MILJON

Behovsbeddmning och avgriinsing av miljékonsekvensebeskrivningen
Stadsbyggnadskontoret beddmer att detaljplanens genomftrande kan antas
medfdra sidan betydande miljopaverkan som dsyftas i plan- och bygglagen
eller miljsbalken och i kriterierna i bilaga 2 och 4 till MKB-forordningen
(1998:905) att en miljobeddmning behdver goras.

De miljsfaktorer som kan antas leda till betydande miljopaverkan och som ska
belysas i en miljokonsekvensbeskrivining (MKB) har efter samrad med
linsstyrelsen och berdrda grannkommuner avgrdnsats till foljande:
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- kollektivtrafikeringen pé leden och omledningsvignét

- tunnelsikerhet

- forbifartens totala paverkan pé resvanor och trafikrtrelser i hela
Stockholmsregionen, och dirmed fufifdroreningshalter och utslépp av
koldioxid regionalt

Planens MKB ir ett utdrag ur den MKB som Traftkverket tagit fram till
arbetsplanen for projektet. Den omfattar dédrfor delvis fler fragor dn de som
stadsbyggnadskontoret beddmt som betydande. Fér mer information om hela
projektets miljokonsekvenser hénvisas till Trafikverkets miljékonsekvens-
beskrivning, utstillelschandling , pirm 3.

MKB:n har tidsméissigt i huvudsak avgriinsats till och beskriver forhdlianden
som kan férvintas rdda da planprojektet forviintas vara slutfort (ar 2020) och
under byggtiden, Trafikprognoserna bygger pé ett framtidsscenario for &r 2035,
Geografiskt avgrinsas beskrivningen olika for olika miljdaspekter.

Griénomriden

Trafikledstunneln passerar under naturomréde i géllande stadsplan, Detta
omride bestdr i huvudsak av skog, berg i dagen, dngsmark och dven sump-
skog. Gronomradet liksom naturreservatet kommer att paverkas i liten
omfattning om ett friskluftintag byggs med dithérande viigar,

Naturreservat

I norra delen av planen passerar trafikledstunneln Grimsta natwrreservat, Tunneln ligger
ca 60 meter under marknivan, Naturreservatet inviittades av Stockholm stad 2005 med
syfte att for framtiden varda och utveckla detta natur- och friluftsomride p4 ett sidant
sitt att dess samlade natur-, kultur- och rekreationskvaliteter for allmiinheten stiirks,
samt att bevara omrédet som en del av den regionala grénstrukturen sj att det finns
mdjlighet att ldngsiktligt siikra Stockholms biologiska mangfald. Grimstaskogen bestar
till storsta delen av varierade skogstyper som undgétt modernt skogsbruk. Det ér ett av
Stockholms tystaste omraden och ett ovérderligt andningshal for hela visterort. Har
forsiggdr en mingd frilufts-, sport- och motionsaktiviteter som orientering, skiddkning,
ridning, bad och batliv.

Trafikbuller

Riksdagen faststillde 1997 riktviirden for trafikbuller vid bostider. Nigra riktvirden for
trafikbuller nere i tunneln finns inte. Man miste efterstriiva att fa ner bullernivén s§
1&ngt det dr majligt genom t ex tyst asfaltbeldggning och ljudabsorberande material i
tunnelviggarna och dess tak. Vid tunnelmynningarna kommer olika bullerskydd att
anordnas som skdrmar och bullervallar, I Grimstaskogen &r ljudnivaerna 45 — 50 dB(A)
vissa dagar och dirmed nés kriterierna f6r “god ljudmiljs i park™.

Det gér inte att utesluta att ett visst 1agfrekvent fliktbuller kan hiras i nromradet och
didrmed fSrsimra rekreationsvérdet i dessa omriden dé in- och frdnluftsanlidggningar

byggs.

Vibrationer
Vibrationer fran trafiken kan fortplanta sig genom olika markmaterial och pé sa siitt ge
stomljud i befintliga hus. I denna plan finns ingen ovanliggande bebyggelse.

Luftféroreningar i tanneln

Det saknas fortfarande mycket kunskap kring luftkvaliten i tunnlar och vilka
krav som bor stillas pa tunnelluften. I Sédra Linken far riktvirdet 400 pgf’m3
NO,, riknat som medelvirde under en timme, inte Sverstigas p& nigon plats i
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tunneln. Luftkvalitén nere i tunneln kan forbittras genom att kapaciteten pa
frdn- och tilluft utskas. Trafikverket hiller pd att ta fram forslag pa riktvérden
for tunnelluften,

Med fijtt flytande trafik beriiknas medelhalten av kviiyedioxid (NO,)i tunneln
under hégtrafik ligga runt 150-300 pg/m® beroende pa om ventilationen
anviinds eller inte. Vid lingsamt giende trafik kommer iut’tutbytesstatlonema
att anviindas och d4 berdiknas halten ligga pa 300 pg/m Dessa haltberikningar
baseras pé dagens andel av dieselbilar. Om andelen dieselbilar dkar kan
kvivedioxidhalterna komma att ligga pa upp till 500 pg/m®,

Inne i fordonen blir halterna négot ligre. Med kvivedioxidhalter upp till 300
pg/m’ underskrids de flesta av de haltnivéier déir besvir har noterats i studier.
Undantag utgtrs av personer med astma dér det kan finnas en risk for skade
besvir om halterna inne i kupén #r ver 200 pg/m®. Om andelen dieselbilar
fortsétter att 6ka kan kvéivedioxidhalterna komma att medfdra risk fr negativ
hilsopaverkan for trafikanterna. Detta kan medféra att tunneln kan behéva
ventileras dven pd sommaren och att impulsfliktarna kommer att behdva
anviindas for att halla nere kvivedioxidhalterna.

Ett stort antal berskning av partikelfororeningar i tunnelluften (PM10-halten)
har gjorts med olika Atglirder i tanneln. Dessa variera mycket beroende pa
viigbeldggning, hastigheten, dubbdécksanviindning, partikelfilter och
venulatlonskapamtet mm, Det beddms som mdjligt att nd ned till PM10-hatter
pa som hogst 400 — 500 pg/m’ ar 2020 och 2035. Som riktvirde for tunnlar
brukar 100 — 500 pg/m*® anviindas.

De héga luftféroreningshalterna som bildas i tunnlara kommer att ventileras
ut genom rampmynningarna och ventilationstornen. Utanfér mynningarnas
vigomrdde ska miljokvalitetsnormerna klars. Den tunnelluft som vidras ut via
torn ger en marginell paverkan pd luftkvalitén i tornens niromrade. De luft-
fororeningar som fors ut genom tunnelmynningarna ger et mycket storre pa-
verkan pd omgivningen, Dessa fSroreningar kommer direkt ut i markplanet,
Utan ventilation Gverskrids miljékvalitetsnormen {61 kviivedioxid utanfor ett
flertal av tunnelmynningarna. Med ventilation under hdgtrafik, cirka 8 timmar
om dagen, klars normen, Ligre hastighet, fler miljsbilar samt betong-
beldggning i stéllet for asfalt dr ndgra faktorer som kan forbittra luftkvaliten i
tunneln liksom en higre kapacitet pa ventilationen. For mer utforlig
information hiinvisas till Trafikverket arbetsplan (utstillelsehandling) MKB
(péirm 3 sid 83 — 93) se diven MKB tunneldelar 2011-06-13 sid 57 - 65.

Forbifartens paverkan pa utslipp av koldioxid och luftféroreningar

[ huvudscenariot i miljokonsekvensbeskrivningen finns dagens triingselavgifter
kompletterade med en avgift pa Essingeleden. Enligt trafikprognosen kommer
trafikarbetet i linet till & 2035 8ka med 69 procent jimfort med idag, Det
innebir tre procent mer trafik #n i nollalternativet, men samtidigt berfiknas
koldioxidutsldppen bli en procent hdgre i huvudscenariot jaimfort med
nollalternativet. Att skillnaden i utsldpp &r mindre beror pa ldgre utskipp per
fordonsstriicka niir trafiken flyter bittre och det &r mindre kébildning.

Elektromagnetisk strilning
Vid elndtstationerna nere i tunneln kan elektromagnetisk strilning forekomma men

beddms inte pdverka forbipasserande trafikanter.,
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Siikerhet/risker i tunnlar

En motorvigstunnel med Forbifart Stockholms lingd och dessa trafikm#ingder
dr unikt, s&vil i Sverige som internationellt. Nir det giiller olycksrisker i
tunnlar har det i Sverige tidigare antagits att en tunnel och en ytlgsning med
motsvarande standard har samma siikerhetsniva. 1 Norge riknar man med 10 —
25 % légre olycksrisk dn for vanlig motorvig. Flest olyckor intriiffar just
utanfor tunneln. Vid pé- och avfartsramper finns ocksé en kad risk for
olyckor, Trafikverket har tagit fram ett sikerhetskoncept fr Férbifarten diir
utrymningsvigar, brandventilation, sldckvattenforsétjning, TV-8vervakning
hela dygnet, detektorer for brand, nédtelefoner, nddbelysning, brandsldckare
m m med anvisningar om tillimpningen. Farligt gods kommer att g4 i tunneln.
Huvudtunneln meflan Kungenskurva och Hjulsta trafikplats kommer att ha
sprinkler. Avstindet mellan utrymningsviigarna i huvudtunneln blir 100 meter
och i ramptunnlarna 150 meter. De nddstillda kommer att kunna vistas i
riddningsrummen dér nidtelefon finns, Man ndr dessa rfiddningsrum via en
brandsluss. Raddningsrummen i huvuadtunneln har fsrbindelse med bada
tunnelrdren och dr handikappanpassade, Man evakueras frin den tunnel som #r
utan skada.

Enligt den dvergripande riskbeddmningen i MKB:n beriknas det totalt
forviintade omkomna i tunnlarna ligga inom intervallet 0,85-1,05 per 4r, varav
ca 0,72 forvintas vara “vanliga® trafikolyckor som skulle intréiffa oavsett om
leden gér i tunnel eller inte.

BRANDLARM
SLACKSYSTENR

VAGLEDANDE .

MARKERING TUKHELINFORMATECHESHYLT

HIALPTELEFON

HOGTALARE

CLEDANDE MARKERING

HANDBRAMDIL

BRUKHAR

Principskiss

Stérningar under byggtiden
Det #r nirliggande bostadsomréden som i forsta hand kommer att stiras under
byggtlden Byggsttirningarna handlar framfor allt om:
stomljud frin tunneldrivning
- buller frin byggarbeten i ytldge och av transporter
- vibrationer och risk for komfortstérningar fran arbete i tunnel och i markniva
- péaverkan av luftkvaliteten frdn byggarbetsplatsen och transporter.

Inom denna plan torde byggande av arbetsvigar och luftintagsbyggnader samt
transporter ge stdrningar frimst for rekreationen och frilufisliv. Inga bostéider ligger i
direkt anslutning till tunneln, Ett mindre etableringsomrad 4r inplanerade vid frisklufts-
intaget.
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Nollalternativet

Nollalternativet ska beskriva miljsforhaitanden och miljéns sannolika utveckling om
projektet inte kommer till stind. Det innebir att man forst méste gora en kvalifiserad
definition som mdjligt av vilken utveckling som #r trolig om inte det planerade projektet
blir av.

Om trafiken utvecklas som hittentills s& kommer Essingeleden och andra huvudgator i
regionen att fa ta en storre trafikméngd om inte Férbifart Stockholm byggs. Man kan
ocksa forviinta sig mer stillastiende trafik och dirmed dkade luftféroreningar lokalt.
Buller och olyckor 4r andra faktorer, som kan &ka,

Om Férbifarten inte byggs men motsvarande belopp investeras i andra stora
infrastrukturprojekt i regionen kan delar av de uppgifter som Forbifart
Stockholm dé 16ses i dessa projekt. Exempel pd projekt som da troligen privas
kan vara Osterleden eller Diagonal Ulvsunda (se vigutredningen). Ett annat
scenario kan vara att kollektivtrafiken byggs ut i mycket storre utstriickning dn
idag.

KONSEKVENSER FOR BARN

Under byggtiden kan barns rekeration, rrlighet och lek begriinsas d etablerings-
omriden och arbetstunnlar byggs och inkriiktar pa ytliget. DA trafikledstunneln 4r klar
torde konsekvenserna bli smé, Trafikplatserna kommer att paverka barnens fria rérlighet
jamfort med idag da ytliget for Forbifarten tar delar av gronomriet i anspérk vid flera
trafikplatser (se respektive detaljplan for trafikplatserna).

MEDVERKANDE

Denna planbeskrivning har upprittats av Tommy Jonsson, stadsbyggnads-
kontoret. Vid upprittandet har samrad skett med Henrik Trofast, lantmiiteri-
myndigheten, Rolf Gifvert, trafikkontoret, Niklas Karlsson, exploaterings-
kontoret samt Trafikverket och deras konsulter.

Matlin Olsson
Tommy Jénsson









Godldint dokument - Malin Olsson, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 201 1-06-30, Dnr 2010-00870

Bl L

STADSBYGGNADS
KONTORET PLANBESKRIVNING 1 (10)
Planavdeliiingen 2011-06-16 S-TDp 2010-00870-54

Tommy Jonsson
T 08-508 26 655

Forslag

Tilldgg till stads- och detaljplanerna

2007-38586, 2004-06700, 2002-12370, PL 4008A, P1. 4176, PL 4090,
PL 4091A, PL 4070, PL 4113, PL 3987B, PL 4050, PL 5658, PL 5046B,
PL 5246, PL 4443, PL 4493, PL 4333, PL 4272A, PL 8016, PL 6575,
PL 5691A och PL 5914

for Forbifart Stockholm

tunnel Vinsta

i stadsdelarna Grimsta, Hisselby Gérd och Vinsta

i Stockholm

S-TDp 2010-00870-54

HANDLINGAR
Planhandlingarna bestér av plankarta med planbestimmelser, denna
planbeskrivning samt genomforandebeskrivning,

Till arbetsplanen for Forbifart Stockholm har en miljékonsekvensbeskrivning
enligt miljobalken tagits fram f8r hela strickan. Till denna finns en &ver-
gripande riskbedomning. Fér tunnfarna har en egen miljskonsekvens-
beskrivning upprittats.

Tva gestaltningsprogram for hela projektet har upprittats varav ett for tunniar.

PLANENS SYFTE OCH HUVYUDDRAG

Syftet med planen 4r att skapa en byggriitt for en trafikledstunnel, som ska inga
i Forbifart Stockholm. Denna trafikled ska binda thop Stockholms stdra delar
med de norra och dirmed minska restider f8r boende och féretagen i regionen.
Ska ocksi ge forutsittningar for en utveckling med stark tillvixt i regionen.

PLANDATA
Planomradet dr beldget mellan Grimstaskogen och Vinsta industriomrade och

omfattar ca 233 000 kvm.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

I gillande &versiktsplan (OP 99) och den av kommunfullméktige antagna, men
dverklagade Oversiktsplanen Promenadstaden som bada anger “ny striickning
for huvudvig och tunnel” finas trafikleden redovisad frdn Skiirholmen till

Higgvik.
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Ett program for projektet upprittades 2009. Programmet redovisade
sammanfattningsvis bakgrunden till vigprojektet, dess strickning med tunnlar
och ytligen, berdrda stadsdelar samt natur- och kuturvirden. Aven miljs-
konsekvenser redovisades.

Stadsbyggnadsniimnden besl6t den 25 mars 2010 att godkiinna redovisningen
av programsamradet och uppdra at kontoret att uppritta planforslag for
byggandet av Forbifart Stockholm, mellan Skirholmen — Akalla/Hansta i
enlighet med stadsbyggnadskontorets forslag,

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Bakgrund

Forbifart Stockholm ir ett av Sveriges genom tiderna stoysta infrastruktur-
projekt. Stockholmsregionen viixer och berfiknas ha mer #in 2,4 miljoner
invanare 2030, Samtidigt vidgas den funktionella regionen - det omride inom
vilket arbetspendling sker - till att omfatta stora delar av 8stra Mellansverige.

Regionen #r idag tudelad nér det giller bostads- och arbetsmarknader.
Vattenstrdken, som #r en stor del av Stockholms attraktivitet, skapar ocksd
batrifiver och forsvarar kontakterna mellan regionens norra och stidra delar.
Bade viig- och sparniiten dr mycket hart belastade och den bristande
viigkapaciteten §ver Saltsjo-Milarsnittet skapar triingsel och kder redan vid
normala omstéindigheter.

Sérbarheten i trafiksystemet blir uppenbar nér det uppstér hinder i trafiken pd
grund av viigarbeten eller trafikolyckor. I den regionala utvecklingsplanen,
RUES, betonas att en sammanhallen och vidgad region bittre tar tillvara hela
regionens potential, vilket ger forutséttningar for 8kad tiflvixt och viilstand.
Genom Forbifart Stockholm avlastas de inre delarna av regionen fién trafik,
Det totala trafikarbetet 1 regionen Skar ndgot, jimfort med om Férbifart
Stockholm inte byggs, men trafiken omfordelas pé ett sitt som #r positivt for
trafiksikerhet och miljé samtidigt som sarbarheten i trafiksystemet minskar.
Stockholins Lokaltrafik (SL) avser att trafikera leden med bussar.

Projektet ska bidra till de regionala mélen genom att halla samman och vidga
regionen. Utveckla en god trafikstruktur i regionen samt bidra till regionens
utveckling.

Farbifart Stockholm, som utgérs av en sexfiltig motorviig i huvudsak i tunnel,
striicker sig mellan Kungens kurva och Héggvik. Den totala striickan,

inklusive ombyggnader av befintlig E4 i vardera 4nden, #r drygt 25 km. Den
nya vigens lingd dr drygt 21 km och huvudtunnlarna v ndra 17 respektive

2 km langa, 1 projektet ingdr dven en kortare tunnel pa Lindd, Forbifart
Stockholm avses bli E4:s nya striickning. Vigforslaget har utformats

for hastigheten 90 km/tim i huvudstriickningen genom tre trafikplatser i
Kungens kurva och upp mot anslutningen till E4 och Norrortsleden

i Higgvik. Ytterligare fyra trafikplatser finns pa stréickan, trafikplatserna Lovd,
Vinsta, Hjulsta och Akalla.

Denna detaljplan berdr trafikledstunneln under Hisselby Gard och Vinsta.
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Karta: Forbifartens strdckning markerat i rott mellan Skdrholmen och Héiggvik.

Befintliga forhallanden

Planomtédet bestdr av del av dngsmark vid Grimsta idrottsplats, bostadsomrade
i Hésselby Géard och del av Vinsta industriomade och Johannelundstoppen
som parkmark. 22 stads- och detaljplaner berdrs av detta tilldgg,

Planforslaget
Detaljplanen bygger pa Trafikverkets arbetsplan for Forbifart Stockholm
(Utstillelsehandling), vilken foljer Viglagen och Miljébalken.

Trafikledstunneln

Tunneln bestir av tre kdrfilt i vardera rikiningen i separata tunneltdr och e
dimensionerad for 90 km/tim, I tunneln kommer olika tekniska system att
finnas t ex va-anldggningar, dagvattenmagasin med rening, bullerskydd,
luftutbytesstationer, frinluftsstationer med aviuftstorn med en héid av 10 till 15
meter Sver marken, rdkgasevakuering, friskluftintag till eldriftsuttymmen,
mottagningsstationer for el och belysning m m samt evakueringsviig mellan
tunnelrdren vid olycka.

Tunneltaket for huvudtunneln ligger mellan 30 — 40 meter under markytan,
Ramptunnelns tak ligger som minst ca 20 meter under marknivan och huvud-
tunnelns tak ca 40 meter under marknivan dér tunnelbanan passerar.

Vid trafikplatserna kommer ramper for avfart respektive pafart att finnas med
tydliga trafikméitken o d. Olika siikerhetssystem kommer att byggas in i tunnel-
systemet med limpliga informationstavlor m m.
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Gestaltning

Trafikverket har upprittat ett gestaltningsprogram for tunnlarna. Vid ut-
formningen av viigens geometri, har stor omsorg lagts vid att skapa en
harmonisk véglinje med ett gott samspel mellan horisontal och vertikal
geometri. Detta dr stirskilt viktigt ddr viigen gar i tunnel utan referenser till
omgivande landskap. Genom att skapa variation och ge tunnelns olika delar en
cgen identitet motverkas monotoni och gestaltningen bidrar till en upplevelse-
rik fird. God orienterbarhet dr ocksd en viktig aspekt som péverkar ut-
formningen.

in ge

Trafikméngder m m

Trafikméngden #r i nuliget (2011) pa Sodertiiljeviigen ca 92 500 £/d och pé
Essingeleden ca 158 000 f/d. Gjorda prognoser for 2035 i dagens trafiknit ger
da ca 145 000 f/d och 191 000 f/d f6r respektive vig. D4 forbifarten byggs
erhills enligt prognosen for 2035 pa Sodertiljeviigen ca 155 000 f/d och pé
Essingeleden ca 127 000 f/d samt pd forbifarten ca 140 000 f/d. Ging- och
cykeltrafik kommer inte att kunna ske i tunneln.

Kollektivtrafik pa leden

Forbifarten kommer ge mojligheter for ny busstrafik i relationer som idag inte
4r stirskilt bra ut kollektivtrafikperspektiv. Den beriknas trots det f4 en méttlig
andel kollektivtrafikresendrer, p.g.a. att nuvarande spartrafik gr snabbt genom
Stockholm, Kollektivtrafiken pa leden kommer heller inte alltid tillrckligt nira
omréden med bostdder och arbetsplatser eller knutpunkter for olika slags
kollektivirafik.

Tv4 busshéliplatser planeras att byggas vid Vinsta trafikplats, med
promenadavsténd till Johannelunds tunnelbanestation. Aven i Skérholmen
kommer busshéllplatserna att ligga pd promenadavstind till tunnelbanan,
Forbifart Stockholm passerar ocksa i nédrheten av Hjulsta och Akalla tunnel-
banestationer samt pendelstationerna Barkaby och Higgvik, Méjlighet att
bygga om dessa stationer kanske finns i framtiden och da skulle fler kopplingar
kunna ordnas mellan Férbifart Stockholm och kollektivtrafiken.

Omledningsvigniit

Om en svirare trafikolycka, brand eller annan fara uppstér i tunneln kan hefa
eller delar av tunneln behdva sténgas av. Trafiken leds da om till ett utpekat
omledningsvignit, I huvudsak ska dagens E4 (Sddertiljeviigen och Uppsala-
viigen), E18 (Hjulstaviigen) och Bergslagsviigen anviindas. Var én lings
Forbifarten ett stopp infréffar ska fordon med farligt gods i mdjligaste mén
héinvisas till dagens E4.,
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Skyddszoner

En skyddszon i vertikal- och horisontalied mellan tunneln och dverliggande
mark 4r angiven i planen, som [dgsta schaktdjup. Skyddszon i horisontelled
begriinsas av plangrédnsen. Skyddszonernas huvudsyfte iir att skapa ett sikert
skyddsavsténd sa inte tunnelns konstyuktion dventyras vid framtida byggna-
tioner i néicheten av tunneln.

Ventilationsbyggnader o d

Flera ventilationsbyggnader (frAnlufistorn, frisklufisintag och lufibytesstation)
ovan mark kommer att behdva byggas inom denna plan. Frinlufistornet blir ca
40 kvin och ca 15 meter hogt. Tre frisklufisintag med en byggarea om vardera
9 kvin och en hdjd av ca 4 meter planeras ocksd inom planomridet. Tva
luftbytesstationer med en byggarea av 116 kvim (sdra liget) respektive 100
kvm (norra ldget) och en hojd av 15 respektive 10 meter byggs ocksa. (se bild 1
och 2 sid 10 och 11)

Trafikplatser

Invid Vinsta industriomride och vid tunnelbanestationen Johannelund kommer
Vinsta trafikplats att byggas. Tunnelns ramper ansluter till marknivén via en
betongtunnel och trafikplatsen kopplas ihop med Bergslagsviigen och dess
lokalgator. Trafikplatsens planfidgor hanteras i en egen plan.
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Vattendomn

En vattendoim reglerar alla tunnelar tillhorande Forbifart Stockholm, Det giller
forhaliningssitt till gillande parkmark och bebyggelse som dér regleras.

Grundvatten och vattenfragor

Grundvattennivder ska folja de riktviirden, som anges i vattendomen, For att
undvika grundvattensiinkningar kan olika typer av f6rtéiningsatgivder bli
aktuella, Grundvattenfdrhdllandena i urbana omraden 4r ocksd starkt paverkade
av ménniskan. Tunneldrivningen av huvadtunneln liksom undermarks-
byggnader och schaktningar orsakar grundvattenséinkningar, For att minska
risken for grundvattenstinkningar kommer berget att titas pd utsatta stillen.
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Dagvatten

Allt trafikdagvatten ska samlas upp i magasin o d och renas innan utslipp pa det
allménna nitet eller i befintlig omgivning. Detta maste ske i samarbete med Stockholm
Vatten.

Vatten och avlopp
Inom planomradet finns flera kéinda ledningar i befintliga gator. Tunnelns vatten- och
avloppsledningar kan anslutas till befintliga ledningar i ndromradet efter samrid med
Stockholm Vatten,

Markens egenskaper

Vid Grimsta idrottsplats bestdr marken av lera med en miktighet av 3 till 6 meter och
morin. Vid Hésselby Gard bestdr marken mest av berg i dagen eller niira markytan och
med inslag av morin och lera. Vid Johannelundstoppen bestar marken av utfyllnad, lera
med en miktighet av 5 till 8 meter samt berg i dagen och moriin, Bergkvalitén och
bergdjup 4r inte kiinda | detalj (Stadens Bygggeologiska karta).

Markfsroreningar
Inga markf8roreninga 4r kinda inom planomrddet forutom de utfyliningar som gjorts i
Johannelundstoppen med byggrester i huvudsak fran rivningar i innerstaden.,

Grundliggning

Tunneln spriings ut direkt i berget med vertikala ventilationsschakt for luftintag o d.
Titning ska goras runt dessa schakt sd att grundvatten ¢j rinner ned i tunneln.

Pa négra stilllen kommer dessutom sérskilda ventilationstorn att behéva

uppforas, se texten ventilatonsbyggnader. Bergmassorna kommer att krossas

till grus, makadam o d och anvindas inom byggsektorn frimst i Milarregionen.

Energiforstrjning

Tunneln kommer att fa ett antal elnétstationen, som frser tunnels utrustning med strém.
En del av dessa elnétstationer kommer att placeras ovan jord och kan dd behéva en egen
detaljplan. Alla underjordiska elnitstationer ska rymmas inom tunnelomridet och
kommer att forse alla pumpar, fliktar, belysning o d med strém,

Bergviirme
Inga bergvirmebrunnar dr kiinda inom planomrédet.

KONSEKVENSER FOR MILJON

Behovsbeddmning och avgrinsing av miljokonsekvensebeskrivningen
Stadsbyggnadskontoret beddmer att detaliplanens genomférande kan antas
medftra sddan betydande miljgpaverkan som dsyftas i plan- och bygglagen
eller miljsbalken och i kriterierna i bilaga 2 och 4 till MKB-forordningen
(1998:905) att en miljbeddmning behéver goras,

De miljsfaktorer som kan antas leda till betydande miljopaverkan och som ska
belysas i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har efter samrid med
lansstyrelsen och berSrda grannkommuner avgrénsats till foljande:
- kollektivtrafikeringen pa leden och omledningsvignit
- tunnelsikerhet
- forbifartens totala pdverkan pé resvanor och trafikeérelser i hela
Stockholmsregionen, och dirmed lufiféroreningshalter och utsléipp av
koldioxid regionalt
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Planens MKB ir ctt utdrag ur den MKB som Trafikverket tagit fram till
arbetsplanen for projektet. Den omfattar d4rfor delvis fler fragor dn de som
stadsbyggnadskontoret beddmt som betydande. For mer information om hela
projektets miljokonsekvenser hinvisas till Trafikverkets miljékonsekvens-

_beskrivning, utstiillelschandling, p#rm 3.

MKB:n har tidsmiissigt i huvudsak avgréinsats till och beskriver forhéllanden
som kan forvintas rida da planprojektet firvéintas vara stutfért (4r 2020) och
under byggtiden. Trafikprognoserna bygger pa ett framtidsscenario for ar 2035.
Geografiskt avgrinsas beskrivningen olika for olika miljoaspekter.

Grionomraden

I planens sédra del finns ett gronomrade (parkmark) bredvid Grimsta idrottsplats.
Tunnen ligger ca 60 meter under mark och berdr inte verksamheterna ovan. I notra
delen finns ocksi ett grdnomréide (parkmark) vid Johannelundstoppen som inte heller
berdrs av tunnein med undantag av ventilationsbyggnader ovan mark.

Trafikbuller

Riksdagen faststilide 1997 riktvirden for trafikbuller vid bostider. Ngra riktvirden for
trafikbuller nere i tunneln finns inte. Man miste efterstriiva att fi ner bullernivan s
langt det #r m&jligt genom t ex tyst asfaltbeldggning och ljudabsorberande material i
tunnelviiggarna och dess tak. Vid tunnelmynningarna kommer olika bullerskydd att
anordnas som skirmar och bullervallar. I Grimstaskogen dr {judnivderna 45 — 50 dB(A)
vissa dagar ach dirmed nés kriterierna for “god ljudmiljé i park”.

Det gir inte att utesluta att ett visst lagfrekvent fliktbuller kan horas i nromrddet och
dirmed forsdmra rekreationsvirdet i dessa omriden dé in- och franluftsankiggningar

byggs.

Vibrationer
Vibrationer frdn trafiken kan fortplanta sig genom olika markmaterial och pa sa sitt ge
stomljud i befintliga hus. I denna plan finns ovanliggande bostads- och

industribebyggelse.

Luftféroreningar i tunneln

Det saknas fortfarande mycket kunskap kring fuftkvaliten i tunnlar och Vllka
krav som bor stillas pa tunnelluften. I S6dra Linken fir riktviirdet 400 pg/m’
NO;, riiknat som medelviirde under en timme, inte §verstigas pd nagon plats i
tunneln. Luftkvalitén nere i tunneln kan forbiittras genom att kapaciteten p
fi4n- och tilluft utckas. Trafikverket héller pa att ta fram forslag pa riktvirden
for tunnelluften.

Med fritt flytande trafik beriknas medelhalten av kviivedioxid (NO»)i tunneln
under hogtrafik ligga runt 150-300 pg/m? beroende pa om ventilationen
anvinds eller inte. Vid langsamt gdende trafik kommer luftutbytesstattonema
att anviindas och dé betiknas halten ligga pa 300 pg/m’. Dessa haltberdkningar
baseras pé dagens andel av dieselbilar. Om andelen dleselbllal Okar kan
kviivedioxidhalterna komma att ligga p& upp till 500 pg/m’.

Inne i fordonen blir halterna ndgot ligre. Med kvivedioxidhalter upp till 300
ng/m’ underskrids de flesta av de haltnivder diir besvér har noterats i studier.
Undantag utgors av personer med astma dér det kan finnas en risk for dkade
besvir om halterna inne i kupén #r Sver 200 pg/m®. Om andelen dieselbilar
fortsitter att tka kan kviivedioxidhalterna komma att medftra risk for negativ
hélsopaverkan f6r trafikanterna. Detta kan medftra att tunneln kan behdva
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ventileras dven pd sommaren och att impulsfliktarna kommer att behva
anviindas for att hilla nere kvivedioxidhalterna,

Ett stort antal beriikning av partikelfororeningar i tunnelluften (PM10-halten)
har gjorts med olika atgfirder i tunneln. Dessa variera mycket beroende pé |
vigbeldggning, hastigheten, dubbdécksanvindning, partikelfilter och
ventilationskapacitet m m. Det beddms som mdjligt att nd ned till PM10-halter
pa som hogst 400 — 500 pgf’m3 ar 2020 och 2035. Som riktvirde for tunnlar
brukat 100 — 500 pg/m® anvéindas.

De higa luftfsroreningshalterna som bildas i tunnlarna kommer att ventileras
ut genom rampmynningarna och ventilationstornen. Utanfér mynningarnas
vigomidde ska miljskvalitetsnormerna klars, Den tunnelluft som viidras ut via
torn ger en marginell pdverkan pa luftkvalitén i tornens nidromride. De luft-
féroreningar som férs ut genom tunnelmynningarna ger ett mycket stérre pa-
verkan pd omgivningen. Dessa fororeningar kommer direkt ut i markplanet.
Utan ventilation Sverskrids miljékvalitetsnormen for kviivedioxid utanfor ett
flertal av tunnelmynningarna. Med ventilation under hégtrafik, cirka 8 timmar
om dagen, klars normen. Légre hastighet, fler miljabilar samt betong-
beliggning i stillet for asfalt dr ndgra faktorer som kan forbiitira luftkvaliten i
tunneln liksom en hdgre kapacitet pd ventilationen. Fér mer utforlig
information hiinvisas till Trafikverket arbetsplan (utstillelsehandling) MKB
(pdrm 3 sid 83 — 93) se dven MKB tunneldelar 2011-06-13 sid 57 - 65.

Forbifartens paverkan pa utslipp av koldioxid och luftféroreningar

I huvudscenariot i miljokonsekvensbeskrivningen finns dagens triingselavgifter
kompletterade med en avgift p& Essingeleden. Enligt trafikprognosen kommer
trafikarbetet i ldnet till & 2035 dka med 69 procent jamfort med idag. Det
innebiir tre procent mer trafik én i nollalternativet, men samtidigt beriknas
koldioxidutsisippen bli en procent hdgre i huvudscenariot jaimfort med
nollalternativet. Att skillnaden i utsldpp 4r mindre beror pa ligre utskiipp per
fordonsstricka nér trafiken flyter bittre och det dr mindre kébildning,.

Elektromagnetisk stralning
Vid elnitstationerna nere i tunneln kan elektromagnetisk strdlning fdrekomma men

beddms inte piverka forbipasserande trafikanter.

Sikerhet/risker i tunnlar

En motorvigstunnel med Forbifart Stockholms lingd och dessa trafikméngder
ir unikt, saviil i Sverige som internationellt. Nér det géller olyckstisker i
tunnlar har det i Sverige tidigare antagits att en tunnel och en ytlosning med
motsvarande standard har samma sikerhetsniva. I Norge riiknar man med 10—
25 % ligre olycksrisk #n for vanlig motorvig. Flest olyckor intréiffar just
utanfor tunneln, Vid p&- och avfartsramper finns ocksé en dkad risk for
olyckor. Trafikverket hat tagit fram ett stikerhetskoncept {6r Férbifarten dér
utrymningsvigar, brandventilation, slickvattenfSrstrjning, TV-8vervakning
hela dygnet, detektorer for brand, ndtelefoner, nddbelysning, brandslickare
m m med anvisningar om tillimpningen. Farligt gods kommer att gi i tunneln.
Huvudtunneln mellan Kungenskurva och Hjulsta trafikplats kommer att ha
sprinkler. Avstandet mellan uttymningsviigarna i huvudtunneln blir 100 meter
och i ramptunnlarna 150 meter. De nidstilida kommer att kunna vistas i
rAddningsrummen dér nédtelefon finns. Man nar dessa riddningsram via en
brandsluss. Ri#ddningsrummen i huvadtunneln har forbindelse med bada
tunnelrdren och 4r handikappanpassade. Man evakueras frdn den tunnel som ir
utan skada.
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Enligt den &vergripande riskbedémningen i MKB:n beriiknas det totalt
forvintade omkomna i tunnlarna ligga inom intervallet 0,85-1,05 per 4r, varav
ca 0,72 forviintas vara *vanliga” trafikolyckor som skulle intriffa oavsett om
leden gér i tunnel eller inte.
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Principskiss

Stirningar under byggtiden
Det ér nirliggande bostadsomriden som i forsta hand kommer att st6ras under
byggtiden. Byggstorningarna handlar framfbr allt om:
- stomljud fran tunneldrivning
- buller frin byggarbeten i ytiige och av transporter
- vibrationer och risk fr komfortstérningar frén arbete i tunnel och i markniva
- paverkan av luftkvaliteten frén byggarbetsplatsen och transporter.

Inom denna plan torde byggande av arbetsviigar och luftintagsbyggnader samt
transporter ge storningar fiimst for Vinsta industriomréde. Flera bostadshus ligger
under tunneln och kommer i viss utstriickning att storas av springningsarbeten. Nigra
mindre etableringsomraden #ir inplancrade inom denna detaljplan i anslutning tiil
ventilationsbyggnaderna (se arbetsplanen).

Nollalternativet

Nollalternativet ska beskriva miljforhallanden och miljéns sannolika utveckling om
projektet inte kommer tiil stind, Det innebér att man forst méste gora en kvalifiserad
definition som mojligt av vilken utveckling som r trolig om inte det planerade projektet
blir av.

Om trafiken utvecklas som hittentills s& kommer Essingeleden och andra huvudgator i
regionen att £ ta en stérre trafikméingd om inte Férbifart Stockholm byggs. Man kan
ocksé forviinta sig mer stillastdende trafik och dérmed okade lufifSroreningar. Buller
och olyckor #r andra faktorer som kan ka.

Om Férbifarten inte byggs men motsvarande belopp investeras i andra stora
infrastrukturprojekt i regionen kan delar av de uppgifter som Férbifart
Stockholm d 13ses i dessa projekt. Exempel pé projekt som dé troligen prévas
kan vara Osterleden eller Diagonal Ulvsunda (se viigutredningen). Ett annat
scenario kan vara att kollektivtrafiken byggs ut i mycket stérre utstriickning 4n
idag.
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KONSEKVENSER FOR BARN

Under byggtiden kan barns rekeration, rérlighet och lek begrénsas da etablerings-
omraden och arbetstunnlar byggs och inkriktar pa ytldget. D4 trafikledstunneln dr klar
torde konsekvenserna bli smi. Trafikplatserna kommer att paverka barnens fria rorlighet
jamfort med idag da ytlaget for Forbifarten tar delar av gronomrdet i anspérk vid flera
trafikplatser (se respektive detaljplan for trafikplatserna).

MEDVERKANDE

Denna planbeskrivning har upprattats av Tommy Jonsson, stads-
byggnadskontoret. Vid uppriittandet har samrid skett med Henrik Trofast,
lantméiterimyndigheten, Rolf Gifvert, trafikkontoret, Niklas Karlsson,
exploateringskontoret samt Trafikverket och deras konsulter.

Malin Olsson
Tommy Jonsson

Frinluftsstation

tilustration av frdniultsstabionen Virsla,

Bild 1
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Tommy Jénsson
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Firslag

Tilldgg till stads- och detaljplanerna

PL 7245, PL 7634, PL 7577A, Vinsta-1, PL 5914, PL 39878, PL 5431,
PL 7637, PL 6253, PL 7144A, PL 5927, PL 5917C, PL 6795A, PL 7548,
for Forbifart Stockholm

tunnel Kilvesta

i stadsdelarna Vinsta och K4lvesta

i Stockholm

S-TDp 2010-00866-54

HANDLINGAR
Planhandlingarna bestar av plankarta med planbestimmelser, denna
planbeskrivning samt genomfdrandebeskrivning,

Till arbetsplanen {6 Férbifart Stockholm har en miljékonsekvensbeskrivning
enligt miljobalken tagits fram for hela striickan, Till denna finns en Sver-
gripande riskbeddmning. Fér tunnlarna har en egen miljskonsekvens-
beskrivning upprittats.

Tvé gestaltningsprogram f5r hela projektet har uppriittats varav ett f6r tunnlar.

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Syftet med planen 4r att skapa en byggritt for en trafikledstunnel, som ska inga
i Forbifart Stockholm. Denna trafikled ska binda ihop Stockholms sédra delar
med de norra och ddrmed minska restider fér boende och foretagen i regionen.
Ska ocksd ge forutsittningar for en utveckling med stark tillvéixt i regionen,

PLANDATA
Planomradet 4r beliiget Vinsta industriomride och Kilvesta radhusomride och
omfattar ca 225 000 kvm.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

[ giillande dversiktsplan (OP 99) och den av kommunfullmiktige antagna, men
dverklagade Gversiktsplanen Promenadstaden som béda anger “ny striickning
for huvudviig och tunnel” finns trafikleden redovisad frdn Skirholmen tiil

Higgvik.

Ett program for projektet uppréttades 2009. Programmet redovisade
sammanfattningsvis bakgrunden till véigprojektet, dess striickning med tunniar
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och ytligen, berdrda stadsdelar samt natur- och kulturviirden. Aven miljs-

. konsekvenser redovisades.

Stadsbyggnadsniimnden besldt den 25 mars 2010 att godk#nna redovisningen
av programsamrddet och uppdra &t kontoret att upprijtta planfoislag for
byggandet av Forbifart Stockholm, mellan Skiirholmen — Akalla/Hansta i
enlighet med stadsbyggnadskontorets fSrslag.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Bakgrund

Forbifart Stockholm #r ett av Sveriges genom tiderna stdrsta infrastruktur-
projekt. Stockholmsregionen viixer och beriiknas ha mer én 2,4 miljoner
invanare 2030, Samtidigt vidgas den funktionella regionen - det omrade inom
vilket arbetspendling sker - till att omfatta stora delar av Gstra Mellansverige.

Regionen #r idag tudelad nér det giller bostads- och arbetsmarknader,
Vattenstriken, som #r en stor del av Stockholms attraktivitet, skapar ocksé
barrifirer och forsvarar kontakterna mellan regionens norra och sddra delar.
Béde viig- och sparniiten dr mycket hért belastade och den bristande
vigkapaciteten dver Saltsjo-Miilarsnittet skapar tréingsel och kder redan vid
normala omstindigheter.

Sérbarheten i trafiksystemet blir uppenbar néir det uppstar hinder i trafiken pa
grund av vigarbeten eller trafikolyckor. T den regionala utvecklingsplanen,
RUFS, betonas att en sammanhéllen och vidgad region béttre tar tillvara hela
regionens potential, vilket ger fSrutséittningar f6r 6kad tillviixt och vilstind.
Genom Forbifart Stockholm aviastas de inre delarna av regionen frén trafik.
Det totala trafikarbetet i regionen dkar ngot, jamfort med om Farbifart
Stockholm inte byggs, men trafiken omfBrdelas pé ett shtt som r positivt for
trafiksikerhet och milj6 samtidigt som sdrbarheten i trafiksystemet minskar.
Stockholms Lokaltrafik (SL) avser att trafikera leden med bussar.

Projektet ska bidra tifl de regionala malen genom att hilla samman och vidga
regionen. Utveckla en god trafikstruktur i regionen samt bidra till regionens
utveckling.

Forbifart Stockholm, som utgdrs av en sexfiltig motorvig i huvudsak i tunnel,
stricker sig mellan Kungens kurva och Héggvik. Den totala stefickan,
inklusive ombyggnader av befintlig E4 i vardera &inden, 4r drygt 25 km. Den
nya viigens langd &r drygt 21 km och huvudtunnlarna & néra 17 respektive

2 km ldnga. I projektet ingdr dven en kortare tunnel pa LindS. Forbifart
Stockholm avses bli E4:s nya strickning, Vigforslaget hat utformats

for hastigheten 90 km/tim i huvudstriickningen genom tre trafikplatser i
Kungens kurva och upp mot anslutningen till E4 och Norrortsleden

i Higgvik. Ytterligare fyra trafikplatser finns pa stréickan, trafikplatserna Lovd,
Vinsta, Hjulsta och Akalla,

Denna detaljplan bertr trafikledstunneln under Vinsta och Kiilvesta.
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Karta: Forbifariens strickning marvkerat i rétf mellon Skdrholmen och Hiiggvik.

Befintliga férhéllanden
Planomradet bestir av del av industriomrade i Vinsta, radhusomride 1 Kilvesta
fram till Lunda industriomrade. 14 stads- och detaljplaner berbrs av denna

detaljplan,

Planforslaget
Detaljplanen bygger pa Trafikverkets arbetsplan for Forbifart Stockholm

(Utstiillelsehandling), vilken foljer Viglagen och Miljobalken.

Trafikledstunneln

Tunneln bestér av tre korfilt i vardera riktningen i separata tunnelrdr och &r
dimensionerad for 90 km/tim. I tunneln kommer olika tekniska system att
finnas t ex va-anliggningar, dagvattenmagasin med rening, bullerskydd,
luftutbytesstationer, frinluftstorn med en hdjd av ca 10 meter dver marken,
rokgasevakuering, friskluftintag till eldriftsutrymmen, mottagningsstationer for
el och belysning m m samt evakueringsvig mellan tunnelréren vid olycka.

Vid trafikplatserna kommer ramper for aviart respektive pafart att finnas med
tydliga trafikméirken o d. Olika sfkerhetssystem kommer att byggas in i tunnel-
systemet med ldmpliga informationstavlor m m.

Tunneltaket ligger mellan 25 — 40 meter under markytan.

Gestaltning

Trafikverket har uppréttat ett gestaltningsprogram for tunnlarna, Vid ut-
formningen av viigens geometti, har stor omsorg lagts vid att skapa en
harmonisk viglinje med ett gott samspel melian horisontal och vertikal
geometri, Detta ir sirskilt viktigt ddr viigen gr i tunnel utan referenser titl
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omgivande landskap. Genom att skapa variation och ge tunnelns olika delar en
egen identitet motverkas monotoni och gestaltningen bidrar till en upplevelse-
rik fird. God orienterbarhet fr ocksé en viktig aspekt som péverkar ut-
formningen.

frin ges grlmt for
Trafikméngder m m
Trafikmingden dr i nuléiget (2011) pd Sédertiljevigen ca 92 500 f/d och pa
Essingeleden ca 158 000 f/d. Gjorda prognoser for 2035 i dagens trafiknit ger
dé ca 145 000 f/d och 191 000 f/d for respektive viig. D4 forbifarten byggs
erhélls enligt prognosen for 2035 pa Sodertiljeviigen ca 155 000 f/d och pa
Essingeleden ca 127 000 f/d samt pa forbifarten ca 140 000 f/d. Gang- och
cykeltrafik kommer inte att kunna ske i tunneln,

Kollektivtrafik pa leden

Férbifarten kommer ge mdjligheter for ny busstrafik i relationer som idag inte
4r sérskilt bra ut kollektivtrafikperspektiv. Den beriknas trots det 3 en mattlig
andel kollektivirafikresendirer, p.g.a. att nuvarande spartrafik gir snabbt genom
Stockholm. Kollektivirafiken pa leden kommer heller inte alltid tillrdckligt néra
omriden med bostiider och arbetsplatser eller knutpunkter for olika slags
kollektivtrafik.

Tvé busshallplatser plancras att byggas vid Vinsta trafikplats, med
promenadavstind till Johannelunds tunnelbanestation. Aven i Skiirholmen
kommer busshéllplatserna att ligga pa promenadavstind till tunnelbanan.
Forbifart Stockholm passerar ocksa i néitheten av Hjulsta och Akalla tunnel-
banestationer samt pendelstationerna Barkaby och Higgvik. Mgjlighet att
bygga om dessa stationer kanske finns i framtiden och dé skulle fler kopplingar
kunna ordnas mellan Forbifart Stockholm och kollektivtrafiken.

Omiledningsviigniit

Om en svérare trafikolycka, brand eller annan fara uppstér i tunneln kan hela
elter delar av tunneln behdva stingas av. Trafiken leds da om till ett utpekat
omledningsviignit. I huvudsak ska dagens E4 (Sodertéljeviigen och
Uppsalavigen), E18 (Hjulstaviigen) och Bergslagsvigen anvéndas, Var dn
lings Forbifarten ett stopp intréffar ska fordon med farligt gods i mdjligaste
mén héinvisas till dagens E4.

Skyddszoner

En skyddszon i vertikal- och horisontalled mellan tunneln och Sverliggande
mark dr angiven i planen, som lHgsta schaktdjup. Skyddszon i horisontelled
begriinsas av plangrinsen. Skyddszonernas huvudsyfte 4r att skapa ett sikert
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skyddsavstind s8 inte tunnelns konstruktion dventyras vid framtida byggna-
tioner i ndrheten av tunneln, ,

Ventilationsbyggnader o d

Flera ventilationsbyggnader ovan mark kommer att behva byggas t ex en
mottagningsstation (byggyta ca 440 kvm, hijd ca 6 m), tva frisklufisintag
(byggyta 9 kvm, hjd 4 meter) samt ett franluftstorn (byggyta ca 130 kv, hojd
ca 10 meter). (se bild 1,2 och 3 sid 10 och 11)

Fiimteen
A

N
0
GR)

/
\

z

S L2
A4 .
Sy
Ky AL X

o

Situationsplan

Trafikplatser

Invid Vinsta industriomride och vid Skattegardsvigen kommer Vinstas norta
trafikplats att byggas. Tunnelns ramper ansluter till marknivan via en betong-
tunnel som kopplas ihop med Bergslagsvigen och dess lokalgator. Trafik-
platsens planfrégor hanteras i en egen plan.

Vattendom
En vattendom reglerar alla tunnelar tillhdrande Férbifart Stockholm. Det giller
forhalIningssitt till gillande parkmark och bebyggelse som dér regleras.

Grundvatten och vattenfragor

Grundvattennivier ska folja de riktvirden, som anges i vattendomen, For att
undvika grundvattensiinkningar kan olika typer av fortiitningsétgtirder bli
aktuella. Grundvattenforhéllandena i urbana omréden 4r ocksé starkt paverkade
av minniskan. Tunneldrivaingen av huvudtunneln liksom undermarks-
byggnader och schaktningar orsakar grundvattensiinkningar, For att minska
risken for grundvattensiinkningar kommer berget att tiitas pa utsatta stiillen.

Dagyvatten
Allt trafikdagvatten ska samlas upp i magasin o d och renas innan utslipp pé det
allm#inna nitet eller i befintlig omgivning. Detta méste ske i samarbete med Stockholm

Vatten.

Vatten och avlopp
Inom planomrédet finns flera kéinda ledningar i bl a gatorna. Tunnelns vatten- och
avloppsledningar kan anslutas till befintliga ledningar i ndromradet efter samrad med

Stockholm Vatten.
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Markens egenskaper

I Vinsta industriomrade #r all mark hardjord men undergrunden bestér av lera med
miktighet av 2 till 3 meter med mindre inslag av moriin och berg i dagen. Genom
Kiilvesta radhusomriide bestdr marken av lera med en méktighet av ca 2 meter samt
mindre instag av morin och berg i dagen. Mot Lunda industriomride 8kar leran med en
miktighet av 13 meter, Bergkvalitén och bergdjupet 4r inte kéinda i detalj. (Stadens
Bygg-geologiska karta)

Mark{ororeningar
Inga mark{Groreninga dr kéinda inom planomridet. Man kan pa goda grunder anta att
viss markfororening finns i industriomrédet.

Grundldggning

Tunneln springs ut direkt i berget med vertikala ventilationsschakt for luftintag o d.
Tatning ska gbras runt dessa schakt sd att grundvatten ej rinner ned i tunneln,

P4 ndgra stillen kommer dessutom sérskilda ventilationstorn/byggnader att behdva
uppfbras, se texten ventilationsbyggnader. Bergmassorna kommer att krossar till grus,
makadam od och anviindas inom byggsektorn fiims i Mérarregionen.

Energiférsorjning

Tunneln kommer att fa ett antal elnitstationen som forser tunnels utrustning med strém.
En del av dessa elnitstationer kommer att placeras ovan jord och kan dé behtva en egen
detaljplan. Alla underjordiska elndtstationer ska rymmas inom tunnelomrédet och
kommer att férse alla pumpar, fliktar, belysning o d med strém.

Bergvirme
7 bergvirmebrunnar dr kiinda inom planomradet och tvé precis utanfor. Hur man
hanterar dessa bergviirmebrunnar fir serare utredningar visa.

KONSEKVENSER FOR MILJON

Behovsbeddmning och avgriinsing av miljokonsekvensebeskrivningen
Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomftrande kan antas
medfra sddan betydande miljépaverkan som &syftas i plan- och bygglagen
eller miljobalken och 1 kriterierna i bilaga 2 och 4 till MKB-forordningen
(1998:905) att en miljobeddmning behver gbras.

De miljsfaktorer som kan antas leda till betydande miljépaverkan och som ska
belysas i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har efter samrid med
linsstyrelsen och berdrda grannkommuner avgrénsats till foljande:
- kollektivirafikeringen pa leden och omledningsviignét
- tunnelsikerhet
- forbifartens totala péverkan pa resvanor och trafikidrelser i hela
Stockholmsregionen, och dérmed luftféroreningshalter och utskiipp av
koldioxid regionalt

Planens MKB #r ett utdrag ur den MKB som Trafikverket tagit fram till
arbetsplanen for projektet. Den omfattar dirfor delvis fler frgor &n de som
stadsbyggnadskontoret beddmt som betydande. For mer information om hela
projektets miljokonsekvenser hinvisas till Trafikverkets miljokonsekvens-
beskrivning, utstillelsehandling , pirm 3.

MKB:n har tidsmissigt i huvudsak avgrinsats till och beskriver forhallanden
som kan férvintas rdda dé planprojektet forviintas vara slutfort (ar 2020) och
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under byggtiden. Trafikprognoserna bygger pd ett framtidsscenatio f6r dr 2035.
Geografiskt avgrinsas beskrivningen olika for olika miljSaspekter.

Grénomraden
Négra mindre grénytor finns jnom radhusomridet och intill Lunda inustriomride.

Trafikbuller

Riksdagen faststslide 1997 riktvérden for trafikbuller vid bostéider, Négra riktviirden for
trafikbuller nere 1 tunneln finns inte, Man méste efterstriva att f& ner bullernivin sd
langt det 4r mdjligt genom t ex tyst asfaltbeldggning och [judabsorberande matetial i
tunnelviiggarna och dess tak. Vid tunnelmynningarna kommer olika bullerskydd att
anordnas som skiirmar och bullervallar.

Det gér inte att utesluta att et visst ldgfrekvent fliktbuller kan horas i néromrédet och
dirmed fSrsdmra rekreationsvirdet i dessa omriden dé in- och frénluftsanliggningar

byggs.

Vibrationer

Vibrationer fran trafiken kan fortplanta sig genom olika markmaterial och pé s siitt ge
stomljud i befintliga hus. I denna plan finns ovanliggande radhus- och industri-
bebyggelse.

Luftfororeningar i tunneln

Det saknas fortfarande mycket kunskap kring luftkvaliten i tunniar och vilka
keav som bdr stitlas pa tunnelluften. I Sédra Linken far riktvirdet 400 pg/m’
NO,, riknat som medelvirde under en timme, inte Sverstigas pi nigon plats i
tunneln, Luftkvalitén nere i tunneln kan frbittras genom att kapaciteten pa
fran- och tilluft uttkas. Trafikverket hdller pd att ta fram fSrslag pa riktvirden
for tunnelluften.

Med fritt flytande trafik berfiknas medelhalten av kviivedioxid (NO,)i tunneln
under hégtrafik ligga runt 150-300 pg/m beroende pd om ventilationen
anvinds eller inte. Vid l&ngsamt géende trafik kommer luﬁutbytesstatlonema
att anviindas och d berdknas halten ligga pa 300 pg/m?®. Dessa haltberikningar
baseras pa dagens andel av dieselbilar. Om andelen dleselbllar tkar kan
kvivedioxidhalterna komma att ligga pa upp titl 500 pg/m’,

Inne i fordonen blir halterna ndgot ligre. Med kviivedioxidhalter upp till 300
pg/m® underskrids de flesta av de haltniver dév besviir har noterats i studier.
Undantag utgors av personer med astma dit det kan finnas en risk for Skade
besvir om halterna inne i kupén r &ver 200 ng/m’. Om andelen dieselbilar
fortsitter att 8ka kan kvivedioxidhalterna komma att medfora risk for negativ
hiilsopaverkan for trafikanterna. Detta kan medftra att tunneln kan behdva
ventileras iven p4 sommaren och att impulsfliktarna kommer att behdva
anvindas for att hilla nere kvivedioxidhaiterna.

Ett stort antal bersikning av partikelféroteningar i tunnelluften (PM10-halten)
har gjorts med olika atgirder i tunneln, Dessa variera mycket beroende pd
vigbeldggning, hastigheten, dubbdiicksanviindning, partikelfilter och
ventilationskapacitet m m. Det beddms som majligt att na ned till PM10-halter
pé som hdgst 400 — 500 pg/m’ &r 2020 och 2035. Som riktvéirde for tunnlar
brukar 100 — 500 pg/m* anvindas.

De héiga luftfiroreningshalterna som bildas i tunnlarna kommer att ventileras
ut genom rampmynningarna och ventilationstornen, Utanf6r mynningarnas
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vigomrdde ska milj6kvalitetsnormerna klars, Den tunnelluft som védras ut via
torn ger en marginell pdverkan pd luftkvalitén i tornens ndromrade, De lufi-
faroreningar som firs ut genom tunnelmynningarna ger ett mycket stére pé-
verkan pd omgivningen. Dessa fororeningar kommer direkt ut i markplanet.
Utan ventilation verskrids miljckvalitetsnormen for kviyedioxid utanfor ett
flertal av tunnelmynningarna, Med ventilation under h6gtrafik, cirka 8 timmar
om dagen, klars normen. Ligre hastighet, fler miljobilar samt betong-
beliggning i stillet for asfalt dr ndgra faktorer som kan forbittra [uftkvaliten i
tunneln liksom en hdgre kapacitet pd ventilationen. For mer utfotlig
information hiinvisas till Trafikverket arbetsplan (utstillelsehandling) MKB
(pirm 3 sid 83 — 93) se dven MKB tunneldelar 2011-06-13 sid 57 - 65.

Forbifartens pAverkan pa utslipp av koldioxid och huftféroreningar

I huvudscenatiot i miljékonsekvensbeskrivningen finns dagens triingselavgifter
kompletterade med en avgift p& Essingeleden. Enligt trafikprognosen kommer
trafikarbetet i linet till &r 2035 6ka med 69 procent jimfrt med idag. Det
innebdr tre procent mer trafik 4n i nollalternativet, men samtidigt beriknas
koldioxidutstippen bli en procent higre i huvudscenariot jimfdrt med
nollalternativet. Att skillnaden i utsltipp dr mindre beror pé ldgre utsldpp per
fordonsstriicka nir trafiken flyter bittre och det &t mindre kobildning.

Elektromagnetisk strilning
Vid elndtstationerna nere i tunneln kan elektromagnetisk strilning forekomma men
beddms inte paverka forbipasserande trafikanter,

Sikerhet/risker i tunnlar

En motorvigstunnel med Forbifart Stockholms lingd och dessa trafikméngder
dr unikt, savil i Sverige som internationellt. Nar det giller olycksrisker i
tunnlar har det i Sverige tidigare antagits att en tunnel och en ytlésning med
motsvarande standard har samma sikerhetsniva. I Norge riknar man med 10 —
25 % ligre olycksrisk dn for vanlig motorviig. Flest olyckor intréffar just
utanfsr tunneln. Vid pa- och avfartsramper finns ocksé en dkad risk for
olyckor. Trafikverket har tagit fram ett sikerhetskoncept for Forbifarten ddr
utrymningsvigar, brandventilation, sléickvattenforstrjning, TV-dvervakning
hela dygnet, detekiorer for brand, nédtelefoner, nddbelysning, brandsléickare
m m med anvisningar om tillimpningen. Farligt gods kommer att gé i tunneln.
Huvudtunneln mellan Kungenskurva och Hjulsta trafikplats kommer att ha
sprinkler. Avstandet mellan utrymningsvéigarna i huvudtunneln blir 100 meter
och i ramptunnlarna 150 meter, De nodstillda kommer att kunna vistas i
rdddningsrummen dir nddtelefon finns. Man néir dessa rdddningsrum via en
brandsluss. Riddningsrummen i huvudtunneln har fdrbindelse med bada
tunnelr8ren och #r handikappanpassade. Man evakueras frin den tunnel som dr
utan skada.

Enligt den vergripande riskbeddmningen i MKB:n betiiknas det totalt
forviintade omkomna i tunnlarna ligga inom intervallet 0,85-1,05 per ar, varav
ca 0,72 forvintas vara “vanliga” trafikolyckor som skulle intriiffa oavsett om
leden géar i tunnel eller inte.
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Storningar under byggtiden
Det it nitliggande bostadsomriden som i forsta hand kommer att stéras under
byggtiden. Byggsttrningarna handlar framfor alit om:
- stomljud fran tunneldrivning
- buller frAn byggarbeten i ytlge och av transporter
- vibrationer och risk for komfortstérningar fran arbete i tunnel och i markniva
- paverkan av luftkvaliteten frin byggarbetsplatsen och transporter.

Inom denna plan torde byggande av arbetsviigar och luftintagsbyggnader samt
transporter ge stérningar fiimst for Vinsta industriomrade och angriinsande villaomrade.
Flera bostadshus och industribyggnader ligger under tunneln och kommer i viss
utstriickning att stéras av springningsarbeten. Nagra mindre etableringsomraden 4r
inplanerade inom denna detaljplan i anslutning till ventilationsbyggnaderna (se
arbetsplanen).

Nollalternativet

Nollalternativet ska beskriva miljéforhéllanden och miljons sannolika utveckling om
projektet inte kommer till stdnd. Det innebir att man férst miste gora en kvalifiserad
definition som mdjigt av vilken utveckling som #r trolig om inte det planerade projektet
blir av.

Om trafiken utvecklas som hittentills s kommer Essingeleden och andra huvudgator i
regionen att fa ta en storre trafikméingd om inte Forbifart Stockholm byggs. Man kan
ocksé forviinta sig mey stillastiende trafik och diirmed tkade luftfSroreningar. Buller
och olyckor #r andra faktorer som kan 8ka.

Om Farbifarten inte byggs men motsvarande belopp investeras i andra stora
infrastrukturprojekt i regionen kan delar av de uppgifter som Forbifart
Stockholm da 18ses i dessa projekt. Exempel péd projekt som da troligen prévas
kan vara Osterleden eller Diagonal Ulvsunda (se viigutredningen). Eft annat
scenario kan vara att kollektivtrafiken byggs ut i mycket stérre utstriickning 4n
idag.

KONSEKVENSER FOR BARN

Under byggtiden kan barns rekeration, rorlighet och lek begriinsas dé etablerings-
omraden och arbetstunnlar byggs och inkriktar pd ytliget. D2 trafikledstunneln ér klar
torde konsekvenserna bli smé. Trafikplatserna kommer att paverka barnens fria rorlighet
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jimfort med idag dA ytliget for Forbifarten tar delar av grdnomréet i anspark vid flera
trafikplatser (se respektive detaljplan for trafikplatserna).

MEDVERKANDE ‘
Denna planbeskrivning har uppréttats av Tommy Jénsson, stads-
byggnadskontoret. Vid uppriittandet har samrid skett med Henrik Trofast,
lantméterimyndigheten, Rolf Géfvert, trafikkontoret, Niklas Karlsson,
exploateringskontoret samt Trafikverket och deras konsulter,

Malin Olsson
Tommy Jonsson
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HANDLINGAR

Planen bestar av en plankarta med bestdmmelser, denna planbeskrivning samt
en genomférandebeskrivning.

Till arbetsplanen f&r Férbifart Stockholm har en miljékonsekvensbeskrivning
enligt miljbalken tagits fram [Br hela striickan. Till denna finns en bilaga med
en Svergripande riskbeddmning samt en bilaga vilken redovisar bostéder med
buller dver 53 dBA. For Vinstamotet har en egen miljdkonsekvensbeskrivning
upprittats,

Ett gestaltningsprogram har upprittats for hela projektet for tunniar, ytligen
och ovanjordsanliggningar.

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Planen méjliggér utbyggnad av en trafikplats vid Vinsta for vigprojektet Forbi-
fart Stockholm. Trafikplatsen innebér en ombyggnad av Bergslagsviigen, med
tva nya cirkulationsplatser, nya gdng- och cykelforbindelser och med rampan- -
slutningar till viigtunnel. Aven Skattegardsviigen fir en delvis dindrad striick-
ning i anslutning till vigprojektet. Trafikplatsen har prelimindrt fitt namnet
Vinstamotet,

PLANDATA

Planomrédet omfattar ett ca 12,5 ha stort omréade, frén Bergslagsplan i sdder till
Viltorpsbackens viindplan och Vinsta Gérd i norr. Omradet begréinsas i viister
av kvarteren Johannelund, Stenskiirven och Firradet och i dster av idrottsom-
réde och bostadskvarteren Gummibandet, M#rkblicket och Spiralblocket.
Planomridet har delvis anpassats till gréns for gillande detaljplaner,

Planomrédet berdr fastigheterna Foérrddetl- 2, Johannelund 4-5, Vinsta Gérd 1,
Stenmjolet 1, Vinsta 5:1, Vinsta 10:1 och Grimsta 1:2, Samtliga dgs av staden.
Inom kvarteren Forrddet, Johannelund och Stenmjdlet 4r en del av marken utar-
renderad alternativt uppléten genom tomirétt.
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TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN.
Oversiktsplan

I géiillande tversiktsplan P 99 finns trafikleden redovisad som reservat £t ny
stritickning under sitt ddvarande namn Yttre tvirleden.

I den nya 8versiktsplanen Promenadstaden, antagen av kommunfullmiktige i
mars 2010 finns trafikleden redovisad som utbyggnadsprojekt for trafikinfra-
strukturen med stréickning f8r ny huvudvig frin Skdrholmen via Ekerd till
Higgvik.

Program for Forbifart Stockholm

Ett program for projektet upprittades &r 2009, Programmet redovisade sam-
manfattningsvis bakgrunden till viigprojektet, dess strickning med tunnlar och
ytliigen, berdrda stadsdelar samt natur- och kulturviieden. Aven miljs-
konsekvenser redovisades.

Stockholms stadsbyggnadsniimnd beslutade den 25 mars 2010 att uppdra &t
stadsbyggnadskontoret att pabdrja planarbete for utbyggnad av Forbifart Stock-
holm mellan Skéirholmen och Akalla/Hansta.

Detaljplaner

Fér omridet giller stadsplanerna Pl 39878 faststéilld 1953, P1 4493B faststiilld
1957, P1 5916A faststiilld 1964, Pl 3875 faststiilld 1951, Pl 5431 faststdlld
1963, P1 5916A faststilld 1964 och Pl 7592A faststiilld 1975. Forslaget ersétter
helt eller delvis dessa planer. '

Trafikplatsens norra del och Bergslagsviigens ombyggnad sker till stor del
inom gatumark, For trafikplatsens sddra del giller idag gatumark och park-
matk. Anslutande ramper planeras till en del inom mark f6r industrifindamal.
Géng- och cykelvignitet planeras pd parkmark.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR
Bakgrund

E4 Forbifart Stockholm #r ett av Sveriges genom tiderna stdrsta infrastruktur-
projekt. Stockholmsregionen vixer och beriknas ha mer dn 2,4 miljoner inva-
nare 2030. Samtidigt vidgas den funktionella regionen - det omrade inom vilket
arbetspendling sker - till att omfatta stora delar av Sstra Mellansverige.

Regionen #r idag tudelad niir det giller bostads och arbetsmarknader. Vatten-
striken, som iir en stor del av Stockholms attraktivitet, skapar ocksa barridrer
och forsvarar kontakterna mellan regionens norra och sddra delar. Bade vig-
och sparniiten dr mycket hart belastade och den bristande viigkapaciteten Sver
Saltsj6-Milarsnittet skapar triingsel och kder redan vid normala omsténdighe-
ter.
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s VVig under byggnation
waren Planetad trafikdsd

~
-

Karta: Forbifartens stréckning markerat i rétt mellan Skérholmen och Heggvik.

Sérbarheten i trafiksystemet blir uppenbar nér det uppstar hinder i trafiken pa
grund av vigarbeten eller trafikolyckor. I den regionala utvecklingsplanen,
RUFS, betonas att en sammanhéllen och vidgad region bittre tar tillvara hela
regionens potential, vilket ger forutsittningar for kad tiflviixt och viélstdnd.
Genom E4 Forbifart Stockholm avlastas de inve delarna av regionen frén trafik.
Det totala trafikarbetet i regionen Skar nagot, jimfort med om E4 Forbifart
Stockholm inte byggs, men trafiken omttrdelas pa ett sétt som &r positivt for
trafikstikerhet och miljé samtidigt som sarbarheten i trafiksystemet minskar.
Stockholms Lokaltrafik (SI.) avser att trafikera leden med bussar.

Projektet ska bidra till de regionala mélen genom att hilla samman och vidga
regionen. Utveckla en god trafikstruktur i regionen samt bidra till regionens
utveckling.

E4 Forbifart Stockholm, som utgdrs av en sexfiltig motorvig 1 huvudsak i tun-
nel, striicker sig mellan Kungens kurva och Héggvik. Den totala stréickan,
inklusive ombyggnader av befintlig E4 i vardera dnden, 4r drygt 25 km. Den
nya viigens lingd 4r drygt 21 km och huvudtunnlarna dr néra 17 respektive

2 km l8nga. I projektet ingdr dven en kortare tunnel pa Linds. B4 Forbifart
Stockholm avses bli E4:s nya striickning. Vigforslaget har utformats

for hastigheten 90 km/tim 1 huvudstrickningen genom tre trafikplatser i Kung-
ens kurva och upp mot anslutningen tifl E4 och Norrortsleden

i Higgvik. Ytterligare fyra trafikplatser finns pé strickan, trafikplatserna Lova,
Vinsta, Hjulsta och Akaila.

Denna detaljplan berdr trafikplats Vinsta, Vinstamotet
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Befintliga férhallanden

Bergslagsvigen korsar planomrddet i nord-sydlig riktning frin Bergslagsplan i
sOder. Pa den vistra sidan av Bergslagsvigen finns ett verksamhetsomride som
innehéller en blandning av kontor, tillverkning och andra verksamheter samt
tillhdrande parkeringsplatser. Omrédet vittnar fortfarande om den tid d verk-
samheter flyttade fifdin stadens centrala delar till platsen. Verksamhetsomradet
och Bergslagsvigen korsas av Skattegdrdsviigen som gér genom planomifdet i
st-viistlig riktning.

Oster om Bergslagsviigen finns mellan viigen och angrinsande Villingby ett
gronstrak. Dir ligger Vinsta bollplan som anviinds bade for organiserat spel
och spontan bollek.

Tunnelbanans gréina linje mot Hisselbystrand korsar Bergslagsviigen pa bro
strax norr om Bergslagsplan. Johannelunds tunnelbanestation ligger pi Berg-
slagsviigens vistra sida.

Cykelstraket Villingbystraket foljer Bergslagsvigen norr ut frdn Bergslags-
plan. Villingbystrdket ingdr i det regionala cykelviigniitet och utgdr en viktig
l#nk mellan bostider, friluftslivsomrdden och arbetsplatser,

I planomradets nordéstra del, inom fastigheten Vinsta Gard I, ligger Vinsta

bytomt (fornlimning Spénga 326:1). Hir finns de resterande delarna av Vinsta
by, som en géng 16d under Hésselby slott. Intill den enda bevarade byggnaden
ligger ett gravfilt med minst 45 gravar som vittnar om byns forhistoriska anor.

F lygfot over Vinsta idag

S8der om planomridet finns den dldsta bevarade bebyggelsen i omradet; bygg-
nadsminnet Hésselby slott, frin mitten av1600-talet. Gravfilten som omger
slottet vittnar om att platsen varit bebodd sedan forhistorisk tid.
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Bergslagsvéigen tangerar i Oster Villingby riksintresseomréde for kulturmiljs-
vird (K:AB 120). Villingby #r en god representant for ABC-staden (Arbete,
Bostad, Centrum). Stadsdelen, som #r uppfdrd under 1950-talet, utgdr ett vér-
defullt exempel pé efterkrigstidens ideala forortsmiljé uppford i en higkvalita-
tiv arkitektur med en utformning typisk for tiden.

Planforsiaget

Ramper, cirkulationsplatser och huvudgator

Vid Vinsta #r Forbifart Stockholms huvudstrickning heit tunnelftriagd. I tra-
fikplats Vinsta ansluter ramper till huvudtunneln frén tva nya cirkulationsplat-
ser.

Den sédra cirkulationsplatsen ligger pd Bergslagsvigen i anslutning till Johan-
nelunds tunnelbanestation och ansluter till Forbifart Stockholms sGdergaende
ramper. De norrgéende ramperna ansluter till den norra cirkulationsplatsen i
hajd med korsningen Bergslagsviigen-Skattegdrdsviigen.

Cirkulationsplatserna ligger med ett inbordes avstand pé cirka 450 meter med
tva korfilt for biltrafik i vardera riktningen. Dessa kompletteras med kollektiv-
trafikkdefilt som Skar framkomligheten f5r bussarna.

Den sédra cirkulationsplatsen har tre ben; Bergslagsviigens bigge riktningar
och ramperna, Den placeras lite forskjuten dsterut i férhallande till Bergslags-
vigen for att bittre passa in mellan tunnelbanebrons brostdd. Den norra cirku-
lationsplatsen &r fembent och &r utformad som en oval. I den ansluter Berg-
slagsviigens biigge riktningar, Skattegdrdsvigens bégge riktningar och Forbifart
Stockholms norrgdende ramper. Den placeras nort om den befintliga korsning-
en Bergslagsviigen-Skattegdrdsviigen for att pa bista sitt kunna ansluta ram-
perna och Skattegdrdsviigens vistra del till cirkulationen.,

Lutningen pd ramperna mellan Forbifart Stockholms tunnlar och cirkulations-
platser dr maximalt 5 procent.

Ca 500 meter av Skattegérdsviigen byggs om. Bergslagsvéigen breddas pa en
striicka av ca 500 meter mellan cirkulationsplatserna och kommer dven att in-
rymma kollektivirafikkorfilt,

Trafikmdngder

I dagsliget passerar ca 12 000 fordon/vardagsmedeldygn pa Skattegdrdsvigen,
ca 16 000 fordon/vardagsmedeldygn pa Bergslagsvigen (mellan Bergslagsplan
och Skattegirdsviigen) och ca 19 000 fordon/vardagsmedeldygn pA Bergslags-
viigen (norr om Skattegardsvigen).

De framtida trafikmingderna for Férbifart Stockholm berdknas till 4r 2035, P§
Bergslagsviigen mellan Bergslagsplan och Skattegdrdsvigen sker en knapp
fordubbling av trafiken jimfort med idag (ca 27 000 fordon/
vardagsmedeldygn). Aven pi Skattegdrdsviigen beriknas trafiken 6ka, ca 13
000 fordon/vardagsmedeldygn vister om Bergslagsvigen och ca 9 000 for-
don/vardagsmedeldygn 8ster om Bergslagsvigen. Dock beréiknas trafiken
minska p& Bergslagsviigen norr om Skattegdrdsviigen (ca 15 000 for-
don/vardagsmedeldygn). 1 nollalternativet skar trafiken jimfort med

idag och alla delar av Bergslagsvigen far visentligt hogre trafik,
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Hlustration éver Forbifartens utbyggnad vid Vinsta. Planforslaget berér ut-
byggnaden ovanjord, illusirerad med heldragna linjer. Streckade linjer visar
vdgstrickning i tunnel.

Tunnelbanetrafik

Johannelunds tunnelbanestation bedms bli viktigare i takt med att fler bosté-
der tillkommer i ndromridet och verksamhetsomrddet utvecklas, Platsen fram-
for tunnelbanestationen fSresids kompletteras med ett entrétorg ovan tunnelta~
ket.

Natur och park

Av plantekniska skl ingr ett par omraden som #r planiagda som allmén
platsmark park elier allmiin platsmark natur i planen. I huvudsak verfrs be-
stimmelserna fran gillande plan. Ett mindre parkomride norr om Johannelunds
tunnelbanestation kommer dock helt att ianspraktas for Forbifart Stockholms
sdderglende ramper.

Teknisk anliiggning
En teknikkiosk om ca 10 kv placeras mellan Bergslagsviigen och Lycksele-
viigen, titt intill bullervallens 8stra sida. Teknikkiosken, som ombesorjer el till

anl#ggningar pa ytan, nas via befintlig ging- och cykelviig,
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Ovrigt

Gang- och cykeltrafik

I omrédet kring Bergslagsviigen finns flertalet gang och cykelstrak. Eftersom
det dr komplicerat att {& bra planskilda l6sningar {6r glende och cyklister vid
passagen av Forbifart Stockholms ramper har, i samrad med Stockholms stad,
det genomgdende gdng- och cykelstriket pd Bergslagsviigens viistra sida tagits
bort. Istdtlet har striket Oster om Bergslagsvigen prioriterats. De sex plankors-
ningar som finns idag i anslutning till Bergslagsviigen fSrsvinner och ersitts
med planskilda gdng- och cykelpassager i andra ldgen. Det innebar god trafik-
sikerhet foir de oskyddade trafikanterna.

Passagerna i anslutning till Skattegirdsvigen sker via ging- och cykelbroar
Sver sdvil Skattegdrdsviigen som Bergslagsvigen. Gingtrafik mellan busshéli-
platserna pa Bergslagsvigen och Johannelunds tunnelbanestation passerar
Bergslagsvigen genom en rymlig géng- och cykelport och vidare upp till tun-
nelbanan via passage dver mynningen till Férbifart Stockholms ramper,

Av trafiksiikerhetsskil placeras ett staket/sténgsel mellan motriktade korfilt pa
Bergslagsvigen vid busshallplatserna. Darigenom undviker man att fotgéingare
genar §ver vigbanan,

Tillganglighet

Huvuddelen av gang- och cykelnitet har en lutning pé 3,5 procent eller mindre,
men fidn anshutningen till befintlig gng- och cykelviig vid Viltorpsbacken och
stderut finns en kortare strficka (cirka 25 meter) dér lutningen &r 5,3 procent.
Fér att uppnd god standard anordnas vilplan.

Frin anslutningen mot tunnelbanan &r lutningen 3,5 procent upp till anslutning
till befintlig géng- och cykelvig. For att uppnd god standard ldggs ett vilplan in
var 25:e meter,

Kollektivtrafik

Hallplatser for bussar som trafikerar Forbifart Stockholm anordnas pa Berg-
slagsviigen mellan de tva cirkulationsplatserna i trafikplats Vinsta. Fran buss-
hallplatserna ndr man Johannelunds tunnelbanestation och bussar som trafike-
rar Bergslagsvigen. Omstigningshéllplatsen utformas enligt riktlinjer frdn Stor-
stockholms Lokaltrafik, SL. Stockholms stad #r som viighdllare ansvarig for
bussanordningarna. For att underfdtta for busstrafik som trafikerar Férbifart
Stockholm anliggs busskorfilt pd Bergslagsviigen mellan citkulationsplatserna
Johannelund och Skattegirdsvigen.

Ledningar

I Vinsta finns ett flertal ledningssystem som péverkas av Forbifart Stockholm.
Bland annat passerar huvudledningar for fifirevErme och vatten, som

forsérjer norra Stockholm, genom omradet, Aven spillvatten-, dagvatten- och
gasledningar samt el-, tele- och optokablar berdrs och mdste flyttas.

Avtal upprittas mellan Trafikverket och ledningstigarna, Dérefter ombestrjer
ledningsigarna att ledningarna flyttas.
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Gestaltning och landskapsitgiirder

Ett gestaltningsprogram har uppréttats for Forbifart Stockholms tunnlar, ytls-
gen och ovanjordsanliggningar. Vid Vinstamotet har gestaltningen att hantera
utmaningar sisom ett fysiskt storre viigrum med ett skat fléde av alika trafik-
slag, ging- och cykelkommunikationer, bullerproblematik samt frhallande till
befintliga landskapselement.

Enligt gestaltningsprogrammet fir strategin vid gestaltningen av Vinstamotet att
linka samman mdtande bostadsomraden och forbittra kommunikation och till-
ginglighet i omridet samt att bygga vidare pé befintliga strukturer och rikt-
ningar. Utformningen av trafikplatsen och kringliggande viganldggningar mas-
te ske med respekt for det intilliggande riksintresscomridet Viillingby. Buller-
skydden ska anpassas vil och det ska arbetas med landskapets hdjdskilinader
och vegetation. 84 stadsmiissiga och ytsnala ldsningar som méjligt ska anvin-
das; cirkulationsplatserna far inte utgdra barriérer.

Viktiga faktorer for gestaltningen:

¢ Tunnelmynningarnas och vigrampernas méte med omgivningen ska
behandlas med en stadsmissig precision.

o De ytor som uppstir i samband med slidnter och vigomraden maste vara
meningsbirande och/eller funktionella. De far inte bli svara att skdta
och underhélla.

s Trygghetsfaktorer #r viktiga i planeringen av t.ex. glng- och cykelpas-
sager.

¢ Torget vid Johannelunds tunnelbanestation utformas utifran platsens
potential. Torget ska vara en inbjudande entré till stationen hela dygnet,
dock inte utformas for ldngre vistelse da luftkvaliteten vid tunnelmyn-
ningen ér sidimre #n i omgivningen.

Fotomontage pd Vinsta sédra efter uthygenad

plantering

Stadsméssig torgyta utanfor
Johannelunds T-banestation Bullerskydd ldngs Bergslagsvigen
ska vara vilanpassade

Grisslint ansluter till banvall
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Fotomontage pd Vinsta norra efter utbyggnad

y cn‘tiationspl;ts med
plantering

Grén slint

Teknikkiosken utformas

med ett medvetet men

diskret uttryck.

Placeringen underordnar

sig omgivningen.
En bullervall bildar utgdngspunkt
for ging- och cykelbroar ver
Skattegardsviigen och Bergslagsvigen.
P4 baksidan kan ett ostort parkvrum utvecklas.
Vallarna bor planteras sd att de kan aterskapa
k#nslan av ett gronstrak kring bebyggelsen dster
om Bergslagsviigen.
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KONSEKVENSER FOR MILJON
Behovshedémning och avgriinsning av miljtkonsekvensbeskrivning

Stadsbyggnadskontoret bedSmer att detaljplanens genomftrande kan antas |,
medfbra sddan betydande miljdpaverkan som &syftas i plan- och bygglagen
elter miljdbalken och i kriterierna i bilaga 2 och 4 till MKB-f6rordningen
(1998:905) att en miljébedémning behdver goras.

De miljéfaktorer som kan antas leda till betydande miljépaverkan och som ska
belysas i en miljskonsekvensbeskrivning (MKB) har efter samrad med ldnssty-
relsen och berdrda grannkommuner avgriinsats till fSljande:
- kollektivtrafikeringen pa leden och omledningsvégniit
- tunnels#kerhet
- Farbifartens totala paverkan pi resvanor och trafikesrelser i hela Stock-
holmsregionen, och ddrmed luftfororeningshalter och utsldpp av koldi-
oxid regionalt
- buller
- luftkvalitet
- byggskedet
- boendemilji under byggskedet

Planens MKB #r ett utdrag ur den MKB som Trafikverket tagit fram till arbets-
planen far projektet. Den omfattar dérfor delbvis fler frigor &n de som stads-
byggnadskontoret bedomt som betydande. For mer information om hela pro-
jektets miljokonsekvenser hiinvisas till Trafikverkets miljokonsekvensbeskriv-
ning, utstiillelsehandling 2011-05-05, pdrm 3.

MK®B:n har tidsmissigt i huvudsak avgriinsats till och beskriver forhéllanden
som kan f8rviintas rida dd planprojektet férviintas vara slutfort (&r 2020) och
under byggtiden. Trafikprognoserna bygger pa ett framtidsscenario for ar 2035,
Geografiskt avgrinsas beskrivningen olika for olika miljdaspekter.

Kollektivtrafikeringen pa leden och omledningsviigniit

Forbifarten kommer ge majligheter for ny busstrafik i relationer som idag inte
Hr sdrskilt bra ut kollektivtrafikperspektiv. Den berfiknas trots det f3 en méttlig
andel kollektivtrafikresenirer, p.g.a. att nuvarande spértrafik gér snabbt genom
Stockholm. Kollektivtrafiken pa leden kommer heller inte alltid tilltéickligt néra
omriden med bostider och arbetsplatser eller knutpunkter for olika slags kol-
lektivtrafik.

Om en svirare trafikolycka, brand eller annan fara uppstar i tunneln kan hela
eller delar av tunneln behdva stiingas av. Trafiken leds da om till ett utpekat
omledningsviigniit, I huvudsak ska dagens E4 (Sodertélievigen och Uppsala-
viigen), E18 (Hjuistaviigen) och Bergslagsvigen anvindas. Var #n lings Forbi-
farten ett stopp intréffar ska fordon med farligt gods i mgjligaste mén hiinvisas
till dagens E4.



Godkint dokument - Malin Olsson, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 201 1-06-29, Dnr 2009-18%63

11(18) S-Dp 2009-18963-54

Tunnelsiikerhet

Miljskonsekvensbeskrivningen redovisar totalt 24 atgérder for sikerheten i
Férbifartens tunnlar. Enligt den vergripande riskbedomningen i MKB:n be-
riiknas det totalt férvintade omkomna tunnlarna ligga inom intervallet 0,85-
1,05 per &r, varav ca 0,72 forvéintas vara “vanliga” trafikolyckor som skulle
intriffa cavsett om leden gar i tunnel eller inte.

Stadsbyggnadskontoret anser, pd samma sitt som linsstyrelsen i sitt beslut om
godkinnande av Trafikverkets miljékonsekvensbeskrivning till arbetsplanen,
att avsaknaden av tydliga mél och kriterier for stikerheten i Forbifart Stock-
holm gor det otydligt for beslutsfattare och for allménheten vilken sikerhetsni-
va som dels efterstriivas, dels beddms kunna uppnas utifrdn foreslagna atgie-
der,

Forbifartens paverkan pd utskipp av koldioxid och luftféroreningar

Regionalt

I huvudscenariot i miljokonsekvensbeskrivningen finns dagens tringselavgifter
kompletterade med en avgift pd Essingeleden. Enligt trafikprognosen kommer
trafikarbetet i ldnet till 4r 2035 ska med 69 procent jimfort med idag. Det in-
nebit tre procent mer trafik #n i nollalternativet, men samtidigt beriiknas koldi-
oxidutslippen bli en procent hégre i huvudscenariot jimfort med nollalternati-
vet. Att skillnaden i utslidpp dr mindre beror pd ligre utslipp per fordonsstriicka
niir trafiken flyter béttre och det dr mindre kébildning,

Lokalf

Férutom den regionala bakgrundshalten kommer trafiken i ytlige att medftra
den stbrsta paverkan pé luftkvaliteten i omradet. Forbifart Stockholms stoista
paverkan pé luftfroreningshalterna kommer att vara de tvd tunnelmynningar-
na, genom vilka en del av tunnelns loftféroreningar ventileras ut i markplan.
Utan yiterligare ventilation av tunneln kommer ett relativt stort omrédde vid den
sédra tunnelmynningen och ett nigot mindre omride vid den norra tunnelmyn-
ningen att f hiiga luftfdroreningshalter.

For att minska tunnelns negativa paverkan pa luftkvaliteten i néiromradet kom-
mer en franluftsstation anliggas strax innan den sédra tunnelmynningen (inom
planomradet for S~TDp 2010-00870-54). Utanfor den norra tunnelmynningen
dr halterna liigre och diir kriivs mindre omfattande atgéirder. For att forbittra
fuftkvaliteten inne i tunneln kommer luftutbytesstationer att anliiggas (inom
planomradet f8r S-TDp 2010-00866-54).

Lings de delar av Bergslagsvéigen dir trafiken blir mindre #@n i nulidget, det vill
siga norr om Skattegirdsvigen och dster om Bergslagsplan, forbittras luftkva-
liteten nagot.

PM10 (Partiklar)

Partikethalten av PM10 ska enligt gillande miljdkvalitetsnormer inte Sver-
skrida 50 pg/m3/dygn. For berdikning av partikelhalter har ett scenario med

50 procents dubbdécksanvindning beddmts som ett realistiskt framtidsscenario
for Ar 2020-2035. Ett antal berikningar med denna dubbdicksanvéindning
kombinerat med olika driftstid for luftutbytesstationer och franluftsstation har
gjorts. Om ventilationssystemet anvéinds under higtrafik, 8 timmar om dagen
vintertid, uppstar mindre omréden med Sverskridandet av miljskvalitetsnormen
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vid bdda mynningarna. Overskridandet sker fiimst inom viigomridet samt en
mindre angréinsande del, bland annat 8verskrids normen vid cirka 50 meter av
den géing- och cykelbana som passerar precis intill den sédra pa- och avfarts-
rampen och gdr mot tunnelbanestationen.

Overskridandet vid den norra tunnelmynningen dr s pass begriinsat att man
kan klara miljokvalitetsnormen utanfor vigomridet med enklare atgirder, ex-
empelvis motriktad luftstrom.

Med fortsatt hog dubbdicksanvindning behdver ventilationssystemet anvindas
under fler timmar pd dygnet f6r att minska risken for dverskridande. Eftersom
det sannolikt kommer att finnas krav pa tunnelluften har berikningar gjorts
vilka bygger pa forutséttningen att PM10-halten i tunneln &r hgst 800 pg/m3.
I ett scenario med den forutsittningen och ett antagande om 50 procents dubb-
diicksanviindning klaras miljokvalitetsnormen for PM10. En 4tgiird som kan
komma att anviindas i detta scenario #r att hela tunnelns ventilationssystem
anvinds runt 18-20 timmar om dygnet vintertid. Ju fler timmar ventilationen
anvinds desto [dgre blir halterna utanfdr mynningarna och desto mindre risk
for dverskridande av miljokvalitetsnormen.

Med reducerad dubbdécksanvindning blir partikelhalterna ldgre och med 25
procents dubbdécksanvindning behdvs inget franlufistorn for att klara miljo-
kvalitetsnormen for partiklar.

Kviéivedioxid

Utan planerat ventilationssystem &verskrids miljskvalitetsnormen for kvivedi-
oxid, 60 pg/m3, precis utanfor den sddra tunnelmynningen. Overskridande kan
undvikas med 8 timmars ventilation under vinterhalvaret,

Exponering for luftfororeningar

Om tunnelns ventilationssystem anviinds 8 timmar om dagen vintertid blir
skillnaden i exponering av luftfSroreningar relativt liten jimfort med nollalter-
nativet. Ju mer ventilationen anviinds desto bittre lufikvalitet i ndromradet, Om
man anvéinder riskkocfficienten som beskrivs i miljdkonsekvensbeskrivningens
metodikavsnitt skulle utbyggnadsalternativet medféra att risken for fortida
dddsfall blir citka 0,5-1 procent storre én i nollalternativet, dvs paverkan pi
hilsa &r liten.

Nér ménniskor uppehdller sig pa tunnelbanestationen, busshiliplatser och
géng- och cykelvigar nira tunnelmynningarna kommer de att utsittas fir hogre
exponering #n i nollalternativet. Den brandskyddsskirm som planeras vid tun-
nelbanestationens plattform minskar dock halterna och exponeringen f8r lufi-
fororeningar néir man stér pa plattformen.

P4 det stdra tunneltaket bildas cn dppen plats intill tunnelmynningen. Eftersom
luftkvaliteten pa denna plats & sémre #n i omgivningen och platsen dessutom
dr exponerad dr den inte {implig att vara p lingre stunder, t.ex. om det skulle
ske en olycka i mynningen.

En skiérm kan minska halterna pa den géng- och cykelbana som passerar precis
intill den sGdra pa- och avfartsrampen och gér mot tunnelbanestationen, Torg-
ytan ovan tunnelmynningen bor inte utformas sd att den inbjuder till l4ngre
vistelse,
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Buller

Nuliige

Idag har bostadshus lings Kirunagatan, norra delen av Lyckselevigen samt
delar av Viltorpsbagken bullernivéer mellan 55-65 dB(A) ekvivalent ljudnivé,
dvs de nationella riktvérdena om 55 dB(A) ekvivalent ljudniv3 vid fasad utom-
hus 8verskrids, Ovriga bostadshus i omrédet har bullernivaer frin viigtrafik
under 55 dB(A).

Vinsta bollplan har bullernivier upp till 55 dB(A). Naturvirdsverkets férsiag
till riktlinjer anger hdgsta ekvivalenta bullerniva for titortsniira rekreationsom-
raden till 55 dB(A).

Uthyggnadsalternativet utan digdrder

Utan atgiirder skulle Forbifart Stockholms utbyggnad innebiira att ett tjugotal
fastigheter l4ngs Kirunagatan, frimst de fastigheter som ligger nirmast den
tillkommande citkulationsplatsen vid Johannelund, skulle fa en Skning med
cirka 5 dB(A) jimfort med nuldget. Skillnaden mot bulfernivderna i nuléiget for
bostider ndrmast Bergslagsplan dr en 8kning med 1-2 dB(A). Bullernivéin for
bostider langs Lyckselevigens vistra sida Skar endast med ndgon enstaka de-
cibel jamfsrt med nulfiget, trots viisentligt hogre trafik. Anledningen #ir den
ging- och cykelvig som anliggs pa vall lings Bergslagsviigen och som medfor
en bullerddmpande effekt. Bostéder vid sddra Viltorpsbacken fir upp tifl 5
dB(A) ligre bullernivder dn i nuliiget till f8ljd av att en gdng- och cykelviig p#
vall dven anldggs norr om Skattegardsviigen.

Utbyggnaden av pa- och avfartsramperna tili Férbifart Stockholm 4r nybyggna-
tion och ombyggnaden av Bergslagsvéigen beddms som viisentlig ombyggnad. 1
och med det ska de nationella riktvéirdena for trafikbuller tillimpas, vilket in-
nebir att 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad utomhus eller 30 dB(A) ekvi-
valent ljudniva inomhus inte bor verskridas. Méinga bostider blir ddrmed er-
bjudna bullerskyddsatgirder.

Vid Vinsta boliplan ligger bullernivéerna under 55 dB(A). Sex verksambhets-
byggnader far bullernivéer runt 60 dB(A). Inga undervisningslokaler berdrs av
trafikbuller frAn viigar som byggs om. Det finns inget behov av atghirder.

Uthyggnadsalternativet med ftgdrder

Inom projektet planeras ett fyra meter higt bullerskydd lings dstra sidan av
Bergslagsviigen. Bullerskyddet planeras att utféras som en bullervall pa tva
meter kompletterat med en skiirm pd tva meter pa krénet, Pa en kort striicka
dver gang- och cykelbron byggs enbart en 2 meter hg skéirm. I norra delen gar
bullerskyddet ihop med en vall for ging- och cykelviigen som skall ledas pa
bro dver Skattegardsvigen. I den sidra delen kompletteras med en mindre
skirm n#rmast Bergslagsplan. Detta innebir att hela grénomridet och samtliga
bostider dster om Bergslagsviigen mellan Bergslagsplan och norra cirkula-
tionsplatsen far bullerskydd. I norra delen av Lyckseleviigen planeras 2,5 meter
héga skdrmar mot Skattegdrdsvigen pi den del som byggs om.

Med planerade bullerskyddsitgérder klaras riktviirdet 55 dB(A) ekvivalent jud-
niva vid fasad i markplan for samtliga radhus. Storst forbéttring av ljudmiljon
far boende i radhusen ldngs Kirunagatan nordost om Bergslagsplan. Ett trettio-
tal av de mest niirliggande bostadshusen, dir det bedéms bo cirka 100 ménni-
skor, kommer att f2 upp till 10 dB(A) ligre bullernivier 4n i nuliiget. Aven
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boende i radhusen lidngs 8stra och notra delen av Lyckseleviigen far bittre
ljudmiljo jamfort med nulédget.

De radhus som har uteplatser i sydviistlige mot Bergslagsviigen kommer att f&
sina uteplatser bullerskyddade vilket beddms vara positivt eftersom det,8kar
mdéjligheten till rofylld avkoppling. Risken for bullerstérning i dessa hus kom-
met minska visentligt.

Ett omrade som inkluderar de nfirmast beldgna bostiiderna har avgriinsats for
att kunna gra en jimforande bedémning av antal boende som riskerar att bli
bullerstérda bade i nuldget och i utbyggnadsalternativet. Cirka 60 boende har
55 dB(A) eller hdgre bullernivaer vid sin bostad i nuldget. Med fSreslagna &t-
girder 1 arbetsplanen kompletterat med lokala skdirmar kommer denna siffra att
minska till cirka 25.

Nagra enstaka personer berdrs i dag av nivéer Gver 65 dB(A). I utbyggnadsal-
ternativet med atgirder rviskerar ingen att utstittas fr dessa hdga bullernivier.

Mindre delar av dvervaningarna pa ndgra nirliggande bostdder berfiknas ha
dver 55 dB(A) ekvivalent {judniva vid fasaderna, vilket 4r riktvirdet f&r ny-
byggnation. Kompletterande fonsterdtgérder kan bli aktuella for att klara inom-
husnivierna. Mitningar av fasaddimpning kommer att genomftras for att utre-
da behov av fonsterdtgérder. Denna atgird kommer Trafikverket att erbjuda
bertrda fastighetstigare.

Bullerskyddet lings Bergslagsviigen ger dven en bra ljudddmpande effekt i
gronomréadet intill viigen vilket Skar mdjligheten till avkopplande utevistelse
i niiromridet, Vinsta bollplan far bullernivéer under 50 dB(A).

Mark och vatten

Geologi

I omrédet kring trafikplats Vinsta dr markytan relativt plan, Jorddjupen ner till
berg varierar kraftigt. I Vinsta och mot Lunda vixlar berg- och morénpartier
med mellanliggande jordfyllda svackor med hogt grundvattenstind och 15sa
leror.

Ytvaiten

Véigdagvatten och drinvatten

Vigdagvatten frin kérytor med mer én 15 000 fordon/dygn skall enligt Stock-
holms stads strategi renas innan de avleds till recipient. Storre delen av de yt-
forlagda ramperna avvattnas tifl VA-systemet i tunneln, Skattegardsviigen av-
vattnas till befintligt dagvattensystem. Vigdagvattnet frdn de tva cirkulations-
platserna och Bergslagsviigen diremellan avleds via diken och ledningar s6-
derut till en dagvattenanifiggning med oljeavskiljare och haveriskydd som pla-
neras nordost om befintlig cirkulation vid Bergslagsplan. Fran magasinet leds
vattnet via en dagvattenledning tillhdrande Stockholm Vatten AB till Racksta
triisk och dirifran vidare till sfutrecipienten Sstra Mélaren.

Miingden fororeningar minskar mot nulédget f6r alla 4mnen utom for kvive, For
att minska kviivemiingden skulle dagvattenhanteringen behéva kompletteras
med t.ex. en vitmarksanldggning. Detta dr dock inte mdjligt pd grund av den
platsbrist som finns i omridet.



Godkint dokument - Malin Olsson, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 201 1-06-29, Dnr 2005-18963

15 (18) S-Dp 2009-18963-54

Sammanlagt kommer Mélaren belastas med en stérre mingd kviive #n i nollal-
ternativet oaktat den rening som sker fidn anléggningen tills vattnet nar Miila-
ren. Om mdjligheten att uppnd MKN {Srbiittras jimfort med nollalternativet
gér inte att beddma. For Racksta tréisk innebiir den 8kade mingden kvive att
risken f6r bvergbdning och syrebrist dkar. Den minskande mingden fosfor och
tungmetaller & positiv for sjon,

Grundvatien

Grundvatten forekommer savil jordlager som i berggrunden. Berggranden ut-
gdrs av hirda kristallina bergarter som dr relativt tita, men spricksystem med
hdg vattenforing forekommer. Hela omrddet ligger inom VA-
verksamhetsomrdde och forsdjs samordnat med dricksvatten, Inom paver-
kansomrédet finns brunnar varav merparten anviinds som energibrunnar, Det
ytliga grundvattnet i jord utnyttjas inte i nigon strre omfattning.

Sammantaget beddms utbyggnaden paverka grundvattenfSrhillandena negativt
da tunneldragningar, undermatksbyggande, bebyggelse och schaktningar kan
orsaka siinkta grundvattennivier, vilka kan orsaka sittningar i marken, Bygg-
nader, ledningar och hirdgjorda ytor kan vara stittningskinsliga beroende p#
hur de @r grundlagda. 1 omrddet finns &ven siittningskéinsliga styva ledningar
sisom vatten-, fjarrviirme-, fjiirrkyla-, gasledningar samt dag- och spillvatten-
ledningar. I vissa delar av planomradet dr grundvattenforhillandena redan stdr-
da och omradena 4r kiinsliga for ytterligare dréinering,

Kulturmiljé och fornlimningar kommer inte att paverkas av en grandvatten-
stinkning, Inga markavvattningsforetag kommer att paverkas,

Vattendom ska sokas f8r grundvattendriinerande ingrepp.

Markfororeningar

1 detta skede har viss provtagning genomforts i omriden dér schaktarbeten
kommer att ske, Provtagningen visar att det finns markfSroreningar norr om
tunnelbanestationen, inom det omréde diir den ena rampen kommer att byggas.
Aven notr om Skattegrdsviigen har jordprov visat p4 fororeningar, Invid
Bergslagsviigen mellan planerade cirkulationsplatser visar jordprov pa fore-
komst av fororeningar. Vid korsningen mellan Skattegrdsviigen och Berg-
slagsvigen finns en bensinstation. Marken intill denna beddms vara fSrorenad.

P4 grundval av utforda provtagningar beddms markfroreningarnas miljépa-
verkan vara liten. Utschaktningen innebér en liten positiv miljépaverkan. I
samband med att bensinstationen vid den norra tunnelmynningen tas bout,
kommer marken dér att saneras p& eventuella fororeningar. Férorenade massor
ska i forsta hand ateranviindas efter samréd med miljéfSrvaltningen.

Rekreations-, natur och kulturvirden

Utbyggnaden berdr gronomréden frimst vid pad- och avfartsramperna, vid de
nya cirkulationsplatserna samt lings med och Bergslagsvigen och Skattegérds-
viigen. Ytterligare vissa mindre ytor berrs f6r mindre anliiggningar som tex
teknikkiosk och serviceviigar. Den naturmark som berérs har generellt liga
natur- och rekreationsvirden och ligger intill befintliga viigar och industriom-
rdden. Deras viirde bestr frimst i att de fungerar som visuell buffert och buf-
fert mot Juftfdroreningar. I hirt exploaterade omraden kan fven denna typ av
naturmark ha viss ekologisk betydelse som lidnk mellan naturomraden. Mesta-
dels berdrs dppen mark men viss avverkning av tefid kommer att ske. Piverkan
pa naturmiljon beddms bli liten.
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Cirkulationsplatserna och ging- och cykelviigen samt bullerskyddsatgéirder
kommer att ligga utanfor eller i den yttersta kanten av riksintresseomréddet

for kulturmiljsvarden Villingby, Marken ir idag ett gronstrak som fungerar
som buffert kring bebyggelsen mot Bergslagsviigen. Delar av bredden kommer |
att gd forlorad och i och med det en viss def av buffertverkan. De bullerskydd i
form av vallar och plank som byggs kommer att skydda bebyggelsen frén bul-
ler och synintryck av trafiken. Fordndring av ndrmiljon genom en storre trafik-
led i/vid riksintresset Villingby (K:AB 120) och Vinsta bytomt (fornlimning
Spénga 326:1) medfor att miljdernas upplevelsevarden minskar nagot. Bytom-
tens utkant paverkas nigot av ombyggnaden liings med Vinstavigen, men hu-
set och gravfiltet dster om bytomten péverkas inte.

De negativa konsekvenserna kring trafikplatsen beddmms sammantaget bli smé
ur natur- och kultursynpunkt och méttliga ur rekreationssynpunkt,

Stérningar under byggskedet

Byggtiden av tunnelanslutningarna, ramptunnlarna och huvudtunnlarna vid
Vinsta beriiknas bli cirka fyra till fem &r. Bergmassor kommer att transporteras
ut via bda tunnelmynningarna, En Sversiktlig bedmning visar att det kommer
att genereras mellan 170 och 280 fordonsrérelser/dag och mynning (tom lastbil
in och lastad lastbil ut), dvs. totalt cirka 350-550 fordonstérelser per dag, 5-7
dagar i veckan, Lastbilarna kommer troligtvis att kéra norrut p& Bergslagsvi-
gen, vilken i dagsliget trafikeras av stora méngder tung trafik. I ndrheten av
ramptunnelmynningarna och den notra cirkulationsplatsen ordnas etablerings-
omraden. Lings en striicka pd cirka 850 meter fidn cirkulationsplatsen vid
Bergslagsplan och norrut ldngs Bergslagsvigen kommer byggarbeten att
genomfdras, bland annat spontning. I norra delen av trafikplatsen krévs det
troligen dven grundfSrstérkning med palning. Den tillkommande tunga trafiken
bedéms inte stomforviitra situationen mer #n marginelit, varfor inga sirskilda
trafiksiikerhetshojande atgérder beddms vara nddvindiga.

Inom planomridet finns en del kontor och verksamhetslokaler som kommer att
berdras av stomljudsnivder fran tunneldrivning. Perioden med stomljud dver 35
dB(A) beriiknas vara i upp till tio till elva manader och nivaer 6ver 45 dB(A) i
tva perioder om totalt cirka atta till tio veckor.

Byggarbeten vid tunnelmynningarna och deras véiganslutningar, ombyggnad av
Bergslagvigen samt byggtrafik kan komma att stéra boende i ndromréadet till
Bergslagsviigen. Bostadshus ligger cirka 100 meter frdn den sbdra tunnelmyn-
ningen och cirka 50 meter fran plats for ombyggnad av vig, Mellan de tva tun-
nelanslutningarna byggs Bergslagsviigen om och hir ligger bostadshus pd drygt
100 meters avstdnd, Hir ligger dven Vinsta bollplan. Bullernivaerna kommer
att variera dver tid beroende pa vilka arbeten som utfors. Borrningsarbeten vid
tunnelmynningen kan ge bullernivder p& 60-65 dB(A) vid de bostider som lig-
ger nirmast Bergslagsviigen. Spontning vid ombyggnad av vig riskerar att tid-
vis ge bullernivder pa 8ver 75 dB(A). Tiden for byggarbeten { markplan 4r be-
riknad till cirka fyra ar. Bullerskyddet lidngs Bergslagsviigens §stra sida bér
byggas i botjan av byggskedet vilket gir att risken for stérning under byggti-
den minskar visentligt.

Bostiider vid Lyckselevigen nidrmast Bergslagsviigen och vid Viltorpsbacken
riskerar att 3 ndgot hogre trafikbullernivder under cirka tva &rs tid pa grund av
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att den tillfdlliga vigen for Bergslagsviigens trafik ligger ndrmare, Pilningsat-
beten bedtms vara det arbetsmoment som kommer att medféra hdgst bullerni-
vaer och hér finns tidvis risk f8r nivier dver 75 dB(A) vid niirliggande bosti-
der. Masstransporternas tiflskott med cirka 400 fordon per dygn paverkar inte
de ekvivalenta bullernivierna. Diremat Skar antalet tilifillen med maximala
ljudnivéer.

Byggarbetena medfor dven vissa barridreffekter, béde tvdrs och lings Berg-
slagsviigen. Etableringsomridena tar mindre ytor av naturmark i ansprak. Aven
provisoriska viigar behdver anldggas i omradet. Denna naturmark har l4ga na-
turviirden och konsekvenserna f&r naturmiljén beddms bli sma. Dessa viigars
strickning dverensstimmer huvudsakligen med den mark som behdvs f6r den
slutliga anltggningen, varfor de medfor mycket lite extra paverkan pd natus-
och kulturmiljon.

KONSEKVENSER AV RISK

Bergslagsviigen frdn Bergslagsplan och norrut dr sekundér transportvig for
farligt gods. Individriskavstindet (det sk ALARP-omréadet) kring Bergslagsvii-
gen och Forbifart Stockholms ramper uppgér till 30 meter frin viigkant. Ett 30
meter brett skyddsomrade (matkerat skydd i plankartan) har dirfor lagts in
lings Bergslagsvigen, lings pi- och avfartsramperna och omkring tunnelmyn-
ningarna. [nom skyddsomrddena bér personer inte i onddan vistas och dirfor
ska parkanliggningar cller dylikt inte utformas inbjudande till stadigvarande
vistelse. Parkering kan tiflatas inom kvartersmark.

Eftersom Forbifart Stockholm innebir nybyggnation och ombyggnation av vig
bor rimliga riskreducerande atgirder vidtas inom de delar av ALARP-omridet
dir ménniskor vistas, Férhdjd risk och krav pa dtglvder finns for 5-6 radhus
inom kvarteret Gummibandet lings Kirunagatan som ligger pd 25-30 meters
avstind fran Bergslagsplan. Dessa #r dven bullerstrda och hir planeras ett fyra
meter hdgt bullerskydd. Skyddet kommer att utformas s att det dven fungerar
som en brandskyddsskirm. Med detta skydd beddms risknivan bli acceptabel
for bakomliggande bostidder och beddms ge en bittre risksituation #n i nollal-
ternativet.

Forhojd individriskniva foreligger &ven for tunnelbaneperrongen och en verk-
samhetsbyggnad (Coop) inom fastigheten Johannelund 4 som ligger pé cirka
20-30 meters avsténd fran Forbifart3 Stockholms siidra ramp, Fér tunnelbane-
perrongen planeras en tre meter hdg skiirm i perrongens norra kant vilket be-
doms medfora acceptabel individriskniva, Coop har ett tillfilligt bygglov och
framtida etablering far anpassas till ridande riskniva. En verksamhetsfastighet,
Stenmjolet 1, sydvist om den norra cirkulationsplatsen kommer att f3 en del av
skyddsomtréidet inom fastigheten, dock berdrs inte verksamhetsbyggnaden., Fas-
tigheterna Forrddet 1-2 berdrs ocksé av skyddsomréde. Skyddsétgirder kom-
mer att regleras genom avtal med staden respektive SL.,

Samhéllsrisknivin bed6ms vara forhdjd for vissa verksamheter, Det fir mycket
svart att genomfdra atgirder for att siinka samhillsrisknivan i befintlig miljs
med korta avstind. Inga dtgirder for att minska samhillsrisken ses som majliga
att genomfora.,
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KONSEKVENSER FOR BARN

Sammantaget beddms konsekvenserna av Forbifart Stockholm och trafikplats
Vinsta verlag som ringa. De problem med framkomligheten for barn som
finns i omrddet idag tkar inte med byggandet av Férbifart Stockholm.

Idag utgér trafiken pd vig 275 Bergslagsviigen och Lovstaviigen med kors-
ningspunkten Bergslagsrondellen en barritir for batn i alla &ldrar. Passagerna i
plan fungerar déligt for barn och ménga undviker dem helt och hillet, De plan-
skilda passagerna uppfattas som otiicka och barnen viljer tunnelbanan {or att ta
sig mellan omrdena och na sina malpunkter.

Under byggskedet ska géng- och cykelviigniitet anpassas s att framkomlighe-
ten inte forstimras. Byggtrafiken frdn tunnelbygget medfor att andelen tung
trafik 6kar pd viig 275 och eventuellt dven pd Lovstaviigen, D4 viigarna redan
idag utgdr en kraflig barridr for barn beddms den nagot forsimrade trafiksiker-
heten inte medftra ndgon stdrre negativ konsekvens for barnens rérlighet.

En ny planskild passage under Bergslagsvigen focbiittrar forutsittningarna for
barnen att rora sig mellan omradena da Forbifart Stockholm tagits i drift, Sr-
skild vikt bor liiggas vid avgriinsning av etableringar, arbetsbodar ete. for att
hindra nyfikna barn att skadas. Barn i omridet och deras foriildrar bor informe-
ras om vad som sker pd bygget och skolor i omridet bor erbjudas majlighet till
studiebesdk pad byggarbetsplatsen.

MEDVERKANDE

Denna planbeskrivning har upprittats av Helena Thomann, stadsbyggnadskon-
toret, Vid upprittandet har samrad skett med Ulrika Egerd, stadsbyggnads-
kontoret, Henrik Trofast, lantmiterimyndigheten, Rolf G#ifvert, trafikkontoret,
Niklas Karlsson, exploateringskontoret samt med Trafikverket.

Malin Olsson Helena Thomann
planchef planarkitekt
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