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Remiss av forslag till trafikstrategi for Stockholms stad,
Framkomlighetsstrategi

Stockholmsregionen viixer i mycket snabb takt. Xdag dr vi cirka 2 miljoner invanare, Till &r 2030
beriknas vi ha skat med 500 000 personer — lika ménga som nu bor i Géteborg. Ménga
ménniskor betyder mycket resande, dérfor byggs nya vigar (till exempel Norra Liinken och
Forbifarten) och kollektivirafiken utdkas (till exempel Citybanan och nya sparvigslinjer).

Utrymmet pé gatorna dkar emellertid inte, utan kommer i princip att vara detsamma som nu.
Trafiksystemet méste allts klara det Skade trycket pa i stort sett samma yta som tidigare.
Trafikkontoret har tagit fram ett forslag till Framkomlighetssirategi som beskriver hur stadens
vig- och gatuniit kan mota det Skade trycket och samtidigt bidra till visionen om ett Stockholm i

virldsklass,

Strategin innehéller fyra planeringsprinciper som ska anvéndas i stora och smé beslut om hur vi
planerar fér viig- och gatutrafiken, samt for de andra viktiga funktioner som storstadsgator
forvintas tillgodose, fram till 2030. Principerna stédjas av ett antal méal som stitter ramarna for

hur principerna ska tillimpas.

T'en bilaga till strategin finns ett forslag till handlingsplan for perioden 2012-2016. Hir beskrivs
de konkreta Atgiirder, samt vidare studier som behdvs pa kort sikt for att paborja arbetet med att

uppné mélen,

Informationsmoten
Trafikkontoret presenterar forslaget till Framkomlighetsstrategi vid tre tillfillen. Syftet &ir att ge

remissinstanserna mdjlighet att Iyssna och stélla frdgor om strategin,

Eitt mdte for fortroendevalda i kommuner och Iandstmget ordnas. Inbjudan till detta mote
kommer att skickas separat.

Informationsmétena for tjénstemén kommer att héllas i Tekniska Nfimnhuset, Fleminggatan 4:
e Torsdag 19 januari, 9:30-13:00
o Fredag 27 januari 13:30-16:00
e Tisdag 31 januari 9:30-12:00

Anmél din nérvaro till tjiinstemannaméten till: daniel.firth@stockholm.se

Trafikkontoret, Box 8311, 104 20 Stockholm
Telefor 08-508 272 00, E-post trafikkontoret@stockholm.se

Besdksadress Fleminggatan 4, Org nr 212000-0142 www,stocltholm.se T(2)
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Remissen
Remissversionen av Framkomlighetsstrategin stinds ut till andra berérda nimnder och bolag i

Stockholms stad, Svriga kommuner i Stockholms Lin, samt till ctt flertal myndigheter och andra
aktbrer i regionen for synpunkter. Vi ser giirma synpunkter pa strskilt:

o Malformuleringarna och milnivderna

o Atgirdsfirslagen i handlingsplanen for 2012-2016

° Hur strategin kan integreras i det regionala samarbetet kring trafikfrigor

° Hur din organisation kan bidra till att mélsdttningarna i strategin kan uppnis.

Vi ser fram cmot att fA era synpunkier senast den 23 mars 2012, Remissvaren, som ska méirkas
nied veferensnumret T2008-310-02378 kan skickas till:

Trafikkontoret
Registraturet
Box 8311

104 20 Stockholm

elier

trafikkonforet@stockholinse, med referensnunivet T2008-310-02378 { cimmesrutan.

Remissmaterialet tillsammans med 18pande uppdaterade frigor och svar finns p4

www.stockholm.seftrafiken

Ovriga frdgor om strategin kan besvaras av Daniel Firth, projektledaren for
Framkomlighetsstrategin: daniel.firth@stockholm.se, eller Anton Vistberg, enhetschef for

Strategisk Planering: anton.vastberg@stockholn,se,

Efter remissperioden kommer synpunkter att inarbetas, och text och layout omarbetas. Under
2012 kommer en shutlig version av Framkomlighetsstrategin faststillas i Trafik- och
renhéliningsndmnden och eventuellt hanteras i Kommunfullingktige. °

Tack for din medverkan.

1 Al

Per Anders Hedkvist
Férvaltningsdirekttr, Trafikkontoret
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Bilaga I: Séndlista remiss av férslag till Framkomlighetsstrategi

Stadens nimnder och bolag:
Exploateringsnimnden
Stadsbyggnadsnimnden

Miljs- och hélsoskyddsnéimnden

Bromma Stadsdelsniimnd

Enskede-Arsta-Vantér Stadsdelsnimnd

Farsta Stadsdelsnimnd

Higersten-Liljeholmen Stadsdelsndmnd

Hisselby-Véllingby Stadsdelsnimnd

Kungsholmen Stadsdelsnimnd

Norrmalm Stadsdelsnimnd

Rinkeby-Kista Stadsdelsnimnd -
Skarpniick Stadsdelsnimnd ’
Skirholmen Stadsdelsndmnd

Spénga-Tensta Stadsdelsndmnd

Stdermalm Stadsdelsnimnd

Alvsjb Stadsdelsnimnd

Ostermalm Stadsdelsnmnd

Stockholm Business Region
. Stockholms Hamnar
Stockholm Parkering

Ovriga myndigheter i Stockholms lin:

Lénsstyrelsen i Stockholms lén

Polisen i Stockholms 14n

Storstockholms Lokaltrafik

Stockholms léns landsting: tillvéixt, miljé & regionplanering
Storstockholms Brandforsvar

Trafikverket Region Stockholm

Ovriga kommuner i Stockholms lin:

Botkyrka kommun

Danderyd kommun

Ekerd kommun

Haninge kommun

Huddinge kommun

Jirfilla kommun

Lidings kommun

Trafikkontoret, Box 8311, 104 20 Stockholm

Telefon 08-508 272 00, E-post trafikkontoret@stockholm.se

Besdksadress Fleminggatan 4. Org n 212000-0142 www,stackholin.se [{2)



Nacka kommun
Norrtélje kommun
Nykvarn kommun
Nynéshamn kommun
Salem kommun
Sigtuna kommun
Sollentuna kommun
Solna kommun
Sundbyberg kommun
Sddertilje kommun
Tyres6 kommun

Téaby kommun
Upplands-Bro kommun
Upplands Visby kommun
Vallentuna kommun
Vaxholm kommun
Vérmds kommun
Osteraker kommun

Ovriga intresseorganisationer:
Bussbranschfdrbundet
Cykelfrdmjandet

FOT

Handelskammaren
Motorménnens Riksforbund
NTF
Naturskyddsf6reningen
Nyttotrafikkommittén

PRO

Stockholms foretagargrupper
Taxitdrbundet
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TRAFIKKONTORET 2011-11.09

TJANSTEUTLATANDE
DNR T2008-310-02378
Daniel Firth Till
Trafikplanering Trafik- och renhliningsndmnden
08-508 261 24 2011-12-15

daniel firth@stockholm.se

Férslag fill Framkomlighetssirategi. Beslut om
remiss.

Férslag fill beslut

1. Trafik- och renhallningsndmnden godkédnner foreliggande forslag till
Framkomlighetsstrategi for att skickas pa remiss.

Per Anders Hedkvist

Forvaltningschet
Kiistofer Tengliden
Tt Avdelningschef
Anton Vistberg
Enhetschef
Sammanfatining

Stockholm vixer och staden fortéitas. Nya spar och vitgar planeras (0r att stédja
denna utveckling: Citybanan, Norra Finken, nya E18 och Tvérbanan till Solna &r
redan pé géng; arbetet med Férbifart Stockholm ska snart paborjas och flera andra
viktiga projekt 4r i planeringsskedet. Det kréver stora resurser och tar tid att bygga
ny infrastruktur i en komplex storstadsmiljé, men dven nér de nya spéren och
vigarna Oppnar kommer det inte att rdcka {or att klara av den snabba
befolkningstillvdxten: vissa prognoser visar att tréingseln 1 linets véignit kan bli
fem ganger viirre &r 2030 édn idag.

Bilaga 1. Skrivelse fran Mikael Soderlund m.fl. (M), Inge-Britt Lundin
m.fl. (FP’) och Anders Broberg (KD), 2008-06-17
Bilaga 2: Forslag till framkomlighetsstrategi for Stockholm. Remissversion

Bilaga 3: Fﬁfslag till sdndlista {6r remissen
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Hogtrafiken riskerar att bli ldngre och mer utspridd, transporttider blir mer
oftrutsdgbara, livskvaliteten forsmras och det blir svarare att nd stadens
miljomal. S& linge det ekonomiska liiget 4r gott och Stockholm #r en vilméende
stad kommer kapaciteten pé viigarna att utnyttjas fullt ut.

For att Stockholm ska klara av denna befolkningstkning och bibehalla
transportkvaliteten beh&vs en aktiv strategi for hur staden ska anvinda det
befintliga vig- och gatunitet mer effektivt niir nya stadsdelar byggs och den nya
planerade kapaciteten tillkommer, sa att fler ska kunna resa pa samma yta. Den
resandeckning som vi star infér kommer inte att kunna ske med biltrafik, utan
kriver att fler ska kunna dka med kollektivtrafik, cykel och gang. Detta for att
biltrafiken ska fungera for de resor som inte kan utféras pé ett annat sétt, inte
minst den lokala godsdistributionen.

I'juli 2008 fick kontoret i uppdrag av Trafik- och renhdlliningsnimnden att ta fram
en strategi for hur trafikkapaciteten kan 6kas och sarbarheten minskas for att mota
transportutvecklingen till 4r 2030. Foreliggande forslag till strategi innehéller ett
antal mal som kan sikra att stadens arbete inriktas mot att stédja méalen i Vision
2030 och nya dversiktsplanen for en attraktiv och konkurrenskraftig storstad med
Okad livskvalitet. Forslaget innehéller dven en handlingsplan f6r perioden 2012-
2016. Kontoret {oreslar att forslaget till strategi och handlingsplan skickas pa
renuiss 1 cirka tre manader, till mitten av mars 2012, for att senare aterredovisas till
nimnden.,

Balcgirund

I en skrivelse till Trafik- och renhéllningsndmnden fran Mikael Séderlund m.fl.
(M), Inge-Britt Lundin m.fl. (FP) och Anders Broberg (KD) 2008-06-17 ges
trafikkontoret 1 uppdrag att terkomma med en sammanhéillen strategi for att méta
transportutvecklingen till &r 2030 (se bilaga 1). Uppdraget har sin bakgrund i den
snabba befolkningsékningen i staden och i ldnet. Fler invanare och fler
arbetstillfallen leder till 6kat behov av transporter. Rétt hanterat 4r detta inget hot
utan #r etl tecken pd, och kan bidra till, hogt viilstand i staden och lénet.
Utvecklingen kriver moderna l§sningar for framtiden. Staden ska bli titare med
mer kollektivtrafik och fler forbindelser dver de kritiska snitten, Samtidigt méaste
vi anvénda det trafiknét som finns och utnyttja det battre. All planering maste
inriktas mot att vi kommer bli fler i Stockhohn och att kapaciteten i vignétet
maste dkas.
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Kontoret har tagit fram trafikanalyser for att beskriva konsekvenserna om vi
fortséitter som vanligt och inte har en aktiv strategi. Kontoret har dven studerat
kopplingar till stadens dvriga strategier och mél, till kontorets 1 dvrigt pagdende
planering, samt till de regionala, nationella och internationella malen. Tre stéire
workshops holls under 2009/10 med representanter fran stadens tekniska
forvaltningar, Trafikverket, Storstockholms Lokaltrafik AB, representanter f6r
néringslivet, buss, taxi och godsbranschen, grannkominuner,
intresseorganisationer for trafik- och stadsplanering och med studenter och
ungdomar. Kontoret har haft samradsmdéten med flera av dessa aktérer under
processen.

Forslag till Framkomlighetsstrategi
Kontorets forslag till en strategisk inriktning och mal for stadens
trafikplanering finns bifogad som bilaga 2.

Strategin foreslar principer for hur staden ska prioritera 1 stora och sma beslut
for att kapaciteten och palitligheten 1 vig- och gatutrafiken ska tkas och bidra
till ett tryggt, snyget, miljovintigt och hélsosamt Stockholm. Kontoret foreslar
fyra Overgripande planeringsinriktningar for att Stockhohm ska ha
storstadsgator 1 viirldsklass 2030;

A. Fler minniskor och mer gods ska kunna forflyttas genom att fler anvénder
kapacitetsstarka firdmedel, dvs. kollektivirafik, cykel och géng.

B. Framkomligheten i vig- och gatunitet ska forbéttras genom att 6ka
reshastigheten tor de kapacitetsstarka firdmedlen och ¢ka .
restidspalitligheten for alla trafikanter.

C. Vigarnas och gatoras roll som attraktiva platser ska forstirkas genom att
forbittra gangvinligheten i staden.

D. De negativa effekterna av viig- och gatutrafiken ska minimeras
genom att styra bilanviindning tiil de resor dér bilen gér mest
samhiillsnytta,

I'or att uppna dessa dvergripande inviktningar foreslas 14 specifika, métbara mal,
som sétter takten {Or arbetet, och kan anviindas {0r atf miita utvecklingen mot
inriktningarna, Malen #r ambititsa men bedéms som realistiska. Rapporten
beskriver mélen och varfor de #r viktiga, diskuterar exempel pd vad som kan
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krivas for att uppnd mélen och konsekvenserna av att inte verka for att uppna
mélen.

En bilaga till rapporten innehéller en handlingsplan for dren 2012-2016.
Handlingsplanen beskriver ett antal tgdrder som bidrar till att mélen uppfylls.
Kontoret féreslar att handlingsplanen uppdateras regelbundet. Da handlingsplanen
innchaller en del forslag till vidare utredningar kan det vara ¥mpligt med en
uppdatering redan hosten 2012. Resultaten av arbetet ska f6has upp regelbundet
och aterrapporteras, s att takten pa arbetet kan skruvas upp eller ner, och att
maélen pa sikt kan justeras. : '

Framkomlighetsstrategin giiller bara t6r stadens egna viéigar och gator. Det
innebér att strategin maste ses som en pusselbit i en stérre helhet. Stadens
végar och gator &r en integrerad del av det regionala trafiksystemet, med
motorviigar, jdrnvigar, kollektivtrafik och vattenvigar som skots av flera
nmyndigheter och foretag. Det dr viktigt att vara medveten om vad staden direkt
kan paverka, och nér staden &r en av flera aktérer som kan anvénda sitt
inflytande for att astadkomma fordndringar.

Trafilckontorets synpunlkier

Ar 2030 kommer Stockholms stad att ha cirka en miljon invénare, en ¢kning med
ungefiir 150 000 personer. Stockholms lién forviintas ka frén dagens 2 miljoner
invanare till ndrmare 2,5 miljoner. Méanga fler kommer alltsd att leva och verka pa
samma yta, och det innebér nya utinaningar for trafikplaneringen. Det kommer
inte att g att bygga nya gator i samma omfatining. Ménga fler kommer att behdva
rcsa pa samma yta.

De nya viigama och den nya sparbundna kollektivtrafiken som planeras #r ett
mycket viktigt steg mot att skapa en storstadsregion med kollektivtrafiken som
stomme, och som stddjer en arbetsmarknad som kan omfatta hela Milardalen.
Utan denna utbyggnad skulle Stockholms framtida utveckling himmas. Men
mycket talar for att iven denna stora investering i nya viigar och spar inte kommer
att riicka. Prognoser for den regionala utvecklingsplanen for Stockholm (RUFS)
visar att andelen av viigndtet som paverkas av tringsel i hogtrafik kan femdubblas
till 2030. Kontorets egna berikningar visar atl biltrafiken pa stadens végar och
gator kan komma att 6ka med uppemot 60 procent, om inget annat gors. Foljden
av en sadan dkning skulle vara en langre hogtrafik morgon och eftermiddag med
mer oférutségbara transporttider.
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S4 linge det ckonomiska ldget dr gott och Stockholm &r en vilmaende stad
kommer kapaciteten pa véigarna att utnyttjas fullt ut. Den avlastning av
stadstrafiken och forbétiring av stockholmarnas livsmiljoé som Forbifarten och
andra kringfartsleder syftar till uteblir om vi inte planerar for att trafiken ska
hamna i rétt del av trafiksystemet och pa ritt trafikslag. Det behévs darfor en aktiv
strategi som ger styrande principer fér hur stadens viigar och gator kan
transportera fler médnniskor och mer gods pd samma yta som i dag, utan forsdmrad
reskvalitet. Vi behéver fréimja utvecklingen av de trafikslag som &r yt- och
transporteffektiva, dvs. kollektivirafik, cykel och ging.

Stadens vigar och gator ska ge rum &t ménga olika funktioner och intressen.
Ménniskor ska kunna forflytta sig, med flera olika sorters fardmedel; gods ska
transporteras; det ska {innas plats for affiirer, méten och andra sociala funktioner,
samt for parkering, lastning, stddning och ledningar under marken. Alla
funktioner &r viktiga och alla ska ha sin plats i staden. Men gatumarken réicker
inte tifl for att allt ska kunna finnas dverallt dygnet runt. Det krdvs minst en 45
meter bred gata for att £& plats med alla funktioner, nagot som varken dr énskviirt
eller mgjligt pa4 manga platser. De flesta huvudgator i Stockholm #r mellan 20 och
30 meter breda. Darfor méste vi prioritera — och prioritera bort. All planering
handlar om att hantera konflik{er, alltsd att prioritera. Om staden inte prioriterar
medvetet mellan olika funktioner riskerar det att leda till férsdmrad
framkomlighet, bristande trafikstikerhet och otrygga miljéer. Att minska
biltrafiken dr inte en motséttning for en bra och fungerande biltrafik,
distributionstrafik och annan yrkestrafik. Tvértom &r det en nédvindighet. Denna
strategi ska ge stadens forvaltningar och ndmnder st6d i dessa viktiga ‘
prioriteringar, for att vi biittre ska kunna balansera olika behov mot varandra pé en
Overgripande niva, Genom strategin kan staden dra bista mdjliga nyttan av de nya
viigar och spér som byggs for att avlasta stadens viig- och gatuniit.

Nasta steg
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Processhild av strategins roll i aff planera, implementera och félja upp
&lgérder,

Att séitta mél dr bara bdrjan pd en process. Mélen i sig astadkommer ingenting
utan ett medvetet och aktivt arbete med att uppnd mélen, samt att f6lja upp
utvecklingen. For detta behdvs handiingsplaner som faststéller vad som ska
goras for att uppnad malen inom ett kortare tidsperspektiv. Det dr forst i
handlingsplanerna som konkreta atgirder kan beskrivas, hur de bidrar till
mélen och vilka andra effekter de har. Det dr forst infér genomftrandebestut da
budgetar kan preciseras, samhélisekonomisk nytta berdknas och
konsekvenserna beskrivas for samtliga trafikantgrupper, boende och
néringslivet.

Niista steg 1 processen dr att ta fram fordpupningsstudier och handlingsplaner for
tva kritiska omrdden, utifran de principer och mal som faststillas
Framkomlighetsstrategin:
o Spérviigs- och stomnétsstrategin r nu ute pa remiss och en bearbetad
strategi kommer att redovisas for nimnden prelimindrt i mars 2012,
o En cykelplan kommer nu in i slutfasen och kan prelimimért redovisas i
ndmnden i februari 2012 16r att skickas pé remiss;

Utifrdn dessa byggstenar kan kontoret redan under 2012 borja studera ett antal
strak dér stomnétstrafik och/eller cykeliratik beh&ver mer prioritet, och ta fram
forslag till helhetslésningar som kan bidra till att uppna méleni
Framkomlighetsstrategin., Hur kan forutséttningar skapas for att 6ka
transportkapaciteten genom forbitirad framkomlighet [6r stomtrafiken? Vad blir
konsekvenserna for den Gvriga trafikens framkomlighet 1 dessa strik och vilka
andra strak behdver ses dver? Maste reglering av parkering ses éver? Hur skapar
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vi en levande, trygg och snygg stadsmiljo for de gdende som kan stédja det lokala
néringslivet?

Resultatet av detta arbete blir att: :
1. Det leder till en del atgérder som kan paborjas i nirtid och ger en mer
attraktiv stomtrafik, och bittre cykelmdsjligheter;
2. Den kan detiniera fragor som kefiver en mer omfattande beredning — hur
kan t.ex. tringselskatten anviindas for att dstadkomma ett mer effektivt
trafiksystem? Samt vad kan vi dstadkomma nér Forbifarten ér klar?

Forfsati hantering av Framkomlighetssirategin

Kontoret foreslar att dessa inriktningar och mal till Framkomlighetsstrategi
remitteras till berdrda instanser 1 staden och regionen (ett forslag till sindlista
bifogas som bilaga 3) for att hamta in synpunkter, belysa malkonflikter och 6ka
forankringen. Remissperioden foreslés bli cirka tre manader och strécker sig till
mars 2012, D& Framkomlighetsstrategin har en innebérd for flera av stadens
forvaltningar forordar kontoret att slutversionen av strategin ska beredas for
antagande av Kommunfullmiktige.

Trafikkontorets férslag
Kontoret foreslar att Trafik- och renhdllningsndmnden godkénner att foreliggande
strategi skickas ut pa remiss, enligt foreslagen siindlista i bilaga 3.

Slud
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Framlkomlighetsstrategi -- sammanfattning

Varfor behovs en framkomlighetsstrategi?
Vision 2030 beskriver hur Stockholm ska bli en attraktiv plats att bo i, driva

foretag i och besoka. Staden ska vixa. Ar 2030 kommer Stockholms befolkning
att ha 6kat med cirka en fjardedel till en miljon invanare. Manga fler kommer
alltsa leva och verka pd samma yta, och det innebir nya utmaningar for
trafiksystemet.

Stockholms stad har, i samarbete med regeringen och linet, tagit fram en plan for
vilka nya vigar och spdr ska byggas, inklusive bland annat Citybanan, Férbifart
Stockholm, forlangningar av tunnelbanan och tvirbanan, och en fullbordan av
ringen runt Stockholims innerstad.

Men mycket talar for att detta inte kommer att racka, Om alla fortsitter att resa
som vi gor idag, kan antalet vigresor som péaverkas av triangsel i hégtrafik mer dn
femdubblas till 2030, trots alla nya vagar och spar. Det betyder mer kder, en
lingre hogtrafikperiod, och mer opalitliga restider for dem som aker med bit eller
buss. Livskvaliteten kommer att f6rsimras och det blir svarare att na stadens
miljomal.

Det gar inte att bygga tilirdckligt mycket vigar och gator for att alla ska kunna aka
bil och samtidigt behalla och utveckla stadens bra livsmiljo. Sa linge det
ekonomiska ldget dr gott och Stockholm ir en vilmaende stad kommer

~ kapaciteten pa vidgarna att utnyttjas fullt ut. Manga fler kommer behéva resa pa
samma yta.

Det behovs dirfor en aktiv strategi som ger styrande principer for hur stadens
vigar och gator kan transportera fler manniskor och mer gods pa samma yta
som i dag, och da helst utan forsdamrad reskvalitet. Vi behdver frimja
utvecklingen av de trafikslag som ar yt- och transporteffektiva.

Vad ar framkomlighetsstrategin?

Stadens vagar och gator ska ge rum at manga olika funktioner och intressen.
Minniskor ska kunna forflytta sig, med flera olika sorters firdmedel; gods ska
transporteras; det ska finnas plats for affirer, moten och andra sociala
funktioner, samt for parkering, lastning, stadning och ledningar av olika slag.
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Men gatumarken racker inte till for att allt ska kunna finnas overallt dygnet
runt. Det krévs minst en 45 meter bred gata for att fa plats med alla de
viktigaste funktionerna. De flesta huvudgator i Stockholm ir mellan 20 och 30
meter breda. Vi kan inte prioritera allt vid alla platser, utan vi maste vilja -
och valja bort.

Bilden visar hur bred en huvudgata skulfe behdva vara for ott rymma affa funktioner;
45 meter. Som jdmforelse dr Sveavdgen ca 30 meter bred och Hornsgatan ca 20

meter,

Om staden inte prioriterar medvetet mellan olika funktioner riskerar det att
leda till dalig framkomlighet, iag wrafiksikerhet och fula, otrygga miljder. Denna
strategi ska ge stadens forvaltningar och nimnder stod i dessa svara
prioriteringar, for att vi battre ska kunna balansera olika behov mot varandra
pa en Gvergripande niva,

Strategin ger principer for hur staden ska prioritera i stora och sma beslut for

att kapaciteten och palitligheten i vig- och gatutrafiken kan &kas och bidra till:
ett tryggt, snyggt, miljovanligt och hilsosamt Stockholm.

Strategin galler bara for stadens egna vagar och gator. Det innebir att
strategin maste ses som en pusselbit i en stérre helhet, Stadens vigar och
gator ar en integrerad del av det regionala trafiksystemet, med motorvagar,
jarnvigar, kollektivtrafik och vattenvigar som skots av flera myndigheter och
foretag. Det ar viltigt att vara medveten om vad staden direkt kan paverka
och nar staden ar en av flera aktorer, som kan anvanda sitt inflytande for att

astadkomma forandringar,
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Vad innebar strategin?
Trafikkontoret foreslar fyra dvergripande planeringsinriktningar for att
Stockholm ska ha storstadsgator i varldsklass 2030:

A. Kapaciteten i vag- och gatunitet ska Gkas, langsiltigt och
hallbart, genom att fler minniskor anvinder kollektivtrafiken,
cyklar eller gar. Hur ska fler kunna aka om vigarna ar redan fulla? Vi
kan Ska antalet personer som kan resa pa vara gator utan att dla antalet
fordon i trafiken om fler dker i samma fordon (bussar och sparvagnar)
aker med mindre fordon (cyklar) eller med inget fordon alls (gar).

Bilen dr ett fantastiskt firdsdtt i manga sammanhang, men om alia aker bil
i storstaden i hogtrafik blir det snabbt inget bra alternativ fér nagon.
Stockholmare dker redan mycket kollektivtrafik och fler och fler
upptacker cykelns fordelar som transportsitt. Alla har ju inte mojlighet
att dndra hur de reser, men om nagra av oss viljer att dka kollektivt, gar
eller cyklar mer ofta blir det mer plats for de som maste ta bilen — till
exempel for godstrafiken.

Men vi maste se till att bussen kommer fram — det betyder fler
busskorfilt — och att cykeln dr en riktig majlighet for fler — det kriver
utbyggda cykelbanor. Vi kommer att behova ta lite plats fran biiar eller
fran parkering, men bara dir det behdvs och om vi ar sikra pa att det
leder till att fler ska kunna aka.

Bilden visar hur mycket plats som behovs for att transportera en viss mdngd ménniskor,
med bil med cykel och med buss. Foto: Gavle kommun
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B.

.

Framkomligheten i vdg- och gatunitet ska forbittras genom att
oka reshastigheten for de kapacitetsstarka firdmedien och 6ka
restidspalitligheten for alla trafikanter, Framkomlighet handlar om
att komma fram till ett mdl, inte att ta sig fram. Fa manniskor reser i
hogtrafik for att de tycker att det ar roligt.

Det kanske inte alltid kinns s, men tringseln pa vigarna i Stockholm &r
betydligt lindrigare 4n i manga andra storstider, Kder och tringsel hor till
livet i en storstad och maste till ett viss man accepteras. Tyvirr gir det
inte alltid att komma fram fort i hégerafiken. Men vi maste kunna lita pa
att restiden ar forutsigbar, oavsett hur man reser. Och restiderna boide
vara nagoriunda jamna oavsett hur man viljer att resa.

Vi kommer att behova minska sarbarheten i vignitet, genom en

kombination av den nya kapaciteten som planeras och atgirder som
optimerar hur vi anviander den kapacitet som finns. Det kriver en fortsatt
varsam planering av vigarbeten och storre byggprojekt. Staden maste
ocksd Gverviga satt att minska trafiktrycket vid vissa platser och vid vissa
tider. Och eftersom de som aker bil eller cykel kan inte kommer fram
innan de parkerat maste det ocksa bli enklare,

Vigarnas och gatornas roll som attraltiva platser ska forstirkas
genom att forbdttra gangvidnligheten i promenadstaden. Stadens
gator och vigar ir s3 mycket mer dn en stor maskin for att forflycta
fordon. De dr vart vardagsrum, motesplats, fikabord och skyltfénster. Vi
kan inte bara fokusera pa trafikfunktionen utan maste ocksi tinka pa hur
gatorna fungerar som platser,

Alla resenirer ar gangtrafikanter for atminstone en del av resan men
trafikplanerarna har vissa ganger tagit gangtrafiken for given nir man lagt
fokus pd att forflytta fordon. Vi maste gora vara gator till mer attraktiva
platser, inte minst sa att fler ska ha mdojlighet att gi och pa sa sitt avlasta
kollektivtrafiken och gatorna fran lokala fordonsresor. Vi kan behova ta
tillbaka lite plats fran fordon och ge den tilt minniskor, ge gaende lite mer
tid vid vissa trafiksignaler och lugna ner trafikrytmen i omraden dar manga
gar,

De negativa effekterna av vig- och gatutrafiken ska minimeras
genom att styra bilanvindningen till de resor dir bilen gor mest
nytta. Att enkelt och smidigt kunna ta sig fram ar en del av storstadens
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kommersiella och sociala liv. Men resandet medfér ocksa vissa negativa
konsekvenser i form av luftfdroreningar, buller, trafikolyckor och genom
att hogtrafikerade vagar kan bli barridrer i stadsmiljon.

Stockholm och Sverige har linge jobbat aktivt for att minska trafikens
negativa paverkan och ligger pa mdnga site i framkant ndr det giller
anvandning av miljobilar och att skapa trafiksiakra vigar. Nu nir vi biir
annu fler i Stockholm maste vi se till att behalla och utveckla den

positionen. Det betyder att biltrafiken i vara storstadsmiljder inte far dka.

Vi méste se till att de kringleder vi bygger verkligen leder bort trafiken
fran de platser dir manniskorna bor och vistas.

For att uppna dessa dvergripande inriktningar har Trafikkontoret tagit fram 14
specifika, mitbara mal, som sitter takten for arbetet, och kan anvindas for att
mita utvecklingen mot inriktningarna. Malen 4r ambitidsa med beddms som
realistiska.

Vad hander nu?

Att sdtta mal dr bara borjan pa en process. Milen i sig astadkommer ingenting
utan ett medvetet och aktivt arbete med att uppna malen samt genom att félja
upp utvecklingen. For detta behévs handlingsplaner som faststiller vad som
ska goras for att uppna mélen inom ett kortare tidsperspelktiv.

Det ar forst i handlingsplanerna som konkreta atgirder kan beskrivas, vad de
kostar, hur de bidrar till malen och vilka andra effekter de har. Det ir forst i
genomférandebeslut som budgetar kan preciseras, samhillsekonomisk nytta
beraknas och de exakta konsekvenserna beskrivas for samtliga trafikant-
grupper, boende och naringslivet.

LUppRde;
afr?
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For vissa omraden ar laget redan moget att ta fram planer och foresla
konkreta atgarder. | andra omraden kravs fordjupningar i vad som behdvs fér
att uppna milen. Sparvigs- och stomnitsstrategin for innerstaden, som har
tagits fram gemensamt med SL dr en sddan fordjupning, och kontoret har dven
paboriat fordjupningar kring till exempel gangtrafik, parkering, godstrafiken
och for trafiken i City. Dessa och andra studier behdver helhetssynen pa
trafiksystemet som denna framkomlighetsstrategi kan skapa.

SLUT
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6 (6)



Framkomlighetsstrategi, remissversion

Bilaga 2

Forslag till

Framkomilighetsstrateg
for Stockholm 2030

En strategisk inriktning for

storstadsgator i varldsklass

REMISSVERSION

Version 1.0, 2011-12-01

f TRAFIKKONTORET




Framicomlighetsstrategi, remissversion

Stockholms stad, Trafilkkontoret
Refnr: T2008-310-02378
Kontakt: Daniel Firth, T: 08 508 26124, E: daniel. flrth@stockholm se



Framkomlighetsstrategi, remissversion

Innehallsforteckning

1. Inledning

2. Overgripande struktur och prioriteringar

3. Strategisk inrilktning for storstadsgator i virldsklass
A: Fler manniskor och mer gods ska kunna forflyttas genom
att fler anvinder kapacitetsstarka firdmedel; d.v.s.
kollektiverafil,, cykel och gang
B: Framkomligheten i vig- och gatunitet ska forbattras
genom att cka reshastigheten for de kapacitetsstarka
firdmedlen och oka restidspalitligheten for alla trafikanter
C: Vagarnas och gatornas roll som attraktiva platser ska
forstdrkas genom att forbittra gangvanligheten i
promenadstaden
D: De negativa effekterna av vig- och gatutrafiken ska
minimeras genom att styra bilanvindning till de resor dir

bilen gor mest samhalisnytta

4. Nista steg

Bilaga |: Forslag till handlingsplan 2012-2016

22

33

37

43



Framkomlighetsstrategi, remissversion



Framkomlighetsstrategi, remissversion

l. Inledning

Stockholm viixer. Prognoserna visar att Stockholms stads invinare kommer att vara cirka tjugo-
fem procent fler ar 2030. Regionen viéixer dn mer. Stadens Vision 2030 beskriver hur det ska
vara att bo i, arbeta i och bestka Stockholm. Hur staden ska viixa beskrivs i dversiktsplanen,
Promenadstaden: den befintliga bebyggelsen ska fortitas och 100 000 nya bostdder ska byggas,
sa att det arbetar och bor fler 4in i dag pa samma yta.

Vigar och spar ska byggas ut for att stodja denna utveckling i regionen, men efterfragan pa
resor inom stadens grinser kommer med all sannolikhet att vara stérre dn den fysiska

kapaciteten i transportsystemet. Resorna kommer att 6ka mer én trafiksystemets och dirfor
méste plats beredas for att kunna transportera méinniskor och gods pa ett mer effektivt siitt.

Stadens gator och spar kommer zlltsd att behéva transportera fler ménniskor och mer gods pa
samma yta som i dag, och dé helst utan forséimrad reskvalitet. Dérfor behover vi frimja
utvecklingen av de trafikslag som iir yt- och transporteffektiva. En fortdtad stad ger bide en
varierad stadsmiljo dir flera punkter kan nas till fots eller cykel, och underlag till en frekvent,
kapacitetsstark kollektivtrafik i alla stadens delar.

Framkomlighetsstrategi ska styra mot malen i Vision 2030

Denna strategi ska ge styrande principer for hur vi ska prioritera i stora och smé beslut om
stadens viigar och gator, for att bidra till ett effektivt, tryggt, snyggt, miljoviinligt och hiillsosamt
Stockliolm, i linje med visionen och éversiktsplancn. Den fokuserar pa malen, inte den exakta
viigen dit. Den ska dessutom bli ctt stdd i planeringen av stadens interna-arbete, i stadens
samarbete med andra myndigheter och 1 kommunikationen med medborgarna.

En pusselbit i en storre helhet

Strategin giller bara for stadens egna viigar och gator, Det inncbir att strategin méste ses som en
pusselbit i en stérre helhet. Stadens viigar och gator dr en integrerad del av det regionala
trafiksystemet, med motorvigar, jarnvigar, kollektivtrafik och vattenvigar som skéts av flera
myndigheter och foretag. Det dr viktigt att vara medveten om vad staden direkt kan péverka,
och nir staden iir en av flera akidrer som kan anviinda sitt inflytande for att astadkomma
forindringar,

et =

A7 \

Det primara Spartrafiken Pritnira vignitet Primara vignitet Lokala gatunitet
trafiknitet {Trafikvarket och SL)  (Trafikverket + Solna) (Stockholms stad) (Stackholms stad)
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Tillsammans ansvarar Stockholms stad, Trafikverket, Storstockholms lokaltrafik (SL) och Solna
stad for regionens priméra trafiksystem. Genom att ordna en bra och pélitlig trafik pa dessa
delar av systemet ticka 80-90 procent av regionens utinaningar. Framkomlighetsstrategin giller
bara for en del av detta niit, men ger en tydlighet kring stadens intentioner f6r sin del av
trafiksystemet som kan anvindas 1 ctt énnu nfirmare samarbete med de andra viktiga aktdrerna.

Det 4r inom staden som en betydande andel av alla resor i regionen sker. Cirka 570 000
personer har sin arbetsplats inom Stockholm. Av dem bor 54 procent inom stadens grinser och -
ytterligare 22 procent bor i en av de tio angrénsande kommunerna (Jirfilla, Sollentuna,
Sundbyberg, Solna, Danderyd, Nacka, Tyres, Huddinge, och Ekers). Ytterligare 16 procent
pendlar frén ldnets dvriga 15 kommuner och endast atta procent pendlar frdn ett annat lin
(SCB/USK 2009). Regionforstoring gor att det kan bli Littare att pendla lingre avstind men
antalet som gor s& kommer dven fortséttningsvis att vara litet jamfort med de som pendlar inom
stadens egna grinser efler 8vriga delar av Stockholms titort.

s
Av de som har arbetsplatsen l‘lfzo ] :_St.ockl:k)lm:

e,

8% pe:_fc‘i’!alj"é'\kér:._l;insgr__g%en

Datakdlla: SCBIUSK 2009

Strategins innehall
Kapitel 2 beskriver 6versiktsplanens fyra stadsutvecklingsstrategier, vad de kan innebira for
trafiksystemet och vilka prioriteringar som bor anvéindas for att stidja stadens utveckling,

- 1 kapitel 3 foreslar trafikkontoret styrande principer for planeringen for Stockholms vigar och
gator fOr att staden ska kunna forverkliga Vision 2030 och dversiktsplanen Promenadstaden.
Kontoret foreslar 4 planeringsinriktningar och 14 mal for att Stockholm ska fa storstadsgator i
virldsklass. For varje mél beskrivs varfor det dr viktigt och vad effekien sannolikt blir om inte
réitt beslut fattas vid rétt tillfille.

T kapitel 4 beskrivs hur staden ska arbeta utifrén strategin, ta fram handlingsplaner och anviinda
mélen som stod vid nédvindiga prioriteringar.

Bilaga [ i denna remissversion innehéller ett férslag till handlingsplan for perioden 2012-2016.
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Flera namnder behover ta ansvar for framkomligheten

Trafikplanering och framkomlighet 4r en viktig del i minga ndmnders och forvaltningars arbete.
For att fi en effektiv och fungerande stad har alla ctt ansvar att se till att varje
utvecklingsforslag bidrar till att nd malen i framkomlighetsstrategin och Vision 2030, Staden
och andra aktorer maste arbeta pa flera fronter samtidigt. Gatumiljon ska utveckias utifién
denna framkomlighetsstrategi samtidigt som stadsbyggnadskontoret och exploateringskontoret
arbetar med att fortita staden. Miljoforvaliningen arbetar samtidigt for att den biltrafik som
finns ska vara sd miljovinlig som majligt, med miljobilar och lastbilar,

Att planera innebar att prioritera — och prioritera bort

Stadens végar och gator ska ge nun &t ménga olika funktioner ach intressen, Minniskor ska
kunna forflytta sig, med flera olika sorters fiirdmedel; gods ska transporteras; det ska finnas
plats for affirer, méten och andra sociala funktioner, samt for parkering, lastning, stddning och
ledningar. Alla funktioner &r viktiga och alla ska ha sin plats i staden.

Linkfunlktioner;

+ Genomfartstrafilc
(kollektivirafik.
godstrafik gang,
cykel, privathilar)

» Korsande trafik

I

Gaturhandel

Terminalfuphktioner:

Tvirdunktioner:
u Parkering lingtids-
Sikerbet Brvaringav fordon ach
s Ledningar crttidsparkering

* Sophdmtning Lastning och lossning

och stidning Busshallplatser

Men gatumarken réicker inte till for att allt ska kunna finnas Gverallt. Det krivs en 45 meter bred
gata for ait fi plats med alla funktioner. De flesfa huvudgator i Stockholm dr mellan 20 och 30
meter breda. Diirtor méste vi prioritera — bort. All planering handlar om att hantera konflikter,
allts att prioritera.
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Bilden visar hur bred en huvudgata skuile behdver vara for att rymma alla funktioner. En typisk
huvudgata i Stockholm dr mellan 20 och 30 meter bred

Om staden inte prioriterar medvetet mellan olika funktioner riskerar det att leda till dalig
framkomlighet, lg trafiksikerhet och fula, otrygga miljder. Denna strategi ska ge stadens
forvaltningar och némnder stod 1 dessa svara prioriteringar, for att vi bittre ska kunna balansera
olika behov mot varandra pa en dvergripande niva.

Trafik ar manniskor och gods — inte fordon

Miinniskor bor i stédder foir att fi korta resor till manga mojligheter — jobb, skolor, andra
minniskor m.m. Resande handlar om att komma fram, inte att ta sig fram. Rorlighet och
framkomlighet dr inte sjilviindamal, Det viktiga &r tillginglighet, att smidigt komma fram tilt
sitt mal. For att fi en fungerande och hallbar trafik behtver staden dndra fokus frén att forflytta
fordon till att forfiytta ménniskor och gods.

En storstad med bilar — inte en stad for bilar
Bilen har en viktig funktion i flera sammanhang, men for att bilresandet ska vara effektivt i en
storstad kriivs att de flesta villjer ndgot annat firdsétt dn egen bil.

For att Stockholms trafiksystem ska fungera etfektivt, och for att biltrafiken ska fungera
effektivt, mdste den andel av vara forflyttningar som gors med bil minska. Fler mdste viilja att
gd, cykla och dka kollektivt. For att nd dit behdver gatumiljdn steg for steg fa fler
kollektivirafikkorfilt, fler cykelbanor, firre parkeringsplatser, och bittre gatumiljéer for de som
gar. Detta kommer inte att hinda Sver en natt, men det #r en strategisk imiktning fram till 2030.
Om staden styr mot dessa mél kan trafiksituationen bli hallbar pé tingre sikt.

Att minska biltrafiken &r inte en motséttning f6r en bra och fungerande bilirafik,
distributionstrafik och annan yrkestrafik. Tviirtom 4r det en nddvindighet. Det planeras for en
uppemot 25-procentig dkning av regionens befolkning fram till 2030, och alla dessa invénare
kommer infe kunna dka bil i samma grad som invanarna gor idag. Att inte arbeta for att minska
biltrafiken vore helt enkelt en bilfientlig strategi.

Vi dr alla en del av trafiken

Det #r inte bara myndigheter som paverkar trafiken. Den pdverkas ocksé starkt av hur vi som
enskilda trafikanter beter oss. Hur du viljer att vesa far konsekvenser, inte bara for dig, utan fér
hela samhillet. Dina beslut kan avgoéra om ett trafiksystem dr effektivt eller ineffektivt, och om
en stad iir effektiv eller ineffektiv. Du ér inte fast i trafiken, du &r en del av trafiken,

Det ér detta som denna strategi handlar om. Hur enskilda trafikanter ska kunna anvéinda stadens
gator och viigar, de fordon som de reser i, och de parkeringar dér fordonen forvaras, sa att
systemet blir s effektivt som majligt.
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2. 6Vergripande strulctur och prioriteringar

Stockholm innehéller en stor variation av stadsmiljéer. Det finns inte e strukiur f6r or man
ska prioritera mellan olika firdsiitt eller funktioner i viig- och gatundtet utan olika prioriteringar
kommer att gilla i olika stadsmiljder, vid olika tider och utifran olika funktioner.

Detta kapitel beskriver nagra évergripande principer som giller for olika delar av véigniitet och
olika delar av staden, utifrin dversiktsplanens fyra stadsutvecklingsstrategier £6r hallbar tillvéxt.

Fortsitt att stirka centrala Stockholm

Alt fortsiitta att stiirka centrala Stockholm innebir att City och innerstadens kvaliteter ska
utvecklas och att de omriden som grinser till dagens innerstad kan fortitas med bostiider och
arbetsplatser och fi en mer urban karaktdr. Stowre stadsutvecklingsomriden pekas ut
Hagastaden, Noira Djurgardsstaden, Hammarby Sjéstad, Stderstaden, Arstafiltet, Liljeholmen,
Telefonplan, Viistra Kungsholmen, Alvik och Ulvsunda. Hiér ska byggas stadsmiljder som
liknar innerstadens kvartersstruktur. Viigar och spar ska byggas ut i dessa omrdden, men {or att
bade den regionala och den lokala trafiken ska fortsitta fungera i och kring dessa fortiitade
stadsdelar kriiver att resandemdnsiren hiir ocksd liknar innerstadens, dvs. med ett hijgre inslag
av kollektivtrafik, cykel och gang, och mindre bil, 4n i ytterstaden.

Centrala staden enligt oversiktsplanen

Satsa pa attraktiva tyngdpunkter

Att satsa pd attraktiva tyngdpunkter i ytterstaden dr den andra av dversiktsplanens fyra stads-
utvecklingsstrategier, Atta tyngdpunkter identifieras: Kista, Spanga, lelmgby, Brommaplan,
Skirholmen, Fruingen, Alvsjd, Hogdalcn och Farsta. Gator och vigar 1 och kring de
tyugdpunktel kommer ocksa i viss min att likna innerstaden i deras funktion, men ocksa i den
konkurrens om yta som uppstér. Balansen mellan lokala och regionala behov maste hanteras
och #ven hir kan behovas ett delvis annat resménster 4n [ andra delar av ytterstaden, Sarskilt
parkering kommer att bli en konfliktpunkt om inte riitt beslut om reglering fattas.
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Koppla samman stadens delar

Den tredje stadsutvecklingsstrategin handlar om att koppla samman stadens delar. Att koppla
samman en stad innefattar mycket mer n bara fysiska kopplingar som méjliggér rérelse men
vignitet har en viktig roll i att {ysiskt koppla samman tyngdpunkterna med varandra, med
centrala staden och med regionen i stort. Idag r bilen det snabbaste alternativet i flera relationer
mellan tva punkter utanfor innerstaden. Méjligheten att utféra siddana resor med kollektivtrafik
(framforallt med buss eller sparvig), cykel och gang méaste ocksé {Orstirkas.

Flera av de strategiska sambanden som pekas ut i §versiktsplanen sammanfaller med det
priméra viignitet, som har definierats inom ramen for arbetet for béttre regional framkomlighet,
ett samarbete mellan Staden, Trafikverket, SL och Solna stad. Niitet bestar av de linkar som har
en regional funktion och ett stort fiéde, riknat som summa vigresenirer med buss eller bil.
‘Behovet av en balans mellan regionala och lokala behov pekar pa att andra firdmedel 4n egen
bil behdver frimjas. :
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Det primdra vagnatet Trafi kverkets vagar visas i blatt, Stadens och So!nas vdgar i rott — det
primdra végndtet i innerstaden visas inte i denna bild.

Négra principer har etablerats for detta nét som har béring pa hur mélen i denna strategi ska
tilldmpas: ‘

- rorliga trafikens krvav gir fére mgé‘)n'ng/ parkcring

- stora regionala strémmars krav gar tore smé lokala

- forutsdgbar palitlig frainkomlighet dr vikiigare dn hégre genomsnittlig 1eshfast1ghet

Framja en levande stadsmiljo i hela staden

Gatumiljon utgdr en betydande del av den offentliga miljon i Stockholm och viig- och
gatuniitets roll som plats och inte bara transportstriicka méaste férstirkas, Oversiktsplanen kallas
for Promenadsiaden och centralt till den fjdrde stadsutvecklingsstrategin dr att minniskor ska
kunna réra sig i staden till fots eller med cykel pa ett tryggt sétt. Tillgingligheten {6r minniskor
med funktionsnedsittning samt barns rorlighet dr sdrskilt prioriterade.
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'Hu_.f' ser det ut 2030 Om _ihge_n inget .amiat gb'rs.? s

V i kan vaba att inte go: a nagontmg och fo: tsatta atf planem som vi har g]mt hrmﬁs
M’en den’a mecﬁor ocksa konsekvenser e . . L

A{t_ ta _ﬁ'qm pi'ognosef'ﬁi_" _ﬁ.‘an_r (_iden 'c'ir _i_ngen exakt vetenskap, utan bygger pé
antaganden on vilka trender som fortsdtter och vilka som kommer att brytas, och hur -
de kommer att brytas. Trafikmodeller och de prognoser som de ger dr ett kraf Hullt.
verktyg inom trafik- och stadsplanering, men de ska stédja och infe stym
planeringsprocessen och beslutsfatiandet. De visar resultatet av etf visst .- - -
handlingsforlopp, men utesluter inte att en annan invikining valjs De visar vad som
kander om mgef annat go;s eiler mgei amzai i? (?Hdbl otf skei :

i vdken Omfatmmg pr Ognosema for Sloc,(holm? j} amnd visar en avfasmmg av vag~ och ..
gatundtet i staden till f6ljd av de nya vigar och spar som planeras varierar ndagot -
utifrdn de antaganden som ligger bakom. Men sa gott som samtliga visar pa alt det
kommer att finnas en hel-del utmaningar kvar i vig- och gatundtet, bide regionalt och
inom staden. En-del av dessa problem tillhér kategorin vanlig storstadstrafik’ och ska
till viss man accepteras och planeras jor Men andf a pr obiem ga; aft ]ma’m om rdft .
bes[uf faﬁas vid viitt nhfaﬁe : : - -

Bilderna mi!iemof visar fesuimtel av trafikanalyser utforda som bakgrund for denna
Jramkomlighetsstrategi. Férgskalan visar de delar av vdgnétet ddr trafiken rullar
langsami i formiddagens hogtrafik pa grund av tréngsel. Att hastigheten dr nedsatt i
hogtrafik dr inget mérvkviirdigt — att trafiken skulle flyta helt ostérd i en storstad i
hdgtrafik dr inte realistiski. Men trafik som dr mycket langsam, representerad med de
rdda strdckorna indikerar ati trafikhastigheten borjar bli ett problem for -
restidspdfitlighet och kan oka miljébelastningen,

Generellt kan man sdiga att Forbifart Stockholm och de andra stora investeringarna
tillater att yegionen viiver som planerat med ungefdir en fjdrdedel utan att det
nddvdndigtvis blir paragligt sdmre fréingsel pa stadens gator och vdgar. Férbifarten
Fller sitt syfte att béttre knyta sammen regionens norra och sddra delar och dkar den
regionala tillgingligheten, men trafiksituationen pd de lokala gator och viigar inom
staden bliv ungefdr lika som idag om inget annat gors. Samtidigt ser situationen fram
till cirka 2021 da Forbifarten planeras att ppna wt att successivt forsémras, sa ndr -~ =
Forbifarten dppnar kommer den att zwplevas son en jbr battt mg dven om det egenthgen L
tar 088 t:[!baka alt wzgejar dagens nivaer. : R e

Pi ognosema visar aft resande i ldnet komme; att 6ka i samb(md med okad befo]knmg
och okad véllsténd, men att resande med bil fSrvéiintas Gka i nagot snabbare takt dn
resande med kollektivtrafik, om inget annat gors eller annat trendbrott sker. Detta leda
il att kollektivirafikandelen bliv konstant elier kan till och med sjunker om inget annat
gors. Bejofhzmgen i ldnet och i Staden okai i en snabbare takt dn  progroserna visar.

Med en dkad efterfrdgan oc/r eft konstanf utbud dr brbehaﬁen Jramkomlighet ett
ambitidst mdal. .
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Hastrghetsnedsattnmg i viigndtet under formiddagens maxtimme for ett. -
nuldgesscenario (2007, dverst), ett basscenario for 2020 {i mitten) och for 2030,
med utbyggd infrastruktur enligt Stockhoimsoverenskomme[sen Fargska[an visar -
korhastighet jamfort med skyltad hastighet.
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Prognoser for resande somt koﬂekuvtraf kande!en i Stockho!ms léin. Befo!knmgs~
dkningen dr idag (201 1) snabbare dn i prognoserna.
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3. Planeringsinriktning for storstadsgator i varldskiass

Stockholms stad har lagt fram en vision om vilken typ av stad Stockholm ska vara 2030. Staden har
#ven tagit fram en plan f6r hur den framtida staden ska byggas. Denna strategi ska beskriva vad vi
behéver gora i stadens viigar och gator for att stédja planen och visionen. For detta kriivs mal om
hur storstadsgatorna ska anviindas i Stockholm 2030,

~Vision 2030 beskriver framtidens Stockholm
Vision 2030 beskriver hur det ska vara att leva i, jobba 1 och bestka Stockholm i framtiden.

Visionen #r att transportsystemet bidrar till att skapa en storre arbets- och bostadsmarknad i
Miilardalen. Stockholm ska vara den stad 1 vérlden dér invanama anviinder kollektivtrafiken mest
och har ett viilfungerande och sékert cykelvignit. Staden ska aktivt bedriva kampanjer for att dndva
resebeteende mot kapacitetsstarka och energisnéla firdmedel. Staden ska utveckla och satsa pa
tekniska lsningar i trafiken i néira samarbete med Gvriga forvaliningar och andra kommwumnala och

regionala aktorer,

Kapacitetsstarka och energisnéla fardmedel -
De féirdmedel som dir mest kapaciietséfarka, det vill sdiga de som har p'o!entia!en
att transportera flest mdnniskor pd en liten yta, dr ofta ocksd de som dr mest

energisndla och har minst klimat- och miljopéverkan. Mest kapacilelsstar ka ar
gang cykei ach kollektivirafikfordon med en hig be!astmng :

Gﬁng lr CYkEl o 0> i
! O T e 1] —

‘Niringslivets transporter

:Taxi

Bl

Promenadstaden ar planen for framtidens Stockholm

Oversikesplanen introducerar konceptet om promenadstaden. Detta ér ett siitt att bygga en stad dir
framkomligheten — méjligheten att komma fram till olika mal — inte bara bygger pd mobilitet utan
ocksa pé tillginglighet. Tit stadsbebyggelsc innebiir att det finns flera och mer varierande
malpunkter inom ett kortare avstand som mojliggor fler resor till fots och cykel. Samtidigt ger en
hég tiithet biittre underlag till en frekvent, kapacitetsstark kollektivirafik. Men hogre tithet innebiir
ocksa nya utmaningar for vara vigar och gator — fler ska kunna transporteras pa samma yta,

Planen preciserar planeringsinrikiningen for ett modernt transportsystem och hallbart resande
wtifrdn Vision 2030. Staden ska:
e Planera for ett effektivt genomforande av de infrastrukturprojekt som ﬁnns 1
Stockholmséverenskommelsen.
e Verka for en ldngsiktig satsning pd kollektivirafik,
e Inrikta plancringen pa okad rorlighet for gaende och cyklister.

11
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Stockholmsdverenskommelsen

Stockholmsdverenskommelsen (ocksd kallad Cederschioldsiverenskommelsen, -

efter 101 handlingsmannen Carl Cederschiéld) dr resultatet av en forhandling -
mellan regeringen, Stockholms stad, ]andsfmge! och de dvriga kommunerna i linet
nar det gdller-vilka nya végar.och spar som ska. byggas ut de néirmaste 10 dren och
hur de ska finansieras. I Gver enskomme]sen mgaf till exempel
o Citybanan -0 0
o Tvdrbanans o1 iangnmgaf tﬂl So!na och Kzsta
e Norraldnken o
e EI8 Hjulsta—Kista. .~ ="
ce - Farbifart Stockholm E
e " Spérvig Syd -
e G riga Sp(n och vagp: cyelaf i laner‘

Overenskonmaeisen berc’ir dven en prelfmim‘ir ﬁsl‘a dver viktiga projeki éﬁer 2019, .
till exempel tunnefbanan till Nacka, en Spai vag pa S[onzbussluye 4 och en osthg
Jor bmde!se dver, Salrs_]o J\Ia/msnmet -

Nya vagar och spar i Stockholmsoverenskomme!sen 2010 2021'

12
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Framkomlighetsstrategin beskriver hur vag- och gatunitet uppnar visionen
Framkomlighetsstrategin ir en del av stadens arbete mot Vision 2030, genom att den beskriver en
imiktning f6r planeringen av stadens végar och gator fir att uppnd visionen och 6versiktsplanen.

Vision 2030 beskriver en
dvergripande bild av hur
Stockholni shka vara a- 2030

Oversik tsplanen definierar en
plancringsinriktring for ate
uppnd visionen

Framlecomlighetsstrategin
irnehdlier:

En strategisk planerings-
inrilitning f61- hur viig- ach
gatunitet bidra il
oversiktsplanens inriktning

Ml for vig- och gatumatet som
sétter takten for
planeringsinriktringenoch
definierar utfalle

Indikatorer som anviinds fér
att #8lja upp utvecklingen mot
mdlen

Framkomlighetsstrategi

Bilaganinnzhiliar en
handlingsplan fér Atgirder som
ikan bidra tifl att uppnamien

13
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Planeringsinriktningar for vag- och gatunatet

Fyra planeringsinriktningar for vig- och gatunitet har tagits fram for Framkomlighetsstrategin.
Ordningen i vilken inriktningarna eller de atféljande malen presenteras innebér inte en
rangordning. Alla mal ska anses vara lika viktiga pd Overgripande nivd, dven om mélkonflikter
inom enskilda projekt kommer att kréiva en prioritering utifrén de lokala forutséttningarna.

A. Fler ménniskor och mer gods ska kunna forflyttas genom att fler anvéinder
kapacitetsstarka firdmedel, d.v.s. kollektivtrafik, cykel och ging,.

B. Framkomligheten i viig- och gatunitet ska forbéttras genom att 6ka reshastigheten for
de kapacitetsstarka firdmedlen och hoja restidspalitligheten for alla trafikanter,

C. Vigarnas och gatornas roll som attraktiva platser ska forstirkas genom alt forbitira
gingviinligheten i staden.

D. Dec negativa effekterna av viig- och gatutrafiken ska minimeras genom att styra
bitanviindning till de resor dér bilen gér mest samhéllsnytta.

Iresten av detta kapitel definieras vad som menas med de évergripande inriktningarna, varfor de ar
viktiga, vilka mal staden ska anvinda for att uppfylia inriktningarna och hur utvecklingen ska
miitas med ctt antal indikatorer.

“

14
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Planeringsinriktning A: Fler manniskor och mer gods ska kunna _
forflyttas genom att fler anvinder kapac1tetsstarka f‘ardmede! _
d.v.s, kollektivtrafik, cykel och gdng R

Stockholmsregionen viixer. Fler ska bo pa samma yta och delar av staden kommer att fortétas. For
att undvika en forsimring av framkomligheten och tillgingligheten médste stadens vigar och gator
mojliggora en forflyttning av fler ménniskor och mer gods utan en stdrre fysisk yta inom den
befintliga bebyggelsen. Fler ska alltsd transporteras pd samma yta. Detta kan 4stadkommas genom
att gbra det attraktivare och littare att anvinda de transportsétt som kan transportera flest
ménniskor per ytenhet, det vill siiga kollektivtrafik, cykel och gang.

Kapacitet kan definieras pa olika sitt

Det finns ingen skarp griins mellan ctt viigniit som har ledig kapacitet och ett som #r fullt. Det finns
flera punkter pd vig- och gatuniitet i Stockholm som vid vissa tider har fler fordon dn det
egentligen finns utrymme for. T dessa sd kallade flaskhalsar uppstir det kiser. Att cfterfrigan pé
forflyttningar Gverstiger kapaciteten, det vill séiga att det blir kder, dr en del av livet i storstaden och

méste 1 viss man accepleras.

Man kan rikna ut en gatas kapacitet utifrdn dess mojlighet att flytta fordon, dér olika typer av
fordon beriknas ta olika mycket plats. Vill man istillet rikna ut en gatas mojlighet att forflytta
ménniskor (och dven gods) dr det viktigt bide hur manga fordon som kan transporteras och hur
manga minniskor {eller hur mycket gods) som kan transporteras i dessa fordon.

Foto: Gdavle kommun

Hlustration av_transporteffektiviteten mellan olika trafikstag. Bilden visar utrymmet som krévs
for att forflytta samma antal médnniskor med bif (till vdnster), buss (i mitten) samt med cykel
(till hoger).

15
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Kapac:teten lstadens viig- och gatunat och hur vi anvander den i
Inom Stockholms stad finns civka 15 000 000 /{vm gatumark. Ay dessa anvands b
cirka en tredjedel som gdngbanor och torgytor avsedda for gaende och rva BERe

i ec&ed’elaf sam kdrbanor f0r for donsty afiken i jbf wm av cyklar, bussar och - .
sparvagnar, godstrafik och privatbilar. Vissa delar av kérbanan har Té?Seﬂ'(?I ats for i
séirskilda dndamadl: cirka en fjdirdedel for parker. ingsplatser, 3— procent for 5
'cyke;’bano; eﬁe} cykeﬁalt och cir ka ]—2 p} ocent jo: bmskorj’a[f och bz:ss/rafﬂz)latse}

Cy <o banor -
ey filt o
Busskorfall
- natlplatser

Bilden till véinster ilustrerar hur ytomd pd Stockholms vdgar och gator anvinds idag,
medan bilden t:H hoger rHustrerar hur manmskoma transporteras pd stadens vagar och
gator -

.Dee‘td dr en illustration och forenklar en mycket komplex bild.

Atgarder som kan hoja kapaciteten i det befintliga gaturummet

En ko ér en fordelningsmckanism som anvinds 1 manga situationer néir efterfripan dverstiger
tillgdngen (till exempel i sjukvarden, bostadsfdrsérjningen och till populira butiker eller
restauranger). Med riitt information gér det att planera for kder och tréingsel bade pé system- och
individnivd. Man kan hantera kéema genom att stéilla upp kon vid strategiska punkter, det vill séga
skapa flaskhalsar, for att skydda andra delar av viig- och gatunitet. P& individniva kan det vara
mijligt att acceptera en lingre restid, s linge den fr ndgorlunda pélitlig. Men det finns en nivd nér
denna triingsel kan bli skadlig for badde ekonomin och individers livskvalité, Det finns tre siitt att
lindra effekterna av dterkommande tringsel:

e Marginella 6kningar i kapaciteten att forflytta fordon kan astadkommas i vissa fall, genom
att oplimera trafiksignaler, flytia kantstenar, ta bort viinstersviingar, géra om parkeringar
till révliga korfilt. Var for sig har dessa sa kallade trimningsétgérder en begrinsad eller
lokal effekt, men flera smd vinster kan tillsammans ha en stérre effekt. Det 4 emellertid
viktigt att ha en helhetssyn och inte rikta sig in pa att *fi bort’ en enskild flaskhatls. Detta
kan resultera i att kon flyttas till nésta flaskhals diir det bildas en #nnu lingre ké.

e Det begrinsade ntrymmet kan anviindas mer effektivt genom att ge mer plats 4t de
tirdmedel som kan transportera flest minniskor vid de tider d& ménga vill resa. 1 vissa fall
kan detta ske endast genom att minska utrymmet for de firdsitt som inte anviinder
utrymmet lika effcktivt,

16
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Forsvmnande traf‘k. B R e SR : .

Att omférdela viigutrymme fran allmén o af k fo: arl gynna kolieknvn ajti(en IS
gdende, cyklister eller stadsmiljon forutspas ofia leda till store trafikproblem pa
“den aktuella gatan och i omkringliggande gatunaf Men savel wensk som -
internationell erfarenhet fiéin de senaste 20 dren visar att pr ‘ognoserna oﬁa dr.
onddigt pessimistiska, och att det befarade tmf kkaoset scillan intréffar. Med rtt

fm utséttningar och en varsam planering kan minskningar pé 10 till 20 procenii. =~ -
generella frafikmivder intrdffa @ﬁ‘ersom resendrer ana’: ar sn‘t resbereende pa ﬂer L
saft an vad son fldrgai e hm an!agris SR R I

1) Cairns, Atkins & Goodwin, Dfsappearing traffic? The story so far, i Municipal . -
Engineer, March 2002, pp13-22, Institution of Civil Engineers, London

¢ Utrymme kan skapas i viigniitet genom att minska efterfrégan, genom till exempel smarta
val-dtgiirder som hjélper resendiver att hitta andra sétt att géra samuna resa cller att inte resa
alls. Ett annat exempel dr ekonomiska styrmedel som triingselskatt elter parkeringsavgifter
som prioriterar resor efter resendirens egen virdering av resans nytta.

Smarta va.' C L S

Smarta val, ocksé kallad mobility managemenl Grett sam!mgsbegr epp Jor en
méingd olika typer av atgdrder som syftar il att dka effektiviteten i ett
transpovisystem for att tackla trdngsel, minska milidpaverkan eller forbiitira
kostnadseffektiviteten genom att paverka méinniskors och féretags resval.
Exempel pa smarta val-atgdivder dr veseplanering for individer, skolor eller
arbetsplatser, bilpooler och informationskampanjer om olika alternativ. Aven
ekonomiska styrmedel som parkeringsavgifter eller tringselskatter kan befraktas
som en form av mobility management och kcm paketeras med smarta val—

afgm def
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MaLAL -

Vadblr
_resultatet av atr_
: uppﬁ/h'a ma!et7

'. " -'Okad ror lighet och vaifi shet i traﬂksystemet ger alla stockhoimare en bra '

tlllganghghet ill storstadens alla mojligheter. De som kan ka buss eller-
“sparvagn, cykla eller ga finner ett system med forutsattnmgar fm attr aktlva i

_resor-ay hog kvalité. Detta avlastar tunnelbanan. Buss- ach:

. sparvagnspassagerare, cyklister och giende tar mindre plats pa gatan “och

Hur uppﬂl!er

det visionen? -

Vad behéver
gdras for alt

uppfylla mdlet?

[Amnar ttrymme for de som behdver det, dvs. godsleveranser, narlngshvets
. transporter-och de som behdver aka bil. Pa detta sitt kan fler mannlskol och

mer gods tr: ansporte:as pa det beflntllga gatuutrymmet

Vision 2030 beskrlver hur staden och reglonen ska kunna vaxa tsll en.
. sammanhangande ar betsmas knad med okad ror Iighet och valfrihet genom &kad
o aflkkapacttet y : :

- For att locka fler resendrer miste kollekeiverafik, cykel och gang vara .
- attraktiva, snabba och pilitliga fardsitt. Detta kriiver en prioritering pa just de :

platser och vid de tider da det dr-mest tringsel. En strategi for stomtrafiken -
pekar ut de strak dir kollektivtrafiken bar ges eget kérfilt och prioricet i
trafiksignaler. Cykelplanen kommer att géra likadant for de viktigaste

.'._-_'iegionala pendelstraken. Detta innebdr att plats kommer att tas fran

Vad hénder om
vi inte gér
detta? . .

| Vem har

ansvaret?

Hur ser det ut
idag?

' persone: per bil.

parkeringar e[ler biltrafik. Det f:nns aven potenttal att oka antalet '

Bi!en ar flexibel och har manga fordelar. Men i hogtrafik i en storstad har den en
relativt lag férmdga att forflytta stora mingder manniskor pa en begrinsad yta.

‘Utan attraktiva alternativa fardsitt kommer fler att kanna sig tvungna att valja bil
. for fler resor, eller séka sig till redan hogbelastade tunnelbanor och pendeltag.
‘Vig- och gatunatets kapacitet att forflytta manniskor minskar. Den idag korta
‘men intensiva hogtrafiken kommer att omfatta en stdrre del av dagen, och en
'storre del av vig- och gatunitet samt spartraflken Godstr aflken kan dlabbas
sdrskile hart. : o '

~ Trafil- och renhaliningsnimnden fattar beslut om hur anvindningen av det _
" befintliga gaturummet ska omfordelas. Namnden samarbetar med .
'exploatermgsnamnden och stadsbyggnadsnamnden i beslut kring nya gatOt och

vigar i exploateringsomridden.
Dagens metoder for att mita kapacitet i ett vag- och gatunit fokuserar framst pa

kapaciteten att forflytta fordon. Trafikkontoret utvecklar en metod for att mita .
kapacitet i manniskor, pa ett trafikslagsdvergripande sitt.
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MalA2

Vad blir
resultatet av att

uppfylia mdlet? -

Hur.t.:ppﬁd!er' '
det visionen? .

Vad behéver -
garas for att
uppfylla malet?

- Kollektivtrafikens andel av de mekaniserade resorna (dvs. resor |
. med bil eller kollektivtrafik) i hogtrafiken ska vara 80 procent i
- lnnerstaden och 50 procent i ytterstaden ar- 2030

En fmmasklg och sammanhangande koliektwtl af‘ k pa spar och i vagal och gator
- 'som ger attraktiva, pilitliga restider tockar fler resendrer, och den potentiella -
‘férflyteningskapaciteten uppfylls. Kollektivtrafiken bidrar till den tillginglighet och
"--_valﬂ lhet som behovs for en fungerande arbe:smarknad och en bra fivskvalité.

VlSlonen beskriver Stockholm som den stad i vir Iden dat kollektwtraf I<en
- anvinds mest. Detta mal skulle sitta Stockholm bland de eutopelska
* storstiderna med. hogst kollektlvandel

‘Bussar och spawagnar har flera viktiga funktioner i kollektivtrafiksystemet: att

" koppla samman stadens stadsdelar i tvirgaende strik i bide innerstaden och

3 ytteistaden samt koppla de delar av staden och regionen som saknar

~ - _sparerafik till innerstaden och andra viktiga knutpunkeer. De viktigaste buss- -
~ och sparvagnslinjerna maste ges egna kirfilt genom att ta -

B “utrymme fran parkeringar eller blandtrafilkkorfilt. Om hela

Vad hdander om
vi inte gor .~ -

detta?

stombussniitet ges ett eget korfilt skulle detta vara 3-4 procent av
hela vagnatet for sammanlagt ﬂer passagerare dn pendeltégen

'P; ognoser visar att, aven med de planetade investeringarna i nya
'-spat forbindelser kommer kollektivtrafikandelen att bibehdllas eller sjunka utan

atgirder for att begransa en okning av bilerafiken, till exempel genom
tringselskatter eller parkerlngsavglftel S

Regionen planerar for en utbyggnad av nya vigar och spar, till exempe!

- forbifare Stockholm, Citybanan, forlangningar av tvirbanan, och pa langre sikt
en firdigstallande av ringen runt innerstaden samt en forlingning av
- tunnelbanan till Nacka, Men prognoserna visar att detta inte kommer att

 riicka for den snabba okningen av befolkning och arbetsplatser inom stadens ..

granser. Med en lagre kollektivtrafikandel och en hogre bilandel kommer- _
wringseln i vag- och gatundtet att férsimras, hogtraf kper |oden bli langre och -

- stommgarna mer omfattande

Vem har
ansvaret? .

Trafik- och renhfiliningsnéimnden ansvarar for att ge bra forutsittningar for buss-
“ach sparvagnstrafiken inom staden och en Stomnitsstrategi har tagits fram fér ate
~ faststdila var och hur kollektivtrafilen ska prioriteras. Exploateringsndmnden och

- stadsbyggnadsndmnden ansvarar {6r att folja dversikesplanens riktlinjer vad giller

Hur ser det ut
idag? -

exploatering i bra kollektiverafikligen. Staden maste dven samarbeta med andra
vighallare i regionen, tillsammans med landstinget som kollektiverafikmyndighet.

2010 stod kollektivtrafiken for 75 procent av alla resor med start efler mal i -~ -
- innerstaden och 30-35 procent av alla resor med start eller mal i ytterstaden.
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Mal A3~ Andelen av alla resor som sker med cykel ska_ _z__hogtraf‘k ska
R DT _g---vara minst 5. procent

Vad blir 'Ge”na Siikra oth pifitliga 'c”ykell esor hojer vig- och gatusystemets kapacitet
resultatet av att E samt|d|gt som cyldlstel far en konkurr enskraftlg flexibilitet, valfrihet och -

uppfylla mdlet? - palitlighet | hogtrafiken. Inom 10 km fran Centralstationen bor cirka 460 000
S _.personer.som arbetar - av dem jobbar 85 procent inom samima radie. Om fler av -
- dessa viljer cykel for vissa resor kan bide kollektlvtra{“ ken och Vag- och

_ .'gatunatet avlastas ' SRR

Hur dppfyﬂer Vlswnen beskr iver ett Stockholm med ett va[fungerande och sakert T

det visionen? - - cykelvignat. Ambltloner na ar hoga for att Stockhoim ska vara en cykelsﬁad i

. '_3_'_vatldsk}ass R e A

Vad beﬁ&ver . En 'cykefplan tas fram som visar_vilka:ﬁ_t_g'eirde;"_kan behdvas. En av de vi!_(tiga.ste -
goras for att - faktorerna for att 8ka cykelanvindningen ar reserverade utrymmen i cykelfale ~

uppfylla mélet? eller cykelbana, P4 de viktigaste pendlmgsstraken kan detta motwera '
.o att parkeringsplatser tas bort eller flyttas, och att korfilt for -
- ‘motorfordon begrinsas eller tas i ansprak. Aven drift och underhall av
- cykelinfrastrukeuren bidrar till att cykel kan fungera som alternativ &ret runt.
. Ddr det inte 4r majligt att skapa eget utrymme och cykeln miste
“samsas med andra fordon behdvs sikerhetshéjande atgirder, till

exempel ldgre hastigheter for biltrafiken. Sikra cykelpat kermgar ar
" ocksa en for utsattnmg for okad cykelanvandmng

Vad hdnder om = Cykelanvandningen okar och det ar trangt pa cykelbanorna redan idag vid =

viinte gar . vissa platser och vid vissa tider. Cykeln har potential att aviasta andra

detta? . .. --fardmedei men utan bra inft: astluktuz kommer denna avlastnmg inte bli lika
Vem har -~ Trafik- och renhdllningsnimnden har ansvaret att skapa bra forutsateningar for
ansvaret? . - cykelurafiken, for drift och underhall av cykelinfrastrukturen och aven for

cykelparkering pi gatumark. En cykelplan tas fram for att beskriva de atgirder
-som kravs | gatumark. Stadsdelsndmnderna ansvarar fér de delar av cykelnitet
som ligger pa parkmark. Stadsbyggnadsnamnden kan sakra bra cykelparkeringar
nar de beviljar bygglov. Stadsmiljoradet har en roll i att samordna insatserna.
‘Staden maste samarbeta med andra vaghallare i lanet och med arbetsglval e for
ate forbictra forutsattnlngal for pendlmgscykllstel '

Hur ser det ut Cykeln anvinds idag av .cirka EO procent ay stadens_invinare for att resa till
idag? . . jobbet eller skolan, enligt stadens miljdenkit, Det behovs dock mer data om
Lo cykelanvandningen och brister i dagens mitmetoder innebér att en ny bas j

behdver faststillas och att malet dirmed inte kan sattas. '
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M3l A4

Andelen foretagare som upplever att stadens gator och vigar
tiligodoser deras behov ska vara [10J procent ar 2030. Det

finns idag ingen undersdkning som ger denna information..
Trafikkontoret vill ta fram en sadan undersoknmg mnan en.

s !amphg malnlva kan foresias

Vad bhr
resuitatet av att .
uppfylla-mdlet?

Hur uppfyller .
det visionen? . -

Vad behdver
gdras for att
uppfylia malet?

R "'En f_ungerande néiringsl_iv ar grund[éiggande for én'f'oi*'tsatt hég livskvalité i .

Stockholim. Ett fungerande vig- och gatunit ir‘en forutsittning for ett
fungerande naringsliv. Den rorllga godstl afiken gynnas av att ﬂer pezsonresor

. sker med yteffektwa medel

Visionen pekai inte specifkc ut naringslivs- efler distributionstranspottet men
" beskriver att bra férutsdttningar for narmgslwet skapas och att den regionala

fr amkomlxgheCen ska Okas.

Framfﬁr alit behdvs en stirre samverkan mellan staden och

hiringslivet for att bittre forsta nidringslivets behov och fér att

ndringslivet forstar trafikens villkor i en vixande storstad. En strategi

" for godstrafiken som bygger pa denna samverkan ska utvecklas. Godsfragorna
‘maste hanteras i ett tidigt skede i all stadsplanering till exempel for att 16sa

- godsleveranser i nya stadsdelar och i lokalisering av distributionscentrum och

Yad hdnder om
vi inte gor
detra?

omlastningsterminaler. Par kermgsplatser kan behdva tas bort for att skapa
utrymme for lastplatser. - S

Naringslivets transportbehov dr komplexa och staden har idag for lite kunskap

‘om dem. Okad tringsel skapar en ineffektivitet | godstransporterna da
-restiderna blir lingre och mer opalitliga. Svarigheter med leveranser och

- brister i tillgang till kantstensutrymme betyder att leveransfordon kan tvingas

Vem har
ansvaret?

Hur ser det ut

idag?

tili dubbeluppstillning med konsekvenser for den alimanna framkomligheten. .

Den tunga godstrafiken star fér en stdrre andel av vigtrafikens utslapp och ar

“i viss man ett trafiksdkerhetsproblem. Staden och branschen har ett

gemensamt ansvar att hitta haltbara 18sningar for godstrafiken.

Trafil- och renhallningsndmnden ansvarar for godstrafilens funktion och sakerhet

i gaturummet, genom upprittande av lastplatser och reglering av godstr aflkens
rérlighet. Stadsbyggnadsndmnden ansvarar for en god hantering av
- godstrafikfragor i stadsplaneringen. Miljo- och halsoskyddsnamnden ansvatar for

att jobba med godsbranschen och lastbilstillverkare for att minska godstrafilens
utslipp. Staden ir dven en stor kund till godsbranschen och har ett ansvar i
upphandlingar att bidra till en effektivare godstrafik. Arbetsmarknadsnamnden
och Stockholm Business Region har en roll i stadens engagemang med .
naringslivet. Staden maste aven samar beta med ovruga vighallare och

planeri ingsorgan i fanet. :

Godsbranschen och leveransmottagar na har ett ansvar far att fortsatta sin .
effektlwsenng av Vetksamheten - o

Det fmns 1dag inget index som motsvatrar det som behovs. Trafikkontoret _
' foreslar att ett sidant index utvecklas tillsammans med branschen, Det kan dven

framdver finnas bittre sitt att mita godstrafikens effektivitet.
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Farligt gods. 00 oo
Farligt gods ett samlingsbegrepp for transport av dmnen och produkter.som har —.om
de inte hanferas pa rdtl sdtf — en potential att skada mdnniskor, miljo, egendom eller
annat gods. Det inkluderar till exempel explosiva, brandfarliga, gifiiga eller fi dtande
cmnen men dven farliga foremidl. Transport av farligt gods stiller kray pa sévél

for donen som infrastruliuren pa vilket gods transporteras. De har dven en paverkan .
pa vad som far byggas i och kring jéir nvagar eller vigar ddr farligt gods.transporteras.
Tunnlar och dver dackmngaf har sdrskild piverkan som dr relevant i Stockholmn dar B

flera w:’a‘zga !faﬁklede} gm i Imm!ai eﬂe.r kommer atf over dackas TR
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Planermgsmrlktnmg B: Framkomligheten i vig- och :gatunatet
ska forbittras. genom att ka reshastigheten forde =~
'kapac:tetsstarka f'ardmedlen och hoja. restldspahtilgheten for allaz
trafikanter : : . ok :

Planeringsincikining A beskriver hur den totala transportkapaciteten i véig- och gatunitet ska
okas genom att fler ménniskor dker med kollektivtrafik, gar eller cyklar, Staden kan héja
framkomligheten for indnga genom att dka hastigheten for dessa medel. Detta behdvs 1 alla fall
for att de ska vara attraktiva, men det kan ocksa dka valfribieten om forutsétiningarna for alla
firdmedel 4r mer jimna. Forbittrad framkomlighet for kollektivtrafik, ging och cykel kommer
att innebiira att biltrafiken far ligre prioritet i vissa ligen och vid vissa tider. Detta dr
oundvikligt i en storstad, men effekten lindras genom att erbjuda palitliga restider. Det giiller att
hantera sdrbarheten i viig- och gatunitet.

Framkomlighet ar palitlighet

Det finns ingen standarddefinition pd framkomlighet i ett viig- och gatunit. Den kanske enklaste
definitionen &r att “’det gar att ta sig fram”. Nér ordet anvinds i vardagligt sprak dr definitionen
snarare “'det dr Litt atf ta sig fram inom en rimlig tid och till en rimlig kostnad”. Det &r denna
definition som anvénds i denna strategi, men variationer i individuelia resenérers uppfattning
eller upplevelse goir att det iir svaut att faststidlla vad som dr "rimligt” och ddrmed vad som ér
“bra framkomlighet”, Resendrer har inte heller samma uppfattning i alla ldgen. Individers krav
pa framkomligheten niir man &r ute och handlar mat 4r infe samma som nér man ar sen for att
hémta barnen pa dagis. Olika typer av resor stiller helt olika krav. Sa vems framkomlighet ska
frimjas, var och nér?

Det som har storst paverkan pa frainkomligheten 1 stora stdder dr trafiksystemets sérbarhet.
Sarbarheten orsakas av cn tillfilligt minskad kapacitet som resuiterar i ett glapp mellan utbud
och efterfrigan i viig- och gatuniitet orsakat av en kortvarig hiindelse, till exempel en
trafikolycka, ett feluppstiillt fordon, ett stort evenemang eller planerade och oplancrade
vigarbeten. Detta leder till koer, precis som en aterkommande flaskhals, men dessa kders
lokalisering, varaktighet och effekt pé resten av néitverket dr svarare att foruisiga, Sarbarheten
har en storre paverkan pd framkomligheten dn trafikkapaciteten, eftersom den inte gar att
planera for. Sérskilt ndringslivstransporter dr mer beroende av forutsiigbarhet fn restider,

Atgarder som kan hoja framkomligheten
Det finns fyra sitt att tgirda aterkommande triingsel:

e Oka kapaciteten vid kritiska platser, En av anledningarna till att Stockholms
trafiksystem #r sérbart dr geografin. Det finns en del platser dér det finns fi alternativa
viigar att ta sig fram om det intriiffar en incident som stor trafiken. Flera
infrastrukturprojekt i Stockholmsforhandlingen, i synnerhet Férbifart Stockholm, syftar till
att minska denna sarbarhet. Risken &r att denna nya kapacitet snabbt {ylls upp med
inducerad trafik (se faktaruian).

e  Minska efterfriagan, Det dr i praktiken svart att bygga sd mycket kapacitet 1 en storstad att
det finns marginaler for att klara incidenter som péverkar restidspalitligheten. Marginaler
skapas genom att minska efterfrigan genom smarta val-atgirder eller ekonomiska
slyrmedel.
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Inducerad traf‘k _ : L
Stockholmsdverenskommelsen (2007) mnehal?er nag:a Stma : e
infrastruldurprojekt som ger nya mdjligheter att leda bilts aﬁken bor. ¢ ﬁ an
stadsmilion, till exempel Norra lénken, Forbifart Stockholm samt en dstlig
Jorbindelse dver Saltsjo—Mdlarsnittet. Nya viigar ger bétire tillgdnglighet i~
regionen. Detta dir en positiv effekt, men bame trl]ganghghel med bz! !ea’e} ocksa
till ait ﬂer va{;ei att ai(a bn’ ' : . TR

Induce.r ad ejtefﬁ agan ddir en dkad Illig(mg tzH en vara Iesuh‘ei arien hog}e e
efterfragan, dr viiletablerad i ekonomisk teori men har en sdrskild innebdrd foz
expansionen av trafikinfrastruktur. Pa kor! sikt kan en ny vig inducera mer - _
trafik genom att vigen erbjuder en biitire service dn andra alternativ. Detta éir -~
en positiv effekt, men kan ocksd leda till att efterfi-agan blir storre dn viigens

kapacitet om héinsyr inte tas till i utformningen. Pé Idngre sikt induceras mer

frafik genom viigens paverkan pa lokaliseringen av verksamheter och

mdnniskors val av bosma’ sont dven a’e byggef pii vagens St uktui e (mde

eﬁ"ekrei

Ten vmande S(o;staa" .rned vahnaende e]\mwnn far man p} ecis den 17 aﬂkmangd i
hogtrafik som man skapar vigkapacitet &t. Vill man ha wiindre kiiivs andra .
dtgdrder for att minska biltrafiken, till exempel trdngselskatt eller andra
brukaravgifter. For att regionen ska ha fortsatt tillvéixt méste val finnas.

e Lindra effekten av incidenter. Staden samarbetar i en méngd insatser for att lindra
effekten av incidenter. En av de mest kraftfulla dr information till trafikanter som ger dem
mdjligheten att planera sitt resande for att undvika stérningarna. For de som redan ér
péverkade finus olika typer av dynamisk trafikstyming, beredskapsplanering,
omfedningsnét och insatser fran polisen, brandférsvaret och viigassistans. Detta forutsitter
att utryckningsfordonens framkomlighet ocksa prioriteras. Samarbetet utvecklas och bli
bittre.

o Minska antalet incidenter. Det biista dr om incidenterna aldrig intréiffar eller tminstone
minimeras, Staden planerar vigarbeten och andra trafikstérande evencemang, i néira
samarbete med andra aktérer 1 ldnet, for att minimera bide antalet incidenter och paverkan
fran dem, Trafik- och uppstillningsregler dvervakas. Trafiksikerhetsatgirder och ligre
hastigheter bidrar till att minska antalet svéra trafikolyckor. Staden ska bli biéttre pa att

“samordna och prioriterar plancrade arbeten.

Nar framkomhghet dr ett méste - utryckmngsfordonens villtkor

Det finns en funktion i trafiken \ vens Jramkomlighet fér inte kompromissas.
Utryekningsfordon har krav i lag pa att kunna ta sig fram i trafiken som mdste
tas in i planeringen i ett tidigt skede. Ambulans, brandforsvaret.och polis har
ofika forutséittningar att la hédnsyn tifl, och alla tre har dessutom en roll i ett
upprdtthalla ett sdkert och robust trafiksystem. Tidigt och kontinuer hgr sam aa' :
behdvs, samt att utformming och regler i trafi ksystemei dir i bakms med :
for donens behov och forar ens Jor tffaattnmgar o L

Killa: Utryckningstr af kens fr aonmhghet i titort, T ¥ af fver ke[ 201 1
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MaIBI  Andelen motorfordonsresor med god restidspalitlighet i .-
S ‘hogtraf“k ska vara [ procent.4r. 2030. Det finns idag i mgen

- analys som ger denna information. Traflkkontoret vill ta f_ram
'en saclan ana!ys mnan en Iampilg malmva kan foreslas '

.:Vad bhr Att kunna hta pa att man kommel fram nar man ska, oavsett far dmedlet ger :
'resuh:atet avatt bade tid som kan anvands till andta andamal och mer valfuhet i traf ken Detta

o

: uppfylla mdlet?.

“Hur. uppﬁ/l!er :
;{det visionen? ... mecl b: a fr amkomhghet God restudspahtlnghet ar. llka med bra fr: amkornl:ghet
' '_-och blitmfﬁkens ieskvalite | en Vaxande stotstad__

;'Vad behover

goras for att - .
-._uppﬁ/_f!a_mq_!e_t? - maste efterfrégan dampas genom t:ll exempel trangselskatter L
LT Uparkeringsavgifter eller signalregleringar for att kunna forbittra

._":'.restidspalltllgheten “‘Aven. kapac:tetsbeglansmngai i vissa. delal av vag- och .
Zf_'gatunatet kan behovas for att sikra palitliga restider i andr a. de!ar av nitet, l'.{"
: _iz'exempel dar en storre vig mynnar ut i en del ay vig- ‘och gatunatet som mte
“‘har samma kapacKet att ta emot storre strommar. Detta kan vara sarskilt.

~viktigt i nybyggnation. dar nya vagar och gator ska dimenslonet as efter det

"omgwande natets formaga att ta emot ny tr: aﬁk ' RERTIUS T

W _;Atgai der for att minska anta!et quentel ska utvecklas, tltl exampel genom .
..en saker utfoi mmng av gatumil]oet och tlllampnlng av. hast:ghetsgi anser.

Vad hander om - Det finns 1edan |dag knappa mat gmalex [ vag— och gatunatet i hogtl afik. Minsta

vi inte gbr. - i -~ “storning kan ha omfattande konsekvenser. Opilitliga restider innebdr kostnader
detta?_ [Ifol resenirer och inte minst for niringslivet. Utan en aktiv planering for mer
CLoh 0 0r s palitliga |est|der riskelar omfattmngen av. denna osaket het och dessa I<ostnadei
: attoka PR S : .
‘Vem har - Trafik- .och renhdllningsndmnden har ansvaret for att utforma trafikmiljon pa ett - -
ansvaret?. . .- satt som ger forutsittningar for en palitlig och siker trafik, och har tillsammans =

med exploateringsnimnden och stadsbyggnadsnamnden ansvaret for att
dstadkomma detta ocksd i och kring nya stadsdelar. Staden mdste samarbeta med
andra vighillare i linet, framfor allt Trafikverket, och med polisen vad gallet att
overvaka hastlghetsgs anser och hantera mudenter o S '

j;Hur ser det ut En sadan matmng finns inte i dagslaget Matnmgar som utfors fon uppfoi;mng av

_':rdag7 R 'trangseiskatten visade klalafotbattl ingar i restidspdlitlighet men resulaten -
' ‘redovisades inte i exakt detta format. Metoden utvecklas vidare. R
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Trangseiskatten gor traf‘ ken mer pahthg

T? angse[skatterz svﬂai till att ga}a vagn af ken mer, eﬁ"ekfw mea’ mmskad

miljébelastning i de perioder da efterfragan dr som hogst I hogirafiken kan sma
storningar ha en stor effekt fir alla resencirer. Varj. je resendir betalar for den

stérningen med sin tid — den tid vi foriorar genom ait sitta 1 k6. Tréngselskatten tar

en del av den kosmaden och tay istdllet ut den i pengar. Eftersom pengar éren mer

ejfe/a‘w D rssxgna! éin tid, kan detta Jd vissa resendrer att séka ett annat sdtt att resa,

ta en annan vig eller dka vid ett annal tiliféille. Detta minskar trycket pd vdagnditet .~ .~
och ger en mer pdlitlig resa &t de som mcmte eﬂer vabel att, betala t angseiskatten IR
och jor tsditter att resa med b.ri . ' .

ﬂfingseiska!te}z injb'f deS pemmuént i Stockhohm augusti 2007, efter ett forsék under -
Jorsta halvaret 2006. Ti af ken dver I (mgselsﬂattemmet minskades med cir ka ] 8- 20 R
procent jamfdrt med den perioden opaverkad av trangselskatten 2005. ' 8
Trafikmdcingderna dver tréingselskattesnittet har varit mer eller mindre stabil sedan _
dess, trois den snabba befolkningsékningen i staden och Ianef dver samma period. .
Men befolkningsdkningen innebdr att nya stadsdelar och ny infrastruktur byggs |

manga delar av regionen, scrskilt i och kring innerstaden. Detta har lett till lokala
trafikstdrningar som orsakar kber. Men dessa kder innebdr inte att ir (‘ingselskaften

inte fungerar. Utan tringselskatten shulle det ﬁnnas cn *a 20 pr ocent Jler bz]ar pa

gat(m och kéerna hade varit dnnu mer omfaﬂande
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En modern, vixande storstad som Stockholm behdver tringselskatten jb'i‘ ait éka -
Sframkomligheten, minska mr&obelasmmgen och for att finansiera
infrastrukivrutbyggnader. Tréngselskatten dr inte eit statiskt system — for att bibehdlla
en god effekt maste den vardas och ses dver utifran radande trafikmdnster och mal.
Trafikkontoret ansvarar f6r en noggrann uppfolining av 6 augseisi\attem effekter for att
ge zma’er ‘lag till besiut om eventuella framtida JHSfe.F mgm
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Mal B2 - ~Stomtrafiken i :nnerstaden ska ha en mede!hastlghet
G '(midUSWe hallplatsstopp) pa 20 km i timmen. ar 2030

Vad biir.:
.resultatet avatt.
juppﬁrﬂa_ mal t?

Hur uppﬁzﬂer
det ws;o 7

Vad behover._
‘goras foratt. ska ges hogl e hastlghet tas fram i en Sparvags- och stomnatsst! ategl Eget
.;_uppﬁd!a mafet? - korfilt och signalprioritering dr en del ay forutsattnmgen. Detta -
: " krdver att plats tas fran biltrafilk och frin parkerade bilar, samt att

S stomnitet prioriteras i traﬁkmgnaler som ger ldgre framkomllghet
.fér andra trafikanter i vissa platser. Det krivs aven optimalt avstdnd
5 _"mellan hallp[atser och bra molhghetei tlII snabba pa~ och avsugmngai .

:Vad hander om '_:_'Om ko!lektwtzaflken mte kan erb|uda attr aktwa resttdei komme: fler att va!]a R
: .'fbli Fler bllar pa samma yta gei mer tr angsel och mlndie pallti;ga testidel

‘Yemhar © Trafik- och renhillningsnamnden ansvarar for att utforma gatumiljon pa ett sitc
‘ansvaret? - “som stadjer en snabb och palitlig stomtrafik. Exploateringsnimnden och -
: .. 'stadsbyggnadsnamnden delar ansvaret for att detta ska fungerar dven i nya _
- gatumiljder, Landstinget i sin roll som kollekivtrafikmyndighet bar ocksa en stor -
_- del av ansvaret for att buss- och spawagnstn afiken ska kunna uppna R
T malhastlgheten . : e R

‘Hur se'_r_ det ut . ._2010 var medelhastlgheten fOI stombussal i :nnetstaden mkfuswe hallplatsstopp .
idag?. o I4 km i timmen . o S s

*Arbetet med en strategi for stomtrafiken i ytierstaden och 6vriga linet paborjas under hosten
2011. Ytterstadens stombussar stér for de tviirgdende kopplingar mellan ytterstadens tyngdpunkter,
samt for bussar till och fran de delar av regionen som idag saknar ¢n kapacitetsstark kollektivirafik.
Nya méal kommer att utvecklas i strategin for dessa bussars (och eventuellt spavagnars) prestanda.
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Stomndtet - R : :
Stomnditet uigor basen i SL:s Imjenat Det ticker genom it g ownaskrgf natavspah-.":.- =
‘och stombussiinjer in hela linet med radiella linjer och tvirforbindelser. Stomnaret B
binder samman Iénets kommuner nted Stockholms stad, och inom staden Jor bmder
_slomnatef de o!zka afadsdeiaf na mea’ va ana’: a oclr med wknga bmq)zmkfef

Vunfin

YA
|

Stombusstrafiken i och kring Stockho.fm kalla: Traf’ ikplan 2020 Storstockholms Iokaltraf k

Stomﬁ qfiken planeras utifidn féljande tre huvudpri mczpe.r
- god regiondl tillgdnglighet
o i_» attraktiv och konkurrenskraftig kollektivtrafik
o - infegrerad planering for en attraktiv stadsmiljo.

Hastigheten dr en av de viktigaste faktorerna for kollektivirafikens formédga att
attrahera resendrer fran andra fdrdmedel. Figuren visar skillnaden i resande med
stomnditet (i delta exempel en utdkad stomlinje 4) vid olika medelhastigheter.
Kdnsligheten for laga hastigheter dr som stdrst i den centrala delen, det vill sdga det dr
héir som en god framkomlighet ger stérst nyita och aviastningen av tunnelbanan Gr
viktigast. Det dir dven i dessa delar som konkurrensen om gaiw ummel dr som S!mst
och den hoga medelhastigheten dr som svarast att uppna - - '

For att uppna en medelhastighet pa 20 kni | timmen kydivs reserverat utrynune och
Joretride med signalprioritet | korsning med gang-, cykel- och biltrafik. Ddrutdver.
kréivs ett hallplatsavstdind pa minst 500 meter och korta héaliplaistider. Samtidig

medfor dkad prioritet for stomirafiken att-andra trafikslag mdste prioriteras ned.
Kostnaden for andra trafikanter maste darfor klart kunna motiveras av nyttan for
stomiinjens passagerare och stadsmiljon. Om hela stombuss- och sparvéigsnditet i :
Stockholms stad skuﬂe ges egna ki fa!t skulle defta omfaitar cirka 3-4 procent av Jiela .
vagy!an

28



Framkomlighetsstrategi, remissversion

IGO0

women 20 kntth
w18 krizh
swwnsn 16 kerth
s 14 kervh
wern 12 ketth

Antal resande | maxtimmen

Kdiia Snénrvigs- odr Stomndisstrategi, Efapp I centft ala defeu av Stodho!msz eg.fonen, SL och
Stockholms stad, _]um 2(}1 1 - :

En mycket pr'efiminfi?‘ beddmning dr att plats kan reserveras dat stomuditet i innersiaden
utan en stdrre paverkan pd hastigheterna pa det regionala veigndtel, men med en okad
Jorflyttningskapacitet i det lokala gatundtet. Priovitering for stomtrafik pa lokal niva
innebdr nedprioritering av andra junknoner som I((m leda il nedsatt hasnghet fm :
(mdr a fm dsditt pa det lokala gatundtet. :

Basscenario 2030

2030 scenario
med stomnatet

Hast:ghetsnedsattmng i vagnatet under f“orm;ddagens maxﬂmme for eit basscenarro 2030 -
{6verst) och med utbyggt stomndt i innerstaden {underst),
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' Vad b_h'_r.;' )

resultatet av att
“uppfylla mélet? -
CUiniit o framkomligheten — -mdjligheten att komma fr am till malet — for den som =

-.parkei ar. Dessutom mlnskar trafiken genom att sokandet eftel pal kermg S

'Hur uppﬁ/ﬂer
: 'det wsmnen7 '

Vad behover

goras foratt -
‘uppfylla mdlet? .-
TR aeh i de | perioder da avglftet tas ut, btlilgale in parkering p3 tomtmark eller.i :

o Att det bhz Iatt att patke:a ar avgo:ande for. att' fanga en av bllens frimsta:
'1"styrkon som transpm tmedel: att kunna komma hela viigen fram till malet, Om

Det ska vara latt att httta en parkermg: p:ats Efterfragan pa

det alltid finns. lediga parker. Jngsplatser nar.och: var:de som mest behovs okar

-'_-'.'V:slon 2030 nimner inte parker ing som ett satsklit amne, men pa: kermg ar. en - 3
-del ayv ftamkomllgheten for den som aker bli e S

cyke R

:-.-'_'Det finns i |ngen abso]ut bl ist pa pai kerlngsplatset ] Stockholm En

genomsmttllg bil star paikerad mer 4n 95 procent av tiden och aIEa stadens o
bilar tar vigen nigonstans. Gatupal keringarir i regel grat;s eller, pa de platser“" s

EREY '-fastlgheter Efterfrs agan pa en nyttlghet vars pris understiger. mar knadsval det

Vad_!]&hder.or.ﬁ :

vi inte gor R
detta?

“Vem har . '
Cansvaret?:
e genom bygglov och. skapat da viktiga forutsattnlngar for ett fungerande

- parker ingssystem Stockholm Parkering ager, tillsammans med privata

- parkerings- och fasttghetsbolag, den storsta delen av de alimanna
];"iparker mgsplatsel na i staden L S

“Hur ser det ut.

‘idag?

C 7 Ar-svarate tlilfr edstilla. For:att det alltid ska finnas Ied;ga platser kravs
o dirfdr en mer marknadsanpassad pnssattnmg i de omraden och v;d
s _de tlder da efterfragan ar storst : S G ST

e ;_EDet gar mte att UPPna detta mﬁl genom att skapa ﬂer S
: parkermgsplatser pa gatan. Det kommer att behévas fler S L
o par kei ingsplatser unde: jorden eiler inom fastlghetei fot att ta hand om de -

_'Aven om |nte alfa Stockhoims nya invanare kommer att ha egen bil kommer N
" “minga att ha det. Undet;ozdlska par kenngsplatser dr dyra investeringar, upp -
.l 600 000 kronor per plats. Det ar svirt att motivera en sidan investering

5 om det dr bl”lgal e, ochi de flesta fall gr atis, att std pi gatan, Det finns. lediga :
RN piatsel i garage i Stockholm |dag. dven i omraden dar det ar stor efterfi agan -
"o pa par kerlngsplatser pa gatan Ry L IR

L Nai det ar Svart ate. hltta paz kermgsplatser ar. blllste: mer benagna att B
felparkera. Trycket att skapa fler par kermgsplatsei pd gatan Okar d, med
forsamlad oy aflksakerhec och ft amkomltghet som foi]d Kapacnteten pa gatan

_ __;'11 oktobet 20IO var efterﬁ agan p1 parket mgsplatser i innetstaden 90 9 pi ocent g i
Cay utbudet T R R e L IR
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Parkermg i storstader PRURE

Parkering dr en integrel ad del av n q f ksyslenzet Pre ecis som andra delar av.
systemet har den béde ett eget virde som moliveraren egen mdlsdittning, och
potential att bidra 6l att uppfylla andra mal. Prissdttning och annan regleving av
parkering dr, tillsanmmans med tringselskatt, ett av de mest kraflfi JHG instr umenten
fai ait st}'r ah aﬁken och det ena’a som staa’en hm egen koim oll dver. e

Ande!en av trafi f ken i en !} pisk stor Sfad.skﬁ? na som cir ku!ef ‘ar pa jakf eﬁer en
parkeringsplats pd gatan har uppskatiats Ir!l mellan 10 och 30 procent, och den
genomsnittliga séktiden dr cirka 3 minuter’. Om 10 000 fordon dagligen dr pé jakt
efter en parkeringsplats pa gatan i innerstaden, och alla behdver 3 minuter att hitta
plats ér detta 500 timmar per dygn som gar till att leta efier en parker. ingsplats.
For utom kosmaden for individen !ede; detta m’l mer i angsel oclz ntsfapp

For att !comma dat detta och andra probfem har flera stéder i Nordamerika blqnd .
annat New York, Seaitle och Los Angeles bor _]Ci'f experimentera med .. :
marknadsprisséittning av parker. mgsp[atse} pa gatan. Eit av de mest avancerade
projekten, SF Park i San Francisco, sanlar realtidsinformation om lediga
parkeringsplatser pad gatan och i parkeringsgarage och justerar priset lokalt utifvan
efterfidgan. Pa gator och vid tider diir gatuparkeringen dr full hisjs priset tills det ~
Jfinns lediga pilatser. Pd gator ddr def finns mdnga lediga platser kan prisef séinkas.
Information om var lediga platser finns kommuniceras till bilister via webben,
mobiltelefoner och skyltar pa gatan. Syftet dir att géra det ldttare aH hitta en
parkeringsplats sanit minska séktrafiken och dubbeipm keringarna’. Forsoket i New
York har dkat iilleangen till parkeringspiatser pa gatan, minskat dubbeh;mker ingen
och Jfor bam at i aﬁAﬂodet Det Im: ocksd starkt stod ﬁ wn dkeri ier -

I Anrwerpen i Belgien har det komnuneaia pm'keringsbolagef wtokat sin roll med ate
bdrja agera som parkeringsmdldave, De samarbetar med fastighetsdgare som har
parkeringsgarage med lediga platser och forséker maicha ihop platserna med de
‘saom behdver dem. Till exempel kan ett parkeringsgarage i et konto.- shus som star
fomt nattetid istillet upp:’atas at de boende till ett for. m(ml:g! pris zs RS :

2. Shoup D. 2005: The High Cosf of Free Pan kmg Chlcago IL: Pl'mncis Press .
3. www.SFpark.org. _

4. Presentation av NN, City of New York, Department of Transportallon .

5. www. Parkereninantwerpen.be)

31



Framkomlighetsstrategi, remissversion

Mal B4- -~ ‘Andelen resendrer pd stadens vagar och gator som ar nojda -

Vad bhr
resuitatet av a

upp ﬁ/ﬂa ‘mdlet?.

?

-ingen undersoknmg som ger denna information;’
~ Trafikkontoret vill ta fram en sadan_undersoknlng innanen .
:*lampltg mainwa kan faststalias : : '

.'._:'__Det f inns manga aspekter av lesandet s m' mte kan matas med ob[ektlva data
£

med reslvalitet ska vara Ell:l procent ar 2030. Det fi inns |

da_g

-st0t stad dar trangsel och koer uppstar och dar stormngar kommer att L

Ty HE paver ka lestldspahtlsghet handfar detta inte minst. om'en okad forstaeise fol
‘vad man kan férvinta sig i storstadstraf ken och no;dhet rned den lnfor mation - -
--'__-_som staden och andra_aktorer ger ut under aktuella stor nlngal RS

_Hu_r ﬁbpfyﬂer

det visionen? -
R SRR _Stockholma; na om vad bza fa“amkomlighet i en snabbt Vaxande storstad
'lnnebar - : . : . L

Vad behover L

gdras for att -

uppfylla maiet

?

-_Utover att de andta ma[en i denna stmtegl uppfyl!s ke avs utol(ade
;'-mformatlonsmsatsel krmg vad strategln innebir, och vad man som enskild
“‘resenir eller for etag kan forvanta sig i en snabbt vixande storstad. Det - _
“ behdvs en insikt krlng behovet av individuella beteendeforandrmgar

Vlsmn 2030 kI dver att framkomilgheten ska oka. For detta I<r‘ave| dels de .

insatser som beskrivs i denna strategi, men ocksi en 6kad |n5|kt bland

" och allas ansvar for att se till att traf‘ ksystemet i(an fortsatta att '

i '_erbjuder en bra reskvahtet

S ;Det I<ravs ocksa en fortsatt utveck[mg av det reglonala samarbetet k; mg
" information till trafikanter bade infor resan och under aktuella s stornmgal fcn .

Vad hander om. .- :

viinte gor
detta7

o {annu hog:e forvantnmgal

ansvaret? i
C e med T aftkverket och SL ge bla mformatlon om aktuella eilel ptaner ade
: .storn;ngar ' ' ' S |

-atg ge andmden mo]hgheten att fatta latt beslut wd ratt tllifalle

E-Stockholmal e har mycket hoga forvantmngar pa hur tr aflksystemet ska A
- ‘fungera. Det #r bra, men det dr wkugc att ocksd ha forstaelse 151 vad man L

~rimligen kan forvanta sig. Det gar inte att "l3sa” ﬁ -afikproblem. Attha

oneal;stlska for vantmngaz betydet att man aldri ig blir nojd och att {o: sok att

T afik— och zenhallnmgsnamnden har huvudansvaret fo: att btdra ttII att skapa .

Hur ser det ut

_idag?

realistiska forvantningar bland Stockholms resenirer och for. ate, i samarbete

Det finns |dag mgen omfattande matnmg ay resendrers noldhet och en ny s
metod skulle behova utvecklas. : SR : S
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Planeringsinriktning C: Vigarnas och gatornas roll som
attraktiva platser ska forstirkas genom att forbittra
gangvanligheten i promenadstaden '

Stadens vigar och gator &r mer 4n en maskin f6r att transportera ménniskor och gods. De #r en
mycket viktig del av det offentliga rummet och bidrar till hur staden upplevs att bo, arbeta och
vistas i. Trafikplaneringen de senaste 50 dren har hanterat viigniitet och gatuniiet frimst utifran
hur biltrafiken fungerar, men inte hur platserna fungerar. Detta har i vissa fall le#t till forfulade
stadsmiljoer och dalig framkomlighet for framfor allt fotgingare.

Promenadstaden handlar om hur man bygger och fortiitar staden si att fler resor kan utforas med
gang, kollektivirafik och cykel. Men planen stiller ocksa krav pd att det finns ett fungerande,
sammanhingande trafiksystem dven for fotgiingare, Ett sidant trafiksystem kan beskrivas som
gangvinligt,

Begreppen “gangviinlig” eller “resor till fots” innefattar dven de som behéver olika hjdlpmedel
for att fiirdas, till exempel rullstol, rollator cller barnvagn. Att staden ska vara gdngviinlig
innebdr att allas tillginglighet och rérlighet mojliggors, Det innefatta dven barns ritt till
rérlighet,

Ett gangvanligt trafiksystem prioriterar gaende

En promenadstad #r en stad som prioriterar gngtrafiken. En promenadstad &r trygg, tit och
attraktiv. Vardagslivet fungerar da dven utan bil och den fysiska aktiviteten tillats bli en naturlig
det av vardagen. Avsténdet dr det som paverkar allra mest om minniskor gar eller inte, oavselt
viider, fysiska nedsiitiningar, siikerhet eller upplevd trygghet. Nirhet fr dock mer dn enbart
avstand i striicka och tid, Aven mojligheten att orientera sig paverkar i stor utstriickning
miéinniskors benfigenhet att gi. Det handlar om att stadsimiljon ska vara litt att hitta i, att
gangstrdk ska vara gena, att mélpunkier och noder ska knytas samman med dverblickbara
stadsrum.

Forflyttning till fots ingér alltid till ndgon del i transportkedjan. Fotgdngaren ir inte bara
trafikant utan #iven en social akidr som ger staden och det offentliga rummet liv. Det fr litt att ta
fotgiingaren {Or given, di alla ménniskor i alla tider har forflyttat sig till fots. Att ga dr inte bara
elt miljévinligt transportsiitt som minskar tringseln, utan det har dven sociala och rekreativa
virden. Det finns exempel pd studier som visat att ménniskor som bor i promenadviinliga
stadsdelar har ett hégre socialt kapital. Det ir troligare att de kéinner sina grannar, deltar i det
politiska livet, #r samhillsengagerade och har en storre tilltro till sina medménniskor. Det finns
dven dokumenterade samband mellan vilka firdséitt indnniskor anviinder och den egna hilsan.,

Aktiviteter till fots kan delas upp i nddviindiga, valfria och sociala. Fysisk planering méste
mdjliggora samtliga aktiviteter till fots, oavsett om syftet 4r att ta sig till busshdllplatsen, gé till
arbetet eller rasta hunden. Att borja se seridst pa gngtrafik innefattar dven ett erkiinnande av
gangtrafik som eget trafikslag. En planering som slar samman gdng- och cykeltrafik har ingen
mojlighet att identifiera eller ta hiinsyn till de respektive trafikslagens siirskilda villkor och
forutsitiningar.
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Mal ClI

Vad blir
resultatet av ait
uppfylla malet?

Hur uppfyller
det visionen?

Vad behover
goras for att
uppfyfla mdlet?

Vad hénder om
vi inte gor
detta?

Vem har

ansvaret?

Hur ser det ut
idag?

~Andelen lokala resor {dvs. resor inom 5 kilometer) som sketr

med gang ska vara minst 70 procent i innerstaden och 50
procent i ytterstaden ar 2030

Stockholm fortitas och nya varierande miljoer med ett brett utbud av service
skapas i alla delar av staden. Fler minniskor kommer att ha majlighet att
tiligodose sina behov genom kortare gangresor inom staden, och diarmed okar
valfriheten. En attraktiv och tilltalande gatumiljé frimjar gang som
transportsact. Gangtrafik, inte minst i kombination med kollektiverafik, har
potentialen att vara mycket kapacitetsstark och ar darmed ett effektivt site att
anvanda gaturammet,

Gangtrafiken 4r grundlaggande for en stad som ar sammanhallen och tillginglig
for alla.

| vissa fall kan det vara motiverat med ett kat utrymme pa gatan
for gangtrafikanter ddr manga gar, pa bekostnad av andra
trafikanter. Vid trafiksignaler kan stora gangfléden oclksd behdva
ges stirre prioritet som ger Egre prioritet for andra trafikanter.
Trafiksdkerheten for gangtrafikanter kan gynnas genom hastighetssinkningar.

Om farre viljer gang for kortare resor och istillet tar bil eller kollekeivtrafik
kommer tringseln pa dessa firdmedel att dla. Tryggheten blir ocksa sdmre.
Det lokala naringslivet missgynnas av gatumiljoer som inte uppmuntrar att
manniskor uppehaller sig eller ror sig till fots dar.

Trafik- och renhidliningsnimnden ansvarar for att gatumiljon kan bli mer
gangvinlig, och dven stadsdelsnamnderna har ansvar for viktiga delar av
gangvignitet i parkmark. Stadsbyggnadsnimnden och Exploateringsnimnden
ska se till att nya stadsmiljder byggs utifran Sversiktsplanens beskrivning av
promenadstaden.

Andelen lokala resor med gang ir | dag cirla 60-65 procent i innerstaden, och’
cirka 30-35 procent i ytterstaden.
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Mal C2

Vad blir
resultatet av att
uppfylla malet?

Hur uppfyller
det visionen?

Vad behover
glras for att
uppfylla malet?

Vad hénder om
vi inte gor
detta?

Vem har

ansvaret?

Hur ser det ut
idag?

Andelen manniskor som upplever stadens gaturum som
attraktivt ska vara minst O] procent ar 2030. Det finns idag
ingen undersokning som ger denna information.
Trafilkkontoret vill ta fram en sadan undersdkning innan en
lamplig malniva kan foreslas.

Vagarna och gatorna ar stockholmarnas vardagsrum, matesplats och skyltfonster.
De ska spegla Stockholms position som en av varldens mest attraktiva storstader.

Visionen beskriver vikten av en socialt sammanhdlien stad och hur detta kan
framjas av en medveten planering av den fysiska stadsmiljon. Det ska finnas
offentliga vardagsrum i varje stadsdel dar minniskor fran skilda miljder mots
pi ett enkelt och spontant sitt,

Stadens forvaltningar maste ha en 6kad medvetenhet om si kallade
platsfunktioner ~ gatans roll som social yta, inte bara
transportstricka. Vad som avgér hur bra eller dalig en viss plats 4r ar
komplext, men utformning, buller och trafikstorningar spelar roll.

Om vigarnas och gatornas platsfunktioner inte prioriteras riskerar de att bli
forfulade, otrygga miljicer som ingen vill vistas i. Stockholms bild som attraktiv
storstad forsvagas och kodpcentrum utanfor staden blir mer attraktiva.

Trafik- och renhéliningsndimnden har ansvaret fér hur platsfunktioner kan
prioriteras i gatumiljcer. Alla stockholmare har ett ansvar for att ta hand om
den gemensamma gatumiljon.

En sddan undersékning utfordes i innerstaden under tringselskatteférsdket 2006
da 80 procent svarade att det var “trevligt act vara i innerstaden”. Metoden var
inte helt tiflfredstillande och undersdkningen bor utvecklas for att omfatta hela
staden,
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_- 'anerlngsmrlktmng D:D _:_g_atlva effekterna avvig-och
jga’cutraf’ iken ska mmlmeras genom att styra bilanvandnmg tlll de
resor dir. b]len gor mest samhillsnytta ’

En av de stérsta utmaningama for en viixande storstad ér att Ska tillgingligheten och samtidigt
minimera trafiksektorns miljpaverkan. En fortsatt miljoteknikutveckling inom transportsektorn
dr av avgirande befydelse for méjligheterna att nd Stockholms klimatmal. Denna utveckling
drivs framst pd nationell och internationell nivé, men staden har ocksa egna strategier for att
friimja en dkad andel miljobilar. Ambitionen &r att all fordonstrafik i Stockholm ska vara
fossilbrénslefri &r 2050.

En ¢kad viigtrafik leder diven till andra oonskade effekter sdsom buller, partikiar, barrifirer och
sitkerhetsproblem. Planeringen maste skapa en stadsmiljo som stodjer en utbyggnad av
kollektivtrafik, frimjar gang och cykel och som ger férutsittningar for och leder till att
anvindningen av bilen minskar. En minskad biltrafik bidrar till att de kapacitetsstarka
fiardinedlen kan prioriteras utan att framkomligheten férsamras for ndringslivets transporter och
for de som viljer att aka bil.

Stockho!ms traf’kutveckhng S - -
Biltrafiken tifl och frdn innerstaden hade varit stabil fram !:[]S atf trdngs elskatien.
infordes 2006. Innerstadens gatundt var i princip “fullt” och det gick inte att
sldppa in fler fordon utan allvarliga konsekvenser for framkomligheten.
Tréingselskatten hayv skapat utrymme for att festzcispaf:fflg]retelt ska kunna
upprdtthailas och stadsmilion gynas. :

Trafiken dver det s kallad regioncentrumsnittet (ungefdr en grédns runt staden
titlsammans med Solna och Sundbyberg stad) har stabiliserats sedan
tréingselskatten inférdes i 2000 trots konstant befolkningsékning inom detta
omrdde. Detta kan vara etf resultal av att vegionen i sig sjdilv inte vaver fika mycket
utanfor regioncentrumsuitiet som innanfor, Men def kan ocksd pela mot ett annat
trendbrott, som ifragasdtier de antaganden som vi gbr ndy vi tar fram progroser.

innerstads- och Repioncentrumsnittet
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‘8 8000{]0 _'_L_‘MW’;‘"_N#’TJAM: T e e
éo 700000 -~ ' - . . R
i 500000 —— T
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g 300060 -
& 200000
ps]
5 0 '
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[ ~4 - — ~ L] [aJ] i~ oF o™y (] ~ ™ ™~ ™~ ~ [at]
R Reg,mnccnlrum mlnncrsmden

Sedan br!ens n!!komst har o af ken i storstider foljt ohnnga} i befo!kmng och i
ekonomiskt viilstand, men det borjar finnas tecken pé att eft trendbrott sker och

'n'af karbetet (dvs. det totala antal korda kilometer pa ett vi.ssf véigndt) dr inte ldngre. -
sa starkt kopplat till tillvdxt (se till exempel 'Peak Car use’: understanding the e
demise of automobile dependence, Newmatn och Kenwm thy, Jouma! of Wm Ia’
Transport Pohcy and Practice 201 1).
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Vigtrafikens negativa effekter maste minimeras

Vigtratikens luftutsldpp (avgaser och partiklar) utgdr en stor del av den totala mingden
fororeningar i en stad. Olika fororenings- eller utsldppsémnen har olika typer av effekter. Ibland
dr det halterna i de miljder ménniskor vistas i som har stdrst betydelse och ibland ir det den
totafa méngden utsldpp. Att utsiittas for partiklar och Inftfororeningar piverkar hilsa och
dadlighet hos befolkningen. Stockholm har svért att klara Miljokvalitetsnormerna f6r
Kvévedioxid och PM 10. For att klara normerna kréivs atgdarder som minskar végtrafiken
kombinerat med reducerade emissioner frén motorema och minskad dubbdiicksanvindning.

Buller framstar som ett av de stdrsta miljéproblemen i en storstad. Den dominerande
bullerkiillan &r trafiken och bullret kommer frdn bade fordon, dick och vigbana. Hastighet,
méngden fordon samt viiderforhallanden paverkar ocksé bullemivierna. Att leva i en bullerstérd
miljo kan leda till ett flertal hiilsoeffekter varav sémnstéiming 4r en av de allvarligaste.

Barnareﬁ'ekter - :

Forskare noterade redan pa 60- talet att mamuskm som b01 pden gata mcd
mycket trafik har firre sociala kontakter med sina grannar, sérskilt de pa andra
sidan gatan, &n de som bor pa en mindre frafikerad gata7.-8t611'e trafikleder utgor
fysiska barridrer och det finns flera exempel, sérskilt 1 ytterstaden, dér en vig
utgor en faktisk barridr mellan tva stadsdelar. Luftfbroreningar, buller och -
otrygghet leder ocksa till att trafiken blir en bamm som g01 att manmskm far
svaxt ellm uppieve; det obehaghgt att passem SR

7. Appleyard, D., Lynch, K. & Myer, J.R., 1964. The View from the Road, Cambridge,
MA: MIT Press for the Joint Center for Urban Studies of MLLT. and Harvard University.

Varje ar skadas omkring 2000 personer pa stadens gator och vigar, enligt polisens rapporter.,
Ménga olyckor kommer inte till polisens kiinnedom och det verkliga antalet skadade kan vara
5000-6000 per ar’. Géende och cyklister ér utsatta trafikantgrupper, liksom barn, dldre och
persener med funktionsnedsétining.

Den enskilt viktigaste atgiirden for att forbittra trafiksikerheten 1 Stockholm #r att minska
hastighetsovertridelserna. Detta dr ocksa betydelsefullt i ctt miljoperspektiv. Gator behdver
utformas sa att de naturligt stodjer trafikanten att halla hastighetsbegriansningarna och i &vrigt
lkora siikert.

Atgarder for att minimera negativa effekter

Staden har olika strategier som minskar pdverkan frén trafiken. Men dessa strategier #r ibland
motstridiga och att uppna ett mal kan innebira en férsimring f6r andra mal. Ett gemensamt mal
somn har positiv effekt pa alla dessa omrdden #ir att begrinsa den totala trafikméingden i de
omriden som dr mest kiinsliga, Tringselskatten visar pa potentialen att dstadkomma
minskningar av luftféroreningar och andra effekter fran minskad trafik.

En foérutsditning for en attraktiv miljé fr att den dr och upplevs som siiker och trygg for dem
som ska vistas dir. Det priméra syftet med trafiksiikerhetsatgirder dr att £ en miljo dér Birre
dédas och skadas. Om atgérderna goérs pa rétt sétt kan de dessutom ha en méingd positiva
effekter pd stadsmiljon och det offentliga livet.

Atgirder som ger en ldgre hastighet ger ocksd andra fordelar, t ex sinkt bullernivd, Aven
luftkvalitén kan férbittras pd grund av minskad briinsleforbrukning och déngenom minskade

8 De skadade i Stockholms stad: Hur minga d&r de i verkligheten? Trafikkontoret 2008.
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koldioxidutslipp. Med en okad trafiksiikerhetsnivi pa stadens gatuniit finms forutsittningar att
Oka mobiliteten for fler grupper, vilket pa sikt leder till en friskare befolkning.

:_i_Vad hander om.
Vi inte gor -

Hur ser det ut % ‘tran
rdag? _'_-:"_-5akei i mnerstaden mellan 06 30 och !8 30 aker ut :gen mom en halvtlmm
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e R e e
“idag?. I6dade och svart skadade. | dag 4r antalet 277, beralnat pd ett genomsnitt for-
e “dren 2006-2009,0 T = S A
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4. Nasta steg

At séitta mal dr bara birjan pé en process. Malen i sig dstadkommer ingenting utan eft medvetet
och aktivt arbete med att uppnd malen, samt félja upp vivecklingen. For detta behovs
handlingsplaner som berittar i mer detalj vilka typer av insatser krévs for att uppna malen inom
eit kortare tidsperspektiv.

Strategins roll och funktion _

En strategi beskriver en generell inriktning; vitka mal man vill uppna och hur man ska jobba for
att uppnd dessa méal mot en bakgrund dir manga forutsitiningar inte fir kiinda eller dr osékra.
Det dr inte en plan, som iir eft bestdmt antal dtgérder som ska uppnd ett visst mal och dér
forutsiittningarna dr ndgot mer stabila. Om alltfor manga faktorer férindras behdvs en ny plan;
om Plan A inte kan genomforas behdvs en Plan B. En strategi ska vara mer flexibel och ska
anpassas efter en forinderlig omyvirld.

Det viktigaste i en strategi dr inte hur man uppndr mélen utan att malen uppnds. Strategin
behdvs for att se till att all taktik och alla program och planer riktas mot samma mal och for att
hantera eventuella konflikter mellan olika prioriteringar. For om man inte vet vart man ska
spelar det ingen roll vilken viig man véljer,

vadvillvi -
L uppnd? o
- Varfor?

C Vadbley
“resultatet? oo

“Vadskawi

I . goraforattsoen
Couppnddet?
e
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Det dr forst i handlingsplanerna som konkreta atgirder kan beskrivas, vad de kostar, hur de
bidrar till malen och vilka andra effekter de hav. Det br forst i genomforandebeshut da budgetar
kan preciseras, samhillsekonomisk nytta beriiknas och de exakta konsekvenserna beskrivas for
samtliga trafikantgrupper, boende och néringslivet.

Bilaga ! i denna remissversion innerhller ett forslag tilt handlingsplaﬁ for perioden 2012-2016.

Avvagningsprocesser

Trafikkontoret har pabdrjat ett arbete for att undersoka vilka processer som skulte kunna
anvindas for att stdja avvigningar utifrin de mil som redovisas. Metoden baseras pd moderna
beslutsanalytiska metoder och speglar de typer av processer som redan anviinds, Syftet dr att ge
ett mer konsekvent underlag for sidana avviigningar, ka precisionen och ge beslutsfattandet en
mer Oppen och sparbar process.

Uppfoljning

Mal méste f6ljas upp. Malen som har valts ér specifika och tidsbestimda och indikatorer for
mitning ska definieras. De flesta indikatorer baseras pa saker soim redan f6ljs upp i stadens
reguljira arbete med kortsiktig malstyming. Andra kan riknas fram fran befintligt material.
Vissa indikatorer kriver vidare utveckling och precisering for att kunna vara siker pa att de ger
en réittvis bild av det som ska méitas. Trafikkontoret riknar med aft kunna avrapportera de flesta
mal vartannat 4r,

Mailen ska foljas upp primért av Trafik- och renhallningsndmnden, men en redovisning i andra
berdrda ndmnder och i kommunfullmiktige kan vara lampligt. Indikatorema bor kopplas till
stadens gemensamma malstyrning och synkroniseras med annan méluppfoljning,

En strategi ar en levande process

Mycket kommer att &ndras de kommande 20 dren fram till 2030, inte bara i Stockholm utan
ocksa i omvirlden, till exempel vad som hinder med ekonomin, teknologiutvecklingen,
oljepriset och de individuella och kollektiva prioriteringarna. Detta giv iute att forutse och dn
mindre att styra. Strategins fokus pé utfallet hellre dn pa de konkreta dtgiirderna gor att den har
en flexibilitet infor en fordnderlig omviirld. Den flexibiliteten maste inktudera mojligheten att
justera malens ambitionsniva, bdde uppit och nerdt, 1gga GH nya mdl samt ta bort mdl som inte
beddms som lingre dr relevanta. Strategin bor dérfor revideras och uppdateras vid behov.
Trafik- och renhdllningsnimnden har huvudansvaret {Or att beddima nér en sddan revidering kan
vara ldmplig, utifrin en kontinuerlig uppfélining av malen.
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f TRAFIKKONTORET

Framkomlighetsstrategi
Bilaga |: Forslag till handlingsplan 2012-2016

REMISSVERSION

Inledning

Derina bilaga #r en dversiktlig handlingsplan f6r dren 2012-2016. Den beskriver ett antal
atgirder som kan bidra till att uppfylla mélen 1 framkomlighetsstrategin pé kot siki.
Handlingsplanen beskriver inte projekt som ér fiirdiga att genomf{dra, utan anger vad behovs for
att sidana konkreta ombyggnader kan spccificeras eller andra policybeslut kan fattas, Det ér
forst i ett genomftrandebeslut som dtgirder kan beskrivas i detalj, budgetar kan preciscras,
samhiilisekonomisk nytta beriiknas och de exakta konsekvenserna beskrivas for
trafikantgrupper, boende och néringslivet.

Handlingsplanen #r kortsiktig och kommer att behova uppdateras regelbundet, forslagsvis varje
ar eller vartannat ar, [ samband med budgetarbetet. PA detta sett kan en rullande fyra drs plan for
att uppna malen uppriitthatlas. Denna forsta handlingsplan innehdller en del forslag tilf vidare
utredningar som komuner att leda till nya atgiirdsforslag. Detta innebir att det kan vara ldmpligt
att omarbeta denna plan inom en kortare tidshorisont.

Handlingsplanen delas upp utifrin atgdrder inom de olika trafikslagen samt atgérder som kan
frdamja en robust och hélibar framkomlighet. Det kommer att finnas en del malkonflikter mellan
de olika atgirdema, men dven om atgéirden i sig primiéirt ror ett visst trafikslag, ska fokus ligga
pé helhetslésningar utifran de Gvergripande malen i framkomlighetsstrategin.

Totalt 20 atgirdsforslag anges for:
¢ En kollektivtrafik som #r kapacitetsstark ocht attraktiv
e En cykeltrafik i viirldsklass
o En gangtrafik for en promenadstad
o  En godstrafik som dr cffektiv och palitlig
e En biltrafik som fangar bilens fordelar
o En framkomlighet som dr hdtlbart och robust, och

Det finns dven kopplingar till andra handlingsplaner som redan har redovisats eller tas fram i
andra delar av staden, 1 synnerhet handlingsplanen for trafiksiikerhet och drift och
underhéllsstrategin.

Framkomlighetsstrategin bygger pa en helhet, dvs. att det finns starka kopplingar mellan de
olika malen som gor det svart att plocka bort etf visst mal. Samma giiller {6r denna
handlingsplan. Det finns synergier meHan de olika dtgivdsforslagen som gor det svrt att plocka
bort en dtgérd och fortfarande uppna samma effekt.

1
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Kollektivtrafik som dr kapacitetsstark och attraktiv

Kollektivirafiken ska vara stommen i stadens och regionens trafiksystenm. For detta krivs en
kollektivtrafik som har tillricklig kapacitet och som dr ett attraktivt alternativ for ménga fler
resor, sdrskild vid de tider och pa de platser ddr flest vill resa. En kapacitetsstark kolektivirafik
ar nyckeln till en 6kad transportkapacitet pa stadens gator och vigar.

Varje dag sker det cirka 250 000 resor med stombussarna i Stockholm — det &r mer 4n med
pendeltagen. Over hela linet sker ndrmare en miljon resor med buss — néstan lika ménga som
med tunnelbanan. Bussar ér en mycket viktig del av kollektivirafiksystemet, och stombussarna —
de blda bussarna I innerstaden och ytterstaden — utgor en integrerad del av stomniitet. Det vill
sdga att de fyller samuma funktion som tunnelbanan cller pendeltigen. Detta forutsitter en
kvalité och en framkomlighet som kan jimforas med spartrafik. En sddan framkomiighet har
inte stombussarna idag. Malet for stomtrafiken i innerstaden, oavsett om det kors med bussar
eller sparvagnar, fr en hastighet pa 20 km/t. Tdag 4r den genomsnittliga hastigheten for
stombussamna i innerstaden [4-15 km/t. Stombussarna fastnar | trafiken och det ger en
oacceptabel restidspalitlighet for en del av stommen i stadens trafiksystem.

Atgirdsfirslag |: pabérja arbetet med stomnitet

De strak som identifierats i Stomniitsstrategin i innerstaden och ytterstaden ska utvecklas med
syfte att uppnd mélet om en medelhastighet pa 20km/t, genom en prioritering av
koliektivtrafiken &ver andra trafikanter och stillastdende trafik. Kontoret foresldr att tva strik
viiljs ut under perioden 2012-2016 och att atgiirder prioriteras utifrdn resendrsnyttan och
mojligheten att 6ka strakens transportkapacitet och bussens hastighet. Utbyggnadstakten ska
samordnas med andra pagaende byggprojekt for ait ta del av mojliga synergier samt minimera
onddiga stérmingar for andra trafikanter och gatufunktioner. Helhetslésningar ska utvecklas for
att hantera malkonflikter med till exempel andra trafikslag, parkering eller gatumiljé.

En attraktiv kollektivirafik i gatan kan bidra till att aviasta bade tunnelbanan och vigniitet,

genom att erbjnda ett alternativ till bil for fler resor. At uppni en sddan atiraktiv kollektivirafik,

med en medelhastighet pa 20 km/t kommer att behova, bl.a.

- en prioritering av rorlig trafik 6ver stillastiende, dvs. att parkeringsplatser tas bort vid vissa
platser dtminstone under dagtid eller delar av dagen 161 att ge utrynune ill egna korfilt,

- utrymme tas {ran Svrig rorlig trafik {or att skapa kollektivtrafikkorfilt. Vinstersvingar,
genomfart och andra stérande rorelser kan forbjudas.

| - Prioriteringen for kollektivtrafik i trafiksignaler 6kas vilket innebar

framkomlighetsforsdmringar {or all trafik som korsar stomtrafiken.

Det &r dven viktigt att kortilien Gvervakas pa ett effektivt siitt s4 att nyttan verkligen kan fangas.
Bittre dvervakning dppnar ocksd méjligheten till att kérfiilten kan anviindas av fler fordonstyper
vid vissa tider och 1 vissa platser, till exempel godstrafik.

Atgirdstérslag 2: bittre Svervakning av kollektivtrafildrfile

Mojligheter till en béttre dvervakning av kollektivirafikkérfilt ska undersikas. Pa sikt kan det
krdvas en lagindring for att méjliggdr mer effektiva 6vervaknmgsmetoder, och staden ska, i
samarbete med andra intressenter, verka for en sddan &ndring. Ett forsék med skarpare
Bvervakning av befintliga regler ska utvecklas. :

Kollektivtrafik kommer aldrig att kunna vara heltiickande, s méjligheten att smidigt ta sig till

och fidn en kollektivtrafikknutpunkt fr en viktig del av kollektivtrafikens attraktivitet. I de allra

flesta fall sker denna resa med géng, och att forbétira mojligheten att nd knutpunkter och

héllplatser med gangtrafik dr en kolektivtrafiksatsning i sig, Fér laingre resor dr cykel ett

effektivt komplement, som forutsiitter bra och siiker cykelparkeringar samt dkad mojlighet att ta
11
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med cykeln pé kollektivirafiken. T vissa fall 4r det en anslutningsresa med bil (s.k.
infartsparkering) som bist svarar upp till resendrens behov. Dessa forutsitter att det finns en
trygg och siker parkering inom rimligt avstind.

Atgirdsférslag 3: anslutningsresor till kollektivtrafilen

Mojligheten att nd kolHektivtrafikknutpunkter med friimst gang och cykel, och i vissa fall med
bil, ska forstirkas. Aven effektiva byten mellan olika kollektivirafiklinjer ska ges hogre
prioritet. Gangvigar till och fran knutpunkter bor forbéttras, med genare viigar utan onddiga
héjdskillnader, bittre vinterunderhall och okad trygghet. Siker cykelparkering med tilliicklig
kapacitet i nirheten av de viktigaste kollektivirafikknutpunkter ska ges hogre prioritet.

Cykeltrafik i varldsklass

Cykeln ger en flexibilitet och restidspélitlighet som éir svérslagen i hogtrafik. Def dr ocksé ett
effektivt siitt att oka gatans kapacitet att forflytta ménniskor, har i princip ingen paverkan pé
miljdn och kan dven friimja cyklistens hilsa. Anledningara till att ménniskor viljer cykeln 4r
minga, men behovet av ett sikert utrymme i gatan ir gemensamt for alla. Antalet cyklister i
Stockholm har dkat med ca 80 % pé& 10 ar och mélet dr att &nnu fler ska kunna kéinna sig trygea
att viilja cykeln som alternativ till bit eller kolektivtrafik.

Atgiirdsfdrslag 4: en cykelplan fér arbetspendling

En cykelplan med fokus pa cykelresor som alternativ for fler pendlingsresor tas fram under
hasten 2011, De identifierade striken ska utvecklas for att skapa ett sammanhingande cykelnét
med hdgre prioritet och 6kad sikerhet. Atgirder ska prioriteras utifrin resendrsnyttan och
mdjligheten att dka strikens transportkapacitet, Utbyggnadstakten ska samordnas med andra
pagdende byggprojekt for alt ta del av méjliga synergier samt minimera onddiga stérningar for
andra trafikanter och gatufunktioner.

Mer utrymme for cyklister betyder att fler viljer cykeln och varje cyklist betyder en bil mindre
eller cn ledig plats pa tunnelbanan eller bussen. Den rorliga cyklistens behov kommer att
behéva prioriteras dver den stillastdende bilens, dvs. parkeringsplatser kommer att behdva tas
bort for att skapa utrymime for cykelfilt och cykelbanor. Hogre prioritet for cyklister i vissa
{rafiksignaler kommer att leda till forsimrad framkomlighet f6r andra trafikanter som korsar ett
viktigt cykelstrik,

Cykelns potential #r som allra hégst i sommarhalvaret, men fler uppticker dven fordelen av att
anviinda cykeln &ret runt. Trafikkontoret tar fram nya miitningar for att £a bittre forsticlse for
hur omfattande vintercykling dr idag, Att kanna cykla pd vintern stiller hogre krav pa cyklisten
och cykeln, men forutsétter ocksd att cykelbanan dr anvéindbar dven vintertid.

Atgirdsforslag 5: vinterunderhail av cykelvigar

Ett forsok med mer intensiv vinterunderhdtlning av de viktigaste cykelstriken ska ske under
vintern 201 1-12. Forsket ska uiviirderas och eventuellt utvecklas med koppling till
cykelplanen,

Oavsett vilken Arstid man cyklar méste sjilva cykeln kunna std under den tiden den inte behdvs.
Precis som en bil, s& stir en vanlig cykel parkerad ungefir 95 procent av tiden och for detta
keiivs nya 16sningar for cykelparkering. Aven 16sningar for bittre reglering och Gvervakning av
cykelparkering bor utredas.
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Atgirdsférslag 6: cykeiparkeringsplan

Trafikkontoret ska inventera cykelparkeringar i staden och ntveckla en metod {6r att redovisa en
okning av cykelparkeringsplatser. S#ker cykelparkering i nirhet av viktiga malpunkter, i
synnerhet kollektivirafikknutpunkter ska utvecklas. Méjlighcten till demonstrationsprojekt ined
allméinna parkeringsgarage for cykel, mot en avgift, ska undersskas. Ett alternativ kan vara ati
forvandla bilparkeringar till cykelparkeringar — en bilparkeringsplats kan rymma 10-15 cyklar.
Aven cykelparkeringstal for nybyggnation ska utvecklas.

Lanecykelsystemet utgor ett mycket flexibelt komplement till kollektivirafiken fér ménga resor,
Genom att anviinda sig av 1anecykel undviker man behov av egen cykel och bekymmer med
cykelparkering. Men systemet mdste byggas ut for att vara mer palitlig och for att ticka en
storre del av staden.

Atgirdsforslag 7: uthbyggnad av lanecykelsystemet

Staden ska verka for att utveckla lanecykelsystemet i innerstaden med fler platser for
lanecykelstationer, I omraden dir ldmpliga platser dr svara att identifiera ska nyttjande av
bilparkeringsplatser dvervdgas, forutsatt att trafiksikerheten eller framkomligheten inte
paverkas negativt. Ldnecykelsystemet bor dven pé sikt utvecklas i ytterstaden, med bérjan i
ndrforort, Identifiering av platser for lanecykelstationer ska ges hdgre prioritet i
stadsutvecklingsprojekt.

Det kritvs fortfarande en del utveckling for att stadens arbete med cykeltrafiken ska vara
heltickande och for att mélen och en kad cykelanvindning ska kunna uppnés.

Atgirdsforslag 8: handlingsplan fér cykelomradet
Trafikkontoret ska ta fram en handlingsplan f6r vidareutveckling av atgdrder inom
cykelomradet for att uppnd mélet om en 6kad cykelanvéndning.

Gangtrafik for en promenadstad

Stockholms nya dversiktsplan heter Promenadstaden. Det handlar om hur man bygger en stad
som har téta och varierande stadsdelar diir mer av det minniskor behdver eller vill ha ligger
inom géngavstand. Det handlar om att $verbrygga barridirer mellan stadsdelar som frimjar fler
mbten. En fungerande glngtrafik dr en liten, men viktig del av att dstadkomma detta. Stockholm
har under ménga jobbat konsekvent med att forbittra den fysiska tillgéingligheten 1 offentliga -
miljoer. Traftkkontoret vill bredda detta arbete for att ta ett hethetsgrepp for en bra och
fungerande tillgiinglighet som behandlar gangtrafik som ett trafikslag som alla andra.

Atgirdsforslag 9: gangtrafikplan som Identifierar viktiga strak

Staden ska ta fram en géngtrafikplan med syfte att identifiera de viktigaste dvergripande
gangstraken. Detta for att kunna ge input till avviigningar melan andra prioriterade trafikslag,
Planer ska identifiera strdk och platser dir gatuniitets transportkapacitet och attraktivitet kan
6kas genom att 6ka gangtrafikanternas prioritet.

Med en allt snabbare cykeltratik tkar otrygghet och konflikter déir giende och cyklister maste
samsas pa tringa uwtrymmen. Mojligheten till helt skyddade gingstrak ska utredas,

Atgiirdsférsiag 10: biittre forstielse f6r gangtrafikens behov

En pilot med gangtrafikgranskningar (sa kallade *walkability audits”) har gjorts under hosten
2011, Metoden ska utviirderas och utvecklas med syfte att {anga ett underlag till kvalitativa
forbatiringar for gangirafikanter.
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Atgirdsférslag | 1: samordning av drift och underhdll, trafiksikerhet och
tillgdnglighet

Staden behdver utveckla strategier och konkreta atgirder for hur drift- och underhéllsarbetet ska
utvecklas och samordnas med stadens arbete med trafiksikerhet och tillginglighet. Under 2011
har trafikkontoret pdbdrjat ett arbete med en handlingsplan {or detta. Syftet &r att fa ett
effcktivarc arbete samtidigt som sédkerheten och tillgingligheten for cyklister dkas.

Godstrafilc som dr effektiv och palitlig

Langt innan minniskors rorlighet blev en sd viktig del av det moderna storstadslivel var det
gods som stod for den storsta delen av fordonstransporterna, Leveranser av allt som stadsborna
behdver men inte producerar sjiilva — mat, klider, elprylar - eller tifinster vi behéver -
byggarbetare, hantverkare, sophdmtning osv. &r fortfarande en mycket viktig del av trafiken
men en del som intc alltid far den prioritering den fortjanar. Trafikkontoret har blivit bra pa att
forsta ménniskors transportbehov men behéver bli bitire pa att forstd och frémja néringslivets
transportbehov.

I Stockholm intraffar arligen ett antal dodliga och svéra olyckor med cyklister och tunga fordon.
Det behdévs [dsningar som innebér effektivare transporter som dessutom innebér en 6kad sikerhet
for de mest utsatta trafikanterna, dvs. gaende och cyklister.

Atgirdsforsiag 12: en handlingsplan for gadstrafik

Trafikkontoret ska fordjupa arbetet med godstrafik genom att ta fram en handlingsplan for hur
mitlet om dkeribranschens ngjdhet kan uppnas. Arbetet kommer bl.a. att drivas tillsammans med
ett citylogistikrad dér godsbranschen, dvriga niringslivet och myndigheter-kan samverka for att
forbittra méjligheterna for en mer effektiv godsdistribution,

Handlingsplanen kan fiven ha stor betydelse for de oskyddade trafikanters trafiksiikerhet samt
for den tinga trafikens miljopaverkan,

Reglerna for godstrafikens rorlighet i staden kan behdva ses dver med syfte att biittre svara upp
mot det moderna néringslivets behov samt minimera godsdistributionens paverkan pé andra
trafikanters tillginglighet och med hinsyn till de boendes behov.

Kapacitetsutnyttjande i vig och gatunite! kan dkas genom okad samlastning av gods. O-
centralen i Gamla stan visar pd potentialen att 6ka anvindning av samlastning i omraden dér
distribution med normala metoder #r svar, men erfarenheten frén Stockholm och dvriga virlden
visar att sidana verksambheter miste utvecklas i samband med branschen.

Atgirdsforsiag 13: utreda samlastningscentraler

Trafikkontoret ska utreda hur staden kan verka for att kommersiellt drivina samlastningscentraler
inrittas och dven understka mdjligheten till en certifiering av godsdistributionen med syfle att
minska miljopaverkan och tka trafikséiikerhet. En certifiering skulle kunna kopplas till férdelar
for godstrafiken, i form av till exempel tillgang till vissa kollektivirafikkérfilt vid vissa tider.
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Privatbilsresor och parkering sorn fangar bilens fordelar

Bilen har manga fordelar som transportslag, men flera av fordelarna gar forlorade i
storstadstrafiken. Nir antalet bilar blir for méanga stér de inte bara annan trafik utan &r
framforallt 1 viigen for varandra. Detta dr oundvikligt och efterfragan komimer alltid att Gverstiga
utbudet vid vissa tider. Det giiller da att férsoka fanga bilens fordelar i storstadstrafiken
samtidigt som nackdelarna minskar. Inte minst 4r det svarigheten med parkering som hdmmar
bilens effektivitet for de resor dér bilen maste anvéndas. Framkomlighetsforbéttringar i den
rorliga trafiken dr fafinga om det inte gér att hitta en parkeringsplats — for en bilforare kommer
inte fram forrén bilen &r parkerad.

Atgirdsforsiag 14: parkering i innerstaden

Trafikkontoret ska utveckla och prova forslag till en reglering av gatuparkering i innerstaden
under storre delar av dygnet med syfte att 6ka framkomligheten, ¢ka tiltgiingligheten for
bestksparkerare kvillstid och forbittra forutsdtiningarma for de boende som vilja gatuparkering.
Systemet med boendeparkering kan behdva justeras for att bétire uppnd mélet om 15 procent
lediga platser dagtid och samtidigt gora det littare for boende att limna bilen hemma och resa
pd elf annat sétt, Riéteen till boendeparkering for nybyggda fastigheter med egna
parkeringsgarage ska omprévas.

Det gér inte att uppna detta mal utan att se dver prisséttningen av gatuparkering, sirskild vid de
tider och vid de platser dér efterfrigan ir som storst.

Parkeringsproblem borjar redan nu uppsta 1 delar av ytterstaden: i och kring viktiga
kollektivirafikknutpunkter, i omriaden dér bebyggelsen fortéitas och vid attraktiva
handelsomraden. Parkeringen pd gatumark i ytterstaden &r i allméinhet avgiftsfri och oreglerat.
Ett parkeringsproblem &r ctt tecken pa ett omwade som ér attraktivt, men det skapar missndje
och leder till konflikter med andra mal.

Atgirdsforslag 15: parkering i ytterstaden

Parkeringsforhdllanden i1 ytterstaden ska understkas ndrmare for att identifiera platser ddr malet
om |5 procent fediga platser redan idag dr svéat att uppnd, samt en metod for att identifiera
potentiella problem innan de uppstéir. En verktygslada for att nd 15 procent malet ska utvecklas.
Liksom i innerstaden kommer det i de flesta fall inte att vara mojligt att kunna na detta méal utan
att reglera gatuparkeringen, siirskilt under de tider och vid de platserna och omrdden dér
efterfrdgan 4r som storst.

Strategin identifierar restidspéalitlighcten som det viktigaste att uppnd for en fungerande
biltrafik. Det kommer inte att vara mojligt att leverera snabbare restider for biltrafik i minga
relationer, sé bra restidspalitlighet dr lika med bra framkomlighet 1 en viixande storstad. Ett
utvecklat Trafik Stockholm kan komma att spela en viktig roll for att persontrafikstyrning och
information mildra effekten av tillfilliga stérningar,

Atgirdsférslag 16: en handlingsplan for biitrafiken 7

En plan for att 6ka restidspéfitligheten i véigtrafiken ska utvecklas dér fokus ligger pd tekniska
utvecklingar och marknadsmiissiga 16sningar. Scenarioplancring och smarta tjénster for
dynamisk styming av trafiken kan anvéindas for att nppritthalla trafikfléden. Aven dvervakning
av regler for rérlig trafik, sfsom vinstersviingsférbud och férbud mot att blockera korsningar,
samt en prioritering av rérlig trafik Gver stillastdende trafik ska ingd. Dc ledningsdragande
bolagens medverkan blir en viktig framgangsfaktor.

Nigot som kommer att stéra restidspilitligheten 1 allt storre omfattning under perioden 2012-
2016 (och dven ren dérefter) dr vdgarbeten i samband med nya infrastrukturatbyggnader,
renovering av befintlig infrastruktur samt byggande av nya bostiider och arbetsplatser.
Stockliolms stad, Trafikverket, SL, och Solna stad har Sver de senaste dren ntvecklat ctt system
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for biitire samordning av stérande végarbeten, Detta behéver forbéttras vilket skulle kunna ske
under ramen for ett utvecklat Trafik Stockholm.

Atgiirdsforsiag 17: biittre samordning av stérande vigarbeten

Storre stérande vigarbeten ska samplaneras och goras s& skyndsamt och effektivt som méjligt
utifrén fysiska forutsittningar och titigngliga resurser. Trafikkontoret, Trafikverket och SL ska
vidareutveckla informationsinsatser for att informera om kommande och paghcnde stéringar i
vigtrafiken.

Framkomlighet som dr hallbar och robust

Det gér inte att uppfytla milen i framkomlighetsstrategin utan Stockholmarnas stod, forstaelse
och framforallt agerande. Vi 4r alla del av trafiken och har alla en roll i att trafiksystemet i en
viixande storstad ska kunna uppfylla allas behov. Detta kréiver en utvecklad dialog metlan
medborgarna och stadens férvaltningar for att 6ka forstaelse, bade for de svéra utmaningar vi
alla stdr infor men dven for har varje enskild medborgare kan bidra till tésningen och samtidigt
kunna uppfylla sina egua behov.

Atgdrdsforslag 18: kommunikation med reseniirer och medborgare
Trafikkontoret ska starta en utékad kommunikation och dialog med medborgarna och resenérer
for att kommunicera milen och kommuuicerar kring losningar och allas roll i méluppfyllelse.

Strategin pekar pa behovet av att begriinsa trafiktillviixten for att stadkomma ett trafiksystem
som dr hallbart och robust, miljoméssigt, ekonomiskt som socialt. Att halla nere trafiktillvixten
1 en storstad som viixer i snabb takt blir en stor utmaning och kommer ait kriiva insatser pa alla
nivéer. Att frimja alternativa firdsitt till den egna bilen dr en viktig del av ekvationen men
komumer i sig inte att leda till att mélen uppnds. Andra dtgirder tor att direkt minska bildkning
behbvs.

Atgirdsforsiag 19: smarta val-atgirder

Trafikkontoret ska ta fram en handhngsplan {6r arbetet med sé kallade smarta val-dtgirder, som
hjiilper individer, foretag eller andra verksamheter sorn orsakar resande atf plancra resandet péd
ett smartare sitt, for att minska tringseln, miljébelastningen eller kostnader, Planer f6r smarta
val-dtgiirder arbetas fram foér ombyggnaden av Slussen, f6r den nya stadsdelen i Nomna
Djurgdrdsstaden samt for arbetsplatsomridet 1 Kista. Dessa ska f6ljas upp och utviirderas si att
en heltiickande plan kan tas fram, med en verktygslada for att minska bilresande dven pé andra
platser.

Den enskilda atgiird som har orsakat stoust forbéttring pd framkomligheten i Stockholm pa -
senare ar #r iiingselskatten, Triangselskatten ér idag en statlig skatt och bestut om fordndringar
tas av riksdagen. En utredning pagér kring hur vissa beslut kring tringsclskatter kan delegeras
till kommunal och/eller regional niva. Visentliga forbéttringar av vigtrafikens kapacitet och
pélitlighet samt mojligheten att uppfylla malen om trafikens miljopaverkan kommer pé sikt att
kriiva en uttkad anviindning av triingsclskatt, 1 samband med parkeringsavgifter och smarta val-
Atgdrder och i takt mned att véiginfrastrukturen byggs ut.

Atgirdsfarslag 20: studerar en utveckiad tringselskatt
Trafikkontoret ska, tillsammmans med andra regionala instanser, studera olika strategier for att
optimera anvindningen av tringselskatter for att uppnd malen i framkomlighetsstrategin.
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Det finns 1 vriga strategidokument ctt antal mal fér klimat, energi, buller och lufiféroreningar
som kommer att innebiira ytterligare dtgirder i trafiksystemet. Trafikkontoret behdver utveckla

det strategiska tinket kring trafik och miljén.

Atgirdsfarslag 21: en plan for miljo och trafik
Trafikkontoret ska ta fram en plan for det viktiga arbetet med trafik och miljon, inklusive en
handlingsplan for dtaganden i Stadens miljoprogram 2012-2015.

Summeringstabell
Samtliga &tgdvdsforslagen sumimeras pd nésta sida i en tabell som visar hur de bidra tili de méalen som
redovisas i framkomlighetsstrategin, Tabellen ska inte 1#sas som en gradering av pa hur effektiva de
olika atgirderna ir for maluppfyllelsen. 1 flera fall dr det flera samverkande parametrar som spelar in
Tor att utfallet ska bli tillfredstéllande: Tabellen tar inte heller hiinsyn till eventuella maikonflikter.
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