o

A
O =%
=
A Y
TA

0]

.Sw,\

FASTIGHETSKONTORET . 2007-08-06
TJANSTEUTLATANDE
DNR FS2007/106/268
Pia Palm Till
Avdelning Kund- och Kontorsservice Fastighetsnﬁmnden 2007-08-27

08-508 267 07
pia.palm@fsk.stockholm.se

Inférandestrategi fér ISA (Intelligent stéd fér anpassning av
hastigheten). Svar pé remiss frén kommunstyrelsen

Forslag till beslut

1. Fastighetsndmnden besvarar remissen “Inforandestrategi for ISA” med kontorets

utlatande.
Sten Wetterblad
Forvaltningschef
Pia Palm
Avdelningschef
Sammanfatining

I detta tjansteutlatande ldmnar kontoret synpunkter pa trafikkontorets forslag till strategi
for inforande av ISA (Intelligent stod for anpassning av hastigheten).

Fastighetskontoret anser att det &r bra att staden dr med och driver pa utvecklingen av den
hir typen av system som kan leda till minskad bransleforbrukning, farre olyckor och
forbattrad miljo. Kontoret oroar sig dock for konsekvenserna av att kostnaden for att
anvinda stadens egna bilar blir jamforelsevis hog.

Utlétande

Bakgrund

I kommunfullméktiges beslut om trafiksékerhetsprogram for Stockholm stad for aren
2005-2010 star att stadens mdlsdttning dr att alla stadens bilar ska ha ISA-system fore
2010. Trafikkontoret har fatt i uppdrag att ta fram ett forslag till inférandestrategi for ISA

Bilaga: Remissen
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i Stockholm. Strategin i sin helhet finns beskriven i bilaga. Fastighetsnimnden ska
besvara remissen senast 2007-09-01.

ISA é&r ett samlingsnamn for system som hjélper forare att hélla géllande hastighets-
granser. [SA-system finns i manga varianter, men grundlidggande funktioner &r att
informera foraren om géllande hastighetsbegransningar och varna vid forekommande
fortkérningar. Olika ISA-system har olika effekt pa hastigheten, men de relativt ’snilla”
system som har testats i Sverige har minskat forekommande fortkérningar med ca 20-40
procent. En positiv bieffekt av ISA &r de bréanslebesparingar och minskat slitage som
uppnas pa grund av lugnare korsétt och lagre hastigheter.

Trafikkontorets forslag &r att ISA infors successivt i en rimlig takt i stadens fordon.
Inférandetakten blir till en stor del beroende av vilka ISA-system som finns att tillga och
priset for dessa. For att stimulera leverantérsmarknaden bor snarast en ramavtals-
upphandling genomforas i samarbete med andra stora aktorer som t.ex. Vigverket.
Stockholm kommer 2009 att std som vérd for en vérldskongress inom Intelligenta
Transportssystem (ITS). ISA &r en viktig satsning inom ITS-omradet infor kongressen.

Kostnader och finansiering

For att f4 ut ISA p& merparten av forvaltningar och bolag kréavs kraftfulla satsningar frén
centralt héll. Inkopskostnaden for sjdlva ISA-utrustningen kan uppskattas till ca étta
miljoner kronor. Vid denna berdkning har antagits en kostnad per utrustning pa

8.000 kronor. Driftkostnaden per fordon bor understiga 500 kronor per fordon och ar. Pa
plussidan finns forutom trafiksiakerhetseffekter d&ven besparingar pa brénsle och slitage.
Trafikkontoret bedomer att denna besparing ar storre dn driftkostnaden.

For att fa igang ink6p och drift av sjdlva ISA-inforandet foresléas de forsta 250 ISA-
systemen finansieras helt via Trafikkontoret, samt att foljande installationer under 2008-
2009 delfinansieras till 50 procent av Trafikkontoret.

Extern delfinansiering kan skynda pa inférandet inom Stockholm stad. Dels for att mer
pengar kommer in, men dven for att ISA kan bli mer attraktivt genom nya funktioner,
intressanta samarbeten och mer plats i media. Detta kommer att gora det littare att
motivera forvaltningar och bolag att installera ISA i sina fordon.

Finansiering har sokts frén Naturvardsverkets Klimatinvesteringsprogram (KLIMP). For
att kombinera sparsam korning med ISA.

Kontorets synpunkter

Avdelningen kund- och kontorsservice inom fastighetskontoret ansvarar for 49 fordon,
varav 11 fordon disponeras inom en intern gemensam bilpool. Bilpoolen nyttjas av sex
olika forvaltningar i tekniska nimndhuset. Resterande fordon hyrs ut pa langtidskontrakt
till forvaltningarna.
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Den ekonomiska barigheten for bilpoolen ér i dagslidget anstringd genom att
nyttjandegraden for bilarna inte &r tillrickligt hog. Dessutom é&r néstan alla bilarna
miljobilar vilka har hdgre leasingkostnader &n vanliga bilar och flertalet bilar har ocksa
fordyrande alkolés. Inforandet av ISA kommer ytterligare att hja kostnaden for att
anvénda stadens egna bilar vilket kan innebéra att sjélvstiandiga forvaltningar vill vilja
andra 16sningar.

Kontoret anser att det ar bra att staden dr med och driver pa utvecklingen av den hér typen
av system som kan medfora att trafiksdkerheten forbéttras genom minskad medel-
hastighet och dirmed ocks& minskad bransleférbrukning.

Det &r lampligt att trafikkontoret star for central hantering av upphandling, central
samordning, hastighetsdata, information och uppfoljning samt i sin helhet finansierar
projektet.

En annan viktig aspekt &r att ISA-systemet skall vara létthanterlig och funktionsmaissigt.
Anvindarna skall kdnna sig bekvima med ISA och ddrmed fa en storre acceptans for
systemet.

Téckningen for hastighetsdata bor motsvara minst Stockholms ldn. Formatet bor levereras

i véilkdnda, 6ppna format som kan gillas bade av befintliga ISA-leverantdrer, navigations-
och telekomindustri samt uppfylla nationella och internationella standards och riktlinjer.

Slut

\\web01\inetpub\insyn.stockholm.se\work\fsk\2007-08-27 \Dagordning\Tid létande\4. Inférandestrategi ISA.doc

3(3)



