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Utredning om Upplandspendeln, remiss
FORSLAG TILL BESLUT

Stadsbyggnadskontoret och gatu- och fastighetskontoret foreslar att
stadsbyggnadsnamnden respektive gatu och fastighetsndmnden beslutar att
som svar pa remissen fran kommunstyrelsen éverlamna och dberopa detta
tjansteutl atande.

Ingela Lindh Olle Zetterberg

SAMMANFATTNING

Upplands Lokaltrafik (UL) och Storstockholms Lokaltrafik (SL) har i samverkan med
Banverket, Luftfartsverket Stockholm - Arlanda och Arlandabanan analyserat
forutsattningarna for en lansoverskridande pendeltagstrafik Uppsala— Arlanda - Upplands
Vashy. Utredningen &r ett delprojekt i utvecklingsarbetet mellan berérda kommuner och
landsting i stréket Uppsala-Stockholm, det sk ABC-projektet.

Utredningen visar att en utbyggnad kan ske i tva etapper dér den forsta ar en forlangning av
UL :s pendeltagtrafik soderut via Arlanda till Upplands Vasby. Denna etapp kan vara
forverkligad redan hosten 2006. | en andra etapp kan SL:s pendeltagtrafik forlangas fran
Marstatill Knivsta s att de bada systemen gar om lott samt kopplas ihop vid tva stationer.
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Genom utredningen har ett viktigt steg tagits for utvecklingen av en
|ansdverskridande pendeltagstrafik. Kontoren tillstyrker utredningens
rekommendation att ga vidare med projektet med sikte pa att fullfolja dess
forsta etapp och forelar dven att arbetet med etapp 2 utvecklas vidare.

Kontoren vill ocksa papeka vikten av att parternainom ABC-samarbetet
dven sbker ga vidare med projektet att etablera en snabbtagsforbindelse
mellan Uppsala, Arlanda och Stockholm med stopp i norra
Storstockholmsomradet. Det finns tvekl6st en stor potential att ka
kollektivtrafikandelen om majligheter till bekvam pendling kan erbjudas il
lamplig platsi norra Stockholm. Béttre tagforbindel ser medfor ocksa
regionforstoring med bra forutsattningar for nya arbetsplatser och bostéder
inte minst i stréket mellan Sigtuna och Uppsala.

UTLATANDE
Remissen

Upplands Lokaltrafik (UL) och Storstockholms Lokaltrafik (SL) har i samverkan med
Banverket, Luftfartsverket Stockholm - Arlanda och Arlandabanan analyserat
forutsittningarna for en utokad pendeltagstrafik i straket Uppsala— Arlanda- Upplands
Vashy. Utredningen &r ett delprojekt i utvecklingsarbetet mellan berérda kommuner,
landsting och regionforbund i stréket Uppsala- Stockholm, det sk ABC-projektet.

For att fa ett sa bra beslutsunderlag som méjligt erbjuder projektgruppen berorda aktorer i
straket, bl a Stockholm, att |amna synpunkter pa utredningen senast den 15 september 2004.
Inom staden har utredningen remitterats vidare till stadsbyggnadsnamnden och gatu- och
fastighetsnamnden.

Utredningen

Utredningen omfattar en studie av forutséttningarna for pendeltagtrafik i stréket mellan
Stockholm och Uppsala. Den visar att en utbyggnad kan ske i tva etapper dar den forsta &
en forlangning av UL :s pendeltagtrafik soderut via Arlandatill Upplands Vasby. Denna
etapp kan vara forverkligad redan hésten 2006. | en andra etapp kan SL:s pendeltagtrafik
forlangas fran Méargta till Knivsta sa att de bada systemen gar om lott samt kopplas ihop vid
tva stationer.

Utredningen har valt att bendmna konceptet Upplandspendeln. Om denna blir verklighet
kommer Uppsala och Stockholms lans kollektivtrafiksystem att pa ett bra sétt knytas ihop
over lansgransen. Da forbéttras tillgangligheten vasentligt saval till Arlanda som till andra
viktiga delar av arbetsmarknaden i ABC-regionen. UL:s och SL:s bedémning &r att med
Upplandspendeln kommer andelen kollektivresor att 6ka betydligt i stréket. Detta géller
sarskilt i resrelationer med betydande arbetspendling , d v s mellan Uppsala, Arlanda/Mérsta
och norra Storstockholm.

Utredningen har som en av forutsattningarna att trafiken kommer att koras med Reginatag
och att turtétheten blir halvtimmestrafik mellan Upplands Vasby och Uppsala samt vidare
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till Storvreta. Upptaget och Upplandspendeln integreras genom forslaget till ett trafiksystem
mellan Upplands Vasby och Tierp. Allt eftersom trafiken etableras dkar forutsdttningarna for
en tétare trafik, framst under hogtrafiktid. Den berdknade restiden mellan Uppsala och
Arlanda & ca 18 minuter med mellanliggande stopp. Totalt berdknas restiden mellan
Uppsala och Upplands Vasby bli ca 25 minuter. Mellan Stockholm C och Arlanda berdknas
restiden (med omstigning i Upplands Vasby) bli 34 minuter mot 40 minuter med buss och
20 minuter med Arlanda Express idag.

En analys av marknaden visar att det finns goda forutséttningar for en utveckling av
sparbunden kollektivtrafik i ABC-straket. Pendlingen mellan Uppsala och Stockholm ar
Sveriges storsta och enbart de dagliga arbetspendlarna ar drygt 18 000 personer. Det totala
antalet resor i straket inkl flygresenarernas marktransporter & ca 50 000 resor per dag. Av
dessa gors bara en tredjedel med kollektiva fardmedel och dennalaga andel kan delvis
forklaras med att kollektivtrafiken inte erbjuder ett prisméssigt intressant alternativ.

Trafikanalyser, utforda av Transek AB med den sk SAMPERS- modellen, visar att antalet
resor med Upplandspendeln & 2010 kommer att ligga mellan 10 500 och 11 700 per vardag
och att antalet bil- och bussresor samtidigt kan minska med cirka 5 000 resor.
Upplandspendeln beréknas att ar 2010 uppna cirka 13 % av den totala marknaden vad géller
flygresenarernas marktransporter till och fran Arlanda.

For att kunna starta trafiken méaste Upplandspendelns intressenter komma 6verens och
tecknaavtal med A - train AB om erséttningsnivan for trafikeringsrétten pa Arlandabanan
Som ett affarsméassigt och kostnadseffektivt upplagg foresar utredningen en differentierad
prissattningsmodel| for beréknande av angdringsavgiften. | ett sadant upplagg bor en
bevakad sparrlinje vid ingangarna till stationen i Sky City uppréttas. Spéarrlinjen majliggor
att av och pastigningsavgiften kan tas ut vid passagen. En differentierad avgift bygger pa att
frekventa pendlare far en rabatt, medan sillanresendren betalar ett hdgre pris. En frekvent
resendr skulle faen av — och pastigningsavgift om hogst 6 kr per passage eller 200-300 kr
per manad.

Utredningens beddmning &r att det finns goda ekonomiska forutséttningar for
Upplandspendeln som inom 3-5 & kan genera biljettintakter som ligger véa i niva med vad
det kostar att drivatrafiken.

Kontorens synpunkter

Kommunernai straket Uppsala — Stockholm, samt landstingen i Uppsala
och Stockholms l&n driver sedan ett antal ar tillsammans ett langsiktigt
utvecklingsarbete i de bada storstadsregionerna och langs det strék som
forbinder dem, det sk ABC-straket. | detta arbete har staden representerats
pa fortroendemannaniva av gatu- och fastighetsnamndens ordforande samt
pa tjanstemannaniva av tjansteman fran saval gatu- och fastighetskontoret
som stadsbyggnadskontoret.

Vid ett politikerméte den 26 augusti 2003 antogs en gemensam plattform

for det fortsatta samarbetet. Tre omraden prioriterades — planering,
trafikering och Arlandas utveckling.
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Mojligheter att stérka forutséttningarna for pendling och annat resande
mellan Uppsala och Stockholm genom att utveckla tagtrafiken &r en av de
viktigaste fragorna for samarbetet. Sarskilt angelaget &r da dels att skapaen
|ansoverskridande pendeltégstrafik i Storstockholms och Upplands
Lokaltrafiks regi for att forbéttra tillganglighetentill olika delar av den
befintliga bostads- och arbetsmarknaden i straket, dels att etableraen
snabbtagsforbindelse mellan Uppsala, Arlanda och Stockholm med stopp i
norra Storstockholmsomradet (Helenelund, Sollentuna eller Haggvik).
Béttre tagforbindelser medfor en regionforstoring, varvid goda
forutséttningar uppstér for nya arbetsplatser och bostéder, inte mingt i
delstraket mellan Sigtuna och Uppsaa.

Genom den nu genomfdrda utredningen har ett viktigt steg tagits for
utvecklingen av en lansbverskridande pendeltagstrafik. Kontoren tillstyrker
dels utredningens rekommendation att ga vidare med projektet med sikte pa
att fullfolja dess forsta etapp, pendeltagstrafik Uppsala— Arlanda—
Upplands-V asby, till hosten ar 2006, dels fortsatt utredningsarbete med
etapp 2 avseende pendeltdgstrafik mellan Méarsta och Knivsta. For
Storstockholms invanare innebér etapp 1 bl.a. ett relativt snabbt och
ekonomiskt fordelaktigt alternativ att sparledes na Arlanda.

Kontoren vill ocksa pdpeka vikten av att parternainomABC-samarbetet
ocksa dven ga vidare med projektet med snabbtagsstopp i norra
Storstockholm. Det finns tvekldst en stor potential att 6ka
kollektivtrafikandelen om mgjligheter till bekvam pendling kan erbjudas
mellan Uppsalaomradet ochen lamplig stationi norra Stockholm.
Forandringen forutsétter SJ:.s medverkan inom ramen for TiM-avtalet. Vid
ett moéte under hésten 2002 mellan foretradare for Stockholms stad, Uppsala
kommun, SL, Upplands Lokaltrafik AB, MALAB och SJ diskuterades ett
trafikuppléagg for detta. Som ett resultat av motet dtog sig SJ att goraen
marknadsanalys for ett stopp vid Arlanda och i norra Storstockholm. Denna
har dock &nnu inte presenterats.

SLUT



