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1 Bakgrund och syfte

Citybanan &r ett stort och komplicerat byggprojekt. En tunnel for pendeltagstrafik som ska
byggas under Stockholms innerstad. Citybanan kommer att genomféras i ett antal
entreprenader som kréver att arbetstunnlar anlaggs for bl.a. transporter av utsprangt berg.
Banverket har i samrad med staden foreslagit att en arbetstunnel med intilliggande
etableringsomrade placeras pa Drottninggatan i korsningen med Kungstensgatan.

Oavsett var en arbetstunnel anlaggs kommer den och byggtrafiken som alstras att medféra
olagenheter fér kringboende och trafikanter, framforallt barn och oskyddade trafikanter.

Syftet med denna redovisning ar att beskriva konsekvenser for ett antal alternativa
transportvagar till och fran arbetstunneln pa Drottninggatan.

Utredningen har utférts av Nils-Géran Nilsson, Carl Bro pa uppdrag av Asa Larsson och Erika
Bjornsson, Trafikkontoret.

2 FOrutsattningar

Arbetstunneln vid Drottninggatan kommer att anvandas for olika andamal under bygget av
Citybanan som beraknas paga 2006 — 2013.

| huvudsak kommer byggtrafiken att besta av lastbilar for borttransport av utsprangt berg. De
fordon som &r aktuella ar boggilastbilar som uppfyller de krav som stélls for att trafikera
Stockholms innerstad. Samma regler géller fér dessa fordon som for t.ex.
varudistributionsbilar, bl.a. far de inte vara langre an 12 meter och de ska klara de sarskilda
miljokrav som stélls for tung trafik i innerstaden. | innerstaden rader ett generellt forbud mot
tung trafik (fordon dver 3,5 ton) kl. 22 — 06. Detta forbud galler inte bussar i linjetrafik.

Byggtrafikens omfattning kommer att variera under byggtiden. Bergtransporter kommer att ske
under en tidsperiod av fem ar med planerad start 2006. Nar arbetena med utsprangning av
berg pagar kommer ca 100 bergtransporter att lamna tunneln varje dygn, vilket innebar ca 200
fordonsrorelser/dygn. En bedémning ar att borttransport av berg kommer att ske under en
tidsperiod av 8 timmar per dygn och att en lastbil lamnar arbetstunneln var femte minut. Nar
bergsprangningsarbetena ar klara kommer trafiken till och fran tunneln att fa en betydligt
mindre omfattning bl.a. beroende pa att materialleveranser da ocksa kommer att ske via
Citybanans tunnlar.

De trafikfloden som redovisas i rapporten ar hamtade fran Trafikkontorets trafikflodeskarta och
redovisar situationen hosten 2000. Vid en jamférelse med senare gjorda méatningar pa nagra
av gatorna kan det konstateras att siffrorna ar relevanta &ven under hiésten 2005. Det &r annu
for tidigt att ha en uppfattning om hur trangselskatteforsoket paverkar trafiken och vi vet inte
heller om forsoket permanentas.

Den tunga trafiken utgér normalt ca 10 procent av trafiken pa huvudgatorna. Pa lokalgatorna
inom bostadszonerna varierar andelen tung trafik beroende pa verksamheter m.m. men kan
uppskattas till ca fem procent av den totala trafiken. Med dagens trafikfloden innebar detta att
det under tidsperioden kl. 6 — 22 i medeltal passerar drygt ett tungt fordon varje minut pa t.ex.
Dalagatan och drygt tva tunga fordon per minut pa Sankt Eriksgatan. Pa en lokalagata som
t.ex. Kungstensgatan kommer ett tungt fordon var femte minut.
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De gator som kan vara aktuella for trafik till och fran arbetstunneln &r gator som ar tillatna for
lastbilar och som &ven idag anvands av tung trafik for varuférsoérjning, busstrafik och
byggtrafik. Den tillkommande trafiken (upp till ca 200 fordonsrérelser per dygn) innebéar en
marginell 6kning av den totala trafiken pa framfor allt huvudgatorna men ger en méarkbar
okning av andelen tung trafik pa lokalgatorna.

For att minimera stérningarna pa lokalgatorna inom bostadszonerna ar det viktigt att
byggtrafiken sa snart som mdjligt leds ut till huvudgatunatet dar forutsattningarna att klara den
tillkommande byggtrafiken &r gynnsammare och ger en mindre negativ effekt pA omgivningen.

| sammanhanget bor det namnas att det ar viktigt med en god logistik sa att de tomma
lastbilarna kan kora direkt ner i tunneln och inte tvingas vanta pa gatan utanfor
tunnelmynningen.

3 Trafiksékerhet och trygghet

Malet for allt trafiksakerhetsarbete ar att minska risken for att dodas eller skadas allvarligt i
trafiken. Det &r de oskyddade trafikanterna och framfor allt barn, aldre och funktionshindrande
som ar dimensionerande i arbetet for en hogre trafiksakerhet. Krockvaldskurvan, se figur
nedan, illustrerar sambandet mellan hastighet och risk for dodsfall eller allvarlig skada i en
trafikolycka. Ur fotgangarkurvan kan utlasas att i genomsnitt 8 av 10 gaende som blir pakorda i
50 km/tim riskerar att dodas. Om hastigheten daremot sénks till 30 km/tim minskar risken till
ett dodsfall vid 10 olyckor. Biltrafikens hastighet bor saledes inte vara hogre an 30 km/timmen
dar gaende och cyklister korsar gatan.

Krockvaldskurva
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Utbver att minska olyckor och skadefdljder &r det aven viktigt att man ska kunna kénna en
rimlig niva av trygghet i trafikmiljon, d.v.s. att inte behdva oroa sig for att man sjalv eller ens
anhoriga ska raka ut for en olycka. Sankta hastigheter och hastighetsdampande atgarder i
gatumiljon bidrar till att oka trafiksakerheten. Trygghetskanslan ar dock svar att mata och den
upplevs olika av olika individer. Det ar inte alltid sa att en plats som &r trafiksaker upplevs som
trygg och vice versa.



4 (30)

4  Olyckor

Nedan redovisas en karta dver polisrapporterade olyckor med skadade oskyddade trafikanter
under en trearsperiod, 2002 — 2004. Det framgar att de flesta olyckor med oskyddade
trafikanter intraffar pa stadens huvudgatunat.

Olyckor med skadade oskyddade trafikanter 2002 - 2004

%chko med skadiade o bade trafi 200 4

5 Barn i trafiken

Barns forutsattningar for att vistas sékert i trafikerade miljder och deras behov av forflyttning
skiljer sig fran vuxnas. Ofta har de lokala malpunkter, vilka de p.g.a. trafiksituationen har svart
att ta sig till pa egen hand. De har ocksa begransad férmaga att hantera olika trafiksituationer ,
bl.a. har de snavare synfalt &n vuxna, svart att hejda impulser och avbryta en pabdrjad
handling och aven svart att koncentrera sig under en langre tid. Studier har visat att barn inte
kan trana sig till ett trafiksékert beteende.

Bitrafiken pa stadens gator utgor generellt en olycksrisk och &r en barriar for barnen vilket
begransar deras mojlighet att sjalva ta sig till och fran skola, fritidshem, kamrater och
lekplatser. De yngre barnen som har svarare att hantera trafiksituationer maste darfor oftast
ha sallskap av en vuxen for att komma till olika aktiviteter.
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Barnintensiva verksamheter i Vasastan ar skolor och férskolor samt aktiviteter i Vasaparken,
Observatorielunden och Vanadislunden, vilka redovisas pa karta nedan. Férutom dessa
malpunkter ror sig barn til och fran hemmet, busshallplatser och T-bana samt andra aktiviteter.

Karta som redovisar lage for skolor, forskolor och parklek i Norrmalm - Vasastan
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Det kan konstateras att skolor och forskolor ar spridda éver denna del av innerstaden. De
flesta forskolor &r lokaliserade till lokalgator medan grundskolorna i stor omfattning ligger I&angs
huvudgator.

Oavsett vilken fardvag som anvisas for byggtransporterna kommer barn att exponeras for
denna trafik. Genom att anvisa en fardvdg som sammantaget ger begransade negativa
konsekvenser och samtidigt ger mojligheter att vid behov anordna trafiksakerhetsatgarder kan
en god trafiksakerhet uppratthallas.

Langs de huvudgator som kan vara aktuella for transporter fran arbetstunneln finns féljande
grundskolor:
e Adolf Fredriks Musikklasser; ligger langs Dalagatan med storre entréer mot
Tegnergatan och Vastmannagatan. Skolan har 1080 elever i arskurserna 4 — 9.
e Lilla Adolf Fredriks skola; ligger pa Dalagatan med entré mot gatan. Skolan har 365
elever fran forskola till arskurs 5.
e Gustav Vasa skola; ligger pa Karlbergsvagen med entré mot gatan. Skolan har 420
elever fran forskola till arskurs 5.
¢ Vasa Real ligger langs Karlbergsvagen med entré mot gatan. Skolan har 740 elever i
arskurserna 4 — 9.
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Grundskolor pa lokalgator som kan komma att bertras av transporter fran arbetstunneln ar i
huvudsak foljande:
o Enskilda Gymnasiet — grundskolan; ligger vid Tegnerlunden. Skolan har 230 elever i
arkurs 6 — 9 och 270 elever pa gymnasiet.
e Europaskolan; ligger pad Sandasgatan invid Observatorielunden. Skolan har 210 elever
fran forskola till arskurs 9.
e S:t Orjansgérden pa Upplandsgatan 48 har endast forskoleverksamhet.

Andra mer barnintensiva verksamheter utéver skolor och férskolor ar verksamheter i parkerna
Vasaparken, Obsevatorielunden och Vanadislunden.

6 Trafiksakerhetsatgarder

For att 6ka trafiksakerheten kan fysiska atgarder utforas i trafikmiljon. Exempel pa
hastighetsdampande atgarder &ar gupp, vagkuddar, upphojda dvergangsstallen och aven
avsmalning av gator. Studier har visat att framfor allt gupp har de basta effekterna nar det
galler att minska hastigheterna. Dar busstrafik forekommer gar det inte att anlagga gupp av
olika skal men dar ar det mojligt att anlagga s.k. vagkuddar vilka dock har nagot samre effekt
an gupp. Vagkuddar finns pa Upplandsgatan i korsningen med Radmansgatan. | anslutning till
korsningar kan det ofta vara lampligt att minska gatubredden genom att bygga ut "éron” vilket
dels ger en smalare kérbana men framfor allt gor att gadende som ska passera korbanan far en
battre dverblick och syns battre av bilisterna. Dessutom blir dvergangsstallet kortare och
darmed tiden att som fotgangere exponeras for trafiken.
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7 Alternativa transportvagar

Med utgangspunkt fran att arbetstunneln far ett Iage pa Drottninggatan omedelbart norr om
Kungstensgatan redovisas nedan ett antal alternativa transportvagar till respektive fran
Norrtull. Ambitionen ar ocksa att redovisa konsekvenser med de olika alternativen.

De lokalgator som berérs i alternativen nedan ingar samtliga i zoner med en hogsta tillatna
hastighet pa 30 km/tim. Huvudgatorna har en hdgsta tillaten hastighet pa 50 km/tim utom péa
vissa avsnhitt som t.ex. i anslutning till skolor.

7.1 Fran Drottninggatan till Norrtull

Alternativ 1
Kungstensgatan — Dalagatan — Karlbergsvagen — Sankt Eriksgatan

Tdistishall

N S 0T
: ey 'm“ﬂ:": = D A

......

ERE A

VASAST. ADEN

_fd"‘éfﬂ""‘ﬁ WS:En::;:"-';':: o ‘ﬁ""“. :
%ﬁ\ﬁéﬂ &?;'\g’;A; m.'. m“:m: .E%a%;& ;.-:.‘..x
?"}% A R jﬁ% SOl e WO J‘.‘%ﬁgﬁ N
M8 ¥ e 2 7 %ﬁf’ ADOLE m‘--::,.~‘ii.f'~{1, MALM sunso 55
= e
(Wi O Filu .:":., s ol % A m __
e d S AR BN fsfé»% N LY
Korstrackor
Korstracka pa lokalgata 400 meter
Korstracka pa huvudgata 1700 meter
Trafikfloden
Totalt Tung trafik
Kungstensgatan 3500-4500 f/d 175-225 f/d
Huvudgatorna 11000-22000 f/d 1100-2200 f/d

Den tillkommande byggtrafiken fran tunneln (100 f/d) gor att andelen tung trafik pa
Kungstensgatan okar fran ca 5 procent till ca 7 procent.

Andelen tung trafik pa de aktuella huvudgatorna 6kar fran 10 procent till knappt 11 procent.
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Gatusektion lokalgata

Kungstensgatan har pa aktuell stracka en totalbredd pa 18 meter med kdrbanebredd 12 meter
och gangbanor med en bredd av 3 meter. P& gatans bada sidor finns parkering langs
kantstenen.

Kungstensgatan fran Drottninggatan

Konsekvenser

Gang- och cykeltrafik

Byggtrafiken ger ett relativt litet tillskott till det totala trafikflodet pa Kungstensgatan men
innebar en markbar 6kning av andelen tung trafik. Trafiksakerheten for gaende och cyklister
blir darmed nagot forsamrad langs gatan.

Langs de aktuella huvudgatorna bedoms trafiksakerheten for gaende och cyklister generellt bli
ofdrandrad med den i sammanhanget marginella 6kningen av trafiken.

Kollektivtrafik

Busstrafik forekommer langs de aktuella huvudgatorna och delvis aven pa Kungstensgatan.
Busstrafikens framkomlighet och sékerhet bedéms inte paverkas namnvart av byggtrafikens
tillskott.

Biltrafik och parkering
Biltrafikens framkomlighet och séakerhet bedoms inte paverkas namnvart av byggtrafikens
tillskott.

Pa delar av Kungstensgatan behover parkering tas bort for att forbattra sikt och darmed
trafiksdkerheten.

Trafiksakerhetshojande atgarder

For att 6ka trafiksakerheten langs fardvagen bor ett antal trafiksékerhetshojande atgarder
genomforas langs framfor allt Kungstensgatan. Aktuella atgarder kan vara avsmalningar (6ron)
i anslutning till Gvergangsstallen, upphdjda évergangstallen samt gupp. Pa vissa avsnitt
behdver kantstensparkering delvis tas bort for att bl.a. férbattra sikten.

Pa Dalagatan bor trafiksakerheten i anslutning till Gvergangsstallen mot Vasaparken
forbattras.
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Ombyggnadsatgarder
Inga sarskilda ombyggnadsatgarder kravs for att klara framkomligheten for byggtrafiken.

Alternativ 2

Drottninggatan — Norrtullsgatan — Odengatan - Sveavagen
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Korstrackor
Korstracka pa lokalgata 300meter
Korstracka pa huvudgata 1400 meter

Trafikfloden

Totalt Tung trafik
Drottninggatan 2000 f/d 100 f/d
Norrtullsgatan 2000 f/d 100 f/d
Huvudgatorna 11500-68000 f/d 1150-6800 f/d

Den tillkommande byggtrafiken fran tunneln (100 f/d) gor att andelen tung trafik pa
Drottninggatan och Norrtullsgatan okar fran ca 5 procent till ca 10 procent.

Andelen tung trafik pa de aktuella huvudgatorna 6kar marginellt med nagra tiondels
procentenheter.

Gatusektion lokalgator

Drottninggatan har pa aktuell stracka en totalbredd pa ca 22 meter med en kérbanebredd pa
ca 14 meter och gangbanor med en bredd av 5 respektive 3 meter. Pa gatans bada sidor finns
parkering langs kantstenen.

Norrtullsgatan har pa aktuell stracka en totalbredd pa 18 meter med en varierande
korbanebredd upp till 12 meter och gadngbanor med en bredd av 3 meter. Pa gatans bada
sidor finns parkering langs kantstenen.
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Norrtullsgatan frdn Odengatan

Konsekvenser

Gang- och cykeltrafik

Byggtrafiken ger ett relativt litet tillskott till det totala trafikflodet pa lokalgatorna men innebar
en kraftig okning av andelen tung trafik. Trafiksakerheten for gdende och cyklister blir nagot
forsdmrad langs lokalgatorna.

Manga gaende och cyklister ror sig i korsningen Norrtullsgatan/Odengatan. Efter ombyggnad
av korsningen for att mdjliggora utfart mot Odengatan kommer sannolikt trafiksituationen har
att bli rérigare med markbart forsamrad trafiksakerhet som foljd.

Den kommande utbyggnaden av den nya station Odenplan kommer under byggtiden sannolikt
att ytterligare forsamra forhallandena pa platsen.

Langs de aktuella huvudgatorna bedoms trafikséakerheten for gdende och cyklister bli
oférandrad med den i sammanhanget marginella 6kningen av trafiken.

Kollektivtrafik

Odengatan trafikeras av flera "tunga” busslinjer. For att klara kapaciteten for trafiken i
korsningen Odengatan/Sveavagen ar vanstersvangar forbjudna utom for tva busslinjer (linje
70 och linje 515) som svanger vanster for vidare fard Sveavagen norrut. Dessa bussar gar
som tatas i 12-minuterstrafik respektive 6-minuterstrafik. Vanstersvangande bussar maste
vanta pa luckor i trafiken som kommer Odengatan Osterifran och hindrar da andra
bakomvarande bussar i kollektivkorféltet vilket anda &r acceptabelt med hansyn till att det ar
relativt sallan aterkommande situation.

Om aven byggtrafiken ska tillatas svanga vanster innebar detta att &ven annan tung trafik
maste ges mojlighet till detta da det inte &r maojligt att urskilja byggtrafik fran Citybanan fran
ovrig tung trafik 6ver 3,5 ton. Genom att inféra vanstersvang fér tung trafik kommer darmed
korsningen tidvis att bli dverbelastad med kapacitetsproblem och risk fér kber som f6ljd. Detta
kommer framfér allt att drabba busstrafikens framkomlighet langs Odengatan.
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Odengatan_/Sveavégen

Biltrafik och parkering

Biltrafikens framkomlighet kommer att forsdmras i anslutning till korsningen
Odengatan/Sveavagen beroende pa kapacitetsforsamring enligt ovan.

Pa delar av lokalgatorna behover parkering att tas bort for att forbattra sikt och darmed
trafiksdkerheten.

Trafiksakerhetshojande atgarder

For att 6ka trafiksakerheten langs fardvagen bor ett antal trafiksakerhetshojande atgarder
framfor allt langs Drottninggatan och Norrtullsgatan genomforas. Aktuella atgarder kan vara
avsmalningar (6ron) i anslutning till 6vergangsstallen, upphdjda 6vergangstallen samt gupp.
Pa vissa avsnitt kan kantstensparkering delvis tas bort for att bl.a. forbattra sikten.

Ovriga ombyggnadsatgarder

For att de lastade bergbilarna ska kunna kéra norrut omedelbart efter tunnelns anslutning till

Drottningggatan kravs att tunnelanslutningen flyttas in ytterligare i Observatorielunden sa att

tillrackligt utrymme for U-svang erhalls. Detta ingrepp i parken innebér att ett tiotal trad maste
tas ner.

Ett tiotal trad méaste tas ner i Observatorielunden
da rampen flyttas langre in i parken
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| dag rader forbud for trafik fran Norrtullsgatan att kora ut pa Odengatan. Detta alternativ till
fardvag for byggtrafiken kraver alltsa att detta forbud upphéavs och att platsen byggs om till en
signalreglerad trevagskorsning.

Alternativ 3
Kungstensgatan — Sabbatsbergsomradet — Torsgatan — Sankt Eriksgatan

AT
p. - Tekhiskanisu e
hdgskelan

Korstrackor

Korstracka pa lokalgata
Korstracka i Sabbatsbergsomradet
Korstracka pa huvudgata

400 meter
400 meter
1800 meter

Gatusektion lokalgata

Kungstensgatan har pa aktuell stracka en totalbredd pa 18 meter med korbanebredd 12 meter
och gangbanor med en bredd av 3 meter. Pa gatans bada sidor finns langs kantsten
parkering.

Konsekvenser

Sabbatsbergs byggomrade

Transportvagen innebar att byggtrafiken fran arbetstunneln maste samsas med den samtidigt
pagaende byggverksamheten inom Sabbatsbergsomradet. Beroende pa begransat utrymme
och befarade svarigheter att klara framkomligheten for interna transporter inom byggomradet
bedoms det inte mgjligt att tillféra ytterligare externa byggtransporter genom omradet.
Alternativet ar sdledes inte realistiskt och avfors darmed.
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Alternativ 4
Kungstensgatan — Vastmannagatan — Norra Bantorget — Torsgatan — Sankt Eriksgatan

N M S AN

-u et
l‘ iﬁm

ash
LAl i 2 N ) S 4 Tsh‘ls‘kﬂu). AM‘
i poyogskolan \'. )
0.2:.. S, \rfstocm
ey

% 2 WASASTRDEN
Difenplar

L
§ ’w:‘?‘;:m TN ?} ko0 a.v-ﬂ’“ww'.-._:? T v”gj
/ Y %‘3 &.‘1“‘1 % ?&:dmﬁq‘” NG ;

I R

; R
= vempunes g e (T, ‘1’w N
N et s SO ol R S

4 : ,.-s;& a%d ~d_|

i Y AN
i A T o e s % T imac i
= S RED®ELG > Cilr Eapleicioe mmmr [ E——

n,‘,u--- gi &Tj!'- Qfé T‘» ; \ N ‘r,‘.“?:’;nﬁ EM% + e \g:‘

S e T l \ N R M\a ‘GA T otz o
Korstrackor
Korstracka pa lokalgata 700 meter
Korstracka pa huvudgata 2500 meter

Dalagatans bro 6ver Kammakargatan har bruttoviktbegransning till 12 ton vilket innebér att
lastbilarna maste fardas langs Vastmanangatan mot Norra Bantorget.

Trafikfloden

Totalt Tung trafik
Kungstensgatan 3500-4500 f/d 175-225 f/d
Vastmannagatan 3500-4500 f/d 175-200 f/d
Huvudgatorna 11000-22000 f/d 1100-2200 f/d

Den tillkommande byggtrafiken fran tunneln (100 f/d) gor att andelen tung trafik pa
Kungstensgatan och Vastmannagatan okar fran ca 5 procent till ca 7 procent.

Andelen tung trafik pa de aktuella huvudgatorna 6kar marginellt med nagra tiondels
procentenheter.

Gatusektion lokalgator
Kungstensgatan har pa aktuell stracka en totalbredd pa 18 meter med korbanebredd 12 meter
och gangbanor med en bredd av 3 meter. Pa gatans bada sidor finns kantstensparkering.

Vastmannagatan har pa aktuell stracka en totalbredd pa 18 meter med kérbanebredd 11
meter och gangbanor med en bredd av 3,5 meter. Langs kantstenen finns angoéring och
parkering.
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Vastmannangatan frdn Kungstensgatan

Konsekvenser

Gang- och cykeltrafik

Byggtrafiken ger ett relativt litet tillskott till det totala trafikflodet pa lokalgatorna men innebar
en markbar 6kning av andelen tung trafik. Trafiksakerheten for gdende och cyklister blir nagot
forsamrad langs lokalgatorna. Adolf Fredriks Musikklasser har en entré mot Vastmannagatan
och trafiksékerheten blir &ven dar nagot samre med byggtrafiken.

Langs de aktuella huvudgatorna bedoms trafiksékerheten for gdende och cyklister bli
ofdrandrad med den i sammanhanget marginella 6kningen av trafiken.

Kollektivtrafik

Busstrafik forekommer langs de aktuella huvudgatorna och delvis ocksa pa lokalgatorna.
Busstrafikens framkomlighet och sakerhet bedoms inte paverkas namnvart av byggtrafikens
tillskott.

Biltrafik och parkering
Biltrafikens framkomlighet och sakerhet bedoms inte paverkas namnvart av byggtrafikens
tillskott.

Pa delar av Kungstensgatan och Vastmannagatan behover parkering tas bort for att forbattra
sikt och darmed trafiksakerheten.

Trafiksékerhetshojande atgarder

For att 6ka trafiksakerheten langs fardvagen bor ett antal trafiksakerhetshojande atgarder
genomforas framfor allt langs Kungstensgatan och Vastmannagatan. Aktuella atgarder kan
vara avsmalningar (6ron) i anslutning till 6vergangsstallen, upphdéjda 6vergangstallen samt
gupp. Pa vissa avsnitt kan kantstensparkering delvis tas bort for att bl.a. forbattra sikten.

Ombyggnadsatgarder
Inga sarskilda ombyggnadsatgarder kravs for att klara framkomligheten for byggtrafiken.
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Alternativ 5
Drottnlnggatan - Tegnergatgn Sveavagen
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Koérstrackor
Korstracka pa lokalgata 450 meter
Korstracka pa huvudgata 1700 meter

Trafikfloden

Totalt Tung trafik
Drottninggatan 2000 f/d 100 f/d
Tegnergatan 11500 f/d 1150 f/d (10%)
Huvudgatorna 27000-68000 f/d 2700-6800 f/d

Den tillkommande byggtrafiken fran tunneln (100 f/d) gor att andelen tung trafik pa
Drottninggatan Okar fran ca 5 procent till ca 10 procent.

Pa Tegnergatan (som har en hogre andel tung trafik) okar andelen fran ca 10 procent till
knappt 11 procent

Andelen tung trafik pa de aktuella huvudgatorna 6kar marginellt med nagra tiondels
procentenheter.

Gatusektion lokalgator

Drottninggatan har pa aktuell stracka en totalbredd pa ca 10,5 meter med en kérbanebredd
som varierar mellan 6,0 och 7,5 meter. Den dstra gangbanan ar ca 2 meter och den vastra ca
4 meter, som delvis ar forlagd pa fastighetsmark. Gatan ar enkelriktad soderut och har
parkering pa den vastra sidan och angdringsmojlighet pa den Ostra.

Tegnergatan har pa aktuell stracka en totalbredd som varierar mellan 11 och 18 meter med en
korbanebredd pa mellan 7,5 och 12 meter och gangbanor med en bredd pa mellan 2 och 4
meter. Pa delar av strackan finns angoring och parkering langs kantsten.
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Drottninggatan frdn Kungstensgatan

Konsekvenser

Gang- och cykeltrafik

Byggtrafiken ger ett relativt litet tillskott till det totala trafikflodet pa Drottninggatan men innebéar
en kraftig 6kning av andelen tung trafik. Den aktuella delen av Drottninggatan &r relativt smal
vilket ar den framsta anledningen till att gatan ar enkelriktad séderut. Gatan har relativt stora
fotgangarfloden och anvands ocksa i stor utstrackning av cyklister. Trafiksakerheten for
gaende och cyklister blir forsamrad langs Drottninggatan framst beroende pa den tranga
gatusektionen med den rorliga trafiken i direkt anslutnng till den Gstra gangbanan..

Langs de aktuella huvudgatorna bedoms trafiksékerheten for gdende och cyklister bli
ofdrandrad med den i sammanhanget marginella 6kningen av trafiken.

Kollektivtrafik
Busstrafik forekommer langs de aktuella huvudgatorna. Busstrafikens framkomlighet och
sakerhet beddms inte paverkas namnvart av byggtrafikens tillskott.

Biltrafik och parkering
Biltrafikens framkomlighet och sakerhet bedoms inte paverkas namnvart av byggtrafikens
tillskott.

Pa delar av Drottninggatan behdver parkering tas bort for att forbattra sikt och framkomlighet,
vilket &aven forbattrar trafiksékerheten.

Trafiksékerhetshojande atgarder

For att 6ka trafiksakerheten langs fardvagen bor ett antal trafiksékerhetshojande atgarder
framfor allt Iangs Drottninggatan genomforas. Aktuella atgarder kan vara avsmalningar (6ron) i
anslutning till 6vergangsstallen, upphdjda dvergangstallen samt gupp. Pa vissa avsnitt kan
kantstensparkering delvis tas bort for att bl.a. foérbattra sikten.

Ombyggnadsatgarder

Inga sarskilda ombyggnadsatgarder kravs for att klara framkomligheten for byggtrafiken.
Mojligen kan det bli aktuelt att infora stoppférbud pa delar av Drottninggatan for att klara
framkomigheten.
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7.2 Fran Norrtull till Drottninggatan

Alternativ A 1
Sankt Eriksgatan — Karlbergsvagen — Torsgatan — Odengatan — Dalagatan - Kungstensgatan
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Korstrackor
Korstracka pa lokalgata 400 meter
Korstracka pa huvudgata 2100 meter
Trafikfloden

Totalt Tung trafik

Kungstensgatan 3500-4500 f/d 175-225 f/d
Huvudgatorna 11000-22000 f/d 1100-2200 f/d

Den tillkommande byggtrafiken till tunneln (100 f/d) gor att andelen tung trafik pa
Kungstensgatan 6kar fran ca 5 procent till ca 7 procent.

Andelen tung trafik pa de aktuella huvudgatorna 6kar fran 10 procent till knappt 11 procent.

Gatusektion lokalgator

Kungstensgatan har pa aktuell stracka en totalbredd pa 18 meter med kdrbanebredd 12 meter
och gangbanor med en bredd av 3 meter. Pa gatans bada sidor finns parkering langs
kantsten.

Konsekvenser

Gang- och cykeltrafik

Byggtrafiken ger ett relativt litet tillskott till det totala trafikflodet pd Kungstensgatan men
innebar en markbar 6kning av andelen tung trafik. Trafiksakerheten for gaende och cyklister
blir nagot férsamrad langs gatan.

Langs de aktuella huvudgatorna bedoms trafiksékerheten for gaende och cyklister generellt bli
ofdrandrad med den i sammanhanget marginella 6kningen av trafiken.
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Kollektivtrafik

Busstrafik forekommer langs de aktuella huvudgatorna och péa del av Kungstensgatan.
Busstrafikens framkomlighet och sékerhet bedéms inte paverkas namnvart av byggtrafikens
tillskott.

Biltrafik och parkering
Biltrafikens framkomlighet och séakerhet bedoms inte paverkas namnvart av byggtrafikens
tillskott.

Pa delar av Kungstensgatan behover parkering tas bort for att forbattra sikt och darmed
trafiksdkerheten.

Trafiksakerhetshojande atgarder

For att oka trafiksakerheten langs fardvagen bor ett antal trafiksakerhetshojande atgarder
framfor allt langs Kungstensgatan genomfoéras. Aktuella atgarder kan vara avsmalningar (6ron)
i anslutning till Gvergangsstallen, upphdjda évergangstallen samt gupp. Pa vissa avsnitt kan
kantstensparkering delvis tas bort for att bl.a. férbattra sikten.

Pa Dalagatan och Odengatan bor trafiksékerheten i anslutning till 6vergangsstallen mot
Vasaparken forbattras.

Ombyggnadsatgarder
Inga sarskilda ombyggnadsatgarder kravs for att klara framkomligheten for byggtrafiken.

Alternativ A2

Sankt Eriksgatan — Karlbergsvagen — Torsgatan — Odengatan — Dalagatan -
Observatorlegatan
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Alternativ B
Sankt I;rlksgatan - Karlavagen Torsgatan - Odeggatan — Norrtullsgatan - Drottninggatan
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Korstrackor
Korstracka pa lokalgata 300 meter
Korstracka pa huvudgata 2100 meter

Trafikfloden

Totalt Tung trafik
Norrtullsgatan 2000 f/d 100 f/d
Huvudgatorna 7500-22000 f/d 750-2200 f/d

Den tillkommande byggtrafiken till tunneln (100 f/d) gor att andelen tung trafik pa
Norrtullsgatan 6kar fran ca 5 procent till ca 10 procent.

Andelen tung trafik pa de aktuella huvudgatorna 6kar fran 10 procent till ca 11 procent.

Gatusektion lokalgator

Norrtullsgatan har pa aktuell stracka en totalbredd pa 18 meter med varierande kérbanebredd
upp till ca 12 meter och gadngbanor med en bredd av 3 meter. P& gatans bada sidor finns
kantstensparkering.

Drottninggatan har pa aktuell stracka en totalbredd pa ca 22 meter med en kérbanebredd pa
ca 14 meter och gangbanor med en bredd av 5 respektive 3 meter. P& gatans bada sidor finns
kantstensparkering.

Konsekvenser

Gang- och cykeltrafik

Byggtrafiken ger ett relativt litet tillskott till det totala trafikfloédet pa Norrtullsgatan men innebar
en kraftig 6kning av andelen tung trafik. Trafiksakerheten for gdende och cyklister blir ndgot
férsamrad langs gatan.

| korsningen Odengatan/Norrtullsgatan ar det stora mangder gaende som korsar Odengatan
och Norrtullsgatan. Trafiksékerheten i denna punkt beddms bli markbart férsamrad.
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Korsningen Odengatan/Norrtullsgatan

Langs de aktuella huvudgatorna bedoms trafiksakerheten for gadende och cyklister generellt bli
oférandrad med den i sammanhanget marginella 6kningen av trafiken utom i korsningen
Odengatan/Norrtullsgatan enligt ovan.

Kollektivtrafik
Busstrafik forekommer langs de aktuella huvudgatorna. Busstrafikens framkomlighet och
sakerhet bedoms inte paverkas namnvart av byggtrafikens tillskott.

Biltrafik och parkering
Biltrafikens framkomlighet och sékerhet bedoms inte paverkas namnvart av byggtrafikens
tillskott.

Pa delar av Norrtullsgatan behover parkering tas bort for att forbattra sikt och darmed
trafiksdkerheten.

Trafiksakerhetshojande atgarder

For att oka trafiksakerheten langs fardvagen bor ett antal trafiksakerhetshojande atgarder
genomforas, framfor allt [angs Norrtullsgatan och i korsningen Norrtullsgatan/Odengatan.
Aktuella atgarder kan vara avsmalningar (6ron) i anslutning till 6vergangsstallen, upphojda
Overgangstallen samt gupp. Pa vissa avsnitt kan kantstensparkering delvis tas bort for att bl.a.
forbattra sikten.

Ombyggnadsatgarder
Inga sarskilda ombyggnadsatgéarder kravs for att klara framkomligheten for byggtrafiken.
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Alternativ C
Sveavagen — Tegnergatan — Holldndargatan - Kungstensgatan
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Korstrackor
Korstracka pa lokalgata 450 meter
Korstracka pa huvudgata 1600 meter

Trafikfloden

Totalt Tung trafik
Hollandargatan 500-2000 f/d 25-100 f/d
Tegnergatan 11500 f/d 1150 f/d (10%)
Huvudgatorna 27000-68000 f/d 2700-6800 f/d

Den tillkommande byggtrafiken till tunneln (100 f/d) gor att andelen tung trafik pa
Hollandargatans norra del 6kar fran ca 5 procent till ca 20 procent.

Pa Tegnergatan (som har en hogre andel tung trafik) okar andelen fran ca 10 procent till
knappt 11 procent

Andelen tung trafik pa de aktuella huvudgatorna 6kar marginellt med nagra tiondels
procentenheter.

Gatusektion lokalgator

Hollandargatan har pa aktuell stracka en totalbredd pa mellan 7 och 13,5 meter med en
varierande korbanebredd pa mellan 3 och 8 meter. P4 den smalare delen finns endast
gangbana pa den Ostra sidan med en bredd av ca 3 meter och pa 6vrig del gangbanor pa
bada sidor med en bredd av ca 3 meter. P& gatans smalare del sker angoring i fickor och pa
den bredare delen finns parkering langs bada sidor. Gatan ar enkelriktad norrut.



22 (30)

Kungstensgatan har pa aktuell del en totalbredd pa ca 10 meter med en kérbanebredd péa ca
5,5 meter och gadngbanor med en bredd av 2 respektive 2,5 meter. P& gatans sddra sida finns
angoringsmojligheter.

Konsekvenser

Den begransade framkomligheten pa framfor allt Hollandargatans norra del gor att det
sannolikt kommer att uppsta situationer da lastbilarna inte kommer fram langs gatan. Det
beddms som olampligt av bl.a. detta skal att nyttja HollAndargatan som byggtransportvag
varfor alternativet avforses.

Alternativ D
Sankt Eriksgatan — Karlbergsvagen — Torsgatan — Dalagatan - Kungstensgatan

Korstrackor
Korstracka pa lokalgata 400 meter
Korstracka pa huvudgata 3300 meter
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Trafikfloden

Totalt Tung trafik
Kungstensgatan 3500-4500 f/d 175-225 fid
Huvudgatorna 7000-22000 f/d 700-2200 f/d

Den tillkommande byggtrafiken till tunneln (100 f/d) gor att andelen tung trafik pa
Kungstensgatan o¢kar fran ca 5 procent till ca 7 procent.

Andelen tung trafik pa de aktuella huvudgatorna 6kar fran 10 procent till ca 11 procent.

Gatusektion lokalgator

Kungstensgatan har pa aktuell stracka en totalbredd pa 18 meter med kdrbanebredd 12 meter
och gangbanor med en bredd av 3 meter. P& gatans bada sidor finns langs kantsten
parkering.

Konsekvenser

Gang- och cykeltrafik

Byggtrafiken ger ett relativt litet tillskott till det totala trafikflodet pa Kungstensgatan men
innebar en markbar okning av andelen tung trafik. Trafiksakerheten for gaende och cyklister
blir nagot férsamrad langs gatan.

Langs de aktuella huvudgatorna bedoms trafiksékerheten fér gaende och cyklister generellt bli
ofdrandrad med den i sammanhanget marginella 6kningen av trafiken. Noterbart ar att Lilla
Adolf Frediks skola har entré i direkt anslutning till Dalagatan.

Kollektivtrafik

Busstrafik forekommer langs de aktuella huvudgatorna och delvis aven pa Kungstensgatan.
Busstrafikens framkomlighet och sékerhet bedéms inte paverkas namnvart av byggtrafikens
tillskott.

Biltrafik och parkering
Biltrafikens framkomlighet och sakerhet bedoms inte paverkas namnvart av byggtrafikens
tillskott.

Pa delar av Kungstensgatan behover parkering tas bort for att forbattra sikt och darmed
trafiksékerheten.

Trafiksakerhetshojande atgarder

For att 6ka trafiksakerheten langs fardvagen bor ett antal trafiksékerhetshojande atgarder
framfor allt langs Kungstensgatan genomforas. Aktuella atgarder kan vara avsmalningar (6ron)
i anslutning till 6vergangsstallen, upphojda 6vergangstallen samt gupp. Pa vissa avsnitt kan
kantstensparkering delvis tas bort for att bl.a. forbattra sikten.

Pa Dalagatan bor trafiksakerhetshojande atgarder utféras i anslutning till Lilla Adolf Frediks
skola.

Ombyggnadsatgarder
Inga sarskilda ombyggnadsatgarder kravs for att klara framkomligheten for byggtrafiken.
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Alternativ E
Sveavagen — Odengatan — Karlbergsvagen — Dalagatan — Kungstensgatan
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Korstrackor
Korstracka pa lokalgata 400 meter
Korstracka pa huvudgata 2200 meter
Trafikfloden
Totalt Tung trafik
Kungstensgatan 3500-4500 f/d 175-225 f/d
Huvudgatorna 8500-68000 f/d 850-6800 f/d

Den tillkommande byggtrafiken till tunneln (100 f/d) gor att andelen tung trafik pa
Kungstensgatan okar fran ca 5 procent till ca 7 procent.

Andelen tung trafik pa de aktuella huvudgatorna 6kar fran 10 procent till ca 11 procent.

Gatusektion lokalgator

Kungstensgatan har pa aktuell stracka en totalbredd pa 18 meter med korbanebredd 12 meter
och gangbanor med en bredd av 3 meter. Pa gatans bada sidor finns langs kantsten
parkering.

Konsekvenser

Gang- och cykeltrafik

Byggtrafiken ger ett relativt litet tillskott till det totala trafikflodet pa Kungstensgatan men
innebar en markbar 6kning av andelen tung trafik. Trafikséakerheten for gaende och cyklister
blir nagot forsamrad langs gatan.

Langs de aktuella huvudgatorna bedoms trafiksakerheten for gadende och cyklister generellt bli
ofdrandrad med den i sammanhanget marginella 6kningen av trafiken.
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Kollektivtrafik

Busstrafik forekommer langs de aktuella huvudgatorna och delvis dven pa Kungstensgatan.
Busstrafikens framkomlighet och sékerhet bedéms inte paverkas namnvart av byggtrafikens
tillskott.

Biltrafik och parkering
Biltrafikens framkomlighet och séakerhet bedoms inte paverkas namnvart av byggtrafikens
tillskott.

Pa delar av Kungstensgatan behover parkering tas bort for att forbattra sikt och darmed
trafiksdkerheten.

Trafiksakerhetshojande atgarder

For att oka trafiksakerheten langs fardvagen bor ett antal trafiksakerhetshojande atgarder
framfor allt langs Kungstensgatan genomfoéras. Aktuella atgarder kan vara avsmalningar (6ron)
i anslutning till Gvergangsstallen, upphdjda évergangstallen samt gupp. Pa vissa avsnitt kan
kantstensparkering delvis tas bort for att bl.a. férbattra sikten.

Ombyggnadsatgarder
Inga sarskilda ombyggnadsatgarder kravs for att klara framkomligheten for byggtrafiken.

Alternativ F

Sveavagen — Odengatan — Karlbergsvagen — Dalagatan — Odengatan — Norrtullsgatan —
Drottninggatan
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Korstrackor
Korstracka pa lokalgata 350 meter
Korstracka pa huvudgata 2200 meter

Trafikfloden
Totalt Tung trafik
Norrtullsgatan 2000 f/d 100 f/d

Huvudgatorna 8500-68000 f/d 850-6800 f/d
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Den tillkommande byggtrafiken till tunneln (100 f/d) gor att andelen tung trafik pa
Norrtullsgatan okar fran ca 5 procent till ca 10 procent.

Andelen tung trafik pa de aktuella huvudgatorna 6kar fran 10 procent till ca 11 procent.

Gatusektion lokalgator

Norrtullsgatan har pa aktuell stracka en totalbredd pa 18 meter med varierande kérbanebredd
upp till ca 12 meter och gadngbanor med en bredd av 3 meter. P& gatans bada sidor finns
langs kantsten parkering.

Drottninggatan har pa aktuell stracka en totalbredd pa ca 22 meter med en kérbanebredd pa
ca 14 meter och gangbanor med en bredd av 5 respektive 3 meter. P4 gatans bada sidor finns
langs kantsten parkering.

Konsekvenser

Gang- och cykeltrafik

Byggtrafiken ger ett relativt litet tillskott till det totala trafikfloédet pa Norrtullsgatan men innebar
en kraftig 6kning av andelen tung trafik. Trafiksakerheten for gdende och cyklister blir nagot
forsamrad langs gatan.

| korsningen Norrtullsgatan ar det stor mangder gaende som korsar Odengatan och
Norrtullsgatan. Trafiksdkerheten i denna punkt beddms bli mérkbart forsamrad.

Langs de aktuella huvudgatorna bedoms trafiksékerheten for gaende och cyklister generellt bli
ofdr&dndrad med den i sammanhanget marginella 6kningen av trafiken utom i korsningen
Odengatan/Norrtullsgatan enligt ovan.

Kollektivtrafik

Busstrafik forekommer langs de aktuella huvudgatorna och péa del av Kungstensgatan.
Busstrafikens framkomlighet och sékerhet bedéms inte paverkas namnvart av byggtrafikens
tillskott.

Biltrafik och parkering
Biltrafikens framkomlighet och sakerhet bedoms inte paverkas namnvart av byggtrafikens
tillskott.

Pa delar av Norrtullsgatan kommer parkering att tas bort for att forbattra sikt och darmed
trafiksékerheten.

Trafiksakerhetshojande atgarder

For att 6ka trafiksakerheten langs fardvagen bor ett antal trafiksékerhetshojande atgarder
genomforas, framfor allt [Angs Norrtullsgatan och i korsningen Norrtullsgatan/Odengatan.
Aktuella atgarder kan vara avsmalningar (6ron) i anslutning till 6vergangsstallen, upphojda
overgangstallen samt gupp. Pa vissa avsnitt kan kantstensparkering delvis tas bort for att bl.a.
forbattra sikten.

Ombyggnadsatgarder
Inga sarskilda ombyggnadsatgarder kravs for att klara framkomligheten for byggtrafiken.
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8 Analys

8.1 Generellt

Redovisningen av fardvagar for byggtrafiken fran arbetstunneln enligt ovan visar att det i
princip finns tva alternativa fardvagar langs huvudgatunatet for fard till och fran Norrtull.
Antingen leds byggtrafiken via Sankt Eriksgatan eller ocksa via Sveavagen.

Byggtrafiken kan ledsas pa de aktuella huvudgatorna utan att nagra sarskilda ombyggnader
maste genomforas da dessa redan idag anvands av tung trafik. Det beddms inte heller uppsta
nagra framkomlighetsproblem for 6vrig trafik och trafiksékerheten langs huvudgatorna bedéms
bli i huvudsak oforandrad med de i sammanhanget relativt sma trafikokningarna.

8.2 Fran Drottninggatan till Norrtull

Torsgatan — Sankt Eriksgatan

| alternativ 4 (sid 11 ovan) har méjligheten att leda byggtrafiken sdderut via Norra Bantorget
for vidare fard norrut via Torsgatan studerats.

Detta alternativ innebéar dock att byggtrafiken tvingas fardas en lang stracka pa lokalgatorna
Kungstensgatan och Vastmannagatan (700 meter) innan huvudgatunatet nds beroende pa att
Dalagatans viadukt dver Kammakargatan av barighetsskal inte klarar fullastade bilar. Pa
Vastmannagatan har Adolf Fredriks Musikklasser en av sina stdrre entréer. Den totala
fardvagen till Norrtull blir ocksa lang. Dessa omstandigheter gor att detta alternativ avfors.

Karlbergsvagen — Sankt Eriksgatan

Langs Dalagatan — Karlbergsvagen — Sankt Eriksgatan finns flera malpunkter for barn, som
t.ex skolor med entréer mot huvudgatorna och Vasaparken med parkleksverksamhet. |
anslutning till skolorna ar hastigheten begransad till 30 km/tim. Det ar mojligt for gaende att
korsa gatorna pa ett flertal signalreglerade 6vergangsstallen for att na dessa verksamheter.
Det finns ett par oreglerade 6vergangsstéllen 6ver Dalagatan i anslutning till Vasaparken och
for att forbattra trafiksakerheten vid dessa foreslas att trafiksakerhetshojande atgarder utfors.

For att nd Dalagatan foreslas att trafiken leds via Kungstensgatan. Kungstensgatan ar en bred
dubbelriktad lokalgata med parkering pa bada sidor och som pa en del av strackan har
busstrafik. Langs gatan finns parkerade bilar vilket gor att den rorliga trafiken inte leds i direkt
anslutning till gadngbanorna. Det finns forskolor och skolor i naromradet och en forskola ligger
langs med Kungsstensgatan. Trafiksakerheten for gdende och cyklister langs gatan bedéms
bli ndgot forsamrad med byggtrafiken men bl.a. beroende pa att gatan har stor bredd ar
forutsattningarna goda for att genomfora trafiksékerhetsatgarder langs strackan och darmed
forbattra trafiksékerheten sa att en god standard uppnas.

Sveavéagen

Trafikflodena pa Sveavagen ar stora varfor byggtrafiken har ger ett mycket marginellt tillskott.
Langs Sveavagen finns nagra barnintensiva verksamheter som t.ex. lekparken i
Observatorielunden samt Vanadislunden. Det finns dock inga skolor eller forskolor i direkt
anslutning till Sveavagen. Langs Sveavagen finns ett stort antal signalreglerade
overgangsstallen for gdende som ska korsa gatan. Nagra sarskilda trafiksakerhethtjande
atgarder bedoms inte behovas p.g.a.byggtrafiken.
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For att na Sveavagen finns tva alternativa majligheter att leda byggtrafiken:

e Enligt alternativ 2 (sid. 7 ovan) leds trafiken norrut via Norrtullsgatan — Odengatan.
Detta innebar ett stérre ingrepp i Obsevatorielunden for att méjliggéra U-svang med
lastbilarna. Ett tiotal trad maste tas ner.

For att leda ut byggtrafiken fran Norrtullsgatan mot Odengatan maste korsningen
Odengatan/Norrtullsgatan byggas om. Ombyggnaden kommer att innebara att utéver
byggtrafiken kommer aven annan trafik att fardas har. Beddémningen ar att
trafiksakerheten pa platsen med denna ombyggnad blir mycket forsamrad i forhallande
till idag vilket ar olyckligt framfor allt med hansyn till de stora méngder oskyddade
trafikanter som ror sig har. Vidare kommer det att uppsta kapacitetsproblem i
korsningen Odengatan/Sveavagen for framforallt bussar om vanstersvang norrut pa
Sveavagen infors for byggtrafiken.

e Det andra alternativet att nd Sveavagen innebar att byggtransporterna leds pa
Drottninggatan sdderut mot Tegnergatan. | detta omrade ror sig manga oskyddade
trafikanter och cykeltrafiken langs gatan ar relativt stor. Drottninggatan ar pa denna
stracka mycket smal och trafiken I6per alldeles intill den 6stra gangbanan. Lastbilarna
kommer att fardas i direkt anslutning till gdende som ror sig langs gangbanan.
Beroende pa att gatan ar trang och att det ror sig manga oskyddade trafikanter langs
gatan beddms det olampligt att anvéanda gatan fér byggtransporterna.

Samlad bedémning
En samlad bedémning ger att byggtrafiken mot Norrtull medfér minst negativa konsekvenser
om den leds via Kungstensgatan — Dalagatan — Karlbergsvagen — Sankt Eriksgatan.

8.3 Fran Norrtull till Drottninggatan

Sankt Eriksgatan - Torsgatan

| det alternativ (alternativ D) dar byggtrafiken leds Sankt Eriksgatan — Torsgatan - Dalagatan —
Kungstensgatan ar korstrackan lang. Byggtrafiken kommer i detta forslag att passera Lilla
Adolf Fredriks skola och Adolf Frediks Musikklasser. Aven om det &r mgjligt att vidta
trafiksakerhetshojande atgarder gér dessa omstandigheter sammantaget att alternativet
avfors.

Sankt Eriksgatan - Odengatan

| de andra forslagen med infart via Sankt Eriksgatan leds trafiken via Odengatan langs med
Vasaparken. Det ar mojligt att aven har genomfora atgarder som forbattrar trafiksakerheten
framfor allt vid de oreglerade 6vergangsstéllena i anslutning till parken.

Fran Odengatan kan byggtrafiken ledas vidare antingen via Norrttullsgatan - Drottninggatan
eller Dalagatan — Kungstensgatan alternativt Observatoriegatan:

e Om trafiken leds via Norrtullsgatan kommer trafiksakerheten i korsningen
Odengatan/Norrtullsgatan att bli méarkbart forsamrad och det ar svart att astadkomma
atgarder som forbattrar trafiksakerheten for de manga oskyddade trafikanterna pa
platsen.

e Leds trafiken via Dalagatan - Kungstensgatan ar bedémningen att det gar att utféra
atgarder som forbattrar trafiksakerheten for de oskyddade trafikanterna.

o | stallet for att leda byggtrafiken mot arbetstunneln via Kungstensgatan ar det majligt
att leda den via Observatoriegatan. Det bedoms dock att det ar battre att leda trafiken
langs Kungstensgatan och koncentrera trafiksakerhetsatgarderna dar.
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Sveavagen

Sveavagen har redan stora trafikfloden och byggtrafiken ger dar ett mycket marginellt tillskott.
Som namnts tidigare finns inga skolor eller forskolor i anslutning till Sveavagen och det
beddms vara fa andra barnintensiva verksamheter langs aktuell stracka av gatan.

e Fran Sveavagen kan byggtrafiken ledas via Odengatan - Karlbergsvagen — Dalagatan
— Odengatan — Norrtullsgatan (alternativ F) vilket ger en mérkbart féorsamrad
trafiksakerhet for de manga oskyddade trafikanterna i korsningen
Odengatan/Norrtullsgatan.

e Det andra alternativet (alternativ E) innebar att trafiken leds via Odengatan -
Karlbergsvagen — Dalagatan — Kungstensgatan. Ladngs Dalagatan och Kungstensgatan
gar det att, som namnts tidigare, genomfora atgarder som forbattrar trafiksakerheten
for de oskyddade trafikanterna.

Samlad bedémning
En samlad bedémning ger att byggtrafiken fran Norrtull medfér minst negativa konsekvenser
om den leds via Sveavagen — Odengatan — Karlbergsvagen — Dalagatan — Kungstensgatan.
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9 Slutsats

Byggtrafiken fran och till arbetstunneln vid Drottninggatan foreslas anvisas foljande fardvag:
— Transporter mot Norrtull anvisas via Kungstensgatan — Dalagatan — Karlbergsvagen —
Sankt Eriksgatan.

— Transporter fran Norrtull mot Drottninggatan anvisas via Sveavagen — Odengatan —
Karlbergsvagen — Dalagatan — Kungstensgatan.

Fardvag for byggtransporter fran och ill ark arbetstunnel
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For att forbattra trafiksakerheten langs fardvagen foreslas trafiksakerhetshtjande atgarder
som t.ex. avsmalningar av gatan i anslutning till korsningar, s.k. éron, farthinder i form av gupp
och vagkuddar. Forslag pa platser redovisas pa karta nedan.

Punkter for traflksakerhetsa arder
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Det forutsatts att den personal som kommer att utféra transporter fran och till arbetstunneln
sarskilt informeras om vikten att halla hastigheter, visa hansyn och i 6vrigt bidra till att minska
byggtrafikens olagenheter i sa stor utstrackning som magijligt.





