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Justering

Kollektivtrafikutskottet utsag vice ordforanden Juan Carlos Cebrian (s) att tillsammans
med ordféranden Tord Bergstedt (m) justera dagens protokoll.

Pauline Sedin,rum 4:448 tel: 508 26281 fax: 508 28651
Box 8311,104 20 Stockholm, e-post:pauline.sedin@gfk.stockholm.se



§2

Tegelbacken, svar pa fraga fran Vivianne Gunnar sson.
Utredning samt skiss bilaggs protokol | et.

Bedut

Gatu och fastighetskontoret undersoker méjligheten till en ev upprustning pa delen
mellan Klara Mdarstrand och hallplatsomradet, se 6ver belysning samt tydliggora
entrén fran kajplanet.

§3

Reseber attelse for godkannande.
Reseberéttel sen delades ut.

Bedut

Reseberéttel sen godkandes och biléggs protokollet for behandling i GFN.
Ett exemplar skickas till handikappradet.

§4
Forberedelser infér SL-mote.
Motet kommer att &ga rum den 6 juni kl 09.00 i SL:s lokaler pa Arenavégen.

Foljande fragor bidrar Kollektivtrafikutskottet med.

? Sparvagn Djurgarden — Centralen

GFK har informerat SL om forslaget att dra sparvagnen i Hamngatan dér den far
konkurrera med 6vrig trafik, ingen hallplats vid NK samt signalprioritering.

En konsult utreder trafikkonsekvenserna

? Kollektivtrafikdagen

Linje2

Utbudsplanen (bl a den utlovade férlangningen av linje 42)

Farsta Strand, bytespunkt.

Alternativ for linje 5:s norra " reststump” (46:an fran Odenplan till Norrtull)

NN ) N

Bedut

GFK aterkommer i sparvagnsfragan pa nasta sammantrade den 15/5.
Stadsdelnémdernas ev synpunkter pa utbudsplanen ska inhamtas av rotel sekreteraren.
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Ovriga fragor

Att ldtalinje 2 kéra fran Odenplan via Sankt Eriksplan, norrut mot Karlbergsvagen for
att svanga runt kvarteret for att sedan éka Sankt Eriksgatan stderut och tillbaka till
Sankt Eriksplan & omgjligt da det inte gér att svanga vanster for bussarnain pa Sankt
Eriksplan. Det skulle bli for stora konsekvenser i korsningen.

Hallplatsen vid Stadshuset & inte handikappanpassad. Fragan dverlamnas till GFK.

Vid pennan

Pauline Sedin

Bilagas Reserapport
Utredning Tegelbacken



GATU- OCH
FASTIGHETSKONTORET

Kollektivtrafikutskottets studieresa rérande
sparvagar i Karlsruhe, Strasbourg och Geneve.

Lyckosamma sparvagssatsningar ar mer an bara transportprojekt; de ar delar av
stadsf 6rnyel seprojekt.

For att verifiera detta och for att fanga upp kunskaper infor fortsatt planering av
sparvagsutbyggnader i Stockholm, genomférde delar av gatu och fastighetsnamndens
kollektivtrafikutskott en fyradagars studieresai mars 2001. Under resan studerades
sparvagsosningar i Karlsruhe (Tyskland), Strasbourg (Frankrike) och Geneve
(Schweiz). | dessa stader har man velat stérka centrums roll genom att ge
kollektivtrafiken rejaa utrymmen och samtidigt satsa pa komfort, turtéthet, tidhallning
och information. | Strassbourg, som &r det basta exemplet, genererar sparvagssystemet
int&kter som &r storre &n driftkostnaderna vilket gor att systemet bidrar till att técka
driftunderskott inom andra delar av kollektivtrafiken.

Resedeltagare

Reseledare

Stig Dingertz

Politiker Tjansteman

Tord Bergstedt (m) Mats Fager

Juan Carlos Cebrian (s) Christer Lundin
Ann-Marie Stromberg (v) Pauline Sedin

Kurt Hultgren (sp) Jan+-Erik Hollander

L okala besdksmottagare
Karlsruhe
Dr Werner Zimmerman

Strasbourg
André von der Marck

Geneve bestktes under en [6rdag vilket medforde att reseséllskapet har pa egen hand
besiktigade och provakte sparvagen.



Ordférandens slutsatser

Lyckosamma sparvagnssatsningar & inte bara framgangsrika transportprojekt; det blir
en vasentlig del i férnyelsen av staden.

Representanterna for staderna betonade vikten av att sparvagnen har sitt banutrymme.
Likval kunde vi se, nér det var trangt om utrymme, att sparvagnen fick konkurrera med
framfor allt bilar. Detta & enligt gruppens mening inte nédvandigt med eget
banutrymme for den nu s aktuella fragan om sparvagn mellan Norrmalmstorg och
Centralen.

Betalningsystemet i Karlsruhe, dér foraren inte tar betalt, utan detta &r passagerarens
ansvar genom forkop av fardbevis. Inte heller i Strasbourg och Geneve forlangs
hallplatsuppehallen av att foraren maste hantera biljetter. Anhopningen av stombussar
efter varann borde péatagligt minska med ett dylikt betal ningssystem.

Det har tagit lang tid for respektive stéder, helt naturligt, att bygga upp sitt
sparvagnssystem. Det &r viktigt att komma ihag, nér det géller var egna anstrangningar
harvidlag.

Nér det gdller handikappanpassning for olika trafiksystem har vi atskilligt att l1&ra fran
véra europeiska grannar.

Tord Bergstedt



Karlsruhe

Staden Karlsruhe har narmre 300 000 invanare. Staden utgor ett viktigt kommersiellt
centrum for delstaten Baden-W2tenberg. Man har sedan 1ange haft en stadssparvag med
normalsparvidd, utbyggd redan kring forra sekelskiftet. Jarnvagsstationen ligger perifert
liksom de gamla |okalbanornas andstationer och kollektivresenarer fran omlandet till
centrum var tidigare tvungna att gora en besvarande omstigning.

Motto for foérbattringen av transportsystemet var att " flytta trafiksystemet nérmre
resendrerna’. Salunda har man kombinerat de tva systemen; sparvag och pendeltag
(stadtbahn=regionaltag) till ett gemensamt system; Duo-sparvagen. Duo-tagen gar
sdlunda sdvé pa stadsgator, blandade med vanliga sparvagnar, som pa jarnvagsnétet
som man delar med fjarr- och lokaltdg. Pa detta vis kan man erbjuda resenérer att, utan
byte, fardas |ang stracka fran néarbel dgna orter (upp till 50 km frén Karlsruhe), via
centralstationen till malpunkter inom stadens mest centrala distrikt tex. till den
shoppingintensiva huvudgatan Kaiserstrasse. Pa Kaiserstrasse gar 5 normala
sparvagdinjer och 4 Duo-sparvagslinjer. Under hogtrafik (10 minuterstrafik) innebar
detta nastan en sparvvagn i minuten i varje riktning. Gatan, som & sparvags- och
gagata, upplats for biltrafik barai samband med varuleveranser under férmiddagstid.
Genom att sparvagen normalt har eget banutrymme och att pastigning sker genom alla
dorrar (foraren tar € emot betalning — detta maste passagerarna ha ordnat genom forkop
av fardbevis) kan tidtabellen hallas och kolonnkérning av sparvagnar undviks.

Syftet med satsningen pa sparvagen var att stérka centrums roll och férsoka anpassa
systemet till bilisternas komfortkrav sa de gar dver till att aka kollektivt. De storsta
problemen med kollektivtrafiken (jamfort med biltrafiken) ansags vara bytena, dar man
forr behtvde stiga om mellan forortstdg och sparvagnar och oroa sig for att missa en
andutning om sparvagnen fastnade i koer.

Duo-sparvagnarna & 37 meter langa, 2,65 meter breda och dubbelledade. De har 100
sittplatser och tar med stéende 220 passagerare. Tagen vaxlar mellan sparvagens 750
volts likstrom till jarnvéagens 16 000 volt vaxelspanning pa ett kort (ca 100 m.) stromldst
avsnitt. Vi kunde notera att sparvagen i glidfart i svag uppforsbacke bara forlorade 10
km/tim (frén 50 till 40 km/tim.) pa& den stromldsa stréckan. Integreringen med jarnvagen
gor dock att man € har handikappvanligt 1aggolvsutférande for DUO-sparvagnarna.

Introduktionen av det kombinerade sparvags- och jarnvagssystemet har varit mycket
modosam. Det har varit svart och tagit |ang tid att dvertyga jarnvagsmyndigheten om
majligheten att utveckla ett fordon som tillgodoser de tekniska och sakerhetsméassiga
kraven for savél jarnvag som sparvag. | utet av 1980-talet hade man dock lyckats
utveckla ett specialfordon som kunde accepteras for de avsedda trafikuppgifterna.

Duo-systemet har blivit en succé och man har fatt en resandedkning med 400 procent
langs de fem linjer som trafikerar jarnvagsnatet.

Strasbourg

Staden har ca 250 000 invanare och & centrum i en region med narmre en halv miljon
invanare. Staden hade tidigare sparvag men dessa togs bort ar 1960 for att skapa plats
for biltrafiken, som da ansags kunna |6sa alla trafikproblem. Sa blev emellertid € fallet
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och for att minska de tilltagande problemen med trafikstockningar och |uftféroreningar
pa den historiska stadskarnans gatunét antog man en ny trafikplan. Denna foregicks av
en utredning som visade tva alternativ att forstarka kollektivtrafiksystemet; genom
tillskapande av ett T-banesystem eller utbyggnad av sparvag. Avgorandet, till
sparvégens fordel, skedde genom folkomrostning ar 1989.

Trafikplanen & mer an en vanlig trafikplan; den & snarast en stadsfornyel seplan som
omfattar utbyggnaden av de nya sparvégdlinjerna, trafikregleringar och gatufornyelse i
centrum, infartsparkeringssystem jamte sankta parkeringskrav.

Tidigare hade centrala Strasbourg stor genomfartstrafik. Tva genomgaende huvudgator
med vardera dver 25 000 fordon/dygn passerade det centrala torget; Place Kléber.
Trafikplanens genomforande innebar att ala majligheter att kéra genom centrum har
tagits bort och att ett zonsystem med 4 trafikzoner inforts. Kring Place Kléber finns en
fotgangarzon dar géende och sparvagnar delar pa gaturummet. Distributionstrafik tilléts
hér under férmiddagen. Under 6vrig tid skyddas zonen mot obehdrig trafik genom hdj-
och sankbara pollare patillfartsgatorna. Biltrafiken inom cityomradet (ca 1x2 km) har
minskat med ca 20 % efter genomforandet av trafikplanen.

Den forsta sparvagdinjen togsi bruk & 1994 och nu finns fyra linjer pa 25 km bana
med 47 stationer. Tagen gar i 5- minuterstrafik pa respektive linje vilket innebér 2,5
minuters turtéthet i centrum dar 2 linjer delar pa sparet. Antalet kollektivresenarer har
Okat med 73 % sedan & 1994 och de fyra linjerna har nu tillsammans ca 150 000
passagerare per dag (jamfor med de bla stombussarnai Stockholm som har ca 130 000

passagerare/dag).

Man har dgnat stor moda & att ge sparvagnarna en tilltalande design. Fonstren &r stora
och man kan utifran 14t sein i och genom vagnen. Passagerarna far ocksa god
synkontakt med utemiljon 1angs strackan och sparvagen blir darfor ett tilltalande indag i
gatulivet. Man tillater ingen reklam pa vagnarna. Sparfordonen &r 33 — 43 meter langa
och 2,4 meter breda. Kapaciteten &r totalt 290 — 330 passagerare varav 92 sittande.
Vagnarna har genomgaende 1aggolv och plattformarna & anpassade fér plant insteg,
viktigt for rorel sehindrade trafikanter. Ramper till perrongerna ér flacka och |étta att
passera genom den |&ga plattforms- och golvhojden (bara 24 cm hojd). Hallplatserna har
eleganta vaderskydd, realtidsinformation om nésta avgang och infalld belysning i
plattformskanten. Vid hallplatserna finns ocksa biljettautomater for det forkop som
krévs genom att foraren g tar upp betalning och det inte finns konduktér ombord.

Sparvagnarna har 6verallt egna banutrymmen (undantaget ett kort avsnitt som delas
med buss). Breda dorrar, ingen betalning vid pastigning jamte strikt prioritering i
trafiksignaler gor att fardhastigheten i systemet blir mycket hdg; 21 km/tim. Detta kan
jamféras med bussarna som i Strasbourg kommer upp i hastigheten 14 km/tim ungefar
som de bl& stombussarnai Stockholm.

Till sparvagen & kopplat ett kraftfullt infartsparkeringssystem.
Markparkeringsanlaggningar for P+R rymmer sammantaget 4600 bilplatser, fordelat pa
atta hallplatser |angs sparvagen. Allainfartsparkeringar & bemannade av tva personer;
en som skoéter avgiftsupptagning och en som svarar for sékerhetsbevakningen inom
parkeringsomradet. Det kostar 15 fr. att dagparkera pa infartsparkering men i den
avgiften ingdr fri resa med sparvagnen. Avgiften motsvarar 2 timmars gatuparkering i
centrum. Undersokningar har visat att 80 % av P+R-kunderna tidigare g varit
kollektivresendrer. Under |6rdagar &r 15 % av kollektivresendrerna P+R-resenérer.
Sparvags- och parkeringssystemet gor att man sankt parkeringsnormen i centrum. Inom
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avstandet 500 meter fran sparvagshallplats medges sénkta parkeringstal (de normala
talen & ungefar de dubbla jamfort med de som tillémpas i Stockholms innerstad). Detta
underléttar och forbilligar exploateringarna for byggherrarna.

Sparvégsgatorna har byggts om pa ett genomgripande sétt (hela gaturummet; fran fasad
till fasad) i samband med utbyggnaden av sparvéagen. Kostnaden for detta har inraknats i
sparvagsprojektets budget. Samtidigt har fastighetsigarna passat pa att renovera husen
langs gatan. Detta gor att en mycket vardad och va planerad innerstadsmiljo erhdlits.
Inom cityomradets gang- och sparvagsgator tilldts varutransporter bara under
formiddagarna. | stadens periferare delar & banomradet grasbevuxet och manga nya
tré&d har planterats 1&ngs banan.

Investeringarnai spar och bana har finansierats via statsbidrag och en lokal
arbetsgivaravgift (vilket & vanligt i Frankrike) om 1,75 % som tas ut av foretag med
mer an 10 anstallda. Sparvégens biljettintakter Gverskrider driftkostnaden med 20 %.
Sparvagen bidrar darigenom till att tacka driftunderskott hos andra delar av regionens
kollektivtrafik. Kollektivresandet har okat fran 27 till 36 % samtidigt som
bilreseandelen minskat till 55 %.

Fram till & 2010 planeras enfdrlangning av sparvagen med 15 km. till totalt 40 km.
sparlangd. Man studerar ocksa méjligheterna att ordna en Duo-sparvéag till flygplatsen.

Geneve

Staden har ca 400 000 invanare. Man har tre sparvagslinjer som trafikeras med 7 -8
minuters intervall under rusningstid. Dessa har utvecklats fran tva forortslinjer som
trafikerade det centrala centrumomradet. Banorna har sedermera forlangts till
centralstationen och nétet har kompletterats med en tredje linje. En av sparvégsiinjerna
gar ut till franska gransen dar andstationens vandslinga tangerar granslinjen. Har kan
man efter en minuts promenad passera granskontrollen (som fanns kvar vid
besokstillfallet) for att ater finna sig hemmai unionen.

Man har byggt om den centrala shoppinggatan till en fotgangar- och kollektivtrafikgata
for sparvagn, trédbuss och vanlig buss. Liksom i de bada foregdende staderna tilléts
biltrafik endats for leveranser under férmiddagarna. Utanfor det centrala
shoppingstraket delar sparvagen gaturummet med 6vrig trafik; sdva i blandtrafik som
pa egen, avskild bana (pa vissa delstrackor grasbesadd). Pa det blandtrafikerade
gatuavsnittet kunde resesallskapet konstatera att sparvagen (i rakt framgaende riktning)
delade korfalt med svangande biltrafik sava vanster- som hogersvangande. | sparvagens
fardriktning efter korsningen fanns dock kollektivkorfalt.

Vagnarnai Geneve & av ddre typ med hdggolvsutférande. Dock gor man som i
Goteborg, d v s bygger om I&ggolvsmittdelen. Ett trappsteg falls ut fran vagnen vid
dorroppning. Sparvidden & blott 1 meter, densamma som for alla sparvéagar inom
Schweiz. Sparvégsresandet har 6kat under senare & och man har hojt kapaciteten
genom att infora langre, ledade vagnar. Man har forbéttrat ekonomien genom att tilléta
utvandig reklam pa sparvagnarna och det finns ett antal helreklamsvagnar.



KARLSRUHE

Kollektivtrafikens akilleshal &r byten konstaterade man i Karlsrue. For att
eliminera dessa skapade man DUO-sparvagen som &r ett pendeltag som
gar

pa jarnvagsnatet i omlandet och sedan véxlar Gver till 1agspanning och
gar som sparvagn i stadens centrum.




Sparvagnen ar mycket elegant
formgiven. Mottot &r

" transparent” . Inne i vagnen
ska man kanna sig delaktig i
gatulivet och utifrén ska man
se vilka som & ombord.
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STRASBOURG

Pa den dldsta linjen ar insteget
lagt, i princip noll, vid dorren.
Detta astadkommes genom en |okal
forhojning av plattformen. Pa de
nyare linjerna har vagnens golv
och platform samma héjd vid alla

dorrar
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Gaturummen ar ofta ombyggda fran fasad till fasad dar sparvagnarna
dragits fram. | centrum finns en zon dar gatuutrymmet ar reserverade for
gaende och sparvagn. Lastbilsleveranser sker pa formiddagen.
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| ytterstaden gar ofta sparvagnen i en grasbevuxen mittremsa.

GENEVE

Vagnarna ar tvadelade och med hogt insteg. Helreklamvagnar visar pa att
man inte ar lika man om trafikens varuméarke som man &r i Srasbourg.
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Till skillnad fran
Srasbourg delar
sparvagnen ibland
korfalt med Ovrig trafik.

...och varen hade
kommit till Geneve

SLUT



