GEMENSAMT
TIANSTEUTLATANDE
GFN 2002-05-07

SBN 2002-05-16

Handl&ggare: 2002-04-18
Gatu- och fastighetskontoret, region

Y tterstad: Jan-Erik Hollander

Tel: 5082 6379

Stadsbyggnadskontoret, Strategiska

avdelningen: Stig Holmstedt

Tel: 5082 7304
GFN, dnr: 01-334-4441 Till
SBN, dnr: 2002-05317-32 Gatu- och fastighetsndmnden

Stadsbyggnadsnamnden

Spérvag Syd. Oversiktlig strackningsstudie.
FORSLAG TILL BESLUT

1.  Gatu- och fastighetsndmnden och stadsbyggnadsndmnden beslutar att
dversanda utredningen om Sparvag Syd och kontorens utlatande till
SL med en hemstallan om att starta planeringsarbete for projektet.

2. Gatu- och fastighetsnamnden och stadsbyggnadsnamnden beslutar att
utredningen och kontorens utlatande skall séndas for kannedom till
Alvs 6, Hagerstens och Skarholmens stadsdel snamnder samt till
vagverket.

3.  Bedlutet skall omedelbart justeras.

Olle Zetterberg IngelaLind

SAMMANFATTNING

| sdvél Stockholms som Huddinges 6versiktsplaner finns reservat for en
sydlig sparvagdinje; fran Alvsjo via Fruangen och Skarholmen vidare mot
Kungens Kurva och Flemingsberg. Sparvég Syd redovisas ocksa, i form av
ett kollektivtrafikreservat, i den nya regionplanen for Stockholms lan och &r
bland de projekt som Stockholmsberedningen anser bér genomforas under
den kommande 12-arsperioden.

Gatu- och fastighetskontoret har, tillsammans med Huddinge néringslivs-
och exploateringskontor samt Regionplane- och trafikkontoret, |3tit
Scandiaconsult AB genomfora en dversiktlig strackningsstudie for
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Bilagal: Strackningsstudie Spérvag Syd. (Scandiaconsult 2002-03-30).
Bilaga2: Oversikt 6ver sparvagens strackning inom Stockholm.
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Sparvég Syd. Arbetet har foljts av en referensgrupp bestéende av bl.a.
representanter for Stockholms stadsbyggnadskontor, SL och Vagverket.

Studien visar att flera aternativa l6sningar behtver provasi fortsatt arbete.
Mellan Alvg6 och Fruangen finns tva alternativa huvudstrackningar - via
Alvg6vagen respektive via Vantorsvagen. En strackning langs Alvsjovagen
forutsétter att genomfartstrafiken flyttats, t ex. till en ny trafiktunnel.
Resandeunderlaget & svagt 1angs Alvs6vagen och nodvandiga
brokonstruktioner forsamrar stadsmiljon i centrala Alvsjo. Kontoren &
darfor tveksammartill strackningen 1angs Alvg6vagen. For strackningen
langs Vantdrsvagen behover fordjupade studier goras av sparvagens intrang
i naturmark bl.a. i norra hornet av Alvsjéskogen. Genom s&val Fruangen
som Skarholmen finns flera alternativa strackningar och hallplatsldgen som
behover studeras och utvérderasi ett kommande planeringsarbete.

Kontoren bedomer att ett genomférande av Sparvag Syd aktivt bidrar till
uppfyllandet av stadens mal rérande sdval stadsfornyelse och
verksamhetsutveckling som ett hallbart transportsystem. Projektet beror
park- och naturmark varfér gatu- och fastighetskontoret avser att genomfora
en kompletterande tidig miljobeddmning som senare 6versandstill SL.

Kontoren foredar att gatu- och fastighetsnamnden och
stadsbyggnadsnamnden beslutar 6versanda utford studie till SL med en
hemstéllan om att starta planeringen av Sparvag Syd i enlighet med lagen
om byggande av jarnvég. Vidare foreddr kontoren att studien 6verlamnas
for kannedom till Alvsjo, Hagerstens och Skarholmens stadsdel snamnder
samt till Vagverket for beaktande vid framtida planering bl.a. for Forbifart
Stockholm.

Lansstyrelsen har begért in underlagsmaterial senast 2002-06-03 rorande
projekt som avses provas for genomforande inom infrastrukturplanen for
perioden 2004-2015. Detta gor att ndmnderna maste fatta beslut vid métena
7/5 resp. 16/5 och att besluten omgaende justeras.

UTLATANDE
Bakgrund

| Stockholms éversiktsplan finns reservat for en spérvag fran Alvso via
Fruéngen och Skarholmen mot Huddinge (Kungens Kurva— Flemingsberg).
P4 kartan illustreras en strackning langs AlvsGvagen och i text redovisas
ocksa ett aternativ [angs Vantorsvagen.

Spéarvégen visas ocksd i Huddinges 6versiktsplan och i den nya
regionplanen for Stockholm "RUFS 2001” sammanfaller dess stréackning
med ett "markreservat for kollektivtrafik”. Stockholmsberedningen
redovisar Sparvég Syd som ett projekt som bor genomféras inom den
nérmaste 12-arsperioden.



Strackningsstudie for Sparvag Syd.

Gatu- och fastighetskontoret har, tillsammans med Huddinge nédringslivs-
och exploateringskontor samt Regionplane- och trafikkontoret, uppdragit at
Scandiaconsult AB att genomfoéra en dversiktlig stréckningsstudie for
Sparvag Syd. Arbetet har foljts av en referensgrupp bestdende av
representanter for Stockholms stadsbyggnadskontor, SL och Vagverket.
Konsultrapporten bifogas - bilaga 1.

Stréckningen i helhet

Spérvag Syd far koppling till tva pendeltégsstationer — Alvsjé och
Flemingsberg och till tre T-banestationer - Frudngen, Skarholmen och
Masmo. Andra viktiga stationer 18ngs banan & Kungens Kurva och
Huddinge sjukhus. Huvudstréckningen framgéar av nedanstaende figur:

Alt. 1 Alvsjovagen |
Alt. 2 Vantdrsvagen

= Byte med T-bana ®|

~ Byte med P-tag @l

Strackning for Sparvag Syd.

Banlangden &r ca 17 km. varav ca 5 km. utgors av broar eller tunnlar.
Byggkostnaden for banan har uppskattats till drygt 2 500 Mkr.
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Spérvagsstrackningar inom Stockholm: Alvsio - Skérholmen

Sparvagsbanans strackningsalternativ inom Stockholms stad framgar av
Oversiktskartai bilaga 2:

Alvs6 - Fruangen

Tva strackningsalternativ har studerats; via Alvsjovagen respektive via
Vantorsvagen. Strackningen via Alvs 6vagen kraver att den évergripande
trafiken forlagtstill tunnel vilket & mycket dyrt.

Alternativstrackningen langs Vantorsvagen staller méttliga krav pa atgarder
inom gatunétet, men den ger vissaintrang i naturmark bl.a. i norra énden av
AlvgGskogen. Sparvagen betjanar 1angs denna strackning blivande bostader
(ca 800 lagenheter) inom fd. Langbro sjukhusomrade och en station vid
Alvg6 gamlaidrottsplats skulle kunna betjana Alvsj6 industriomréde om en
gangtunnel byggs under stambanan.

Centrala Fruangen

Passagen genom Fruangen har studerats efter tva olika principer; langs
tunnelbanans Ostra sida eller som gatusparvag i Fruangsgatan. Strackningen
langs T-banan ger en mycket véal bel égen omstigningspunkt mellan buss, T-
bana och sparvag och god framkomlighet for sparvagen men medfor
ingrepp i hus langs strackan. Gatusparvags 6sningen ger mindre goda
forhallanden rérande omstigning, framkomlighet och sakerhet.

Fruangen - Skarholmen

Fran bytespunkten Fruangen leds sparvagen vidare antingen som
gatusparvag i Fruangsgatan eller utefter T-banan norrut. | det senare
alternativet leds sparvagen langs E4/E20 forbi Malarhojdens idrottsplats
och Gyllene Ratten dér ett forberedande planarbete pagér for omdaning av
idrottsomradet och utbyggnad av ett nytt bostadsomrade med ca 800 nya
lagenheter.

Spéarvagen leds via Huddinges nybyggnadsomrade Smista Park 6ver E4/E20
pa bro mot Skérholmen.

Skérholmen

Det &r svart att skapa ett hallplatslage inom kort gangavstand till T-banavid
Skéarholmen. Manga alternativa spar- och hdllplatslsningar har darfor
studerats. Huvudfordaget & en hdllplats pa bro langs parkeringshusets Ostra
sida varifran sparvagen leds siderut pa bro dver E4/E20 till hadllplats mellan
IKEA och Heron city och dérifran vidare inom Huddinge mot
Flemingsberg.

Samrad
Arbetet har bedrivitsi en bestédllararbetsgrupp bestdende av gatu- och

fastighetskontoret, Huddinge néringslivs- och exploateringskontor jamte
Regionplane- och trafikkontoret.



Under utredningsarbetets gang har redovisning och avstamning skett med

en referensgrupp och ett flertal lokala intressenter:

? Stadsbyggnadskontoret

? Storstockholms Lokaltrafik

? Vagverket region Stockholm

? Byggherrar, fastighetsforvaltare och konsulter vid fornyel seprojekt i
Alvg6, Fruangen och  Skarholmen

Av tidsskal har remissbehandling av banutredningen g kunnat ske till
berérda stadsdel snamnder. Projektet finns dock redovisat for synpunkter i
" Soderortsvisionen” som remissbehandlas av stadsdel sndmnderna.

Arendet har redovisatsi gatu- och fastighetsnamndens kollektivtrafikutskott
2002-04-16.

Kontorens synpunkter och forslag

Trafiksystemet

Spéarvag Syd innebér att tvarresor inom den yttre delen av Soderort
underlé&ttas och blir snabbare. Sparvagen blir ett miljovanligt alternativ till
dagens busstrafik och den ger ett snabbt, billigt och konkurrenskraftigt
alternativ till bilresande.

Viktiga omstigningspunkter till andra banor finns vid Alvsj6, Fruangen,
Skéarholmen, Masmo och Flemingsberg men andra stora och viktiga lokala
mal finns ocksa langs strackan:

Alvsdméssan och ett fornyat Alvsjo centrum

bostader, arbetsplatser och centravid Frudngen och Skarholmen
regionalt shopping- och arbetsomrade inom Kungens Kurva

bosté&der och centrum vid Masmo

Huddinge sjukhus och stora bostadsomraden vid Flemingsberg

NN N N N

Fordjupningsbehov

Foreliggande strackningsstudie & &nnu mycket dversiktlig och den behover

fordjupas. Likasa maste en trafikanalys genomforas dar bl.a.

trafikantunderlag och resande studeras som underlag for utvardering av

effekter och val bland de alternativutféranden som nu studerats.

Exempel pa fragor som maste studerasi kommande fordjupningsarbeten &r:

? utformning och utrymmesbehov for banan, sarskilt pa stréckor dar
inlésen och rivning av befintlig bebyggel se krévs

? intréng i park- och naturmark, framst i norra hornet av Alvsjoskogen
och forbi f.d. Langbro sukhusomréde vid en banforlaggning langs
Vantorsvagen jamte i berg- och skogsomradet Gster om Skarholmen.

? utformning av konfliktytor med gatutrafik sa att god sakerhet och
framkomlighet uppnas for alatrafikslag

? banans barridrverkan pa grund av det avskilda banvallsomrade som
krévs for att uppna korta fardtider.
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Genom att projektet berdr park- och naturmark avser gatu- och
fastighetskontoret att genomfora en tidig miljébeddmning for projektet och
underhand 6versanda dennartill SL for beaktande vid fortsatt
planeringsarbete.

Alvsj6vagen kontra Vantorsvagen

P& strackan mellan Alvsi6 och Frudngen redovisas tva
spardragningsalternativ - 1angs Alvsévagen — Mickel sbergsvagen eller
langs stambanan-Vantorsvagen.

En spardragning via Alvsjévagen kréaver att vagytorna langs strackan
reduceras till forman for sparvagens banutrymmen. Detta uppnas om den
Overgripande trafiken forl&ggs till tunnel, vilket & mycket dyrt och darfor
kan talang tid att genomfora. Erforderliga brokonstruktioner éver och langs
Alvgévagen vid Alvgo centrum ger storningar i stadsbilden och gor det
svart att ordna ett vardat stadsgaturum pa strackan mellan Johan Skyttes vég
och Gotalandsvagen. Bebyggelsen langs sval Alvsjovagen som

Mickel sbergsvagen bestar huvudsakligen av enfamiljshus, vilket gor att
resandeunderlaget for sparvagen blir svagt. Ovanstéende & motiv for att
kontoren &r tveksammatill sparvagsstrackningen langs Alvsjévagen.

Strackningen langs Vantorsvéagen kan fa ett béttre trafikantunderlag genom
hallplatser som betjanar Alvsjo industriomréde och det nya bostadsomradet
Langbro Park. En fordel & ocksa mindre storningar pa stadsbilden i centrala
Alvg6 och att dyrbarainvesteringar g kravsi annan infrastruktur. En
nackde! &r strékets intréng i Alvsjéskogens norra horn och passagen 6ver
Mickelshergsvéagen pa vag mot Fruangens centrum. Fordjupade studier av
dessa banavsnitt maste darfor genomforasi det fortsatta arbetet.

Sammankoppling med Tvéarbanan mm.

En sammankoppling mellan Sparvéag Syd och Tvérbanan planerades inom
fd. ” Dennispaketet” genom en bana frén Arstafaltet via Ostberga och
Liseberg till Alvsjo. Delar av denna strécka har sakrats i detaljplan.
Sammanbindningsbanan har sedermera ersatts med en ny pendeltagsstation
vid Arstaberg, som nu & under byggnad.

Kontoren vill &ter aktualisera tanken pa en sammankoppling av
sparvégssystemen. En vinst ar att depaverksamheten kan samordnastill en
plats och att storre vagnsflexibilitet erhdlisi driften. Det blir ocksa
bekvamare och férenat med férre byten att fardas langs det utdkade
sparvégsnatet om detta & sammanbyggt. En majlig koppling finns via den
aldre strackningen forbi Liseberg och Ostberga, men det kan dven vara
intressant att prova en aternativ linjedragning via Solberga — Véstberga
industriomréde till Arstadal som ersittning for den DUO-spérviag som &r
planeringsforutsattning for spérnaten i Arstadal. Gatu- och
fastighetskontoret har redan paborjat en dversiktlig studie for strackan via
V astherga s att pagaende fortatningsplanering i Solberga € omajliggor en
eventuell framtida sparvéag genom omradet.



| " Soderortsvisionen” redovisas ett nytt sparvagsstrék mellan Alvsio och
Skarpnack. Aven detta strék kan pa sikt bli intressant varfor
kopplingsméjlighet till &ven till detta bor studeras.
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Sréckan mellan Smista Park och Skérholmen

Pa stréackan mellan Fruangen och Skérholmen dras sparvéagen genom
Huddinges nybyggnadsomrade ” Smista Park” med hdllplats soder om
E4/E20 i hojd med planerad gangbro mot Sétra. Europavégen korsas pa
sparvagsbro vaster om Smista park och sparvégen leds via naturmark oster
om Skéarholmen pa bro dver Skarholmsvagen till hdllplats invid
Skérholmsplan.

En alternativ, men &nnu g studerad, spardragningsidé &r att 1&ta sparvagen
korsa E4/E20 i andlutning till den planerade gangbron mellan Smista och
Sétra och dérifran ledas mot Skarholmsvégen vid Sétra dar en hdllplats
skulle kunna ordnas innan banan leds vidare l&ngs Skarholmsvégen till
Ské&rholmen. Kontoren beddmer att denna strackning kan oka
trafikantunderlaget for sparvagen och anser att den &r val vard att provai
det fortsatta arbetet.

Fortsatt arbete

SL & huvudman for den lokala kollektivtrafiken i regionen och svarar
darvid for planering och genomfdérande av bl.a. sparvagsprojekt. Darfor bor
SL delges resultaten fran den nu utférda strackningsstudien fér Sparvag Syd
med hemstéllan om att starta planeringen av projektet i enlighet med lagen
om byggande av jarnvég. Aven vagverket blir berért pa flera delstrackor
och bor ocksa delges utredningen.

Kontoren foreslar att gatu- och fastighetsnamnden och
stadsbyggnadsndmnden beslutar att den dversiktliga strackningsutredningen
for Sparvag Syd skall séndas 6ver till SL, vagverket och berdrda

stadsdel snamnder. FOr att komma med i lansstyrel sens inventering Over
projekt till infrastrukturplanen 2004-2015 krévs att beslut fattas vid forsta
namndmabte och att beslutet omedelbart justeras.

Gatu- och fastighetskontoret har for avsikt att, till SL, senare Gversanda
resultaten fran den annu € utforda tidiga miljobedomningen.

SLUT



