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Inledning

Trafikkontoret fick den 21 april 2005 av finansborgarradet uppdraget att
snabbutreda mojliga atgirder for att forhindra proppbildning pa
Essingeleden. Syftet med denna PM ir att ge stadens bild av vilka atgarder
som bor vidtas samt att beddma konsekvenserna pé stadens vagnét. Dessa
atgdrder ska betraktas mot bakgrund av de rampstyrningsatgarder pa
tillfarter till Essingeleden som Viagverket foreslar i en PM daterad 2005-04-
13 Vigverkets dtgdrder pa statligt véigndt kopplat till forsoket med
tringselskatt,

Denna PM bygger pa tidigare rapporter bestédllda av Vigverket Region
Stockholm (VST) och Miljoavgiftskansliet (MAK), pa &nnu opublicerat
material frin en studie som Movea utfor pa uppdrag av Trafikkontoret, samt
pa diskussioner inom Trafikkontoret och med tjanstemén fran VST och SL.
Vigverket dr vighallare for Essingeleden. Normalt sker alla storre atgéarder
som paverkar huvudvégnatet i Stockholm i samrédd mellan VST och staden.
VST (och SL) kan delvis virdera atgdrderna som foreslas i denna PM
annorlunda.

De atgérder som diskuteras i denna PM ér av olika slag. Det primédra malet
bor vara att undvika att Sodra Lanken stings eftersom det leder till stora
kapacitetsforluster 1 trafiknétet. Totalt sett bor de dtgarder Trafikkontoret 1
forsta hand rekommenderar kunna ge en avlastning pa Essingeleden med
cirka 300 — 800 fordon under den sa kallade maxtimmen. Detta kan innebéra
en trafikminskning med cirka 10 % vid Norra station/Eugeniatunneln dér de
forsta kderna uppstér. Risken for att S6dra Lénken stéings minskar.
Uppskattningsvis bor hélften eller fler av de stdngningar som beror pa
overbelastning kunna undvikas.
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Bakgrund

Essingeleden ér tillsammans med Nordsydaxeln (S6dertunneln-Centralbron-
Klarastrandsleden) den viktigaste nordsydliga biltrafikleden till och genom
Stockholm. Sévil Essingeleden som Nordsydaxeln &r idag belastade till
kapacitetsgransen under hogtrafiktid, och dr mycket kansliga for
extraordinira storningar i form av havererade fordon, olyckor och
véigarbeten.

Den mest allvarliga effekten som uppstér till f6ljd av proppbildningar pa
Essingeleden é&r risken for kobildning i Sodra ldnken. Detta framtvingar
stdngning av tillfarterna till tunneln. Konsekvensen blir en stor
kapacitetsforlust i trafiksystemet.

Sedan Sédra Lanken 6ppnats har bilresandet fran Nackasektorn kat med i
storleksordningen 10 % vilket innebar att trycket pd Essingeleden dkat
ytterligare. Under hogtrafiktid motsvarar i dagslaget belastningen per korfalt
den som rddde innan antalet korfalt 6kades for cirka tva &r sedan. Den
framkomlighetsvinst som d& uppnéaddes é&r 1 stort sett borta. Vid sjutiden pa
vardagsmorgnar ligger nu trafikflodet norrut pa Grondalsbron normalt 6ver
7.000 fordon/timme, dvs. nira det teoretiska kapacitetstaket for fyra korfalt.
Senare pd morgonen sjunker ofta flodet nér storningar ldngre norrut ger
kobildningar som fortplantar sig soderut. Vid vissa tillfdllen blir koerna s
langa att stillastdende koer bildas 1 S6dra Lanken. Av sikerhetsskil maste da
pafarterna till Sodra Lanken stingas. I takt med Stockholmsregionens
tillvixt riskerar stingning av Sodra Lénken intréiffa allt oftare de kommande
aren, sirskilt under de ménader pé aret da biltrafiknivan ar hogst, dvs. i maj
och forsta delen av juni. Sdvida inte en permanentad miljoavgift kan ge en
vasentlig overflyttning fran bil till kollektivt resande.

Trafikkontoret vill understryka att det med ett latent efterfragetryck pé fler
bilresor inte finns nagot sétt att med trafikteknisk reglering varaktigt
forbéttra framkomligheten 1 ett 6verbelastat trafiknit utom att strypa inflodet
och stdlla kderna dér det ur miljo- och trafiksynpunkt dr minst besvirande.
Oavsett miljoavgiftsforsoket kommer regionens tillvixt medfora att trycket
pa huvudvignétet dkar successivt och att problemet med koer pa
Essingeleden bli allt vérre.

Konsekvenser pa Essingeleden till foljd av att ramperna till S6dra
lanken maste stingas

Med ledning av pagaende studier som utfors av Movea kan ett scenario
skissas for morgnar da ramper till S6dra Lanken maste stdngas.

Det omrade dir propparna normalt uppstar tidigast ( 07:30-tiden) till f6ljd av
for hogt trafiktryck ligger i och fore Eugeniatunneln vid eller néra den plats
dér trafiken frin Klarastrandsleden viaver samman med E4:s avfartstrafik
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mot Norrtull och E4:s huvudstrom norrut. Trafiken genom Eugeniatunneln
okar under morgonen till uppemot 3.800 f/h , dvs ndgot dver teoretisk
kapacitet. Flodet dr da extremt storningskéinsligt och om négra
nedbromsningssituationer intraffar ungefar samtidigt bildas lokala kder och
flodet sjunker ner till 3.000-3.300.

Koer vixer bakt och kan smilta samman med lokala kébildningar som
uppstér vid avfarten mot Norra Stationsgatan (dir en del trafik fran det hogra
korfaltet forsoker pressa sig in i de tva genomgédende) och vid
Lindhagensmotet (dér trafik frdn Lindhagensgatan mot Huvudsta har en kort
vévstracka for att komma over till ratt korfilt). Avgorande dr sedan om kon
blir sa lang att trafik som &r pa vig mot Tranebergsbron eller
Lindhagensplan hindras fran att nd avfartsramperna. I s fall vixer kderna
mycket snabbt sdderut till Nyboda. Trafik fran Sodra Lanken féar svért att
komma upp pé Essingeleden och kderna vixer bakat ner i tunneln. Trafik
Stockholm ger i denna situation order om stingning av péfarter till Sodra
Léanken.

Ytterligare tryck pa Essingeleden under tva perioder:

Under tvé perioder den ndrmaste tiden kommer trycket mot Essingeleden att
oka ytterligare:

1) Under sommaren 2005 kommer forst det ena tunnelroret i Soderleden att
vara avstdngt for brandskyddsarbeten m.m. 13 juni-17 juli. Darefter kommer
den grona tunnelbanelinjen att vara avstingd for reparationer i tunnlarna
under S6dermalm mellan 11 juli och 7 augusti. Under denna period kors
tunnelbanan med enkelsparsdrift.

2) Om man fortsétter att ta bilen under miljoavgiftsforsoket istéllet for att
resa kollektivt i den utstrickning som forvéntas kan f6ljden bli att fler
bilresande véljer den avgiftsfria Essingeleden.

Stadens primara mal

Ett primirt mal nér atgdrder om trafikregleringar diskuteras bor vara att
undvika att Sodra Lénken stings. Foljden av en stingning &r att man riskerar
stora kapacitetsforluster i trafiksystemet. Kder uppstér pd andra stillen &n 1
tunnlarna. Kder bor framforallt undvikas néira bebyggelse, sarskilt vid daligt
ventilerade gator. Med tanke pa partikelnormen bor koer 1 forsta hand stéllas
till ”6ppna” vidrade platser, dvs. t.ex. broar, och med tillrdckligt avstand till
bebyggelse. Vidare far inte framkomligheten for tvirbanan 1 Grondal
hindras.

Nedan redovisas en mycket dversiktlig analys av olika atgédrder. Analysen
bygger pé de effekter som “handriknemetoder” for omfordelning av dagens
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trafik skulle ge. Trafikkontoret delar Moveas uppfattning om att atminstone
den kortsiktiga effekten av trangselskatten pa Essingeleden &r dverskattad i
Transeks berdkningar. Analyser bor goras med den forbittrade dynamiska
modellen for att bedoma konsekvenserna om atgérderna kombineras.

Rekommenderade atgarder

Trafikkontorets rekommendation for att pa kortare sikt minska antalet
tillfallen da Sodra Lanken maste stingas ar att propplosande atgarder enligt
punkterna 1-3 nedan forbereds och genomfors i angiven ordning. Atgirderna
bor styras och dvervakas via Trafik Stockholm. En noggrann uppfoljning av
effekterna bor goras sd att atgirderna successivt kan anpassas efter behovet.

1) Andrad signalstyrning vid Lindhagensgatan

Atgird: Trafiken upp pa Essingeleden i Kristinebergsmotet minskas genom
ett specialprogram i signalen korsningen Lindhagensgatan-Kellgrensgatan
sé att framf0r allt den separatreglerade vénstersvingen upp mot leden ges
mindre tid. Trafik mot Solna rekommenderas i stéllet ta vigen via
Ekelundsbron dér viss ledig kapacitet finns och ett Idngt magasin for kdande
trafik finns pa Ekelundsvidgen. Denna dtgidrd motsvaras ej direkt av ndgon av
de atgdrder som VST foreslar.

Konsekvens: Detta medfor att ett for Essingeleden stérande vavande flode
minskas och att trafiken mot Eugeniatunneln kan minskas. Avlastningen pa
Essingeleden blir cirka 100-300 f/h. Situationen pé lokalnatet kompliceras
av de pagdende ombyggnaderna av Lindhagensgatan m.m . som ar kopplade
till utbyggnaden av den nya stadsdelen nordvéstra Kungsholmen. Pé
Lindhagensgatan kommer dagens kder mot Essingeledspafarten att
forvérras. Dessa fér inte vixa sig s langa att det medfor blockeringar av
Lindhagensplan. En stor del av trafiken norrut pa Essingeleden kommer fran
Sédermalm. Sannolikt innebér det att en del av denna trafik istiller kommer
att soka sig norrut genom innerstaden
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;éftgdrd 1. dndrad signalslyrniﬁg i befintlig signal vid Lindhagensgatan.‘

2 & 3) Nya rampsignaler vid norrgaende pafarter vid Grondal och Nybohov.

Atgiird: Rampstyrningar av norrgaende pafarterna vid Gréndal och Nybohov
infors. Atgirden foreslas av VST.

Konsekvens: Strypningarna av pafartstrafiken kan goras hardare vid
Nybohov dn vid Grondal dér {for ldnga koer pa rampen kan medfora kder ner
pa Grondalsviagen och blockering av tvirbanan. Ocksa med tanke pa att buss
152 gér pé rampen vid Grondal maste rampstyrningen hér goras mild. Totalt
sett dr det knappast mdjligt att strypa ramperna med mer én 100-200 f/h vid
Grondal och 100-300 t/h vid Nybohov.
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Atgiird 2. Ny rampsignal vid norrgdende pdfart vid Grondal.
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Atgdrd 3. Ny rampsignal vid norrgdende padfart vid Nybohoi/
(Hdgerstenspdfarten,).

Sammanfattning av atgarder 1 -3

Totalt sett bor atgarderna 1-3 ovan kunna ge en avlastning av Essingeleden i
norrgéende riktning med cirka 300-800 fordon under maxtimmen. Detta kan
innebdra en trafikminskning med cirka 10 % vid Norra
station/Eugeniatunneln dér de forsta kderna uppstér. Risken for att Sodra
Linken stdngs minskar. Uppskattningsvis bor hélften eller fler av de
stdngningar som beror pd dverbelastning kunna undvikas. Den extrema
kénsligheten for storningar i form av havererade fordon etc kommer att
besta.

Atgéard som Trafikkontoret inte forordar, men accepterar att
Vagverket genomfor

4) Rampstyrning av Nybodarampen

Den rampstyrning som VST foreslagit pd Nybodarampen riskerar att bli
kontraproduktiv. En kraftig invdvning av trafik hir (cirka 700-800 f/h )
sianker kapaciteten 1 E4:s bada korfalt (sdrskilt det hogra) jamfort med ett
lige d& huvudflodet inte skulle storas av invdvande trafik. Pa sa sitt skulle
Sodra Lankens trafik fa hardare konkurrens om utrymmet pé Essingeleden
om rampstyrning infordes vid Nyboda. Vigverket vill dock ha denna
rampstyrning for att béttre kunna balansera trafikstrémmarna och
upprétthdlla framkomligheten for trafiken frdn E4 sdderifrdn. Trafikkontoret
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anser det vara acceptabelt att prova med rampstyrning hér givet att noggrann
uppfoljning sker samt att balans av styrningen efterstrévas.

// AN\ A // AN

Aftgc'ird 4. Rampstyrning av Nybodal;andpen

7

Atgarder som Trafikkontoret avstyrker

De diskuterade atgérderna 5-7 nedan &r sddana som Trafikkontoret
avstyrker.

5. Bom (alternativt rampsignal) vid pafarten vid Lilla Essingen.

Atgird: Pafarten fran Lilla Essingen norrut utrustas med en péfartsreglering i
form av en bom eller en trafiksignal som kan anvéndas vissa tider pa
morgonen Om bomldsning viljs bor tiderna vara fasta och vil kénda av
trafikanterna. Vid bomalternativet behdvs vissa kompletterande
ombyggnader for att ge vindmdjlighet. Denna atgard motsvaras ej direkt av
ndgon av de dtgirder som VST foreslar.

Konsekvens: Ett flode motsvarande 200-400 f/h , varav i princip alla &r
vavande Over fler korfélt pa en kort stricka och ddrmed for Essingeledens
huvudflode maximalt storande trafik, hinvisas da att 1 forsta hand ta vigen
via korsningen Gjorwellsgatan. Koerna okar vid korsningen Gjorwellsgatan-
Rélambsvigen och ger bl.a. simre framkomlighet for buss stomlinje 1, som
redan har lag framkomlighet hér, cirka 13-14 km/h (exklusive uppehall vid
héllplats). Signalen kan utrustas med ett sérskilt hogtrafikprogram som 6kar
kapaciteten 1 ettans relationer genom korsningen med cirka 150
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fordon/timme, pa bekostnad av framkomligheten for andra trafikanter i
korsningen. Eftersom koerna trots detta kommer att 6ka pa Gjorwellsgatan
bor ett nytt kollektivkorfalt inrdttas fran héllplatsen vid ryska ambassaden
till Fyrverkarbacken. Under miljoavgiftsforsoket bor dock situationen i
korsningen vara bittre tack vare hogre kollektivtrafikandel och farre
bilresor. Ovan ndmnda bussétgirder maste dock d4nda genomforas for att
kunna garantera att stomlinjens framkomlighet inte férsdmras pd grund av
rampregleringen. Utrymmet vid rampen &r inte 1dmpligt for rampsignal
eftersom det saknas plats att stélla upp koer. Vid en bomldsning skulle en
mindre ombyggnad kravas for att ge vindmojligheter. En eventuell
rampreglering skulle ligga pa precis samma stélle som en avgiftsstation for
upptagning av trangselskatt, vilket gor atgirden oldmplig. Trafikkontoret
avstyrker darfor atgirden.

Bom stingd
vissa tider

/ftgard 5. Bom (altematlvt rampsignal) vid pafarten vid Lilla Essingen.

6) Barriir vid Eugeniatunneln

En annan kraftfull atgérd &r att hindra den norrgdende trafiken fran Klara
Strand att nd Eugeniatunneln t.ex. genom en barridr mellan korfalten.
Atgirder hir har diskuterats i olika varianter av Vigverket Region
Stockholm.

Atgiirden innebir att Eugeniatunneln avlastas med cirka 1.000 f/h frdn Klara
Strand. En ytterligare omfordelning skulle fas genom att E4-trafik mot
Norrtull i stéllet i stor utstrackning skulle vélja att kora via Norra
Stationsgatan. Den stora nackdelen med detta forslag ar att
Klarastrandstrafiken skulle tvingas ner i signalreglerade korsningar vid Haga
Soédra-uppfarten och Uppsalavigen. Hér gér inte att utan ganska omfattande
ombyggnader och en radikalt annorlunda signalséttning i korsningen skapa
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tillracklig kapacitet for denna trafik. Sddana arbeten finns inte mojlighet att
hinna med fore Stockholmsforsokets start. Klarastrandstrafiken norrut skulle
dessutom i en ombyggd signal komma i konflikt med trafiken sdderut fran
E4 mot Norrtull som skulle behdva strypas, liksom dven for trafik till
Essingeleden sdderut frn norra innerstaden och Lidingd/Virtan-hallet.
Denna strypning skulle formodligen bli s& kraftig att koerna kan bli till
hinder for E4-trafiken sdderut. Kraftig kobildning savél fran
Klarastrandsleden som fran E4 norrifran skulle bli det troliga resultatet. Risk
finns dven for dverflyttning av trafik till Essingeleden vilket kan ge
kontraproduktiva effekter. Detta dr en illustration av hur trafiksystemet
hinger samman: For att undvika att Nackaborna hamnar 1 k6 1 Sodra
Lianken-tunneln skulle Uppsala- och Sollentunabor fa sdmre framkomlighet
1 riktning s6derut.

Inom kort startar ombyggnadsarbetena for Norra Lanken med omfattande
trafikomlidggningar i detta omrade. Sammantaget innebér detta att detta
barriérforslag inte bor vara aktuellt. Trafikkontoret avstyrker dtgiirden. Aven
Vigverket har nu avfort tgiarden fran sin planering.

Stangd véxlingsstriacka,
omledning 6ver Norrtull
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Atgérd 6. Barridr vid Eugeniatunneln.

9(11)



PM
2005-07-20 C\B) =

7) Rampstyrning vid Fredhill och Kristineberg

Vigverket foreslar rampstyrningar for trafik sdderut vid trafikplatserna
Fredhill och Kristineberg. Dessa har ingen inverkan pa huvudproblemet,
kder norrut som orsakar stingningar av Sodra Lanken. De skulle ocksa ha
besvirande foljdeffekter, som dkad belastning pa Viasterbron och
Langholmsgatan dér linje 4, landets i sirklass tyngsta busslinje har
framkomlighetsproblem. Fyrans hastighet vid Hornstull under morgonen ér
bara 13-14 km/h , exklusive hallplatstid. Denna rampstyrning bor dérfor
ocksé avforas fran diskussionen. Vigverket har efter samrad med
Trafikkontoret gétt med pa att avstd frdn rampstyrningar hér for tillfallet.
Rampsignalerna dr dock projekterade om Végverket senare skulle anse att
behov uppstér.
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Atgérd 7. Rampstyrning vid Fredhdll och Kristineberg.
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