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1 Sammanfattning

Trafikanordningar ar sadana anordningar som vaghallaren tillfor
gatumiljon for att styra och reglera trafikanterna. En lagtrafikerad vag
kan fungera bra helt utan trafikanordningar, men ju mer intensivt och
flexibelt man vill utnyttja ett begransat gatuutrymme ju mer 6kar
behovet av olika trafikanordningar for att uppratthalla god
framkomlighet och god trafiksakerhet.

| tabellen visas ungefarliga uppgifter for trafikanordningarna pa stadens

vagnat .
Trafik- 546 400 10-15 26 40 66 53
Signalanl.
Tekn.natet 310 km 70 25 6,8 1 78 4
Vagmarken pa Cal 1.300 13 Ldses genom 15 18 111
stolpe miljon utbyte efter
trafikskdor /
averkan eller
genom
investeringar i
nya projekt /
mbyggnader.
Endast ett mindre
utbytesbehov pa 3
MKr per ar.
Gatunamn 60.000 54 25 2 0 2 0
Portaler 310 varav 25 15 1,6 0,4 2 0
63
fackverk
Rorliga trafik- 7 5 Olika beroende 1 1 2 Anlaggningar
anordningar pé féremal och stangda pga
plats anslagsbrist
P-automater 1200 96 12 8 23 31 31
Trafikinformatik Diverse Gar ej att skatta Varierar Gar ¢j att skatta 45 45 37
typer av pga av pga av
anlaggning | teknikutveckling teknikutveckling
ar

Del (25%) i 0,25 25% av 50 10 1,25 9,5 10,75 Mkr 9
trafikledningscen
tral -
Trafik Sthim
Driftcentralen 1 10 10 1 9,5 10,5 Mkr 9,5

Stddsystem,

telefon och

videovaxlar,

kommuunikation
etc

Myndighets- LTF:er och 15 15 15
utdvni dispenser
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Den rena driftkostnaden &r cirka 120 miljoner kr per ar medan underhall
och utbyte behovs for cirka 50 miljoner kr per ar om man énskar
bibehalla dagens funktion. For narvarande tacks de rena
driftkostnaderna, om man bortser fran att ett antal rorliga
trafikanordningar &r tagna ur drift pga for hoga driftskostnader, medan
underhall och utbyte endast gors till cirka 50% av behovet.

Trafikanordningarna har flera sarskilda egenskaper som paverkar drift-
och underhallsituationen :

e De bestar av manga och - relativt broar och gator - billiga féremal
med kort livslangd.

e En trafiksignalanlaggning har en livslangd pa 10-15 ar. Till priset av
okande antal fel och 6kande driftkostnader kan det ga att halla liv i
den ytterligare nagra ar. Ett vagmarke som satts upp en dag kan vara
nedkort nasta och ett ar senare behova tas bort eller kompletteras
darfor att den lokala trafikforeskriften andrats. For manga foremal
utfors aldrig underhall, utan steget efter anlaggning ar borttagning ,
eventuellt foljt av utbyte.

e Trafikanordningarna kraver en omfattande organisation och logistik
for att kunna hanteras nar de val ar pa plats. Myndighetsutévning
kring lokala trafikforeskrifter for att hantera beslut, 6verklaganden,
fragor, synpunkter och dispenser. Dygnetruntservice och
lagerhallning for anordningar som maste ersattas med kort varsel.

e Det & méangden och logistiken kring trafikanordningarna som gor en
stor del av kostnaden. Det innebar att standardiseringar och
kostnadssankande forandringar sammantaget kan ge betydande
besparingar. Det skulle kunna vara lonsamt att ga 6ver till
plastmaterial for stolpar och skyltar eftersom de ofta inte néts ut
utan kors ned eller byts ut av andra skaél.

e Den andra stora besparingsmgjligheten &r att minska sjalva antalet
trafikanordningar. Det gar att andra trafikplaneringen sa att mindre
hansyn tas till lokala 6nskemal och nskemal att utnyttja
gatuutrymmet flexibelt. Vill man minska antalet vagmarken radikalt
gar det att ersatta 30-zoner och lokalt anpassade
parkeringsrestriktioner med generella zonbestdimmelser som bara
behover skyltas i ett fatal punkter.

e En tredje besparingsmojlighet som mest ror de mer komplicerade
trafikanordningarna som trafiksignaler och P-automater ar att avsta
fran funktionsforbattringar som okar driftkostnaden. Exempelvis
skulle ett inférande av adaptiv signalstyrning enligt den metod som
provats vid Norrtull och pa Kungsholmen 6ka driftkostnaden med
uppat 50%. Mycket underhallskravande installationer som bommar,
rorliga pollare etc bor helt undvikas om man vill halla drift- och
underhallskostnaderna nere.

(25)



2. Definition av begreppet “trafikanordning”
I denna PM definieras begreppet “trafikanordning” enligt féljande:

Ett foremal eller liknande som véaghallaren tillfor gatumiljon for att styra
trafikanterna, forenkla framkomligheten eller forbattra sékerheten”

Inom denna definition inryms skyltning, trafiksignaler, vaginformatik,
parkeringsautomater samt rérliga pollare, bommar och farthinder. Till dessa
foremal hor aven en del stédprocesser; myndighetsutévning i form av
trafikforeskrifter, dygnetruntrullande driftorganisation for att halla
foremalen i driftlage, felanmalan och trafikinformation.

Dessa foremal har flera gemensamma egenskaper som paverkar drift- och
underhallssituationen:

e De bestdr av mangdarenden, dvs varje foremal var for sig ar ganska
litet och forhallandevis billigt. Det ar mangden och logistiken kring
dem som gor kostnaden. Det innebaér att en forhallandevis liten
besparing pa varje enskilt foremal sammanlagt kan innebéra en stor
besparing. Pa samma séatt kan en forhallandevis liten fordyring
innebdra en stor kostnadsokning.

e De kraver en kringliggande organisation och logistik for att kunna
hanteras nar de val ar pa plats; myndighetsutévning i form av lokala
trafikforeskrifter, felanmalan, 24-timmars-service uppdelad i olika
serviceniva olika delar pa dygnet, tillgang till personal ( egen eller
upphandlad) hela eller prioriterade delar av dygnet aret om,
lagerhallning av produkter som skadas och maste ersattas med kort
varsel, servicefordon etc.

e En god drift- och underhallsekonomi for dessa foremal kraver en
genomtankt logistik och en langt driven likformighet av de foremal
som tillats anvéndas.

e Dessa foremal har en relativt sett kort livslangd i jamforelse med
andra foremal /anlaggningar som kontoret forvaltar. Dessutom
intrader behovet av drift- och underhall i princip omedelbart med att
de séatts ut i gaturummet.

e Det finns ocksa egenskaper som skiljer sig markant mellan de olika
ingaende foremalen. For vissa typer av foremal utgors underhallet av
utbyte. For andra finns 6ver huvud taget inte ndgot utrymme att
spara pa vad galler drift och underhall — antingen fungerar de eller
ocksa inte, nagon successiv forsamring av funktionen existerar inte.
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3. Anlaggningsforteckning trafikanordningar

Typ av anléaggning Antal Ateranskaffnings | Total Livs | Re-invest | Drift- Summ
-kostnad/st ater- lang | behov/&r | kostnad | a
Mkr anskaff | dar per ar Arsko
nings- stnad
kostad
Trafiksignaler
Trafiksignal- 546 0,5 -1 Mkr 400 10- | 26,5 35 Mkr | 63,5
anlaggning St Mkr 15 | Mkr Mkr
ar
varav 94 st med bussprioritering via dataradio och bussprioritering i styrapparaterna
Styrskap inkl 546
styrapparater St
Signalstolpar m 5025 Ingar i trafiksignalanlaggningar ovan.
signalhus och St
tryckknappslador
Detektorer 3637
st
Samordnings- 310 km | 0,2 Mkr /km 70 25 6,8 Mkr 7,8M
kablar mellan Mkr ar kr
signal-
anléggningar —
tekniska nétet
System for 1 Svart att skatta pga tekikutveckling 2,2 2,2
dvervakning och Mkr Mkr
fjarrstyrning
Trafiklabb for 1 Svart att skatta pga tekikutveckling 0,2 0,2
simulering Mkr
Skyltning
Véagmarken pa Cal 1300 kr/ 1300 |13 | 3Mkr* 15 Mkr | 18M
stolpe miljon | stolpe Mkr ar kr

*Kommentar reinvesteringsbehov skyltar: Det mesta av detta inryms i o m att skyltar

ersatts vis investeringsprojekt ( =investeringspengar)eller i samband med trafikskador /
averkan (= inkluderat i driftanslagsbehov). Aterstér uppskattnigsvis en reinvesteringsbehov

om
Gatunamns- 60.000 | 900 kr 54 25 | 2 Mkr 0 2
skyltar Mkr Mkr
Portaler med 310 80.000 24,8 20 | 1,6 Mkr | 0,4 1,2
skyltning Varav kr/portal Mkr Mkr Mkr
63
fack-
verk
Ovriga trafikanordningar
Rérliga bommar | 5 0,15 Mkr 0,75 10 | 1 Mkr 1 Mkr | 2Mkr
Mkr
Rérliga pollare 2 Tagna ur drift pga av dalig funktion och héga driftskostnader

mm

Framforallt for rorl

iga bommar tillkommer kostnader for averkan, vilket kan betyda att

samma anlaggning maste bytas ut flera gdnger samma ar. Gar ej att skatta.
Parkerings- 1200 0,08 Mkr 96 12 8 Mkr | 23 Mkr | 31
automater Mkr ar Mkr
Trafikinformations-anlaggningar
VMS-skyltar 2 2 Mkr 4Mkr | 10 75tkr | 75
ar tkr

Kameror 37 220 tkr 8,2 8ar | 500tkr | 940tkr | 1,5

Mkr Mkr

6
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7

Typ av anléaggning Antal Ateranskaffnings | Total Livs | Re-invest | Drift- Summ
-kostnad/st ater- lang | behov/&r | kostnad | a
Mkr anskaff | dar per ar Arsko

nings- stnad
kostad

Trafikrdknings- 12 300 tkr 3,6 10 | 360tkr | 2,3 summa

stationer, fasta Mkr ar behov

Trafikraknings- 25 27 tkr 675 10 | 250 tkr | maskinell

stationer flyttbara tkr ar trafikrakning

till frasta slingor

Trafikraknings- 65 31 tkr 2 Mkr 150 tkr

stationer flyttbara

Slangrakning

Trafikrakning 12 15 tkr 180 10 0,4 summa

manuella tkr ar behov

handrédknare maskinell

Trafikrdkning 5 70 tkr trafikrékning

videokameror,

radarpistoler

TrafikData 1 5 Mkr 5 5&r | 1 Mkr 1

System Mkrr Mkr

Bakomliggande verksamhet

Trafiklednings- 1 9,5

central — Trafik Mkr

Stockholm

Felanmalan - 1 9,5

driftcentralen Mkr

Myndighets- 1 IT-stod 10 | 3 Mkr 12 15

utévning lokala personal

trafikforeskrifter

Beredskaps- 1 signal 1,8 4.4

verksamhet 1 skylt +2,6

Lager for skyltar

och signaler

verkstad Ingar i siffrorna for signaler och skyltar ovan

Fordonspark

specialanpassad

4. Analys och rekommendationer

e Investeringsvolymen anpassas till driftbudgetens omslutning.
Investeringar i denna typ av foremal har alltid en direkt och tamligen
omedelbar konsekvens pa drift- och underhalls sidan. Det gar inte att utoka
volymen foremal utan att aven tillskjuta medel pa drift- och underhallssidan.
| vissa fall sker 6kningen av underhallsvolymen successivt, i andra fall
trappstegsvis. Det finns inte heller nagon storre tidsforskjutning mellan
genomford investering och drift- och underhallsbehov. Sa fort féremalet har
kommit ut i gaturummet borjar ocksa drift- och underhallet ticka.

Om inte denna koppling mellan investeringsvolym och drift- och
underhallsvolym gar att genomfora tillfullo maste man léra sig att vaga
funktioner mot varandra — behov finns da av en medveten prioritering. En
modell som da foresprakas ar utformad enligt nedanstaende figur.
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Krav = Maste goras Bor goras GoOrs om resurser
finns
U Kvalitetsniva
Lagstadgade Kapitalforstéring om | Bra att gér om
Fara for liv & hélsa | vi inte gor resurser finns dver,

men kan strykas

Bor goéras med
battre kvalitet &n
idag

Samma
kvalitetsniva som
idag ar lampligt

Kan goras med
lagre kvalitet an

idag

e Inga individuella losningar for att profilera enskilda omraden —
standardl6sningar pa allt for att fa logistiken att fungera

Individuella l6sningar ar kostsamma lésningar. FOr att nya bostads- och
arbetsplatsomraden ska fa ett mer tilltalande utseende vill ofta de
exploaterande forvaltningarna driva fram specialutformningar av
gaturummet vad galler beldggningar, gatumébler, vadgmarkesstolpar mm.
Detta okar drift- och underhallskostnaden for vaghallaren som kanske inte
har rad att vidmakthalla den lyxigare utformningen.
For att fa logistiken med lagerhallning och tillrackligt snabb atgard av icke
fungerande / trafikskadade foremal att fungera kravs en langt driven
likformighet i de foremal/anlaggningar som accepteras. Infor stenharda krav
pa vilken typ foremal som stalls ut — denna standard skall sattas utifran mest
kostnadseffektiva foremal vad galler trafiksakerhet, framkomlighet och drift
— och underhallskostnad. Alla andra aspekter far komma i andra hand och
speciallosningar begransas strikt till ett fatal platser.

e Ingen successiv nedgang utan principen fungerar / fungerar inte
Att spara genom att skjuta pa framtiden eller hyvla rakt av fungerar inte
med dessa foremal. Om driftpengar tryter maste kontoret fortsattningsvis
klara att prioritera och medvetet besluta om vad som ska tas bort. Man maste
ocksa lara sig att avsta fran att genomfora investeringar som man inte kan
klara av att ta hand om pga bristande resurser i drift- och
underhallsbudgeten.

e Genom markanta vagval kan drift- och underhallsvolymen paverkas,
men det paverkar ocksa standarden for trafikanten.

Dessa vagval kan exemplifieras med zon-skyltning som ger en betydligt
mindre skyltmangd att drifta, men ocksa ett pa platsen mer svar-tydbart
regelverk. Ett annat exempel ar valet mellan dyra detektorstyrda
trafiksignaler, kompletterade med bussprioritering, och dess féregangare,
billigare helt tidsstyrda trafiksignaler utan prioritering som ger en betydligt
samre framkomlighet och samre miljo. Men dessa lagre standarder ger ocksa
som féljdverkning en lagre efterlevnad, samre framkomlighet och lagre
trafiksékerhet.
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Kostnader som ger dkade intakter

Vissa kostnader kan medféra att intdkterna 6kar, som exempel kan ndmnas
parkeringsautomater med mojlighet att betala med kort samt att fullgod
skyltning medfor battre efterlevnad av parkeringsregler men ocksa battre
mojlighet att lappa felparkerare . Dessa méjligheter till 6kade intakter maste
kunna tas in i bedomningen vilka satsningar som ska goras pa drift och
underhallssidan, vilket inte fungerar med stadens nuvarande budgetordning.

5.Trafiksignaler

5.1 Strateqi

For den méngd trafiksignalanldggningar Stockholm beslutar sig for
att ha — avsatt tillrackligt med resurser for att klara av att halla
underhall, planerat materialutbyte samt en driftorganisation som kan
halla dem i fullgod funktion.

Om ovanstaende medel inte gar att tillskjuta — anpassa mangden
trafiksignalanldggningar till driftboudgetens omslutning. Se 6ver
signalanlaggningar pa platser med lagre trafikintensitet eller i
anslutning till cirkulationsplatser. Avveckla dessa.

Vid nyexploatering bor det noggrant dvervagas om signalanlaggning
ar ett maste eller om trafikflodet i korsningen kan l6sas pa annat
kostnadseffektivare satt. Om ytterligare signalanldggningar byggs —
avsatt medel for dessa i drift- och underhallsbudgeten.

Satsa pa utvecklingsarbete, men da med perspektivet ny teknik for
trafiksakrare, framkomligare och kostnadseffektivare
signalanlaggningar. Man maste da ha den nya teknikens hela
kostnadsbild, livslangd och funktion i fokus. Att komma ifran den
nuvarande detekteringstekniken med ny teknik som anda har samma
eller béttre funktion vore en valgérning for drift- och
underhallskostnaderna med tanke pa alla detektorskador.

L&gg inte in nya typer av anldggningar i den ordinarie
driftorganisationen innan de ar ordentligt genomtestade, &ven vad
avser de drift- och underhallseffekter de medfor.
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10
5.2 Anlaggningsforteckning

Anlaggningstyp Antal Kommentar

signalanlaggningar 546

Signalanl&ggningarna 94 innehaller dessutom
med bussprioritering utrustning for ta emot
radiokommunikation
fran bussarnas datorer

teknikskap innehallande | 546 Styr c:a 600

styrapparater signalreglerade
korsningar

stolpar med signalhus 5025 st

detektorer 3637 st

Tekniska natet C:a 300 km koppartrad | Anlaggningarna binds

C:a 11 km optisk fiber | samman med kablar.

trafiksignallaboratorium simulering av trafik i
riktiga” miljoer.
Anvands for test av
styrning av
samordnande
signalsystem

Overvakningssystem Overvakning och

fjarrstyrning

For narvarande finns 546 trafiksignalanlaggningar med lika manga
styrapparater. Vissa styrapparater reglerar fler korsningar varfor antalet
signalreglerade korsningar ar hogre, cirka 600. Totalt finns i stadens
anlaggningar : 5025 stolpar med signalhus och knapplador, 3637 detektorer,
310 km samordningskabel for samordning och driftévervakning. Av detta
utgors av cirka 300 km av koppartrad och 10 km av optisk fiber.

94 av anlaggningarna ar forsedda med bussprioritering (detektering via
dataradio och PRIBUSS-funktion i styrapparaterna)

For signalerna finns tvadvervakningssystem med mojlighet till fjarrstyrning.
Det aldre systemen, EC-TRAK och Mobilight, byts nu mot ett, Omnivue,
som aven medger trafikrakning i anlaggningarna.

Det finns aven ett trafiksignallaboratorium for “simulering i bank”. Pa sa satt
kan apparaterna och olika styrstratregier for samordnade signalsystem testas
for olika trafiksituationer innan implementering eller for att redan i
planeringsskedet finna optimal geometrisk utformning.

10
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11
5.3 Stddfunktioner

Energi- Matverk
kastnad DataTalafoni

Proj. DriftGver- Trafik-
Anl.register vakning labbet

LED-lyktor Detektorer TK-lador

ThMA Jour Admini- Trafikteknisk
{Tung Avstingning) (24 V365 d]) stration underhall
Service Fordon Lager/Verkstad

5.4 Kostnadsfordelning drift och underhall

Energikostnad 1.100.000 1.150.000
Telekostnad 78.000 80.000
Hyreskostnader apparatrum 40.000 40.000
Service — forebyggande-, 9.000.000 9.6000.000
felavhjalpande-, trafikteknisk

underhall

TMA-bilar 800.000 850.000
Trafikskador 3.900.000 4.000.000
Ovriga skador 150.000 150.000
Lagerhallning 1.000.000 1.050.000
Kabelskador (ej samo.kablar) 600.000 650.000
Detektorskador 2.900.000 3.300.000
Jourtjanst 2.520.000 2.600.000
Teknisk service 2.000.000 2.200.000
DriftOvervakning

Verkstadsarbeten 2.200.000 2.200.000

11 (25)



12

Kostnader: Resurser idag | Behov

Dokumentation — kartering 2.400.000 2.400.000
Anldggningsregister 400.000 400.000
Trafiklaboratoriet 170.000 200.000
Fordon 2.730.000 2.730.000
Utveckling 1.500.000 1.500.000
Materialutbyte 5.000.000 5.000.000
Summa: 37 310 000 kr 40 100 000 kr

Det arliga behovet for drift och underhall vad galler trafiksignaler saknar
knappa 3 MKkr arligen for att halla en standardniva som kan anses godtagbar.

5.5 Behov av reinvesteringar — investeringar

Planerat underhall - materialutbyte

Styrapparaternas tekniska livslangd i dag beraknas till 10-15 ar. Detta
medfor att ett arlig byte, med utgangspunkt i 520 signaler, av 35-50
apparater per ar borde géras. Over en langre tid har kontoret ett
utbytesprogram vilket medger ca. 20 apparater per ar. Fortsatter man i denna
takt kommer styrapparaterna att vara utbytta forst efter 26 ar. Med den
tekniken som dagens styrapparater byggs i, kommer detta inte att fungera.
Dessutom finns ett uppdamt behov av utbyte av styrapparater, da dessa
inte bytts kontinuerligt under tidigare ar p g a av budgetatstramningar vissa
ar och tillskjutning av extra medel andra ar.

5.6 _Underhallsskuld
Vad som skulle behévas

o Utbyte av kabel i trafiksignalanlaggningar:
Stadens trafiksignalanlaggningar, ca 520 stycken, ar mestadels byggda under
60 och 70 talet, de flesta av dessa i centrala delarna av staden.
Det materielutbyte som ar utfort sedan byggnationen, startade i mitten av
1980-talet och har endast inneburit utbyte av styrutrustningar. Kablar har
endast utbyts i mycket ringa omfattning. Anldggningarnas kablar har under
aren skadats och farit illa pa grund av arliga gatuarbeten och aven paverkats
av skadliga strackningar pa grund av marksattningar och tjalforskjutningar.
Aldersfaktorn &r ocksé av betydelse, man raknar med en ovre ldersgréans for
plastkablar pa ca 40 ar, en grans som i manga anlaggningar redan har
overskridits.
Dagens moderna styrutrustningar som ar mikrodatorbaserade ar avsevért
kansligare &n &ldre typers reldutrustningar och klarar inte en forsamring av
kabelkvalitén, konsekvensen kan bl a bli slackta signalanlaggningar och
felaktiga signalbilder.
For att atgarda detta bor ett kontinuerligt kabelutbyte ske med 10
anlaggningar per ar till en kostnad av 3, 8 Mkr arligen.

e Utbyte av kontrollkabel for trafiksignalanlaggningar och 6vriga
trafiktekniska system:
Staden trafiksignalanlaggningar ar ihopkopplade i ett komplext system for
kontroll och 6vervakning genom ett kopparkabelnat. Dessa kablars
kondition &r identisk med ”lokala” kablarna som &r beskrivet i stycket ovan.

12
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Moderna utrustningar krdver modern kommunikation vilket medfor att
kontrollkabelnatet bor utbytas till fiberoptisk kabel.

En berdkning ger vid handen att utbyte av kontrollkabelnétet borde kunna
ske under en 10-ars period till kostnad av 3 milj kr per ar.

6. Skyltar

6.1 Strateqi

Kontoret avsatter inga underhallspengar for skyltning idag. Detta
eftersom den 6vervagande mangden stolpar /skyltar anda byts innan
detta blir aktuellt pga alla trafikskador.

Underhallspengar for portalerna bor avsattas. Man bor byta till
fackverksportaler dver hela staden. Se till att underhalla och
rostskydda dessa enligt faststalld plan.

Pa en hel del av materialet bor standarden anpassas efter den
genomsnittliga faktiska livslangden, dvs de krav pa kvalitet som idag
stalls vid upphandling bor séankas. En langre garanti dn sa lange den
genomsnittliga skylten med stolpe Overlever i Stockholms
trafikkarusell behdvs inte.

Ett absolut tvang pa enhetlig standard vad géller skyltsattning over
hela staden bor inforas. Individuella I6sningar ar bade onddigt dyra
och mycket svara att logistiskt inforliva i driftorganisationen.

En standard for i vilket skick skyltméangden ska hallas bor faststéllas;
halla skyltningen ajour, atgarda trafikskador och vridningar, atgarda
alternativt inte atgarda klotter, averkan, klistermarken etc. Avsétta
driftresurser sa att de racker till att uppratthalla den faststallda
standarden.

Att avsétta tillrédckliga resurser for att dven klara av skyltningen och
kontrollen av tillfalliga foreskrifter. Detta ar en skyldighet for
vaghallaren, men en svarprognosticerbar sadan eftersom behovet av
tillfalliga foreskrifter ofta initieras externt. Kontoret kan dessutom
bara kréva ersattning av vissa "bestallare”. Den b-skyltning som
orsakas av polismyndigheten far vaghallaren, dvs kontoret sta for.

6.2 Anlagagningsforteckning

Foremal Antal Kommentar
Skyltar med Ltf 105 000 st
Skyltar utan Ltf C.a 1 miljon Uppskattat antal
-vagmarken utan Itf
-vagvisning
-gatunamn
Gatunamnsskyltar 60.000
Portaler 310 st varav 63
fackverksportaler
Skyltning av B- Ca 1000 beslut om B-
foreskrifter foreskrifter per ar.

Varje beslut kan
innehalla behov av
flera skyltar
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6.3 Stodfunktioner

Skyltarna kraver en kringliggande organisation och logistik for att kunna
hanteras; felanmalan, 24-timmars-service uppdelad i olika serviceniva olika
delar pa dygnet, tillgang till personal ( egen eller upphandlad) hela dygnet
aret om, lagerhallning av produkter som skadas och maste ersattas med kort
varsel, servicefordon, avstangningsmaterial och fordon for att uppfylla
arbetsmiljokraven for arbete pa vag. Felanmélan skots av kontorets
driftcentral, och beskrivs vidare under avsnitt 10 Felanmélan.

Dessutom &r kontoret som vaghallare skyldig enligt lag att utfora viss
myndighetsutévning: att ansvara for de lokala trafikforeskrifterna, dvs de
lokala foreskrifter som styr trafiken i enlighet med gallande trafiklagstiftning
samt att hantera utfardandet av dispenser, dvs ansokningar om att fa
framfora eller parkera fordon mot géllande trafikforeskrifter. Detta
behandlas vidare under avsnitt 9, Utfardande av lokala trafikforeskrifter och
dispenser.

6.4 Kostnadsfordelning drift och underhall

Korrekt och val underhallen skyltning och malning &r en forutséattning for att
sakerstalla parkeringsregleringen och darmed ocksa en stor del av kontorets
intakter. Vid undermalig skyltning/ malning kan medborgaren missforsta
parkeringsreglerna vilket kan leda till att avgiften ej erlaggs alternativt att
parkeringsanmérkningar avskrivs. Foérutom att detta innebar minskade
intakter till staden sa innebar det d&ven merkostnader for medborgaren under
hanteringen av drendet.

Befintligt anslag kontra uppskattat resursbehov:

Kostnader: Resurser idag | Behov
Trafikskador 9.2 Mkr 12.5 Mkr
Drift, underhall och andra skador 1.9 Mkr 2.5 Mkr
an trafikskador ( typ averkan)

Reinvesteringsbehov som inte 3 Mkr

Ldses genom utbyte efter
trafikskdor / averkan eller genom
investeringar i nya projekt /
mbyggnader.

Summa: 11.1 Mkr 18 Mkr
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Kostnadsfordelning:

Ingaende kostnader: Fordelning av behov i Fordelning i procent
kr

TMA-fordon 0,3 2%

Ovriga fordon 2,9 19%

Lagerhallning och 0,4 3%

verkstadsarbeten

Jourtjanst ink 1,8 12%

personalkostnad

Gemensamma 1 7%

kostnader

Personalkostnader 8,6 57%

Summa: 15 100%

7. Rorliga trafikanordningar

7.1 Strateqi
e Da dessa foremal ar mycket kostsamma vad galler drift och underhall

inklusive averkan, bor varje annan majlighet att uppna
samma/likartad funktion vara uttomd innan ett rorligt foremal tillfors
gaturummet.

e Rorliga trafikanordningar ska vara anpassade till vart vinterklimat for
att 6verhuvudtaget kunna komma ifraga. Rorliga pollare bor inte
sattas pa ouppvarmda ytor som halkbekampas.

o Paplatser dar rorliga trafikanordningar gang efter annan utsétts for sa
kraftig dverkan att funktionen i praktiken inte existerar bor beslut
fattas om annan atgard innan ekonomin for det enstaka foremalet
blir oférsvarbar.

7.2 Anlaganingsforteckning

Anlaggning Antal Kommentar
Rorliga bommar 5 | drift
Rorliga pollare 1 anl&ggning Ej i drift
Rorliga farthinder 1 anl&ggning Ej i drift
7.3 Stodfunktioner

Kontoret har haft en hel del bekymmer med rorliga trafikanordningar, delvis
beroende pa trafikskador av olika slag delvis p g a av mycket kraftig averkan
av vissa av anlaggningarna. Detta innebar att de tar upp en oproportionerligt
stor andel driftresurser for att inte orsaka trafikstorningar och risk for saval
person som sakskador. For vissa anlaggningar har averkan varit av sa
betydande omfattning att anlaggningar ett flertal ganger fatt ersattas med
helt nya foremal.

7.4 Kostnadsfordelning drift och underhall

Rorliga trafikanordningar ar komplicerade att halla i drift. Vart vinterklimat
med snd, is och smaltvatten samt pafoljande snordjning, halkbekampning
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och sandsopning utsatter alla funktioner, framforallt de under jord, for stora
pafrestningar som konstruktorer inte alltid haft i atanke. Till detta kommer
att dessa anordningar inte séllan utsatts for sa kraftig averkan och
skadegorelse att de helt sétts ur funktion. Drift och underhallskostnader &r
darfor svarprognosticerade. Kontoret har exempel pa rérliga bommar dar
investeringen fatt géras om flera ganger under samma ar eftersom standig
averkan totalfrstort dem.

En rorlig trafikanordning med felaktig eller helt obefintlig funktion kan
astadkomma allvarlig sak- saval som personskada. Darfor maste erforderliga
drift- och underhallsresurser alltid tillskjutas, detta pa bekostnad av andra
foremal i gaturummet.

8. Parkeringsautomater

8.1 Strateqi

e Fungerande parkeringsautomater ar en inkomstkalla for staden.
Tillrackliga medel maste avsattas for att tillse driftsakerhet.

e Parkeringsautomater som accepterar flera betalningsséatt for
trafikanten &r dyrare i drift men innebér en efterfragad hogre
serviceniva och framforallt en storre benagenhet for trafikanten att
erlagga avgift.

e TOmning av automaterna maste ske med en sadan frekvens att inbrott
inte lonar sig. Ett inbrott innebar saval ett intaktshortfall som en
kostnad for averkan.

8.2 Anlaggningsforteckning

Foremal Antal
Automater utan kortbetalning 660
Automater med Kkortbetalning 540
Summa biljettautomater 1.200

Mojligheten att betala med kort har en tendens att 6ka betalningsmojligheten
hos fordonsagarna, till foljd av detta &r ett uttalat mal i verksamhetsplanen
att 6ka antal automater som har mojlighet till kortbetalningsfunktion.

8.3 Kostnadsfordelning drift och underhall

Driftkostnader

Service och underhall 7,2 mkr
Mynt och korthantering 12,2 mkr
Elkostnader 3,0 mkr
Information och felanmalan 1,0 mkr
Summa 23,4 mkr

Bland driftkostnaderna ingar tomning av maskinerna. Det &r vikigt att hitta
en bra niva pa antalet tomningar/ automat sa att ett for lagt antal tomnigar
inte leder till att man “frdmjar” inbrott. Desto ldngre mellan tdmningarna
desto storre &r risken att en tjuv skall fa med sig ett storre byte vilket
genererar i stora intéktsbortfall. Stérre summor i automaterna 6kar
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benégenheten till inbrott. Teoretisk satt gar det att tomma mer sallan men
kostnaden for tomningen underskrider kraftigt kostnaden for reparation vid
inbrott samt kostnad for utebliven intakt.

Planerat underhall

Underhallskostnader okar ju aldre en automat ar. Antalet felanmalda
automater skulle 6ka om man inte prioriterade underhallet, varvid intakterna
skulle minska. Hur mycket antalet felanmalningar skulle 6ka med ar svart att
prognostisera.

Den tekniska livslangden for biljettautomaterna ar mycket svar att bedéma.
Det finns manga variabler sasom service, slitage, teknisk utveckling mm
som paverkar livslangden. | tredringen har man uttryckt en ambition att
ersatta apparater som uppnatt en alder pa ca 10 - 12 ar med nya.

8.4 Stodfunktioner

Idag har parkeringsavdelningen ett underhallavtal med en entreprenor som
omfattar samtliga nodvandiga atgarder som behéver vidtas for att bibehalla
automaterna i drift. Kostnaden for detta ar i dagslaget ca 11 500:- per ar och
maskin. Utan detta avtal skulle inte automaternas drift kunna uppratthallas.
Detta skulle medfora missndje hos stadens kunder och darmed ocksa oka
belastningen pa befintligt manskap da medborgarna formodligen ocksa
skulle hora av sig oftare. Pa sikt skulle detta paverka
betalningsbenagenheten hos bilister och da givetvis stadens intakter.

Utan detta avtal, vid handelse av nedsatt drift av nagon maskin, skulle
apparaten inte repareras vilket skulle medféra stora forluster av
parkeringsintékter. Avtalat &r en forutsattning for att apparaten skall fungera
kontinuerligt men ocksa bibehalla den tekniska livslangden.

Idag far kontoret in ca 600 felanmalningar per manad. Varje anmélan leder
till att en kontroll/ reparation maste géras omgaende. En entreprenor
atgardar problemet sa fort en felanmalan inkommer. Detta forutsétter att vi
I6pande underhaller maskinerna. Om det l6pande underhallet uteblir ar det
hogst sannolikt att felanmalningarna skulle 6ka, hur mycket &r svart att
bedoma. Till driftkostnaderna raknas dven lI6pande reparationer vid nedsatt
drift hos automaten, att slopa reparationen alt. fordroja den nagon dag skulle
innebdra en stor méngd uteblivna intakter som &r omojlig att prognostisera.

9. Utfardande av lokala trafikféreskrifter och dispenser

e Staden ar som vaghallare enligt lag skyldig att hantera de lokala
trafikforeskrifter som behovs for att styra trafiken. Detta galler saval
permanenta foreskrifter (A-foreskrifter) som tillfalliga foreskrifter
(B-foreskrifter) for att styra trafiken enligt trafiklagstiftningen.
Processen fran myndighetsbeslut till skyltning ska hanga samman
hela vagen och tillrackliga resurser maste avsattas for att hantera
saval myndighetsutdvningen som dess slutskede i form av skyltning i
gaturummet. Trafikforeskrifterna styr alla typer av fordon och &r
kopplade till de vagavsnitt de beror.
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Ibland beh6vs undantag fran gallande trafikforeskrifter. Dessa &r
knutna till specifika fordon och berdr en mangd olika foreteelser.

Lokala C:a 20.000 gallande A-foreskrifter
trafikforeskrifter C:a 4.000 foreskrifter tillkommer / andras per ar.
Detta inkluderar permanenta A-foreskrifter,
tillfalliga B-foreskrifter samt vaghallar beslut.
Dispenser C.a 40.000 drenden per ar

Kostnader for att hantera dessa trafikforeskifter oh dispenser uppskattas till
c:a 12 Mkr i personalkostnader per ar samt 3 Mkr for 1T-system, summa
arlig kostnad 15 Mkr.

10. Felanméalan

10. 1 Strateqi

For att hantera samtliga de foremal som placeras ut i gaturummet
kravs en vl fungerande felanmalansfunktion. Vissa av foremalen
larmar automatiskt da nagot ar fel, andra kraver att en manniska
uppmarksammar att nagot inte fungerar och anmaler detta till
kontoret. Oavsett hur man prioriterat att detta larm /felanmélan ska
ga till maste det finnas en organisation och stodsystem for att hantera
dessa fragor och fordela dem Gver drift- och
underhallsorganisationen. Vissa larm kan ga direkt till den som har
att atgarda det uppkomna felet. Andra vandrar via trafikkontorets
driftcentral som prioriterar inkomna anmélda fel och slussar vidare
for atgard i den egna organisationen eller hos upphandlad
entreprendr.

Trafikkontoret har medvetet valt att ha en driftcentral bemannad
dygnet runt och aret runt. Brister i gatumiljon uppkommer inte bara
pa kontorstid. Kontorets central servar dven andra férvaltningar med
teknisk felanmélan.

Allméanheten ar i mangt och mycket kontorets 6gon i gaturummet.
Da manga féremal inte larmar sjalva ar kontoret beroende av att
anmalningar inkommer for att ha vetskap om uppkomna fel. Ju
sékrare information som inkommer desto mer effektivt kan ofta
atgard vidta och prioriteringar kan utféras. Den inkomna
informationen ska sedan slussas ut i organisationen pa ett snabbt och
effektivt satt sa att ratt atgard kan vidtas.

Driftcentralen hanterar arligen c:a 220.000 inkommande
anmalningar, varav c:a 180.000 resulterar i att atgard vidtas. C:a
20.000 automatiska larm hanteras arligen.

10.2 Kostnadsfordelning

Kostnaderna for driftcentralen bestar av kostnader for ett avancerat 1T-stod
med telefonvéaxel etc. Da verksamheten rullar dygnet runt och ar ytterst
beroende av att IT-stdd fungerar behdvs éven en dygnet-runt- rullande IT-
support. Driftcentralens flytt och integrering med Trafik Stockholm innebér
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att centralen vid halvarsskiftet arsskiftet 2007 kommer att vara i nyskick och
med ett helt nytt och modernt stédsystem.

I dagslaget uppbér driftcentralen en driftskostnad om 9,5 Mkr. Till detta
uppskattas en arligt tillkommande kostnad for att forvalta det nya systemet
om 1 Mkr arligen. Summa arskostnad 10,5 Mkr.

11. Trafikinformatik / trafikinformation

11.1 Strateqi

Trafikinformatik &r utrustning av olika slag i gaturummet for att
samla in information alternativt att ge information. Exempel pa sadan
utrustning ar variabla skyltar, utrustning for trafikmétning av olika
slag samt kameror for trafikdvervakning.

Trafikinformation samlas in huvudsakligen av tva olika skal.

Det ena ar att anvanda befintligt vagnat sa effektivt som mojligt
genom att informera sa att den enskilda trafikanten kan vélja
effektivast mojliga vég / transportséatt for sin planerade resa. | akuta
lagen innebar det ocksa mojlighet for vaghallaren att tvinga
trafikanten att ta annan vag genom att leda om trafik, t ex vid
olyckor eller trafikstockning av andra skal..

Det andra skalet ar att kontinuerligt bygga en kunskapsbas om
trafikfloden genom trafikrakning, vilken ligger till grund for
beslutsfattande av olika slag.

Om trafikinformatik och information kan man sammanfattningsvis
konstatera att den ar kostsam och svar att rakna hem i en
foretagsekonomisk kalkyl. Infor man déremot begreppet
trafikantnytta kan betydande vinster goras i en samhéllsekonomisk
kalkyl.

11.2 Anlédggningsforteckning

Foremal: Antal: Kommentar:

VMS-skylt; variabel 1 En skylt p& S:t Eriksgatan

meddelande skylt Ytterligare en under Kista under upphandling
upphandling

Kameror 37 Bilder fran kamerorna gar

till Trafik Stockholm for att
verifiera kobildningar eller

olyckor. Bilderna gar ocksa
till Trafiken.nu.

Fasta trafikrdkningsstaioner | 12 med nedfrésta dubbelslingor

som till stora delar levererar
trafikdata i realtid

platser finns med nedfrasta | 25
enkelslingor

’slangutrustning” och 65
flyttbara rdkneutrustningar

som laggs /respektive stélls
ut vid respektive mattillfalle

utrustningar for manuell 12 st trafik
rakning

rakningsmaskiner
3 st videokameror
2 st radarpistoler
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Foremal: Antal: Kommentar:
trafikdatasystem 1 for hantering av insamlade
trafikméatningsdata

Restidsinformation. Detta system ags inte av Trafikkontoret, da det &r en
funktionsupphandling och kontoret betalar bara for levererad data. Systemet levererar data
frén 82 "lankar” for att bl.a. visas pa Trafiken.nu som framkomliget.

Driftévervakning. Samma som for trafiksignalerna.

Ett teknisk nat (till storre delen koppartradd) som sammanbinder de flesta av stadens
signaler. Samma som foér samordning av signaler och driftovervakning.

11.3 Stodfunktioner
Processen Trafikinformation med stodfunktioner som finns:
VMS/DRIP Radio
Internet Press
Trafiken.nu /
r- - ] -'\
Trafikinformation
Trafik Stockholm Driftcentralen
Infranat — tekniska natet -
. A
Trafikrdkning  Driftdvervakning Video/ Restids-
webkamera kamera
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11.4 Kostnader for drift och underhall -kostnadsférdelning
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Kostnader: Resurser idag Behov
Manuell trafikrédkning 400.000 400.000
Maskinell trafikrakning 2.200.000 2.300.000
Trafikvideo drift 940.000 1.000.000
Varav 680.000
avgifter till
STOKAB
Restidskameror 84.000 90.000
Del av en trafikledningscentral - Trafik 9 Mkr 9,5 Mkr
Stockholm
Utnyttjande av GCP svarprognosticerad
Samo nétet svarprognosticerad
Tekniska natet, licensavgifter etc 1.010.000 1.061.000
Administration 100.000 150.000
Summa: 13.734.000 14.501.000
Tillkommer GCP | Tillkommer GCP och
och SAMO SAMO

11.5 Arendemanader trafikledning - Trafik Stockholm

Trafikkontoret har 25% av trafikledningscentralen Trafik Stockholm, som
ar ett gemensamt projekt for trafikkontoret och VVagverket. Trafik
Stockholms Gvergripande operativa verksamhetsomraden ar:

1. Trafikdvervakning och datainsamling, bearbetning och

kvalitetssakring
Trafikinformation
Trafikstyrning

Ledning av vagassistans

Ledning av Servicegruppen
Overvakning av tekniska system

S Uk wN

Inkommande information: Trafikbvervakning och datainsamling,
bearbetning och kvalitetssakring

Samtal fran allméanheten (rap akuta hind i tr)
Samtal fran 6vriga exvis VST, TK, Polis, SOS och Brandférsvar 64 000
Tekniska larmer (framst S6dra Lanken)

Kontinuerlig flodesindikering fran det storre vagnatet

21 000

200 000
realtid

Radioscannerutrustning avlyssning av blaljussektorn samt bargningsforetag
Information via Internet (Tidningar, myndigheter etc)

650 kameror varav drygt 50 ar méjliga att ha igang samtidigt

Standig radiokontakt med Vagassistans

Inkommande mail

Inkommande fax
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Utgaende trafikinformation fran Trafik Stockholm:

Besokare hemsida trafiken.nu 1300 000

Besokare vv.se 3500 000 varav ca 25 % dr fran
Stockholmsregioen

wap-tjanst vv.se antal oként

SRP5 Radio 400 000 lyssnare/vecka (ca 175 000
lyssnare i bil kontinuerligt)

SBS Radio 500 000 lyssnare/vecka

TV4 nyhetsmorgon 52 000 tittare

Riktade Fax 25000

Riktade mail 50 000

Riktade SMS 25000

Vaglagsinformation 1100 (uppdaterad vid)

Véglagsinformation som fax till angdrande passagerarbatar till Stockholm,
Nynéashamn och Visby 1 timme innan angjoéring
Vaglagsinformation info som talsvar 25 000

Texttv TV4 och SVT 4 900 000 (okant hur manga som
tittar pa vaglaget)
RDS/TMC (mottagare i bil) 25 000

Ett 30-tal serviceproviders exvis ENIRO med trafikinfo kopplad till
ruttbeskrivning
Utgaende telefoni fran Trafik Stockholm 25 000

Summerat ger detta ca 1 700 000 000 informationsleveranser under 2005

Trafikstyrning

Avstangning av ett eller flera korfalt alt hel vag pa strackan E4/E20 Kista —
Bredang samt sddra lanken med hjalp av MCS (motorvégscontrollsystem
samt bommar). Det leder till minskad risk for upphinnandeolyckor genom
tidig varning av hinder/olycka, smidigare vévning av trafiken vid
olycksplatsen/vagarbetet leder till 6kad framkomlighet. Antalet aktiva
atgarder styrda fran Trafik Stockholm uppskattas till 2500 for ar 2005.

Ledning av Véagassistans : Vagassistans erhaller ca 3500 uppdrag fran trafik
Stockholm

Ledning av servicegruppen (underhallstekniker for felavhjalpning i Sodra
Lanken)
Att atgarda akuta fel i sddra lanken. Ca 300 utryckningar

Overvakning av tekniska system

Exempelvis vis system for styrning och atgarder fran Trafik Stockholm samt
annan teknisk utrustning i vagomradet som pumpstationer for skydd av
grundvattentickter minireningsverk i Eugeniatunneln. Atgard vidtas
vaghallarupphandlade entreprendrer.

Ovrigt
Ett val etablerat samarbete med Polis, rdddningstjéanst och SOS Alarm

22

(25)



23

12. Externa faktorer som paverkar underhallet

Trafikanordningarna &r tillkomna efter politiska beslut, oftast i
gatunamnden eller motsvarande eller efter vaghallarbeslut pa
tjanstemannaniva. Trafiksignalerna har tillkommit efter investeringsbeslut
i ndmnd. De lokala trafikforeskrifter som foranleder skyltséattning kan
antingen vara delar av storre trafikregleringsbeslut eller principiella beslut i
namnd ( Re-serverade korfalt for buss och taxi, 30-zoner,
boendeparkeringssystemet mm) eller smérre regleringar (lokala stoppforbud
, lastzoner mm) som beslutas pa tjanstemannaniva.

Trafikanordningarna finns for att reglera trafiken sa att gatuutrymmet , som
ar en knapp resurs, anvands effektivt och flexibelt sa att framkomlighet,
trafiksakerhet och tillganglighet till fastigheter framjas.

Sjalva mangden av trafikanordningar ar det som paverkar
underhallskostnaderna mest. Med en mer stelbent trafikplanering som inte
tar hansyn till lokala behov skulle mangden skyltar kunna nedbringas. Ett
extremt exempel vore att upphéva alla lokala trafikforeskrifter rérande
stannande och parkering i innerstaden och ersédtta dem med en generell
zonbestammelse "P-forbud”. Pa sa sétt skulle uppskattningsvis 50.000
skyltar i innerstaden (en normal kvarterslangd i innerstaden har ofta 20-30
skyltar som reglerar stannande och parkering) kunna ersattas med totalt
cirka 100 vid infarterna. | praktiken vore detta bade olampligt och politiskt
ogenomforbart.

En annan faktor r anldggningarnas 6kade tekniska komplexitet.
Trafiksignalerna har flera funktioner. De ska i tid separera olika
trafikantgrupper och trafikstrommar sa att olyckor undviks. Samtidigt ska de
ge de olika trafikantgrupperna god framkomlighet. Signalerna var till en
borjan enkla tidsstyda anldggningar utan detektorer. Varje anldggning var
oberoende av intilliggande. Numera &r signalerna sammanlankade i
samornade system for att ka framkomligheten och minska avgasutslappen.
Manga ar forsedda med bussprioriteringsfunktioner. Tryckknappslador har
forsetts med akustiska signaler for att forbéattra for synskadade och i vissa
signaler finns nu méjlighet att anmala dagisgrupper och lagstadieklasser och
for just denna passage forlanga grontiden for gaende. For att garantera basta
funktion har ett datoriserat évervakningssystem inforts.

Vagmarkena anses av vissa forfula stadsmiljon. | nagra
exploaterinsomraden har en alternativ standard valts, dar skyltarna ofta ar
lagre placerade och fasta pa bagar. Exploateringen bar
investeringskostnaden , medan vaghallaren far okade driftkostnader om
standarden ska bibehallas efter pakorningsskador och reviderade lokala
trafikforeskrifter.

Trafikanordnigarna befinner sig i en utsatt miljo pa flera satt. Salt i
halkbek&mpningen okar rostskador. Vinterklimatet medfor
pakorningsskador, savél "vanliga” trafikskador av den vanliga trafiken som
de skador som snérrdjningen och sandsopningen medfor. En snabbare
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vintervaghallning medfor 6kade pakdérningsskador. Under senare decennier
har skador pa grund av averkan okat markant; affischering pa skap,
klistermarken, ren forstorelse typ sondersparkade knapplador etc.

13 Effekter av eftersatt underhéll

Stadens trafiksignalanlaggningar ar sakerhetsanlaggningar, fran
trafiksynpunkt men aven fran elsakerhetssynpunkt. Med ett eftersatt
underhall 6kar riskerna for slackta signalanlaggningar eller i vérsta fall
anlaggningar som visar felaktiga signalbilder. Slackta signalanlaggningar
medfor 6kade olycksrisker och samre framkomlighet, sarskilt for
kollektivtrafiken. Sarskilt de svagaste trafikantgrupperna som barn, éldre ,
rorelsehindrade och synskadade ar beroende av att signalerna fungerar val.
Ur elsakerhetssynpunkt finns lagkrav pa gott underhall av utrustning och
materiel.

Skyltningen av gaturummet kraver en kontinuerlig skotsel for att fungera.
Eftersatt drift — och underhall medfor 6kade olycksrisker och samre
efterlevnad av regelverket. Parkeringsintakterna minskar med daligt utford
skyltning. Framkomligheten blir samre eftersom parkeringsreglerna inte
efterlevs och p-vakterna inte kan lappa felparkerade bilar om skyltningen
inte fungerar. Sneda, vridna, nedklottrade och 6verskodljda med
klisterméarken bidrar skyltfloran knappast till den bild av Stockholm som
kontoret vill férmedla.

Rorliga trafikanordningar

De rorliga trafikanordningarna kraver skotsel och ett kontinuerligt underhall.
Utan detta blir de in bé&sta fall satta ur funktion, i samsta fall kan de bli en
direkt trafikfara genom att inta fungera som de ska.

Parkeringsautomater

Bristande underhall ger obrukbara automater, fler felanmalningar och
oplanerade utryckningar for att lappa och laga, arga parkerare och lagre
parkeringsintékter.

Trafikinformatik, dvs utrustning i gaturummet for att samla in information
alternativt for att ge information. Ett bristande planerat underhall medfor att
oplanerade utryckningar maste goras oftare for att utrustningen ska hallas i
drift vilket i langden blir oekonomiskt. Man riskerar att utrustningen under
perioder &ar obrukbar alternativt att man inte kan lita pa den information som
samlas in.

14. Lagar och férordningar

e Trafiklagstiftningen
Trafiklagstiftningen stadgar vaghallarens ansvar for vagen och
trafikanordningarna.

e Elsékerhetslagen

Flera av de foremal som inbegrips i denna PM &r pa ett eller annat satt
elanslutna. Som anléggningségare ar kontoret da ansvarigt for att dessa
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foremal ar sakra for de som ska arbeta med dem likval som for allmanheten
som passerar forbi dem. Detta ansvar ska man ta pa storsta allvar speciellt
som foremalen befinner sig i en miljé dar de kan skadas, genom
trafikskador, averkan eller bristande underhall, pa satt att stromférande delar
blottlaggs vilket innebér fara for liv och halsa.

e Arbetsmiljolagen
Att bedriva arbete i trafikmiljo stéaller stora krav pa sakerhetsanordningar for
att skydda den som arbetar och den som ska passera forbi arbetsplatsen.
Dessa krav har skarpts under senare ar, bland annat pa grund av dodsolyckor
som skett pa arbetsplatser pa vag. Kontoret har varit forskonade fran denna
typ av olyckor, men som arbetsgivare och bestallare maste dessa fragor tas
pa storsta allvar. Kraven pa avstangningsanordningar har skarpts markant.
Detta innebér storre kostnader for sjalva avsparrningen; materialatgang,
speciella avstangningsfordon (TMA) likval som tidsatgang blir storre och
darmed blir arbetet dyrare att genomféra. Mycket tid laggs pa att utforma
arbetsplatserna sékert och pa att tillse att dessa rutiner foljs. Att tulla pa detta
innebér fara for liv och hélsa for den egna personalen, for entreprendrers
personal och for forbipasserande.
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