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Sammanfattning 
 
Ombyggnaden med cykelbanor på Folkungagatan har inneburit att 
trafiksäkerheten har ökat markant. Antalet polisrapporterade trafikolyckor 
har minskat med hela 53 % på sträckan. Under samma tidsperiod ökade 
polisrapporterade trafikolyckor i hela kommunen med 2 %. 
Bilarnas hastigheter har minskat, och väjningen vid övergångsställen har 
ökat. 
Framkomligheten för cyklister och gående har förbättrats, samtidigt som 
framkomligheten för bilister har minskat marginellt. Trots att ett av två 
körfält i varje riktning togs i anspråk kan gatan fortfarande släppa igenom 
lika många bilar per timme, men i ett lägre tempo än tidigare. 
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Bakgrund 
 
Under 2003-2004 byggdes cykelbanor på Folkungagatan mellan 
Borgmästargatan och Londonviadukten. Två år har nu förflutit sedan 
färdigställandet. Kontoret har gjort före- och efterstudier för att se vilka 
effekter ombyggnaden haft på framkomlighet och trafiksäkerhet. Tidigare 
hade gatan fyra körfält. Ett körfält i varje riktning togs i anspråk för 
cykelbanor, breddade gångbanor och trädplanteringar. För att inte försämra 
framkomligheten för biltrafiken behölls antalet körfält in i en del av 
korsningarna. 
 
 

Analys och konsekvenser 
 

 
Det skrafferade området visar den del av Folkungagatan som byggdes om  
 
 
Trafiksäkerhet 
 
Ombyggnaden har inneburit att trafiksäkerheten har ökat kraftigt. Bilarnas 
hastighet har minskat och väjningen vid övergångsställen har ökat. Under en 
28-månadersperiod före respektive efter ombyggnaden har antalet 
polisrapporterade trafikolyckor minskat med hela 53 % på sträckan. Under 
samma tidsperiod ökade polisrapporterade trafikolyckor i hela kommunen 
med 2 %.  
 
Bilarnas hastighet har minskat markant, vilket ger avtryck i 
olycksstatistiken. Andelen bilar som väjer för gående vid övergångsställe har 
också ökat. Detta beror på det nu bara är ett körfält i varje riktning samt att 
hastigheterna minskat. 
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 Före ombyggnaden  Efter ombyggnaden 
Polisrapporterade olyckor 
under 28 mån 15 st 7 st 

Andel bilar som väjer  
vid övergångsställe 34 % 57 % 

Medelhastighet vid nr. 124 37,3 km/h 33,0 km/h 
Medelhastighet vid nr. 146 40,9 km/h 32,4 km/h 
Jämförelse före-efter vad gäller olyckor, väjning och hastigheter 
 
 
Framkomlighet 
 
Framkomligheten för cyklister har ökat. Tidigare cyklade man i blandtrafik. 
På delar av sträckan var dubbelparkeringar vanligt förekommande vilket var 
ett problem inte minst för cykeltrafiken. Nu finns enkelriktade cykelbanor på 
båda sidor längs hela sträckan. 
 
Framkomligheten för gångtrafiken har också ökat eftersom hela sträckan 
tillgänglighetsanpassades i samband med ombyggnaden. Kantstenar sänktes, 
hållplatser byggdes om, ränndalsplattor byttes och på flera ställen gjordes 
gångbanor genomgående så att fotgängare prioriteras. Dessutom smalnades 
körbanan av vilket innebar att det blev lättare att komma över gatan på 
övergångsställena. 
 
Framkomligheten för biltrafiken har minskat marginellt. Tidigare var det två 
körfält i varje riktning. På delar av sträckan var dubbelparkeringar mycket 
vanliga vilket gjorde att det i praktiken endast var ett körfält tillgängligt för 
rörlig trafik.  
Vid ombyggnaden togs ett körfält i varje riktning i anspråk för cykelbanor, 
breddade gångbanor och trädplanteringar. För att inte försämra 
framkomligheten för biltrafiken behölls antalet körfält in i en del av 
korsningarna, vilket innebär att gatan kan släppa igenom lika många bilar 
per timme som tidigare. När ett fordon fickparkerar blir det tillfälligtvis en 
uppbromsning av biltrafiken, men det handlar om tillfälliga inskränkningar i 
framkomligheten. Samtidigt har öppnandet av Södra länken och försöket 
med trängselskatt inneburit att trafiktrycket på Folkungagatan minskat. 
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BILAGA 
- bilder före och efter ombyggnaden 

 
 

 
Före – västerut vid grillen 
 
 

 
Efter – västerut vid grillen 
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BILAGA 
- bilder före och efter ombyggnaden 

 
 

 
Före – österut vid Borgmästargatan 
 
 

 
Efter – österut vid Borgmästargatan 
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BILAGA 
- bilder före och efter ombyggnaden 

 
 

 
Före – österut vid Borgmästargatan 
 
 

 
Efter – österut vid Borgmästargatan 


