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vid Trafik- och renh3liningsnamndens moéte den 14 juni 2010 fick trafikkontoret i uppdrag att ta fram en ny
cykelplan. Den ska foga samman de befintliga inner- och ytterstadspianerna, fokusera pa pendlingscyklister
samt prioritera regionala strak. Stockholms stad utdkar ambitionerna nér det géller cykling och maiet &r att
konkurrera med stider som Kéipenhamn och Amsterdam nir det giller cykelviniighet och cykelsakerhet,

Stockholm har manga utredningar ach officielta dokument att luta sig mot for cykelplaneringen, bland annat
Stockholms dversiktsplan Promenadstaden och remissversionen av stadens trafikstrategi - “Framkomlighets-
strategin”- nér det giller dvergripande inriktning liksom trafikkentorets tidigare cykeiplaner. Denna cykelplan
ir den del av Framkomlighetsstrategin dar delarna som rdr cykeltrafiken konkritiseras och fértydligas.

Remissversionen av Framkomlighetsstrategin fastslar att en stérre andel resor ska ske med kollektivirafik, cykel
eller till fots. Cykelplanen identifierar vitka insatser som kan ge en 8kning av andelen cyklister och vitka atgérder
som dr optimalt fér cykeltrafiken. Att gtira det enklare och sékrare att cylda 8r viktigt for att nd malen om tkad
andel cyklister. Exempel pd andra viktiga mal for trafiken dr att dka framkomiigheten for kollektivtrafiken, dka
tillgangligheten for funktionshindrade, 6ka trafiksdkerheten och férbattra férutsdttningarna fér néringsfivets
transporter. [bland gér det att férena dessa mal och ibland &r de motstridiga. Vad som &r lamplig avvagning
mellan dessa intressen varierar eftersom varje plats har sina unika férutsdttningar. Denna plan dkar kunskaps-
underlaget och gor det dirmed ldttare att gbra medvetna val.
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Det finns ett antal - sdval nationella som lokala - dokument som ger riktfinjer for cykelplaneringen. Trafikver-
kets nationella strategi for 8kad och siker cykeltrafik stiller upp tva 6vergripande mal: cykeltrafiken ska bli

. ' a 1
sikrare och cykeltrafikens andel av resorna ska dka.

Stadens Vision 2030 anger att staden skall ha ett fungerande cykeivagnat och i 6versiktsplanen Promenadsta-
den stir att lisa att planeringen méste skapa en stadsmiljé och en struktur som framjar gang och cykel tiksom
att méjligheterna att réra sig i staden till fots eller med cykel pa ett tryggt sdtt ska vara en central utgdngspunkt

for planeringen.

1 remissversionen av stadens trafikstrategi - Framkomlighetsstrategin - &r fyra havudinriktningar utpekade.
Kapacitet, framkomlighet, attraktivitet och minskad negativ pdverkan frén végtrafik. De atgarder som féreslas i

cykelplanen ér i linje med trafikstrategin.

NY REGIONAL CYKELSTRATEGI [ STOCKHOLMS LAN

Trafikverket har fatt i uppdrag att tillsammans med ldnets kommuner ta fram en regionat cykelstrategi. Arbetet
leds av en arbetsgrupp med representanter frin Trafikverket, Si, Lansstyrelsen, Landstinget och Stockholms
stad. Strategin kommer biand annat att innehalla en regionai cykelplan som pekar ut ett antal regionala cykels-
trak. Strategin ska dven ta upp och behandfa hur kollektivtrafik och cykel kan samordnas pa ett bittre satt.
Fokus f&r arbetet ar att ta fram férsiag och dtgirder for att underldtta fér arbetspendting med cykel i regionen

.men ett annat syfte, med projektet, dr ocksd att skapa en regional plattform for cykelfragor i Stockholms ldn.

Arbetet med den regionala strategin ska vara ldart hissten 2012. Arbetet ligger | linje med de mal och intention-
er som finns for stadens nya cykelplan, vilket ocksd underiattas av att staden &r representerad i arbetsgruppen

for den regionala cykelstrategin.

Denna cykelplan syftar till att gbra det enklare och sikrare att cykla i staden, Planen skall fungera som ett un-
derlag fér planering av cykelatgérder, bdde infrastrukturella, drift och underhdll och kommunikation. Cykelpla-
nens huvudfokus dr att underlitta fér arbetspendling med cykel, for befintliga cyklister men ocksa f&r att fa fler

att cykia.

En 6kad andel cykeltrafik bidrar tilt att nd flera mal sdsom minskad negativ miljdpdverkan, dkad framkomlighet
och positiva effekter pa folkhilsan. En 8kad cykling bidrar ocksa till att nd Framkomiighetsstrategins mét liksom
till uppfyllandet av kommunens inriktningsmal for minskad miljopaverkan fran trafiken och 8kad cykeltrafik i
Miljoprogram 2012-2015.

t Vigverket, 2000: Nationell strategi for 8kad ach sdker cykettrafik.
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| Framkomlighetsstrategin finns ett specifikt mal som riktar sig direkt till cykel; “Andelen av afla resor som sker
med cykel ska | hégtrafik vara minst 15 procent 2030”. Cykelplanen avser utdver att Oka andelen cyklister
dven att géra det enklare och siikrare att cykla, for sdval befintliga som tillkommande cyklister.

Cykelplanen &r indelad tva delar: en cykelstrategi och en handlingsplan. Cykelstrategin beskriver forutséttning-
ar, mal och vad som kan hidra tili att nd méalen. Handiingsplanen beskriver de tgérder som fireslds genomfd-

ras under planens genomférandetid.

POTENTIAL FOR OKAD CYKELTRAFIK

Stockholm har bra férutsittningar att bli en cykelstad i véridsklass. En allt stérre andel av stockholmarnas ar-
betsresor gors med cykel och cykelférsiljningen dkar. Det &r billigt att cykla, enkelt och framfor allt snabbt och
pafitligt. Det borjar dock bli tréngt pd en del av cykelndtet, framst i de centrala delarna av staden didr manga
cyklister har sin malpunkt. Samtidigt &+ en 6kad andel cyklister viktigt for att staden skall kunna véxa. For att
Stockholm ska kunna dka andeten cyklister i takt med att staden véxer krévs ytterligare satsningar pa cykelin-
frastrukturen.

En rapport f6r att studera potentialerna f5r cykelpendling har tagits fram som underlag fér denna cykelplan. |
rapporten har registerdata om var minniskor bor och var de arbetar i Stockholms stad, kringkommunerna samt
periferikommunerna i l3net analyserats. Rapportens slutsats dr att potentialen for en &kad cykeltrafik dr stor,
eller till och med myeket stor, Idag har 80 procent av stockholmarna mindre &n 30 minuter med cykel till sin

- arbetsplats och inom 15 kilometer frdn Centralstationen dr cykeln | regei ett snabbare fiardmedel dn bilen i
hégtrafiktid. Trots detta &r cykelns marknadsandel relativt |3g i Stockholm jamfart med andra cykelvinfiga
storstader. Vad beror det pa? Tva skil viger tungt: Stockholm har en val utbyged kollektivirafik jdmfort med
minga andra cykelvinliga stider, och Stockholm har inte samma fanga tradition av cykling.

Rapporten pekar ocksa ut nagra intressanta relationer mellan bostdder och arbetsplatser. Potentialen bedéms
extra hog pa dessa strak eftersom cyklister frin olika delomrdden samlas i dessa punkter elfer “portar”. Den
bedémda potentialen har inarbetats i cykelplanens huvudinsats: pendlingsstréken. Eit annat exempel fran
rapporten ir Sfussen, som har en total potential av 100 000 passager dagligen jamfort med dagens 25 000.

HUR MANGA AR DET SOM CYKLAR?

Det r inte majligt att exakt siga hur manga av Stockholms
invanare som cyklar under ett dygn, men trafikkontoret
har sedan 1980 riknat antalet cykelpassager i Innerstads-
snittet och Saltsjo-Milarsnittet, Ar 1999 har mitningarna
utdkats med Citysnittet och huvudgator och fran och med
hasten 2007 miter kontoret cykelpassagerna aven i yt-
terstaden. Eftersom cyklisterna riiknas endast en gang per
matplats och &r kan variationer till viss del bero pa véder-
leken. Vid idmférelser dver tiden anvinds dérfor ett sa
kaflat rullande femarsmedelviirde. Den procentuella dk-

ningen de senaste tio dren ar 76 procent i innerstadssnittet
och 60 procent i Saltsjo-Malarsnittet. Okningen har varit

+sssssen Regioncentrumsnittet
e nnerstadsshittet
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stérst under de senaste dren. Under samma period (2001-2010} minskade biltrafiken dver innerstadssnittet
med cirka 20 procent och dver Saltsj-Milarsnittet med ca 7 procent. Den stérsta delen av denna minskning

berodde pa trangselskatten som inférdes dren 2006/2007.

Cykelpassager
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Diagrammet ovan visar femdrsmedelvirden fiir cykelpassager i Innerstadssnittet, Soltsjé-Mdlarsnittet och Citysnittet. Sedan
mdtningarnas bérjan 1980 sjiink antalet passager till en svacka perioden 1987-1991 fér att sedan dka stadigt. Gikningen har

varit stdrst de senaste dren. Kdlla: Trafikkontoret

_Stockholms stad har nyligen installerat sju fasta matstationer dér cykeltrafiken registreras maskinellt. Mdtstat-
jonerna kommer att kunna ge en bra dverblick hur cykeltrafiken varierar under dygnet, mdnaderna och dret,
Cykeltrafikens arsvariation skiljer sig avsevirt fran biltrafikens. Vadret paverkar i hig grad cykeltrafikmingder-
na. Vad som blir tydligt vid jimforelse med tidigare drs medelvardagsdygn &r att cykelsdsongen blir allt 1dngre

och att vintercyklingen de senaste dren har dkat avsevirt.

Arsvariation November-Februari
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Antal eykelpassager/Dygn

Diagrammet ovan visar 6kningen av cykelpassager under vintermdnaderna november — februari pa Liljeholmsbron, melfan
2006/2007 och 2011/2012, Flest antal passager sker | maj/juni. Ar 20086 var antalet 6 900 passager/dygn och 2011 var det

9 600 passager/dygn som mest.
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Cykeltrafiken dkar kraftigt i mars/april och nar toppen i juni. 1 juli gar cykeltrafiken ner under semestrarna, for

att sedan stiga i augusti.

CYKELVAGNATET VAXER

Inem Stockhelm finns uppskattningsvis 75 mil cykelvagar, cykelbanor och eykelfilt. Under det senaste decen-
niet har drygt fem mil tillkommit. Ett vigvisningssystem fér cykeltrafiken har uppférts i sdvdl innerstad som
ytterstad. Cykelparkeringar har successivt byggts ut och pa strategiska platser har tryckluftspumpar installerats,
idag finns 12 stycken. Den férsta pumpen som sattes ut vid Slussen 2005 anvénds i snitt 3 000 ggr per manad.
Med malet om en dkad andel cyklister behéver manga tankar breddas for att cyklisterna ska £ plats.

VAREOR CYKLAR MAN | STOCKHOLM?

Stockholms stad har gjort fiera undersékningar bland invanarna for att ta reda pa vem som cyklar och vad som
virderas hogt bland cyklisterna. De viktigaste aspekterna fér val av cykelvdg &r hur trafiksdkra vigarna &r och
hur snabb forbindelse de utgtr, Stockholmaren tycker generellt att cirlka 30 minuters cykling dr ett acceptabelt
avstand vid pendling till och frin arbetet. Under den tiden kan man pd cykel ta sig till Stockholms Central fran
nistan hela kommunen. Inom en mils radie frin Stockholms Central finns 458 800 boende med forvirvsarbete.,
Av dessa arbetar 85 procent inam samma radie. lnom detta avstand &r cykeln tidsmassigt ett mycket konkur-
renskraftigt firdmedel, i synnerhet i rusningstrafik da de flesta pendiingsresorna sker. Hilsofrdgor som frisk luft
och motion ses av stockholmarna som en bonus, men dven | detta fall &r tidsbesparingen en vilaig faktor ef-
tersom triningen blir avkiarad pd samma tid som arbetspendlingen.

CYKLING OCH TRAFIKSAKERHET

Cykeltrafiken har okat kraftigt i Stockholm men lyckligt nog har antalet skadade cyidister inte 6kat pa

motsvarande satt,

Under de senaste fem &ren har 12 cyklister emkommit i Stockholmstrafiken. Sju av dessa omkom i lkonflikt med
motorfordon, varav fem var hégersvingande tunga fordon. Enligt polisens rapportering blir ca 50 cyklister svart
skadade och ca 200 lindrigt skadade varje dr. | de flesta av de polisrappoerterade olyckorna skadas cyklisterna i
innerstaden da de hamnar i konflikt med motorforden. Exempel pa platser dér flera cyklister skadas svart varje
ar ar Munkbroleden, Skeppsbron, Londenviadukten, Gotgatan, Sergels targ, Véisterbroblan, Lilla vasterbron och
i korsningen St Eriksgatan/Torsgatan.

Olyckorna med cyklister r betydligt fler &n vad polisens statistik visar. Manga cyklister skadas i singelolyckor,
som aldrig kommer till polisens kinnedom men som registrerats av sjukhusen. Sjukhusen i Stockholimsomradet
bérjade rapportera in olycksstatistik r 2010. Det &r svdrt att dra ndgra slutsatser fran den statistiken i nuldget,
annat dn att morkertalet fr singelolyckorna har varit stor, och darfér anvénds den polisrapporterade

olycksstatistiken tills vidare.

En undersdkning bland eyklister i Stockholm visar att snoréjning av cykelvagnatet vintertid, bortsopning av sand
pa cykelvignitet under viren och samspelet med forare av tung trafik och personbilar &r de aspekter som
cyklisterna dr mest missnéjda med. Detta dr samma orsaker som ligger bakom mdnga av olyckorna. Interviuer
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vid filtstudier i Stockholms innerstad hosten 2011 visar ocksd att trafiksdkerhet &r den enskilt viktigaste
stadskvaliteten for de intervjuade cyklistema.2

LANECYKLAR

Ar 2006 introducerades ett systam med ldnecyklar i Stockholm vilket snabbt biev populdrt. Cyklarna [dnas och
ldmnas tillbaka tll ett antat uppstillningsplatser | innerstaden med hjilp av ett elektroniskt kort. Aven SL:s nya
accesskort kan laddas och anviindas | systemet. Systemet har utvecklats snabbt och antalet [anetillfdllen 2010
var ca 450 000.

% CyCity och Spacescape: CyCitys filtstudier av cykelstaden, 2011.
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%_FLER CYKLISTER KRAVER EN VARIATION AV INSATSER

For att nd cykelplanens mél om ait utveckla Stockholm som cykelstad och 8ka andelen cyklister krdvs en bred
ansats.

: En cykeisiad i vur]dskluss behover..
en vaffungerande cykehnfrastrukfur som :

Arbetet behdver fokuseras pa tva dvergripande inriktning-
ar. Dels pd infrastrukturdtgarder sa att cykelvdgndtet &r L mmmdnhangmde och framkomhg -
sammanhangande, kapacitetsstarkt, framkomligt, tryggt - har goH om pdrkermgsmofhghefer o

och sikert fér alla cyklister. Dels pd information och kom- .= har en fYO'l"g végvisning -
-"driffas och underhdlls. med g frekvens 3

T irafrksaker och frygg

munikation med trafikanter och andra aktérer som fore-

tag, skolor och myndigheter m.fl. For att uppna en dkad : SRR !
andel cyklister ar alla dtgarder viktiga och det dr den l&ng- : 'bra kommumkuhon och samarbefe genom
- mformaﬂon, _daan'og och kampcm;er '

siktiza helhetssatsningen som gir 8kningen mojlig.
8 8 & B e g samverkan och u!okcd drm‘og-- i

Utifran tidigare undersékningar vet man att reshastighet

och hur smidigt det ar att anvénda firdmedlet paverkar vitket val manniskor gor. Grundlaggande for detta ar
att det finns en vilfungerande infrastruktur. En stor del av arbetet med planen har dérfor inriktats pa att for-
battra standarden i cykelinfrastrukturen pd de strik som har stora méngder cyklister eller att skapa nya lankar

de relationer dir det finns stor potential.

- F&r att kunna ta hand om den dkande cykeltrafiken, och mojliggéra for fler att arbetspendia med cykel behdvs
forbattringar av stadens cykelinfrastruktur.

[SAMMANHANGANDE OCH FRAMKOMLIGT

En bra cykelstad behdver ett sammanhiingande, framkomligt och kapacitetsstarkt cykelvagnat. For att cykling
skall vara ett attraktivt, sakert ach konkurrenskraftigt alterna-
tiv till andra transportslag behdver cykelstrdken utformas
med omsorg.

I cykelplanen har fokus lagts pd det dvergripande cykelvagna-
tet som framst anviinds av arbetspendlare men som alla
cyldister kommer ha férdel av. De delar av vignitet som inte
omfattas av pendlings- elter huvudcykelndtet kommer ocksd
trafikeras av cyklister men dessa gator hehdver inte cykell@s-
ningar med lika hég standard som pendlingsstraken och i
vissa fall behdvs inga speciella cykellésningar alls. Exempel pa
sadana gator dr lokalgator dér cykling 1 blandtrafik och has-
tighetssikring p& 30 km/h &r normal standard.

Cykelvagnatet ska vara sammanhangande, gent och inte
innehalla obegripliga avbrott. Trafiksignalerna ska vara
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anpassade for cykeltrafiken. P4 Jampliga piatser kan det vara motiverat att ha grn vag for cyklister. | yttersta-
den eller pa platser som saknar trafiksignaler kan man anvanda upphdjda gang- och cykelpassager for att Gka

cyklisternas framkomlighet och sdkerhet.

PARKERINGSMOJLIGHETER

Bra cykelparkeringar r en viktig del av infrastrukturen for cykel. | takt med att antalet cyklister blir fler dkar
antalet cyklar som behéver parkeras. Under hijgsdsong dr det ofta svart atf hitta lediga platser i cykelstallen.
Flera platser behdvs | innerstaden, sérskilt i City, men dven vid lokala centra | ytterstaden och vid kollektivtra-

fikknutpunkter.

Nir ordnade parkeringar saknas parkeras cyklar pd andra platser, dar de kan vara i vdgen for gdende, cyklister
och i virsta fall utgdra en fara for synskadade och funktionsnedsatta. Cyklar utanfdr cykelstéll forsvarar ocks3

renhéalining och underhail.

1 en bra cykelstad behdver dven kombinationsrasor med cykel och kollektivtrafik underidttas. Sdkra och gérna
viderskyddade parkeringar behdver darfor finnas vid de stérre stationerna/knutpunkterna.

Parkering pa fastighetsmark &r fastighetsdgarnas ansvar. Staden kan hjalpa till med information om hur manga
parkeringsplatser som #r limpliga att anldgga for t.ex. bostédder, kontor och skolor.

CYKELVAGVISNING

Att ha en bra cykelvagvisning dr viktigt ur flera aspekter; cykelvigvisningen betyder att cyldister faktiskt hittar
dit de ska 1 sddana lagen dar cykelstraket r skilt frin hilvgnitet och dess vgvisning. Cykelvégvisningen ger

- ocksd reklam till cykling - trafilkanter som inte tidigare cykiat far upp dgonen for méjliga cykelférbindelser och
att avstandet inte dr sa lngt som de kanske trott. En snygg och prydlig cykelvigvisning Okar ocksa cykelvign-
tets status. En bra vigvisning kan ge en dkad néjdhet med Stockholm som cykelstad och underlatta for bade

befintliga som nytillkommande cyklister.

DRIFT OCH UNDERHALL

Nar cyklingen dkar, stalls hdgre krav pa drift och underhalt av cykeivdgnitet. Cykelinfrastrukturens skick &r
avgérande for om ménga cyklister véljer att fortsitta cykla under vinterhalvaret da det dr underiaget som be-
gransar snarare dn kylan, Drygt 40 procent av cyklisternas singelolyckor kan relateras tiil drift och underhall och
singelalyckorna utgér mer dn 70 procent av alla cykelolycl<or3. Det dr framfdrallt halkbekdmpningen som &r
viktig for cyklisternas sakerhet. Fér framkomligheten dr sndréjningen den driftdtgard som har storst betydelse.
En ojamn beldggning, rullgrus och glaskross resuiterar ocksd i olyckor men har framst betydelse fir cyklisters
komfort och foridnger deras restid.

| dagstdget finns det stora utmaningar fdr att drift och underhall av stadens cykelvégnat skall fungera optimalt
och de senaste drens langa, snorika vintrar har haft manga halkolyckor som foljd. En liten brist pa strdckan kan
vara férédande for cyklisten och den vanligaste olyckstypen &r just omkullkérningar beroende av underlaget.

? http://www.vti.se/sv/publikationer/pdf/cykelvagars-standard--en-kunskapssammanstallning-med-fokus-pa-
drift-och-underhall.pdf
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En bra cykelstad behéver vil underh&iina cykelvégar och cykelfalt som &@r sdkra och komfortabla att cykla pa.
Samtidigt dr det viktigt att informera om risk f6r halka, vikten av vinterddck och trafikantens ansvar att anpassa

hastigheten efter underlaget.

SAKERHET OCH TRYGGHET

Cyklister &r en utsatt grupp i trafiken ach dven om antalet olyckor har minskat pa Stockholms gator de senaste
aren dr upplevd osakerhet och otrygghet i trafiken ett hinder for att fler skall barja cykla. Den risk den enskitda
personen upplaver dverensstidmmer inte alltid med den verkliga olycks- eller valdsrisken.

Otrygghet i en del av stadens cykelstrak kan teda tilt att en del av stadens cyklister valjer mindre trafiksékra
vigar eiler inte cyklar alis. En 6kad upplevd trygghet kan i stillet &ka antalet cyklister. Det dr dven viktigt att
arbeta med aggressivt beteende, som vissa trafikanter har, eftersom det bidrar till otrygghet i trafikmiljon.

Den viktigaste atgarden for att forbittra trafiksikerheten for de oskyddade trafikanterna r att se till att motor-
fordonens hastighet dr [ag dér det finns risk for konflikter med gdende och cyklister. Det dr korsningspunkterna
som utgdr de starsta trafiksdkerhetsriskarna for cyklister om man ser till de allvarligaste olyckorna.

Det finns en mingd studier som visar att stader dar cyke! i mycket hog utstrackning anviinds som
transportmedel nastan alitid har betydligt tigre trafikdédlighet dn genomsnittet. Detta faktum har i olika
sammanhang férklarats med “sikerhet genom antal”, vitket betyder att trafikskerheten dkar ju fier som
anvinder ett trafikslag. Intressant dr dock att antalet dddsfall inte minskar endast for cyklister, utan for alla
trafikanter, inklusive bilister och fotgdngare.

Studier som gjorts pa flera amerikanska stider visar pd att samma metoder som lockar fler att cykla &r

- desamma som forbattrar trafiksikerheten for alia trafikanter.
Fokus hor darfér ligga pa att skapa cykelvanliga gator som gor
dem sa trygga att alla kan tinka sig att borja cykia. Det &r de
4tgirder som skapar trygga och kompletta ndtverk av
cykelbanor som i sluténdan leder till att stider savil blir mer
cykelviinliga som sikrare for alla trafikanter.

Skolor och forskolor 4r viktiga malpunkter fér unga cyklister
och deras féréldrar. For de defar av cykelndtet som ofta an-
vands av barn och unga, exempelvis skolvdgar och vagar 1ill
fritidsaktiviteter och idrottsplatser dr trygghet och trafiksa-
kerhet sarskilt viktigt. Om barn cyklar eller gdr till skolan lar de
sig att pd egen hand ta sig fram sikert i trafiken och de blir
cykelvana, vilket gér det enklare och tryggare att vélja eykel
som sjilvstiandig trafikant. Trafiken kring skolorna blir dessu-
tom mindre, vilket ékar trafiksikerheten och tryggheten. Dessutom paverkas foraldrarnas resvanor frén bil till
gang, cykel eller kollektivtrafik. Stockholms stad mdste kunna erbjuda morgondagens pendlingscykiister ett bra,

tryget och sdkert cykelvagnat.
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INFORMATION OCH KAMPANIJER

Stockholm vixer i snabb takt. Ar 2030 3r vi en halv miljon fler stockholmare ilanet. Det innebér att fler ska réra
sig pa samma yta — till och fr&n hemmet, jobbet, skolan och fritidsaktiviteter. Trots att det satsas pd att bygga
ut vigar och kollektivtrafik méste det befintliga trafiksystemet klara det tkade trycket. Darfér satsar staden pd
att ge mer plats till bussar och cyklister och pa att ge géngtrafikanterna béttre forutsdttningar. Dérfor behover
vi ta fram en plan fér hur vi vill prioritera cykelfrdgorna, hur vi ska kommunicera de insatser vi gor samt hur vi
kan fa fler att vilja cykeln som transportmedel.

Utbkad och forbattrad information om genomidrda och kommande insatser pa cykelomradet dr ett sdtt att
skapa en medvetenhet och 8kad kunskap hos befolkningen om de cykelinsatser Stockholm gor. Uppmuntran av
cyklister kan ske pd ofika sitt. Staden arbetar idag med “tack for att du cyklar”- kampanjer men god service och
tydlig information 4r ocksa ett bra sitt att visa pd stadens medvetenhet om cyklisternas virde liksom publika
heteendepaverkande informationskampanjer.

UTBILDNING OCH SAMVERKAN

Trafikkontaret har ett bra samarbete med stadens skolor. Barn och unga &r framtidens trafikanter och genom
att utbilda lirare och samverka med skolorna far trafikkontoret Skad kunskap om den nya generationens dnsic-
ningar och behov. Samtidigt far barnen ldra sig om hur trafikkontoret arbetar och 6kad kunskap om trafikmiijon
och vad de behéver tanka pa ndr de vistas dir.

-For att skapa en cykelstad i vérldsklass &r dven ett fortsatt samarbete med 5L och andra kollektivtrafikoperato-
rer viktigt. Cykeln har en stor potential fér resor upp titl 10 km, men langre strickor 3r for stérre delen av be-
folkningen fér langa varfor kollaektivtrafik, antingen som enda transportsiag eller som del av en resa, dr ett
bittre alternativ. Manga resor med kotlektivirafiken birjar eller avslutas med en cykelresa tifl hallplatsen eller
stationan men det finns ofta brister bide vad giller cykelparkering vid hallplatser och knutpunkter men ocks3 i
méjligheten att ta med cykeln pa kollektivtrafiken. Att kunna kombinera cykelresan med kollektivtrafiken kan

gtira det enklare att cykla eller finna fler alternativa fardvagar och resalternativ.

Stockholms arbete med cykelfragor behdver filjas upp pé ett adekvat sitt, och kunskaperna om hur Stoek-
holms invinare reser behéver férbattras. | dagsldget ar cykelréikningar, resvaneundersékningar och andra me-
toder inte tillrackligt sikra, eller fér gamia, varfér kunskaperna om hur manga och hur stor del av stadens be-
folkning som reser med cykel saknas. Alimédnhetens attityd, varderingar och upplevelse av Stockholm som cy-
kelstad #r ocksa viktigt samt att ta reda pa ndjdhet, fdrandringar 6ver tid, och reaktioner pd genomforda &tgér-
der.

Cykelplanen har en genomférandetid satt till 2030 i linje med Vision 2030, Stockholms stads Gvergripande vis-
ion, men for att kunna gora bra beddmningar om arbetet dr pd vdg i ratt rikining behdvs ett antal delredovis-
ningar som tas fram med jdmna metlanrum.

Edr att underséka om satsningarna leder mot de &vergripande malen om att gira det enkelt och sékert att
cykla samt att 8ka andelen cyklister har mdlen specificerats och tio indikatorer har identifierats. Indikatorerna
skal foljas upp kontinuerligt och férslag pd utvarderingsmetod skali tas fram samt rutiner for att utvardera
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maluppfyllelsen. Indikatorerna och mélens irnebérd, hur och pa vilket sdtt de ska matas beskrivs kortfattat
nedan. Eftersom manga av mitmetoderna ska férbattras och eftersom nya ska tas fram saknas i vissa fall ett
grundvirde for hur det ser ut i nuliget vilket &r den nivd métningarna ska jamforas med. [ vissa fall behdver
darfor matningar av dagens situation goras, f6r att fa en uppfattning om vad som ar [dmpligt att striva efter,
innan ett mer specifikt mal kan tas fram.

MAL OCH INDIKATORER RELATERADE TILL EN OKAD CYKLING

Andelen cyklister skall 8ka till minst 12 % 2018 och minst 15 % 2030. Resvaneundersdkningar dr den enda
metod som ger en komplett bild av transportmedelstérdelningen | en kommun eller en region. En resvaneun-
dersdkning behdver genomftras under 2013 for att ta fram en utgdngsniva for malet. Med cyklister avses den
delen av resendrerna som anger att cykel &r det huvudsakliga transporimedlet vid resor till och frén arbete
eller skola. Andelen cyklister kan ocksa kontrolleras genom de rliga enkatundersékningar som Staden gbr via
Stockholmshussen.

Antalet passager med cykel i stadens méatpunkter skall 6ka med 50 % till 2018 och 100 % 2030. Staden har
idag 7 stycken fasta mitstationer for cykel. En sdrskild manuell cykelrikning utférs en gdng per ar vid 57 plat-
ser. Resultatet fran denna rakning redovisas med hjilp av ett rullande fem ars medelviirde fdr att variationer i
vider och vind inte skall paverka utfaliet. Fér att f8rbttra mitningsunderlaget kommer antalet fasta métstat-
joner utbkas under 2012. De fasta mitstationerna kommer att innebdra forbattrade mojligheter att avldsa
arstidsvariationer i antalet cykelpassager. Utgdngsliget for cykelplanen méste tas fram och antal métstationer
som skall ingd i nollvirdet maste beslutas.

Matstationerna for cykel kommer delvis att sitta pd samma lankar dar bil- och kollektivtrafiken mats, pé s3 satt
kan fordelningen av firdmedelsval i de olika snitten kontrolleras.

Barn ak 4-9 som cyklar till skolan skall 6ka. Hur stor andel av barnen som cyklar till skolan dr en god indikator
pa hur trafiksdkert barnens féraldrar varderar stadens cykelvagniat, Andelen barn som cyklar i skolan mats kon-
tinuerligt i trafikanalyser pa respektive skola.

Indikator Verktyg

Andel cykelresor av resor till arbete Resvaneunderstkning

Andel cykeiresor enligt ovan ’ Enkidtunderstkningen “Stockhoimsbussen”
Antalet cyklister i stadens métpunkter Trafikkontorets mitningar

Andel barn &k 4-9 som cyklar pd egen cykel till skolan Enkat skolor ak 4-9

MAL OCH INDIKATORER RELATERADE TILL ATT DET SKA VARA ENKELT OCH SAKERT ATT
CYKLA

Standard pa drift och underhall i cykelvignitet skall férbittras. Drift- och underhall fér stadens cykelvégnat
beddms genom extern inspektion av ett antal utpekade pendlingsstrdk ett antal ginger per dr, samt stickprov
under sndperioden. Metoder for hur ofta och pa vilket satt inspektionen och stickproverna ska ske arbetas
fram under 2012.

Andelen sikra gang, cykel och moped (GCM)-passager och korsningar skall vara 80% ar 2020. Malet finns i
stadens trafiksakerhetsprogram. £n GCM-passage definieras som sdker om den &r utformad fér en motorfor-
donshastighet pd hdgst 30 km/tim, elter &r planskild. Utgdngsniva tas fram i samband med uppfoljning av Tra-
fiksdkerhetsprogrammet 2012 och fdljs upp kontinuerligt,
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Risken att dédas eller skadas svart i en cykelolycka skall minska. Risken redovisas som antal dédade och svart
skadade cyklister i polisrapporterade trafikolyckor. Genom att ocksa ta hansyn till férdndringen av antalet cy-

kelpassager kan olyckorna relateras tilf antalet cyklister.

Antal framkomlighetsfrimjande atgarder | cykelniitet ska 8ka. Framkomligheten &r viktigt for att gbra det
enklare att cykla. Metod och kriterier f6r en framkomlighetshdjande atgérd maste tas fram.

Antalet cykelparkeringar ska dka. Det totala antalet cykeiparkeringar pa stadens mark ska 6ka. Detta gélleri
synnerhet vid kollektivtrafikens knutpunkter. En inventering av nuvarande cykelparkeringar ska goras under
2012 for att fa ett jamforelsetal.

Cyklisternas upplevelse av Stockholm som en bra cykelstad skall 6ka. Cyklisternas upplevelse av Stockholms
cykelvanlighet dr en subjektiv beddmning som beddms genom en enkét i samband med uppftljningen. Cykel-
vénligheten skattas genom olika parametrar relaterade till trafiksakerhet, framkomlighet, parkering samt drift-

cch underhall,

Indikator Verktyg

Standard pa drift och underhall i cykelvignétet Metod maste utarbetas

Standard vintervighéiining Metod miste utarbetas

Andelen sikra passager och kersningar Foljs upp i trafiksdkerhetsprogrammet
Antalet allvarligt skadade eller férolyckade cyklister Uttag ur olycksdatabasen Strada
Antal framkomlighetsfrimjande atgirder Rakning

Antalet nytillkomna cykelparkeringar Rékning av antal cykelparkeringar
Cyldisternas upplevelse av Stockholm som en god cykelstad skall ka Enkét, metod maste utarbetas

EN RUTIN FOR UPPFOLINING OCH UTVARDERING SKA TAS FRAM

Fér att uppfdliningen och utvirderingen skall vara till nytta behdver resultaten ocksa féras ut till tjdnsteman,
politiker och alimanhet samt ligga till grund for vilka insatser som skall prioriteras vid ndstkommande dtgérds-
plan. Med en bra rutin for uppfdlining kar cykelutvecklingen félias upp pa ett smidigare satt, och staden far ett
bittre undertag for att gora ratt sak pa ratt plats.

Stockholm stad skall arbeta med en utvirderingsmetod som bygger pa trafikrékningar, enkdtsvar, inspektioner,
uttag ur olycksregister och resvaneundersdkningar. Som underlag for uppféijningen gors ocksd en samman-
stiflning av genomforda cykeldtgarder. Informationen stélls samman i en rapport. Dr skall det pa ett tydiigt
sitt framgd vilka medel som satsats och vilket resultat dtgirderna lett till. Uppféljningen dr direkt kopplad till
kommande dtgdrdsplaner.

Uppfoliningen skall sdledes innefatta métresultat for cykeltrafiken, hur cykelinfrastrukturen utvecklats och vitka
eykelframjande informationsinsatser och kampanjer som genomforts. Vidare skall indikatorerna ovan redovisas
som en del { uppféliningen. Syftet med uppfdljningen &r att ge dterkoppling tilt arbetet med dtgardsplaner och
att ta reda pa férandringar éver tid. Uppféljningen skall bygga pa tre delar:

»  Genemgang och intern utvirdering av genomférda atgarder

= Nijdhet med eykel, virdering av genomftirda dtgérder och medborgarnas resvanor samt
»  Uppfdljning av planens mal med hjdlp av utpekade indikatorer.
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Edr att kunna astadkomma ett sammanhingande, valutformat och kapacitetsstarkt cykelvdgnat har det befint-
liga natet inventerats, analyserats och klassificerats. Det klassificerade cykelvagnitet har sedan legat till grund
f8r var forbattringar och utbyggnad av nétet bdr ske. Atgdrderna som férslds i planen speglar en 8nskvird
standard for att 6ka kapaciteten dar det finns brister idag men ocksa for att kunna méta den framtida cykeldk-
ningen. Planens genomfarandetid &r Iang och alla atgérder speglar inte dagens behov utan i vissa fall framti-

dens. Striken &r inte detaljstuderade vilket &r nista steg och justeringar i standarden kan behdva gbras med
hinsyn till befintliga forhallanden pd platsen.

TRE NIVAER PA CYKELVAGNATET MED HOJDA STANDARDNIVAER

Stockholms cykelvagnit har inventerats och kiassificerats i tre olika slags strak: pendlingsstrdk, huvudstrak och
lokalstrak. Aven saknade linkar har identifierats. Stréken har ofika funktion och standard. Stréken skall for-
binda samtliga bostadsenklaver med de stérre arbetsplatsomradena sé att cykelpendling kan ske pa ett effek-
tivt och sikert sitt, inte bara for Stockholms stads invanare utan ocksa for regionala cykelpendtare.

tarbetet med cykelstraken har de stdmts av med skolornas ldge for att koppla skolorna till striken. En god
koppling mjliggdr fér vuxna att lamna barn pa cykel vid skolan och sedan fortsétta sin arbetsresa pa ett pend-

lingsstrak.

Med klassificeringen som grund har standardnivder tagits fram for de tre olika typerna av strdk. Dessa nivaer

“innebir, framfdr allt for pendlingsstraken, en standardhdjning jamfort med dagens cykelnat, vilket kommer att
innebira en visentlig kvalitetshdjning fér nytillkomna och nuvarande anvindare efter genomfdrd ombyggnad.
Standardnivierna beskrivs pa foljande sidor.

UTVECKLING AV NYA PENDLINGSSTRAK

Fér att arbetspendling med cykel skall kunna ske enkelt och sakert férutsitts att det finns en vél fungerande
infrastruktur. Prioriterade strik har pekats ut och en standardniva for strdken har tagits fram. Nista steg har

varit att bed&ma straken lank for link med tillhg-

=,

rande atgirdsférslag dir sd beddmis nddvandigt.
Aven cykelbanor eller faft som nyligen anlagts pekas
ut om de inte uppnar angiven standard, men har inte
lika hég prioritet som de delar av ndtet,som har lagre
standard.

Straken l6per | huvudsak lings med storre bilstrak
och anstuter i huvudsak till priméra kollektivtrafik-

knutpunkter. Straken leder i de flesta fall till city men
dven tvarforbindeiser med hog potential for dkad
cykling mellan olika stadsdelar finns utpekade. De

atgdrder som foreslas pa de utpekade straken varie-

rar beroende pa var den aktuella lanken ligger geo-
grafiskt. Det r till exempel! inte m&jligt att generellt halla samma énskade bredd i innerstaden som kan till-
skapas i miljer dar utrymmet inte &r lika begrinsat. En prioritering mellan transportslag kommer att behéva

15




Rev 120224

giiras | minga fall. Det kan bland annat innehéra att kantstensparkeringar eller kérfalt fér bilar tas i anspral for

nya, breddade eller sékrade cykelstrak.

Detaljerade kartor for strakens placering och atgdrder finns i bilaga B3.
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Karta Gver férslag till pendlings- och huvudstrik

IUTVECKUNG AV HUVUDSTRAK OCH LOKALSTRAK

inventering och klassificering har skett for hela cykelvigndtet, men atgardsférslag har endast tagits fram fér
pendlingsstraken. En férbattring av hela cykelvagnitet &r nddvindig, sdrskilt vad gitler att bygga bort trafikfar-
liga korsningspunkter elier att tgérda saknade lankar. En genomgang av vilka dtgarder som behdver genomfé-
ras fér att pendlingsstraken skall uppna 8nskad standard har genomfirts och redovisas p& kommande sidor och
kartbilagor men yiterligare inventering av huvudnit och lokata cykelstrdk beh&ver géras for att forbattra for

cykiister dven i dessa delar av natet.
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PENDLINGSSTRAK

Pendlingsstriken anviinds av cyklister som har mdlpunkter f olika kommuner eller genom flera stadsdelar,
resldngden #r ofta fem kilometer eller lingre. Pendlingsstraken ingdr ofta i regionaia cykelstrak och har higa
cykelfldden elffer potential for héga cykelfloden, For ait uppna hig kapacitet och trafiksdkerhet &r straken
tillridckligt breda s& att omcykling och cylding i bredd medges. De &r uppdelade i tva filt — for att hantera
cyklister med olika hastigheter.

Bredd:
Enkelriktad cykelbana 2,25 m {3,25m vid hoga fléden =15 000 ¢/d)
Dubbelriktad cykelbana 3,25 m (4,5 m vid higa fléden >10 000 ¢/d)
Dubbelriktad GC-bana/-vig 5 m {7 m vid hga gang- och cykel fidden >10 0CC ¢/d ex-
empelvis Bl& porten och Gotgatsbacken)
-Cykelfalt i innerstaden 1,75 m {3 m vid hoga flden > 15 000 ¢/d)

P4 vissa sirskilda strickor s& som Skanstulishron, Vésterbron och Strombron m.fl. skulle det behdvas an
stdrre breddmatt for att ta hand om dagens och morgondagens stora gang- och cykelfldden. Broarna ar i
flera fall begrinsande snitt fér alla resor dir dven koliektivtrafiken kan behdva hégre prioritet och dér po-
i tentialen att ta plats frdn till exempel parkerade fordon inte finns.

bPetaljutformning

' Ett pendlingsstrak skail vara bekvimt och sdkert att cykla pd. Detta innebdr titlrécklig bredd fér att medge
omkérning, generésa kurvradier, bra sikt och god framkomiighet. Pendlingsstraken &dr separerade fran gang-
. trafiken med linje, materialskillnad, tradrad och/eller kantsten. Helt gemensam bana kan accepteras da
gangtrafikmangderna ar mycket smé. Gangpassager ska utformas sa att det finns bra forutsattningar for ett
© bra samspel mellan cyklister och fotgéngare.

. Materialval

. Markmaterialet pa pendlingsstraket skall vara hardgjort och sldtt — i forsta hand asfalt. Anvinds annat
' ‘material skall det vara s3 slitt som médjligt, med smala fogar.
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Exempel pa hastighetssakrade passager:

1. En avsmalnad och upphojd gang- och
cykeldverfart pa lokalgator utan buss i
linjetrafik

2. En gang- och cykeléverfart med "buss-
kuddar”, dvs hastighetsddmpande gupp
lampliga for gator med busstrafik elter

3, En genomgaende ging- och cykelbana,
dvs gang- och cykelstrak som fortsitter
ohrutet genom korsningen. Limpligt dar
pendlingsstrak passerar mindre gator,

| princip alla icke signalreglerade gc-
passager pa pendlingsstraken foreslas
hastighetssikras med antingen typ 1,2
eller 3.

1 Pendlingsstrék - Avsmalning
Principritning

2 Pendlingssirdk - Hastighetsdampning (l&mplig p& gater med bussirafik) 3 Genomgdende gang- och eykelbana
Principritning Principrilning
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. Trafiksignaler

j1 Signalanliggningarna pa pendlingsstrak skall dér sa &r majligt vara val anpassade till cykiisters férutsittning-

ar och tillgodose en hdg framkomlighet och god kapacitet genom tillrickliga magasin och bredder. Sarskild

detektering for eykeitrafiken ska finnas liksom dveranmalan. Exempel pd andra dtgdrder som kan bli aktuella

~ &r frgrént och grén vag.

Vagvisning

\ Vigvisningen pa pendlingsstrak har speciell firg och form som &r att jdmfora med bilvagvisningen. Vigvis-

i

! ningstavlorna &r mérkta med striknumrering och utmed straken kan kompletterande strakkartor finnas vid

stérre korsningar/cykelstationer, Dessa strilkkartor innehaller felanmalningsinformation och avstandsin-

- formation.

HUVUDSTRAK

Huvudstraken anvinds av cykeltrafik som har mélpunkter i olika stadsdelar {2-5 km resldngd). Straken fér

U trafik till/fran stadsdelen/omradet och mellan nirligeande stadsdelar och dess knutpunkter. Straken &r

- aven Hnkar till pendlingsstraken.

" Enkelriktad bana: 1,5 m {2,25 m vid hogre fldden)

Dubbelriktad bana: 2,5 m (3,25 m vid higre fléden)

E Dubbelriktad g/c-bana 4 m (4,5 m vid hogre fldden)

Detaljutformning

Utformningen av huvudstraken skalf i princip fidlja de rdd och riktlinjer som finns i handboken "Cykeln i

staden, Utformning av cykelstrik i Stockholms stad”. Matten som anges | handboken bér dock ifrdgasattas
vid stora cykelfldden och/eller stora fotgéngarfloden

i Materialval

' Markmaterialet p# huvudstraket skall vara hardgjort och slatt — i férsta hand asfalt. Anviinds annat material

skall det vara s& sldtt som mdjligt, med smala fogar.
Trafiksignaler

P4 huvudstraken skali trafiksignalerna vara vil fungerande och utformade dven med tanke pé cyklisters
framkomlighet dir s& dr mojligt. Detektering och dveranmilan skall finnas.
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LOKALSTRAK

Lokalstraken anvinds av cyklister som har malpunkter inom den egna stadsdelenf/omradet (<2 km
resliingd). Lokalgatunitet dr hastighetsbegriinsat till 30 km/h. Pa dessa gator kan cyklisterna cykla i bland-
trafik

Detaljutformning

Den utfermningsstandard som slis fast i handboken ”Cykeln i staden, Utformning av cykelstrak i Stock-
holms stad” bér fSljas.

Trafiksignaler

sarskilda signaler for cykeltrafil finns sallan pa lokalstrak. | de fall det finns utfors ingen sédrskild dtgérd for

i cvkeltrafiken. Detektaringen ska fiingera Avan fir cvkeltrafiken.

VAD HAR GJORTS?

@ En klassificering av cykelvignatet har tagits fram.

@ Standardnivaer for de klassificerade straken redovisas.

@ Forslag pa atgarder f&r att uppna bra standardniva pa pendlingsstraken har tagits fram,
@ Pendlingsstrikens breddangivelser mjliggtr omkoérningar och varierad hastighet.

@ Cykelstraken stdms av med skolornas ldge.

VAD BEHOVER GORAS?

3 Atgirdsforslag far att uppnd bra standard p& huvud- ach lokalnit foreslas tas fram.

| IDENTIFIERING AV KORSNINGSPUNKTER ATT ATGARDA

Cyklisternas framkamlighet och sikerhet forsdmras | framfar allt korsningspunkter, Det finns en rad atgarder
som kan genomfdras for att forbdttra framkomligheten pa cykelvignitet | korsningspunkterna: traftksignaler
kan ge cykel hdgre prioritet, cykelboxar och att cykelvigen eller falt dras utanfor t-korsningar och busshallplat-
ser. Korsningspunkier som ingér i pendlingsstraken skall utformas pd ett sddant satt att framkomligheten for
cyklister framjas. M&jliga insatser dr signalprioritering, omledning, hro med flera.

Inventeringen av pendlingsstraken visar pa vilka korsningspunkter som hehdver atgirdas i det féireslagna pend-
lingsnatet fiir att uppnd angiven standardniva enligt tidigare beskrivning.
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CYKEL OCH TRAFIKSIGNALER

I Stockholm stad finns det idag ca 550 trafiksignal-
anldggningar som bland annat fungerar som ett
verktyg for att férdela framkomlighet meltan olika
trafikantgrupper. | befintliga signalanldggningar
kan tidsvinster fér cyklister uppnas till exempel
genom fordndrad styrteknik och dndrad detektor-
uppséttning.4 Storleken pd tidsvinsten beror pa
farutsattningarna i respektive signalanldggning. En
enkel atgérd for att dka hekvamligheten for cyklis-
ter vid karsningar och réd signal, &r att montera
racken ddr cykiisten kan halla i sig eller vila foten i
vintan pa grént.

Andra atgérder som lkan ge férbéttrad framkom-
lighet for cyklister dr: gréin vag anpassad for cy-
kelns hastighet, forgrént och dveranmalan. For-
dndringar i signalerna kan gbras genom att signa-
lerna programmeras otn, genom ombyggnation
eller enklare forbdttringar av detekteringen av
cyklister. £n studie av hur Stockholms stads trafik-
signaler kan ge ékad framkomlighet for cyklister
finns framtagen vilken kan ge stéd planeringen.5

Principerna fir prioritering vid trafiksignaler skall spegla Framkomlighetsstrategins mél om att prioritera de
transporisfag som &r kapacitetsstarka, det vill séiga kollektivtrafik, gdng och cykel. Trafiksystemet i Stockholms
stad bygger till stor del pa en prioritering av kollektivtrafik i trafiksignaler. Detta begrénsar mojligheterna till att
prioritera cykeltrafiken pa dessa platser. En analys av hastighetsnivder lampliga for gron vag fér cyklister skall

ocksa tas fram.

LAGANDRINGAR FOR ATT FRAMIA CYKLING

Cykeln dr ett fordon och cyklisten en fordonsfrare som skall félja de regler, végmaérken och -markeringar som
giller enligt Trafikférordningen och Vagmarkesforordningen. For att mojliggdra fler alternativa fardvagar och
genare strickningar bor enkelriktade gator, dér s &r ldmpligt, tilldtas f&r motriktad cykeltrafik i blandtrafik.
Detta ar tillatet i en rad ldnder, bland annat i Danmark, Tyskland, Holland, England och Norge, men inte i Sve-
rige. Studier visar att det ékar framkomligheten for cyklister utan att minska trafiksdkerheten. En annan lagand-
ring som skulle ge stora framkomlighetsforbattringar ar att tiflata cyklister att kéra mot rott vid hdgersvéng.
Stockholms stad skall ha ett fortsatt engagemang géllande lagdndringar som framjar cykling.

" vagverket Publikation 2008:96: Bittre framkomlighet fér cyklar i trafiksignaler.

® Gatu- och fastighetskontoret Stockholms stad, 2004: Cykeltrafik och trafiksignaler, Trafikteknisk utformnings-
handbok och anvisningar £6r drift och underhali i Stockholms innerstad.
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Cykiing mot enkelriktat, Miinster.

TILLFALLIGA HINDER { CYKELVAGNATET

Tillfalliga hinder i cykelvagnitet dr ett stort problem for cyklister. Det kan réra sig om vagarbeten, felparkerade
_bilar, taxibilar, containrar eller séckar for byggmaterial. Probiemen uppstar frimst i innerstaden, men dven for
cyklister som cyklar langs med stdrre trafikieder ddr ombyggnationer pagar.

Oloviig uppstilining i eykelfalt och cykelbana ir ett regelbrott som kontrolleras av pofis. Stockholms stad skall
ha ett fortsatt samarbete med polisen och andra aktdrer kring dessa fragor.

VAD HAR GIORTS?

@ Korsningspunkter pa pendlingsstrdlcen med framkomlighetsproblem for cykel har pekats ut..

VAD BEHOVER GORAS?

@ Fortsatt samarbete med polisen och andra aktérer om tillfdlliga hinder som minskar framkomligheten.
3 Anpassa trafiksignalerna lings pendlingsstraken fér att 8ka framkomiligheten for cykeltrafiken,
Q En analys av hastighetsnivier [Ampliga for gron vag for cykiister ska tas fram.

@ Ett fortsatt engagemang gdllande lagéndringar som framjar cykling féreslas.

|

UPPDATERING AV CYKELPARKERINGSTAL

Trafikkontoret tog 2008 fram en cykelparkéringshandbok dar typer av cykelstall, lokalisering samt cykelparke-
ringstal togs upp. Parkeringstalen som anges i handboken bér ses dver med tanke pa den kraftigt 6kande cyk-
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lingen och Stockholms ambition att vara en cykelstad i varldsklass. Nya parkeringstal bor heslutas av stads-

byggnadsndmnden.

CYKELPARKERINGSPELAN

En ny cykelparkeringsplan skall tas fram. Planen skall innehalla ett uppdaterat parkeringstal for bostader och
verksamheter, men dven innehdila riktlinjer for férskolor, biografer/teatrar samt restaurang/hotell mm. Battre
mojligheter fér medborgarna att parkera sin cykel i anslutning till koflektivtrafik skall md]liggdras genom be-
hovsstudier vid haliplatser/stationer/batldgen och foresld kompletteringar av cykelparkeringar dér s& behdvs.

Parkeringsplanen skall som huvudinsats peka ut samtiiga platser ddr behovet av parkeringar dr stort och redo-
visa hur och till vilken kostnad fler cykelparkeringar kan tillskapas. Cykelparkering behéver ges tillrickligt med
yta i gaturummet.

De viktigaste egenskaperna fér cykelparkering ar narhet tifl mdlpunkter, tillgang tilf lediga cykelparkeringsplat-
ser och att det finns méjlighet att |3sa fast cykeln.

Ovan: Malmé erséitter 1 bilparkering med ett generdst cykelstdll fér 10 cyklar. Foto frdn Malmd stads hemsida.

FLER CYKELPARKERINGAR VID MALPUNKTER

] attraktiva ligen, framst i anslutning till stationer och malpunkter dr parkeringsbehovet higre &n vad som dr

mojligt att ordna pa gatumark, Metoderna fér att tillskapa fler parkeringar dr flera: goda axempel finns bland

annat i Amsterdam dar det i stationsomradet har tillskapats mer &n 10 600 cykelparkeringar genom att bygga
cykelpramar, p-hus for cyklar etcetera. Ett nytt garage byggsi Alvsjo, och flera planeras i anslutning tilt Cityba-
nans stationer, Formerna fér hur staden ska driva planerade garage behover beslutas. '

BATTRE HANTERING AV OVERGIVNA CYKLAR

Problem uppstar nér cyklar som inte langre anvénds lamnas kvar i cykelstéllen eller pa andra platser; det ser
skriipigt ut och cyklarna tar upp onédig plats i cykeistallen, Staden har ett utarbetat arbetssétt for hantering av
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kvarldmnade cyklar; tvd ganger per &r gdrs inventeringar vid betydande cykelparkeringsplatser, cyklarna marks
upp och de som Inte rorts pd en viss tid samlas in. Kontakt tas med polis och efter tre manader auktioneras de
ut eller kasseras. Rutinen skallfarbattras ytterligare for att fa en Skad rotation i stadens cykelstail.

VAD BEHOVER GORAS?

3 Nya parkeringstal f6r cykel tas fram.
3 En cykelparkeringsplan for hela staden tas fram,

9 Rutinen fér borttagning av dvergivna cyklar férbattras.,

Q Former fér hur staden ska driva planerade garage ska beslutas.

I NY CYKELVAGVISNINGSPLAN

Trafikkontoret arbetar med en ny cykelvdgvisningsplan fér hela Stockholm. Arbetet med utsdttning av de nya
skyltarna startar under 2012.

CYKELSTATIONER | PENDLINGSSTRAKEN

Anordningar for cykelpumpar, serviceverktyg och cykelkartor féreslds i cykelstationer som kan uppféras med
jamna mellanrum ldngs med pendlingsstrdken och erbjuda cyklisterna hjdlp med vigvisning och service. Stat-
ionerna samordnas med befintliga och kommande piatser for fasta matstationer.

VAGVISNING LANGS PENDLINGSSTRAKEN

Vigvisningen pa pendlingsstrak foreslas fa speciell farg och/eller
form. Det skall vara l4tt att frsts att man #r pd ett cykelstrak och
{att att navigera. Vagvisningstavlorna bor vara markta med strak-
numrering och utmed straken foreslds kompletterande strékkar-
tor vid [dmpliga platser t.ex. vid storre korsningar och cykelstat-
ionerna. Dessa strikkartor bér innehalla felanméiningsinformat-
jfon och avstandsinformation. Skyltning fran Londons Cycle Super
Highways (se bild) dr ett bra exempel pa en val genomférd skyli-
ning entigt stationsprincipen. Den sédrskilda skyitningen av pend-
lingsstraken ingér i cykelvigvisningsplanen.

VAD HAR GIORTS?
@ En ny cykelvdgvisningsplan for hela Stockhoim tas fram.

VAD BEHOVER GORAS?

3 Vagvisning 1angs med pendelstrdkens strackning foreslds dér “stationer” anges |dngs med végen fér att &ka strakens
igenkdnnbarhat och attraktivitet,
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3 Cykelstationer med luftpumpar, kartor och annan information féreslas uppféras pa lampliga platser lings med cykel-

straken.

VAGHALLNING FORBATTRAS

Cyklisters framkomlighet under vintern har studerats i Stockholmsregionens cykelvdgnat. Cykling ar mer tids-
och energikravande under vintertid. Resultaten fran studien visar att restiden under vintrar med mycket sné
dkar med 30-60 procent samt att medelhastigheten sjunker frdn ca 22 km/h under sommarhalvaret till ca 15
km/h vintertid pa de studerade straken. Férbdttrad snéréjning kan majliggora for fler cyklister att cykla hela
eller stérsta delen av sdsongen.

Den tata staden krdver idag att en del cykelbanor fungerar som yta for snovall, For att forbattra vintervighall-
ningen kan det darfér krdvas bortforsling av sno fran cykelhanor. Detta kan endast ske under service-
natt/servicedag da parkeringsférbud rider.  enlighet med stadens forslag till Framkomiighetsstrategi kan viss
parkering ldngs med huvudgator behdva tas bort till férman for kapacitetsstarka transportsiag och didrmed
ocksa forbittra for majligheten att vintervdghatta cykelbanor och falt.

Cykelplanen pekar ut pendlingsstriken som de strak som skall prioriteras for forbattrad vintervighalining. Vin-
tern 2011-2012 pabérias ett pilotprojekt dar nagra av de utvaida pendlingsstraken vintervighalls med hajd
ambitionsniva. De utvalda striken i pilotprojektat dr Spanga-, Hasselby-, Botkyrka-, Nynis- och Lidingsstraket
samt Norr malarstrand, Stadsgardsleden, St Eriksgatan, Birger Jarlsgatan och Valhallavigen.

Ett annat omrade att férbdttra dr varens sandupptagning. Normalt ska den vara avkiarad 1 maj i innerstaden
och 15 maj i ytterstaden, men om snén har forsvunnit tidigt pa varen kan det [6sa gruset ligga kvar manga
veckor och istdllet arsaka problem for cyklister,

Glaskross och andra hinder kommer att bli mdjliga att felanmala via en app till telefoner. Det 6kar mojligheter-
na for staden att férbattra driften av vagnitet,

UNDERHALLET F@RBATTBAS

Studier av framkomligheten och problem for cyklister i Stockholmsemradet visar att cykelbanor i ytterstaden
generellt §r ddligt underhallna, haligheter och hristfalliga lagningar &r vanligt forkommande vilket paverkar
cyklisternas framkomlighet. | studien beddmer man att battre rutiner och insatser fér drift ach underhallet pa
cykelvignitet behdvs i hela cykelvignitet. Insatser for att f&rbdttra drift och underhall pa stadens cykelvdgnat
JAr nddvdndiga for att dka framkomligheten.

EN HUVUDMAN FOR DRIFTEN AV PENDLINGSSTRAKEN

Ett problem som identifierats &r att stadsdelarna ansvarar for drift och underhall av cykelbanor och strék inom
respektive stadsdelsomride. Det leder till att standard pa exempelvis snoréjning ldngs med ett strak som pas-
serar flera stadsdelar kan variera kraftigt. Darfor foreslds att en huvudman har ansvaret for hela det foreslagna
pendlingsnitet. Det innebdr en ansvarig bestéllare med ett antal entreprendrer till sitt férfogande, men med
samma standardkrav. ‘
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METODUTVECKLING

Den vanligaste orsaken till singelolyckor med cykel &r ofimnheter, {dst grus, 13g vatfriktion och snd eller is. Det
dr angeliget att 8ka sdkerheten genom férindringar av drift och underhall. Férbattrad sopning, plogning och
halkbekdmpning dr viktiga dtgirder for att minska antalet singelolyckor. For att minska antalet svéra olyckor
behdver staden arbeta med dkat beldggningsunderhall mot farliga ojdmnheter och gupp. Bittre mdjligheter fér
medhorgarna att rapportera fel via appar till mobiltelefonen skall ocksé tas fram.

RIKTLINJER FOR DRIFT OCH UNDERHALL AV CYKELVAGNATET

Riktlinjer for vinterviighaliningen skiljer sig idag 4t mellan ytter- och innerstad och fér hur pass prioriterat stra-
ket dr. Uppdelningen mellan olika entreprendrer kan ocksa innebdra ett problem; det kan till exempel utefter
att strak vara snordjt en bit och en annan bit dr det inte. Forslag pa riktlinjer for drift och underhall av cykel-
viigsnitet presenteras nedan. Stockholm stad skall arbeta med att férbattra cykelvaghaliningen sa att olyckorna
kan minska och cyklister skall kunna cykla en stérre del av aret. Drift och véghalining stdms av mot klassifice-
ringen av cykelvignitet. Kérkomforten pa frimst pendlingsstraken skall forbattras. Riktlinjer for cykelvagarnas

drift och underhail skirps och tydliggirs i kemmande upphandlingar. Gors inte kontinuerligt underhall riskerar

man férstdra vigkroppen sa att strre ombyggnader till en stérre kostnad behovs i framtiden.
VAD HAR GIORTS?

@ De viktigaste straken att drifta och underhalia har identifierats.
@ Konkreta riktlinjer och kriterier fér drift och underhall av de olika nivderna pa cykelstrdken har tagits fram.

. @ Bittre majligheter fir medborgarna att rapportera driftsproblem t.ex. via appar till mobiltelefonen dr under framta-

gande.
VAD BEHOVER GORAS?

@ Fn utredning om driften av pendlingsnitet f&r cyket kan dverlatas pa en huvudman foreskas.

@ Riktlinjer fr cykelviigarnas drift och underhall skirps och tydliggérs i kommande upphandlingar.
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TRAFIKSAKERHET | KORSNINGSPUNKTER

Ett sikert trafikniit krdver punktatgirder for ligre hastighet pa motorfordon vid sarskift utsatta platser, exem-
pelvis vid gang- och cykelpassager. En siker korsning elter passage innebdr att en kollision inte ger dédliga eller
allvarlig personskada, under forutsittning att gatan anvénds enligt giéllande regler. En géng- och cykelpassage
definieras som siker om den ir utformad for en motorfordonshastighet pd hodgst 30 km/tim, eller &r planskild.
Se 5.18 for exempel pd hastighetssikrade korsningar,
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Den tunga trafiken utgér en stor risk for fotgéngare och cyklister. Arligen intréffar ett antal dédsolyckor dar
oskyddade trafikanter omkommer eller blir svirt skadade i olyckor med tunga fordon. Situationer dér olyckor
intraffar dr framst hogersvangande lastbil/buss i konflikt med cyklist som ska dka rakt fram och i samband med
backning med tunga fordon.

P& manga platser i staden &r trafikmifjdn s& komplicerad och svarbegriplig att manniskors misstag kan fa myck-
et alivarliga konsekvenser. Staden ska fortsitta arbetet med att identifiera och forbattra riskfylida platser.

Olycksrisken for cyklister minskar i takt med ett dkande antal cykfister p& Stockholms gator, Samtidigt &r olyck-
orna som sker | Lttt trafikerade miljéer ibland med dédlig utgang viktigt for staden att arbeta med. Det giller
framst dar hdgersvingande fordon inte ser cyklisterna. Tillbakadragen stopplinje, elter "cykelboxar” har mins-
kat antalet olyckor av denna typ, men fortfarande sker olyckor. Det &r ett fatal platser kvar dér cykelboxar &nnu
inte genomforts och dessa skall &tgérdas.

Firgade cykeloverfarter underlittar fér bade cyklister och andra trafikanter att se var cykelbanan eller cykel-
dverfarten gar. Malningen skall ha fargen “Stockholmsrdd”, RAL 3011 och utféras med firg eller plastmassa
som ger god friktion. Mélning skall ske i sddana korsningar dér cykeltrafiken sérskift behéver uppmérksammas
pa grund av trafiksdkerhetsrisker, t.ex. nar ett cykelfélt ligger meltan tva korfélt eller dar bilisterna behtver
korsa cykelfaltet.

CYKLING VID VAGARBETE

Trafikanordningsplaner {TA-planer) tas fram vid arbete pd vig och vid vagarbete skall alltid de oskyddade trafi-
kanternas intressen tas tillvara. Dar det &r méjligt skall tillfélliga gdng- och cyketbanor ordnas, men stiangs
vigen av dr det inte alltid majligt att anordna alternativa cykelbanor., Stangs cykelbanan av ska andra dtgarder

" vidtas &1 att majliggtra cykling, Exempel pa sddana dtgérder dr sankning av hastigheten till 30 km/h och cyk-
{ing | blandtrafik eller viigvisning av alternativa vagval.

OKAD TRYGGHET | CYKELVAGNATET

_Tryggheten pa stadens cykelstrak upplevs i framfér allt gréna strak som bristfallig pa grund av bristande belys-
ning, dlig koppling till bebyggelse eller platser dir ménniskor vistas, eller eftersatt parkskdtsel ddr buskage
tillatits vixa. Aven cykelstdlder dr en otrygghetsfriga och bristen pa cykelstall dr en anledning fér ménga att
vilja andra transportmedel dn cykel d& man &r riidd att f& sin cykel stulen. Staden skall arbeta for att &ka trygg-
heten for cyklisterna genom att férbattra parkskdtsel och belysning pa platser med brister.

Cyklisternas hastighet och tysta fordon kan ocksd orsaka otrygghet hos gdende eller personer med funktions-
nedsittning. Det ar viktigt att uppmirksamma vid utformning av ytor dar dessa trafikantgrupper mots.

YAD HAR GJORTS?

@ Korshingspunkter som behdver hastighetsséikras Idngs med pendlingsstraken har identifierats.

VAD BEHOVER GORAS?

3 Drift och underhall pa stadens cykelvignat behdver farbittras.

3 Rutiner far att cykelbanorna hibehaller sin status dven vid ombyggnationer behdver firbitiras.
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3 Farbattrad sidkerhet och tydlighet i korsningar med cykelboxar och firgade cykelfdlt och -Overfarter genomfors.
3 Trygehetsfrigor ska alitid uppmarksammas vid &tgédrder i cykelvagndtet, samt vid drift och underhall av cykelvagar.

3 TA-planer som tar stor hdnsyn till cykeltrafiken.
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Med en god dialog om cykelfrdgor med trafikanter och andra intressenter kan Stockholm bli en bra cykelstad,

men ocksd en god promenadstad. | begreppet iniressenter innefattas skolor, foretag, intresseorganisationer,
andra férvaltningar och myndigheter med flera.

Uppmuntran av cyldister kan ske p3 olika sitt. Staden arbetar idag med cykelfrémjande kampanjer fér att be-

lysa och uppmuntra cykelpendling och fér att fa fler att vilja cykeln som transportmedel. Aven god service och
tydlig information &r ett bra sitt att visa pa stadens medvetenhet om cykiisternas virde.

KOMMUNIKATIONSPLAN

En kemmunikationsplan fér kontorets cykelplan har tagits fram. Kommunikationsplanen skall leda till att Stock-
holmarna &r informerade om att Stockholm har en cykelplan, kinna till det viktigaste som stdr i den, kinna sig
delaktiga i férslagen, om vad som hinder i gaturummet, vad staden prioriterar, var det hander och varfér.
Kommunikationsplanen f6r cykel utgar frdn stadens framkomlighetsstrategi samt den kommunikation och
medborgardialog som har genomfdrts med anledning av denna.

INFORMATION OM LAGAR OCH REGLER

Den enskitda trafikantens ansvar dr att fidija de lagar och regler som finns. Genom informations- och kommuni-
kationsdtgarder maste staden arbeta for att 6ka insikten och forstaelsen fér detta och fér att Iyfta vikten av

' samspelet i trafiken i en storstad dér alla maste samsas om samma yta. For att fa forstdeise och acceptans for
de atgirder och prioriteringar som staden gér krdvs en god och kontinuerlig dialog med medborgarna.

DIALOG MED STOCKHOLMS TRAFIKANTER

En medborgardialog genomfors i samband med att stadens framkomlighetsstrategi kommuniceras, Hér fragar
trafikkontoret medborgarna om deras resvanor och ber om synpunkter pa trafiken, ddr dven cykelfrdgor ingér
som en viktig del. Arendehantering och felanmitan sker enligt trafikkontorets nuvarande kanaler och rutiner.
Dock kan dterkopplingen till medborgaren samt hur materialet grupperas och anvénds internt forbittras.

{ forsta hand bér 'dialog ske utifran den strategiska delen av cykelplanen med huvudsyftet att anvinda den
kunskap som kommer fran medborgarna direkt i uppféljiningen. Genom dialoger med flera olika typer av cyldis-
ter, och dven ickecyklister, blir de olika typernas behov tydliga och cykelplanens utfall blir beddmt av olika ty-
per av anviindare. Staden skall ocksd genomfiira en lopande dialog med cykelorganisationer, kollektivtrafikope-
ratéirer, ndringsliv, handikappradet etc.

KAMPANIER

Kampanjer fér cyklister kan bedrivas med flera olika syften: att 6ka antalet cyklister, att férmedla vett och eti-
kett och trafikregler, att fora dver trafikanter fran andra transportslag etc. Kampanjer i anslutning till kom-
mande fysiska investeringar i cykelinfrastrukturen skali genomforas. En koppling av hiindelserna till Vision 2030
och Framkomlighetsstrategin ger tydlighet om cykelns rell i framtidens stad.
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Interna kampanjer féreslds genomforas for att fa stadens egna anstillda att cykla tiil ]

obbet och vid tjanstea-

renden. Det ger bade fler cyklister men ocksa dkad férstdelse for stadens cyklister och deras behov. Externa
kampanjer foreslds ocksa for att fa fler bilister att stalla bilen och hérja cykla till jobbet.

Stockhotm har en ung cykelkultur och i jimférelse med etablerade cykelstdder som Képenhamn och Amster-

dam #r cykelvanan hos cyklister lig liksom vanan hos andra medtrafikanter. Kontoret

foreslds genomfdra "cy-

kelkulturkampanijer” for att férmedia sa kallat “vett och etikett” till cyklister enligt exempel frdn Malméd stad.

-
Istallet for tankelasning, visa tecken!

HOGER STANNAR VANSTER HE §

PLING

&

‘k BOOMNKOMTAKT URSAKTA AKTAL JAG VAN

vy

Exempel pé piktogram frén Malmé Stads hemsida. Piktogrammet dr ett av flera som anvinds i kampanjer pg

flera kammuner i Oresundsomrédet.

INFORMATION OCH KAMPANJ ! SAMARBETE MED SKOLOR

Infarmation och kampanjer om barn och cykel skalt genomfdras i Stockholms stad. In

formationskampanjer om

att cykla med barnen till skolan av typ ”Cyklande skolbuss” féreslas genomfdras i samarbete med skolor liksom

énkiare kampanijer i anslutning till cykelsdsongens borjan pa varen. Goda exempel pd

skolor som arbetat med

koncept som “cyklande/vandrande skolbuss” och cykelutmaningar finns frén hela Sverige. Exempe! pd innehall ]
Y

kampanjer ar fdljande:

*  Trafiksdkerhetsinformation: cykeldagar, cykelhjalmanvéndning, sdker cykel .
¢« Info om cyklande skolbussar, sikra cykelvdgar, fordelar med cykling.

*  Cyklingens betydelse f&r hilsa, rérelsefrihet, sociala aspekter och lokalkdnnedom.

YAD HAR GJORTS?

® En kemmunikationsplan f&r cykelpfanen har tagits fram.
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@ Information i samband med fysiska cykelatgérder féreslas.

3 Staden foreslds genomféra kampanjer och information om barn ach cykel.

IBATTRE MOJLIGHET ATT KOMBINERA RESOR

De utpekade pendlingsstraken har | hdg grad anstutits till de stérre kollektivtrafikknutpunkterna. Fortsattnings-
vis skall ett samarbete med 5L om cykelparkering i knutpunkterna initieras i samband med framtagande av
cykelparkeringsplan for Stockhoim. | en férstudie till planen identifierades &ven mdjligheterna att foridgea
cykelstrak langs med tunnelbanans strickningar fér att locka hya cyklister dd denna typ av strdk har stor orien-

terbarhet fér ovana cyklister.6

Fér att ytterligare éka cykelns attraktivitet bér méjlighet skapas for att ta med cykeln pa kollektivtrafiken i lag-
trafik. Detta giller samtliga kollektivtrafikslag; pd vdg, pa spar eller pa vatten. | dagsldget dr det i liten utstréck-
ning méjligt att ta med cykeln pa kollektivtrafiken i Sverige’. | Stockholmsomradet ar just kollektivtrafik pa
vatten en dnnu inte fullt utnyttjad potential dir méjligheten att ta med cykel pa bdten skapar mindre avstand
for cyklisterna att titlryggalagga vid arbetspendling. Cykelparkeringar och cykelstrak bor darfor tydligt kopplas
till pendlingsbatarnas ldgen.

| en studie av Banverket redovisas tigresendrernas instilining tifl cykeltransport samt ombaordpersonalens

erfarenheter av cykel ombord.® En siutsats fran studien &r att det &r oproblematiskt med cyklar ombord om

dessa har dedikerade utrymmen/cykelplatser ombord. Det maste vara tydligt vilka regler som galler samt var
* cyklarna ska stéllas. | "méan av plats” skapar otydlighet.

Staden ska delta i samarbeten om hur kombinaticnsresor med kollektivtrafik och cykel kan underigttas,

UTVECKLING AV LANECYKELSYSTEMET

staden ska verka for att utveckla ldnecykelsystemet i innerstaden med fler platser for lanecykelstationer. |
omraden ddr lampliga platser fir svira att identifiera ska anvandning av bilparkeringsplatser dvervagas. Da
platser med ménga gang- och cykelpassager torde vara ldmpliga utplaceringsplatser sett till potentiella anvén-
dare. Samtidigt &r det viktigt att lanecykelstationerna inte férsvarar for stadens méjligheter att tillskapa fler
é&fkelparléeringar pa stadens mark.

Lanecykelsystemet bor dven pa sikt utvecklas i yiterstaden, med borjan i narférort. Identifiering av platser {6r
lanecykeistationer ska ges hégre prioritet i stadsutvecklingsprojekt.

6 Spacescape

7 Cykel, kollektivtrafik och SL— ligesrapport, Spolander, Kollektivtrafikant Stockhoim 2010
® cykel pa tag — mbjligheter och svarigheter, Envall m fl, Banverket, Rapport 2010:1
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3 Samarbetet med SL, Trafikverket och andra aktérer om cykel pa kollektivtrafik foreslas utdkas.

3 Cykelparkeringsmdjligheterna vid knutpunkter forestds studeras  samarbete med SL och andra kollektivtrafikaktarer
och hanteras i kommande cykelparkeringsplan.

5 Utvecklingsplan f&r lAnecykelsystemet férestas tas fram. Gatuparkering féreslds tas i ansprak for lanecyklar.

|UPPDATERING AV PARKERINGSTAL FOR CYKEL

Parkeringstalet for cykel maste lyftas pa ett sadant satt att den &r val kiind inom stadsbyggnad- och exploate-
ringskontorets verksamhet och att den antas av respektive nimnd.

KOMPETENSUTVECKLING KRING CYKELFRAGOR

Cykel &r ett relativt ungt transportmede! f6r arbetspendling och det har sina speciella férutsittningar. Kompe-
tens kring cykiing behdver dka inom Stockholms Stad. Kompetenshdjande dtgérder kan vara inspirationssemi-
narier, utbildningar, workshops och att antalet personer som arbetar med cykelfragor utdkas.

CYKELPLANERING | TIDIGA SKEDEN

Cykelplanering i tidiga skeden &r viktigt for att nybyggnation pa bista sdtt skall kunna anpassas till cykelns for-

. utsdttningar och den planerade ékningen av andelen cyklister. Cykelns roll i den véxande staden méaste ocksd
synas i stadens stadsutvecklingsprojekt och det dr av storsta vikt att cykelfrdgorna kommer in tidigt i processen.,
Avstand ach smidighet dr viktigt fér transportmedelsvalet och det &r dérfor angeliget att stadens nya bebyg-
gelseomraden anstuter till de utpekade pendiingsstriken och att cykelplanens féreskrivna bredder anviands. GIS
ir ett [Ampligt verktyg for att beddma cykelpotential for nybyggnation och vid markanvisning, exploateringsav-
tal och detaljplanel'aigéning bér cykelpotentialen vara dimensionerande for antal cykelparkeringar ech bebyg-
gelsens interna lokalisering. En metod for hur cykelanpassningen av Stockholm kan genomforas i tidiga skeden

skall tas fram.
VAD BEHOVER GORAS?

3 Parkeringstalet fér cykel behdver bearbetas och férankras.

3 Samarbete med stadsbyggnads- och exploateringskontoret fér cykelptanering | “tidiga skeden”.
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Bilaga BI: Genomforande och kostnadsbedomning

Genomférande och prioritering

Cykelplanen kommer att ligga till grund fir hur arbetet med cykel i Stockholm ska g4 till de komsmande aren,
Projekt som har en koppling till cykel eller vid planering av omriden som berir ett utpekat pendlings- eller
huvudstrik skall stimmas av och koordineras med cykelplanen. Det giiller till exempel vid exploatering,
detaljplanefindringar, stérre viigombyggnader eller vid trafikomliggningar och viigarbeten.

- PLANENS TIDSHORISONT

Denna strategiska handlingsplan for skad cykling i Stockholm har en langsiktig tidshorisont satt till 2030, med
avstdmningar efter varje dtgirdsplan (gors vart 3-5 ar).

Kostnader

Under planens genomftrandeperiod kommer det att kriivas omfattande investeringar 1 cykelviignit, dkade
16pande kostnader for forbattrad drift och underh8ll, informationsinsatser, rutinftrbéttringar ete. Kostnaderna ir
mycket schablonméissiga.

INFRASTRUKTURATGARDER
Insats och kostnad Pendlingsstrilc

Stockholm stad kommer att arbeta med att utveckla det befintliga cykelnfitet genom att antigga och utveckla
primiira stedk, sd kallade pendlingsstrak. Insatsen omfattar breddningar, nyanldggning av cykelvigar,
ombyggnation av korsningspunkter och framkomlighetsitgirder. De uppskattade kostnaderna nedan avser

' bygglkostnaderna for sjilva cykelinfrastrukturen per kilometer. Utrednings- och projekteringskostnad tillkommer.

Pendlingsstriken Innerstaden; en uppskattad kostnad ar 8 Mnla/km.
Yiterstaden; en uppskatiad kostnad dr 1,5-3 Mnkr/km.

Kostnader for broar och tunnlar tillkommer samt atgirder som genomfdrande av gron vig, vigvisning av
pendlingsstriken och uppftrande av cykelstationer. Ofta ir det [ampligt att tgirda andra brister i néirheten. T.ex.
kan det behvas bittring av belysning, trafiksdkerhet, tiliginglighet eller tridétgérder som inte foranleds av
cykelprojektet men som det kan vara bra att passa pa att dtgirda. Detta gor att projekt blir dyrare men samtidigt
tkar kvaliteten. Det kan ocksa géra att man inte behéver bygga om samma plats flera ganger. De kostnaderna
ingdr inte heller i ovanstdende kostnader.

DRIFT OCH UNDERHALL

Atgdrderna for drift och underhall avser inspektioner, sand- och |&vupptag, vintervighallining, belysning,
renhallning, beldggning, malning ete. enligt riktlinjerna pé s.27-28, Kostnaden &r berdknad f6r atgirder pi
pendlingsnitet.

Farbéttrat drift och underhall  30-50 Mnkr arligen (beroende pd sndméngden).

Summa Cirka 30-50 Mnlkr drligen



KOMMUNIKATION

Utskad dialog och kampanjer  Delvis gdrs kommunikationsitgirder i samband med Framkomlighetsstrategin
men ocks3 tillsammans med Stadstedningskontoret. Uppskattad utgift 1,5 Mnkr

arligen.
KOSTNADER UPPFOLJNING OCH UTVARDERING

Uppfoljning och utvirdering innebir att en resvaneunderdkning behdver goras senast 2013 for att i ett
utgingsvirde. Undersdkningarna har biring pa det arbete som sker inom ramen for Framkomlighetsstrategin
samt Miljdprogram 2012-2015. Stockholm stad {orestds arbeta med en utviirderingsmetod som bygger pa tvd
delar: mitningar i stadens fasta m#tstationer och resvaneundersékningen. Cykelplanens slutir &r 2030 och |

" samband med detta genomfors en utvirdering i form av en slutrevision.

Resvaneundersikning 1-1,5 Mukr kr {exk]. kostnader for ink8p av mjukvaror och utbildning}.
Kostnader {6r utvirdering efter vatje genomfrd dtg#rdsplan bedms kosta
50 000 kr med framtagen mall.

Uppféljning 0,2-0,3 Mnkr 2012-2013, direfter ca 0,1 Mnkr vid uppféljande revisioner.

Summa: 0,3-2,0 Mukr arligen (den higre summan for dr di resvanenndersilning

gors)




Bilaga B2: Inventering och prioritering av strak

Inventering

Cykelviignitet har klassificerats i tre nivier (pendlingsstrik, huvudstrék och lokalstrak). Under véren 2011 har
samiliga pendlingsstrik inventerats. Syftet med inventeringen har varit att kenstatera avvikelser frin Snskad
standard som underlag till dtgiirdsforslag, For varje likformad deistriicka redovisas bland annat utformningstyp,
bredder, linjemarkeringar och kiirbanans standard. Vid korsningar och andra problempunkter redovisas t ex
avsaknad av hastighetssikring och cykeldverfart, kantstenstverkdrningar, hinder, déliga signalldsningar och
andra farliga eller obelviima utformningar,

Inventeringen av pendlingsstriken omfattar totalt 205 km. Cykeltrafiken dr separerad fréin biltrafiken pa den
stérsta delen men en viss del av striken l8per i blandtratik. Nuvarande standarden pa cykelstrdken varterar
kraftigt och for att skapa en enhetlig utformning kommer dirftr dtgirdsforslagen ocksd att variera - bade mellan
straken och Hings varje enskilt strék vad giller t ex bredder, belfiggningsstandard och markeringar.

De storsta bristerna frdn trafiksikerhetssynpunkt finns 1 korsningarna som s gott som helt saknar &tgérder foir att
sikra en 1ag hastighet fér motorfordonstrafiken, Vid inventeringen har ett flertal korsningar utan
hastighetssikring noterats. Detta inkluderar #ven mindre gator och T-korsningar dér cykelbanan inte gjorts
genomgiende, Savil framkomlighet som sikerhet minskar nér cyldisterna ska ner i kérbaneniva och sedan upp
ph cykelbanan igen i stillet fr att cykelbanan 4r genomgdende. P4 ménga stiillen saknas ocksd markerade
cykeltverfarter,

Ett antal punkter mellan korsningarna har beddmts som farliga och/eiler obekviima. Orsakerna och graden av
besvir varierar och limpliga dtgiirder maste beddmas fran plats till plats. Signalanléggningarna har inte
detaljstuderats vad giller signaltekniken, endast pitagliga brister i utformningen har noterats. I de allra flesta
signalanliggningarna har cykeldverfarten gjorts for smal.

' Belidggningen dr mestadels acceptabel men en hel def punktinsatser fordras.

Nulage

Nuliiget for pendlingsstriken har inventerats for att skapa en status dver strikens kvalitetsniva. Utgdngspunkten
har varit ett digitaliserat undeclag av hela stadens viigtyper for oskyddade trafikanter vilket omfattar exempelvis
ghng- och cykelbanor, cykelfiilt och trottoarer, I underlaget har cykelstriken grovt klassificerats i de tre nivéer
som tidigare beskrivits (pendlings-, huvud- och lokalstrik). Inventeringen har sedan skett av alla utpekade
pendlingsstrdk inom Stockholms stad (Visterort och Soderort, ej innerstad). Inventeringen har genomforts dels
for striickornas allminna egenskaper och dels fiir avvikande punkter lings dessa stréickor ddr ndgot behdver
belysas, Fire inventeringen har ett formuliir tagits fram dér det har definierats vilka egenskaper som ska
inventeras for strickorna och punkterna samt vilka nivier och vilken detaljeringsgrad som inventeringen ska
innehalla. Klassificeringarna av striickor och punkter i fiilt under viren 2011 ligger sedan till grund for
sammanstiliningarna av nuliget och itgirdsbehoven for att nd en hog kvalitetsniva,

Straken cyklades igenom och klassificerades med hjilp av en handdator med kamera. Speciella avvikelser
fotograferades och registrerades tillsammans med punlkten for att underlatta dtgirdsbedomningarna i senare
skede. Allt inventeringsmaterial sammanstilides sedan i ett GIS-dokument som kopplades till det digitaliserade
vignitet.

Prioritering av strak

Atgiirderna och de olika linkarna i pendﬁngsstréken har olika prioritet, frn 1-4. De kriterier som anviénts {6r att
bedSma prioritet ir foljande:




»  Trafikfarlig korsningspunkt

¢ Beddmd volym cyklister (idag eller potentiell)

= Saknad ldnk

¢ Okad framkomlighet och bekviimlighet for cyklister
¢ 7Lagt hingande frukt”-Quick fix

Cykelplanen anger ingen inbérdes prioritering inom de olika prioritetsgrupperna. Prioriteringsordningen anger
inte heller en strikt utbyggnadsplan eftersom cykelplaneringen kommer att paverkas av fler saker &n de ovan
nimnda kriterietna. T ex kommer utbyggnaden av pendlingsstriken pdverkas av reinvesteringar, viigarbeten och
exploateringar. Antingen kan cykelsatsningarna goras samtidigt eller s dr det mer l&mpligt att gbra dem fore
eller efter andra projeki. Prioriteringsordningen i cykelplanen #r alltsd gjord utifrin mélet att géra det enklare och
sikrare att cyklia och hinsyn har i detta skede inte tagits till omkringliggande faktorer.
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