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Bakgrund

Vigverket har skickat ut en remiss till bl.a. Spanga-Tensta stadsdelsndmnd
med forslag till effektivare nord-sydliga forbindelser i stockholmsomradet.
Vigutredningens uppdrag har bl.a. varit att finna den vigkorridor, som
bast 16ser uppgiften att knyta samman de norra och sddra ldnsdelarna och
gora det mojligt att firdas mellan dessa delar utan att belasta Stockholms
centrala delar samt att skapa en forbifart for langdistant trafik.

Handlingarna 1 drendet har tidigare skickats ut till nimndledamoterna.

Forslag till beslut
1. Stadsdelsndmnden forordar alternativet Forbifart Stockholm samt
overlamnar och &beropar stadsdelsforvaltningens tjénsteutlatande
som svar pa remissen.

Jack Kindberg
stadsdelsdirektor

érendets beredning
Arendet har beretts inom stadsdelsdirektérens kansli.
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Vigutredningens uppdrag
Enligt Vagverkets sammanfattning har uppdraget for vagutredningen varit
att finna den viagkorridor som bést 16ser uppgifterna att

e knyta samman de norra och sddra lansdelarna och gora det mdjligt
att fardas mellan dessa delar utan att belasta Stockholms centrala
delar,

e skapa en forbifart for ldngdistant trafik,

e forbéttra framkomligheten pa infartslederna,

o fOrbdttra mojligheterna att genom utjimnad tillgdnglighet fa en
gemensam arbets- och bostadsmarknad for hela regionen,

e mojliggora en flerkérnig region,
ge forutséttningar for utveckling i en region med stark tillvéxt.

Vigutredningen ska ocksd prova om malen kan nds med andra atgérder dn
vagutbyggnader.

Vigutredningen omfattar tre alternativ: Forbifart Stockholm, Diagonal
Ulvsunda och Kombinationsalternativet.

Vigverket ser det som viktigt, infor kommande beslut under hosten om val
av alternativ, att f svar pa fragor av foljande typ.

e Vilket alternativ forordas?

e Vilka omrdden och fakta dr sérskilt viktiga for val av alternativ?

e Vilka fordelar respektive nackdelar &r sirskilt viktiga att beakta?

Sammanfattning av vigutredningen

Inledningsvis vill forvaltningen papeka, att miljokonsekvensbeskrivningen
(MKB:n) 1 sin sammanfattning anger, att Kombinationsalternativet, som ar
ett av de tre alternativ som ingdr i vagutredningen, inte ar ett
dndamalsenligt alternativ, eftersom det inte knyter samman lédnsdelarna
utan att belasta Stockholms centrala delar (vilket &r ett av projektmalen).
Beskrivningen gor dock en jaimforande miljobedomning av alla tre
alternativen.

Framkomlighet
Forbifart Stockholm dr det alternativ, som vid en summering ger den bésta
framkomligheten enligt vigutredningen.

Regionstruktur
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Vigverkets analys visar att Forbifart Stockholm sammantaget ger en béttre
tillgénglighet for bilakande och kollektivresande samt &r det alternativ,
som bast ansluter till och stoder regionstrukturen i regionplanen.

Ekonomisk tillvéxt

Béde Forbifart Stockholm och Diagonal Ulvsunda bedoms ge betydande
tillskott till den regionala tillvixten jimfort med Nollalternativet. Ddremot
bedoms Kombinationsalternativet inte ge forutsattningar for ekonomisk
tillvaxt.

Trafiksédkerhet

Kombinationsalternativet ger god trafiksékerhet, eftersom andelen
kollektivtrafik 6kar, medan biltrafiken minskar. Enligt vigutredningen
finns det inte underlag for att bedoma, vilket av de tvd andra alternativen
som ger den hogsta sdkerhetsnivdn, men det finns inget som tyder pé att
det finns nagra visentliga skillnader.

Jamstilldhet
God kollektivtrafikforsorjning

Forbifart Stockholm passerar glesare omraden, som dr svarare att forsorja
med god kollektivtrafik med hog turtithet. Alternativet Diagonal Ulvsunda
innebdr, att exploateringstrycket blir storst i omraden, dér kollektivtrafiken
har goda forutséttningar att utvecklas.

Hiilsa

Kombinationsalternativet ger de bésta hilsoeffekterna genom forbattrad
luftkvalitet. Forbifart Stockholm och Diagonal Ulvsunda gér langa
striackor 1 tunnel, vilket bidrar till en minskad sjuklighet. P4 sikt bedoms
luftfororeningar fa mindre betydelse, och skillnaden mellan alternativen
blir mindre.

Sédkerhet

Genomford riskanalys gér bedomningen, att de tva
vigutbyggnadsalternativen erbjuder sikrare transportmdjligheter for
farligt gods jaimfort med sdvél Nollalternativet som
Kombinationsalternativet.

Natur, kulturmiljoé och friluftsliv

Forbifart Stockholm dr det alternativ, som ger mest negativa konsekvenser
for natur- och kulturmiljé samt friluftsliv av regionalt och nationellt
intresse. Forbifart Stockholm ger negativ paverkan dir vigen gér 1 ytldge,
framst pa Lovon och 1 Grimstaskogen (bron 6ver Lambarfjarden med
brofésten pa dmse sidor, se sid. 22 i sammanfattningen av
vagutredningen). Tunnelforldggning under Igelbiackens dalgang minskar
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barridreffekter inom Jérva friomrdde (tunneln under Jérvakilens svaga zon
innebadr stora positiva konsekvenser for rekreation och naturmiljon, se sid.
36 i sammanfattningen av vagutredningen). Diagonal Ulvsunda ger liten
paverkan. Ovriga alternativ paverkar endast omraden av lokalt intresse och
1 liten omfattning.

Klimatmal
For klimatmaélet ger Kombinationsalternativet den bésta effekten.

Hushéllning med mark och vatten

Nollalternativet tar minst mark och vattenresurser i ansprak. Med
vigutbyggnadsalternativen okar trafikarbetet och ddrmed utslédppen av
koldioxid med cirka 140 000 ton per ar (2015) jamfort med
Nollalternativet.

Hushallning med energi och material

Nollalternativet innebér minst anvéndning av ravaror, material och energi.

Teknik och ekonomi

Alla alternativ forutsétter stora investeringar. Alla alternativ har hoga drift-
och underhéllskostnader. Nollalternativet ger minst kostnader och
Kombinationsalternativet hogst.

Sambhiillsnytta och effektivitet

Analyser av samhéllsnyttan visar att det &r sméa skillnader mellan
vagutbyggnadsalternativen, men indikerar att Forbifart Stockholm ger
négot bittre trafikekonomi pé lang sikt. Pa kort sikt berdknas Diagonal
Ulvsunda vara ndgot l1onsammare. De bada végalternativen ér eftektivare
dn Kombinationsalternativet, och, enligt Vagverket, dr de sannolikt
samhéllsekonomiskt I[6nsamma.

Forvaltningens forslag

Alternativet Forbifart Stockholm férordas

Efter att ha tagit del av jimforelsen mellan de tre redovisade forslagen i
vigutredningen véljer forvaltningen Forbifart Stockholm. Bada
vagalternativen dr enligt vagutredningen sannolikt samhéllsekonomiskt
lonsamma, men Forbifart Stockholm kan ge nagot battre trafikekonomi pa
lang sikt. Dessutom é&r det sa, att Forbifart Stockholm &dr en viktig
forutséttning for att Lunda foretagsomrade ska kunna leva och utvecklas.
Maénga av foretagen i detta omrade dr transportforetag. Detta géller bland
andra Schenker AB, ICM Logistik AB, Ahs Express AB, HJ:s Transport
AB, Box Delivery. Foretagen har samlats i Lunda, dérfor att det tidigare
fanns planer pa att dra Vésterleden forbi omradet. Som det dr nu drabbas
foretagen av langa koer bade morgon och kvill.
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Stockholm-Lunda foretagsgrupp har via Vigverket fatt utredningen och
kommer att limna eget yttrande till verket.
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Lunda trafikplats

Trafikplatsen har bara anslutningar sdderut. Norrgdende trafik leds till
trafikplatsen vid Hjulsta och ansluter dér till leden. Det betyder, att trafik,
som startar fran t.ex. Lunda foretagsomrade och ska norrut, far kora pa
lokalgata till Hjulsta trafikplats och dérifran ta sig in pa leden (se sid. 24 i
sammanfattningen av vigutredningen). Strickan Lunda trafikplats -
Hjulsta trafikplats kan uppskattas till knappt 2 km. Enligt forvaltningens
uppfattning torde denna I8sning inte innebdra nagra storre problem for
foretagen.

Hjulsta trafikplats

Av vigutredningen framgér, att fran tunnelmynningen sdéder om trafikplats
Hjulsta gér leden pa bro 6ver jirnvagen och Spangaan och korsar 6ver

E 18 och cirkulationen vid trafikplats Hjulsta (totalt ca 500 m). Detta
mojliggdr en anpassning till den arbetsplan som tagits fram for E 18-
Kymlingeldnken.

Hjulsta — Jirva friomrade

Enligt vigutredningen fortsatter leden pa bro fran passagen over
trafikplats Hjulsta tills den stoter pa Fornkullen, som passeras i
bergskdrning. Leden fortsétter i ytldge nedskuren i dngen fram till ostra
randen av Hasta klack. Dérifran sinks vagprofilen for att mgjliggora en ca
1 450 m lng bergtunnel under Igelbdckens dalgédng. Betongkonstruktioner
fordras i1 vardera dnden av bergtunneln. Strickan fram till trafikplats
Akalla utfors som forsankt ytldge for att minska stdrningar och
barridrverkan. Mot véster avskdrmas vigen med bullervall, som gestaltas
med hdnsyn till Hanstareservatet och planerad markanvéndning.

Arbetsplanen for denna delstriacka redovisade 1995 ett ytlage med fyra
korfalt genom hela denna passage av Jarvakilen. Motivet for en tunnel &r
att bevara och forstirka de grona sambanden inom Jérva friomrdde och
Igelbédckens dalgdng mellan Hansta/Jérfdlla och Jarvastaden/Kista Science
City. Denna fordndring har givetvis fordyrat projektet avsevért, men
innebdr betydligt mindre ingrepp 1 naturen i omradet, vilket forvaltningen
anser vara mycket positivt. Ingreppet dr dnda betydande, se nedan under
Hjulsta-Jarva friomrade.

Miljobedomningen av alternativet
Grimsta - Hjulsta

Enligt vigutredningens sammanfattning (sid. 37) innebér forslaget att
Bergslagsvigen avlastas effektivt med den foreslagna tunneln mellan
Bergslagsplan och Hjulsta, vilket innebar mindre buller och
luftféroreningar for narboende intill vigomradet.
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I det foljande redogdrs for de miljokonsekvenser som framgér av
vagutredningens miljokonsekvensbeskrivning. Jamforelserna gors med
Nollalternativet. Miljokonsekvensbeskrivningen har inte sénts ut till
ndmndledamdterna, men en miljobeddmning finns med i den utsénda
sammanfattningen av vigutredningen.

Lunda trafikplats

Enligt vigutredningens milj6konsekvensbeskrivning ansluter trafikplatsen
i lage och skala till industriomradet. Hér finns enligt utredningen stora
mojligheter att utforma en trafikplats som vil ansluter till omgivningen.
De negativa konsekvenserna for landskapskaraktiren bedoms bli sma.

Hjulsta - Jirva friomrdde

Ytlaget vid Hjulsta omfattar en stricka fran korsningen med jarnvégen och
Spangaan till tunnelmynningen 1 sddra delen av Hésta klack. Jarnviagen
och Spangaén korsas i ett “bra brolige” mellan tvé hdjder. Over kullen
narmast Hjulsta ligger védgen i skirning, d.v.s. 1 nedsénkt lage. Har ar det
enligt miljokonsekvensbeskrivningen viktigt att noga anpassa vigen till
terrdngen. Den negativa konsekvensen 1 denna del bedéms bli liten.

Miljokonsekvensbeskrivningen bedémer att Forbifartens passage over
trafikplats Hjulsta gor trafikplatsen &n mer dominerande i landskapet
(jamfort med den planerade ombyggnaden av E 18). Ytldget norr om
trafikplats Hjulsta innebér enligt beskrivningen ett stort ingrepp 1 ett
kulturhistoriskt vardefullt landskapsrum genom att vdgen planeras ga i
skdrning och en 1ag bank. Betongtunneln forbi Hésta Klack dvertdcks pa
ett sitt som harmonierar med landskapskaraktiren. Sammantaget bedoms
de negativa konsekvenserna bli stora (jamfort med nolldget).

Av miljokonsekvenserna i sammanfattningen framgér vidare, att mellan
trafikplats Hjulsta och Hasta ligger ett av stockholmstraktens vardefullaste
fornlamningsomriden, bl.a. med fornldimningsmiljder frén jérnéldern.
Forbifartens skdrning genom den s.k. Fornkullen och betongtunneln forbi
Hista klack pdverkar historiska lamningar och innebér negativa
konsekvenser dven om en landskapsanpassad aterstillning sker. Med detta
menas enligt uppgift fran stadsbyggnadskontoret att det finns spér av
fornldmningar pa ytan som forsvinner om forslaget genomfors. Det
framgar ocksa, att delar av naturmiljoer av vikt for den biologiska
mangfalden forsvinner. Forvaltningen menar, att detta kénsliga parti bor
utredas ytterligare innan slutlig stéllning tas.

Skérningen genom Fornkullen och fram till Hésta klack (sid. 36-37 i
sammanfattningen) planeras bli max 5 m djup. Efter Fornkullen planeras
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bulleravskdrmning fram till tunneln. Fornkullen f6rvéntas ricka som
bulleravskdrmning utan forstirkning.

Tunneln under Igelbdckens dalgéng innebar att Jarvakilens svaga zon kan
forstarkas, med positiva miljokonsekvenser som foljd. Med Jéarvakilens
svaga zon menas, att straket, som det ser ut nu, ar forhéllandevis smalt.
Genom att betongtunneln dvertdcks med jord och grés for att harmoniera
med landskapskaraktiren i ovrigt, forstarks zonen, vilket &r positivt. For
att uppna denna effekt krivs, att den nuvarande Akallavigen smalnas av
och gors om till lokal vég for gdende, cyklister och langsamtgaende
fordon. Enligt forvaltningens mening bor omridet sedan bli naturreservat
for att undvika ytterligare ingrepp.

Inom Jarfalla kommun diskuteras att gora Norrviksvégen till lokalgata och
att avveckla Barkarby sportflygfilt och delvis aterstélla faltet till
naturmark. Om dven detta omrade blir naturreservat, skulle det betyda
mycket for befolkningen i omrédet.

SLUT
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