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Reserapport frian studiebesok i Kopenhamn

Stadsdelsndmnden pa Norrmalm har beslutat om att delar av stadsdelsndmnden och
forvaltningsledningen far foreta ett studiebesok till Kopenhamn.

Darfor foretogs studieresan den 11-12.4.2002.

Fran stadsdelsndmnden deltog: Namndens ordférande Hékan Tenelius(Fp), vice ordférande
Jan Valeskog(s) och ledaméterna ), Ake Askensten(Mp) ), Sonja Gardefjord(s), Gunnar
Ragnd(m) och Eva Schenstrom(m).

Fran forvaltningsledningen deltog: Stadsdelsdirektoren Ulf Bergh, avdelningschef Yvonne
Goldberg, avdelningschef Yngve Lindstrom samt avdelningschef Ingrid Wideback.

Syftet med studieresan var att fa en inblick i hur Képenhamns stad hanterar
stadsbyggnadsfragor, trafikfragor med sirskild tonvikt pa cykeltrafikfradgor och
trafiksdkerhetsfrdgor samt parkeringsproblematik. Dessutom omfattade studieresan ett besok
pa en nyombyggd skola, ett dldreboende samt ett projekt for arbetslosa.

Eftersom besoket endast varade tvd dagar och programmet var omfattande blev studiebesoket
mycket intensivt och tillfdlle for fordjupning och reflektion har i forsta hand fas dverlétas till
var och en vid hemkomsten.

Pépekas bor att studiebesdket var mycket vilplanerat och mottagandet var mycket generost
och genomarbetat pa varje besdksobjekt.

Det omtalade Danska gemytet var genomgaende véldigt ndrvarande och vi kidnde oss mycket
vilkomna.

Trafik, cykeltrafik, trafiksikerhet samt parkeringsfragor.

Vi tréiffade tre tjinstemén i Kdpenhamns rddhus som orienterade oss om ovanstaende
fragestdllningar. I bifogat referensmaterial framgar hur man i Képenhamn férsoker hantera
dessa frigor.

Négra saker fortjénar sarskilt att framhévas. Trafiken 1 Kdpenhamns innerstad utgdrs till ca
35% av cyklister, kollektivakandet dr ungefar 30% stort och biltrafiken likasd. Detta gor att
cykeltrafiken har hog prioritet med vil avgriansade cykelbanor med god bredd. Pé vissa stéllen
ar cykelbanorna fargade 1 bla farg som tydliggdr cykelbanorna . Ur estetisk synpunkt kan
dock detta ifragasittas. Ar 2000 fanns ca 300 km cykelbanor i Képenhamn och ambitionen ir
att det ar 2016 ska finnas ytterligare ca 50 km cykelbanor.

Kopenhamns stad har satt upp malsattningar for utvecklingen av cykeltrafiken och hér ges
nagra exempel. Den arbetsrelaterade cyklingen ska oka till 40% av trafiken. Antalet allvarligt
skadade cyklister ska minska med 50% och antalet cyklister som anser att det dr sakert att
cykla 1 staden ska 6ka fran 57% till 80%.



For 6vrigt kan noteras att cykeltrafiken dkar konstant men antalet cykelolyckor minskar trots
detta. Ett skal till denna utveckling &r att staden forsoker skapa olika slags cykelleder. Tex
byggs sirskilda ”grona cykelleder ut”, ca 100km ytterligare sddana leder ar under utbyggnad.

Det man vill uppna for cyklisternas rakning ér
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Betréffande biltrafiken &r insatserna inte lika omfattande och problemen &r relativt stora.
Sarskilt parkeringssituationen &r problematisk. Under 90-talet 6kade bilismen avsevirt trots
de relativt sett hoga inkOpspriset pa bilar.

For att klara parkeringsproblematiken har man infort parkeringszoner. I det inre omrédet finns
flera olika zoner med olika avgifter. Ju ndrmare centrum man parkerar bilen ju dyrare blir det.
I den yttre zonen ar det fri parkering i tva timmar. De boende i omrédet kan mot en arlig
avgift pd 200 dkr fa ett parkeringstillstind. Problemet ar bara att det &r mycket, mycket svért
att fi tag i en parkeringsplats. Forslag finns nu pa att systemet ska géras om med farre zoner.
Man provar ocksa ett system med trafikavgifter. 200 bilister har utrustats med en sarskild
miétare. Efter utvirdering av systemet ska man ta stéllning till om trafikavgifter ska inforas.
Pga trafiksituationen har 12% av arbetspendlarna bytt bilen mot kollektivtrafik under de
senaste dren och staden bygger ocksé succesivt ut kollektivtrafiken.

Under hosten ar 2002 startar byggnation av ett tunnelsparvagnsnit, Metron, for att forbéttra
kollektivtrafikens mdjligheter.

Noterbart dr ocksa att Kdpenhamns stad tar fram trafiksékerhetsplaner och hastighetsplaner
for att bl a nedbringa antalet olyckor. Detta arbete har hittills varit framgangsrikt.

Heimdalsgades 6verbygningsskole
I stadsdelen Norrebro besokte vi en skola som har elever i1 ak 7-10. Den obligatoriska skolan i
Danmark &r 9-arig men alla elever erbjuds 10-arig grundskola vilket ca 80% av eleverna

fullfoljer.

Heimdalsgades skolan var forlagd i en ombyggd brodfabrik. Kommunen har satsat véldigt
mycket pengar pé skolan och visst EU-bidrag har ocksa erhallits. Skolan rekryterar 1



huvudsak sina elever fran tre omkringliggande basskolor”. Samarbetet med dessa skolor har
visat sig innebéra vissa svarigheter eftersom satsningen pa dessa skolor inte varit lika
omfattande och dessutom rekryteras elever fran dessa skolor som tidigare skulle gétt i
basskolorna.

Heimdalsskolans pedagogiska profil avviker frdn manga andra skolors genom att man betonar
projektarbetet, har en hog grad av elevmedverkan och ldgger stor vikt vid att alla elever ska
kunna utveckla det som var och en har sérskilt stor fallenhet for. Skolans uppbyggnad tar
ocksé fasta pd detta genom att ha ”6ppna” ytor manga kreativa redskap och rum for dans,
musik, bild, kommunikation osv.

Samtidigt betonas de grundldggande fardigheterna som ldsa, skriva, rikna, IT, sprék,
kroppssprak, kommunikation och problemlésning.

Elever och ldrare samarbetar om planlédggning, genomforande och utvirdering av
undervisningen och terminsplaneringen.

Det intryck vi fick av hur eleverna agerade da vi gick runt i skolan var att de agerade vildigt

sjdlvstandigt och fritt. Vid tillféllet fanns dock inte sa ménga elever pa plats men vart intryck
var att ldrarnas engagemang var stort och att elevernas hade mojlighet att utdva ménga olika

aktiviteter.

Plejecentret Plejebo

Centret dr 24 ar gammalt. Det ligger pa Vesterbro, som varit arbetarkvarter men idag &r
omradet ombyggt. Det har blivit moderna kvarter med dyra ldgenheter och manga
bostadsritter.

Plejecentret har olika demensavdelningar for dldre personer. Dessutom fanns en
demensavdelning for personer som pga langvarigt missbruk av alkohol eller andra droger
hade drabbats av demens.

Det innebér att boendet var ett blandat boende dér det finns speciella avdelningar men det
finns ocksé lagenheter for dldre personer som fortfarande klarar sig sjélva i stor utstrackning
men som behdver visst stod och hjalp.

Vi upplevde att atmosfaren var vildigt varm och trevlig. Vi slogs ocksa av att det var liv och
rorelse i boendet dven om det fanns enskilda boende som inte var s aktiva.

Det var vildigt rorande och upplyftande att se hur de vardansvariga arbetade med en grupp av
ménniskor som trots sin relativt sett l1dga alder drabbats av demens till {61jd av langvarit
missbruk. Det fanns ett stor matt av respekt och empati i personalens sétt att forsoka aktivera
dessa personer.

Den gemensamma restaurangen var ett bra exempel pé hur levande boende eftersom
restaurangen dr tillgdnglig for alla som bor eller arbetar 1 boendet.

For ndgra ar sedan drabbades boendet av en fruktansvérd hdndelse da det uppdagades att en
anstélld under ménga ar givit 6verdoser av medicin sa att ett stort antal personer avlidit under
en langre tid.

Den nytillsatte chefen har arbetat mycket hart med att forbéttra boendets rykte och har
uppenbarligen lyckats skapa ett véldigt fint boende.



Den bruna kottbyn

Namnet har uppstatt genom att omréddet tidigare varit ett slakthusomrade. Sedan ca 7 ér
tillbaka &r det numer ett arbetsloshetsprojekt som har tagit dver ansvaret for omradet.

Projektledaren, som var mycket viltalig och entusiastisk, informerade om projektets
uppkomst och utveckling.

Huvudsyftet med projektet ar att finga upp personer som star relativt langt fran
arbetsmarknaden. De flesta personerna har varit arbetslosa mellan 1-25 ar och flera har eller
har haft omfattande missbruksproblem.

De som deltar i projektet har socialbidrag och erhaller ovanpé det ett bidrag med 2000kr per
manad dir det dock avgér en del av erséttningen for varje dag man eventuellt 4r frinvarande.

Basen i projektet dr att hantverkskunnigt folk leder de arbetsldsa 1 att renovera byggnader och
annat inom omrédet. Samtidigt &r mélséttningen att forsoka slussa ut de arbetslosa mot den
reguljira arbetsmarknaden.

Manga personer har lyckats komma ut pd arbetsmarknaden men har efter en tid dterfallit och
kommit tillbaka till projektet. Dock &r det vanligaste att man kan se det som projektledare
kallar slungbollseffekten. Det betyder att en person bdrjar i projektet och gir ut pa
arbetsmarknaden men efter ett tag kommer tillbaka. Efter ett antal sidana varv dr det dock
ménga som slutligen slépper taget om projektet och permanent hamnar pa arbetsmarknaden.

Vi var imponerade av att se hur vdl man rustat upp byggnaderna och vilket kvalitet det
verkade var pa det utforda hantverket. Ett tidigare slakthus hade renoverats sé bra att det nu
regelbundet hyrs ut till médssverksamhet, fester och annat dér flera tusen personer kan delta.

Vi kunde ocksé konstatera att ett projekt av denna omfattning och svarighetsgrad kan inte
komma till stind utan att man har en eldsjél av den kaliber som projektledaren vid "K&ttbyn”
utgor.



