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Program for Citybanan i Stockholm- svar pa remiss

Forslag till beslut
Remissen besvaras med stadsdelsforvaltningens tjénsteutlatande.

Ylva Tengblad Yngve Lindstrom
stadsdelsdirektor avdelningschef
Sammanfattning

Stockholm utgor en flaskhals 1 den regionala spartrafiken. Banverket anser att problemet
kan avhjdlpas med en ny pendeltdgstunnel under innerstaden. Stadsbyggnadsndmnden
beslot 2003-06-12 att uppdra t stadsbyggnadskontoret att paborja planarbete for utbyggd
sparkapacitet genom centrala Stockholm. Banverket har givit projektet namnet
Citybanan. Byggstart planeras till arsskiftet 2005/2006.

Stadsdelsforvaltningen ser mycket positivt pa Citybanans tillkomst. Ett
planeringsprogram skall anvindas som utgdngspunkt for kommande detaljplaner.
Programmet har remitterats till stadsdelsndmnden, och redogdr huvudsakligen for de
fordndringar som sker i markniva. Norrmalm kommer att fa tva nya stationer knutna till
Citybanan. Den ena, som ersitter station Karlberg, ligger vid Odenplan och den andra
néra Centralstation. Norrmalm far bittre kommunikationer vilket gynnar handel, turism
och kulturliv. Farhdgor om stérningar dominerade allménhetens frigor vid det 6ppna
samradsmotet 2003-11-04. Stadsdelsforvaltningen ar angeldgen om att arbetet med att
minimera storningar for boende blir framgangsrikt.
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érendets beredning
Arendet har beretts inom stadsmiljo- och planeringsavdelningen.

Bakgrund

2003-06-12 beslot stadsbyggnadsndmnden att uppdra at stadsbyggnadskontoret att
paborja planarbete for utbyggd sparkapacitet genom centrala Stockholm. Banverket har
givit sparutbyggnaden namnet Citybanan. Stadsbyggnadskontoret har dversént ett
program for eventuella synpunkter, som skall besvaras senast 2003-12-05.

En forstudie fran Banverket visar att tagtrafikens utveckling endast kan ske med hjilp av
en tunnel for pendeltdg under Stockholms innerstad.

Banan skall ansluta till befintliga spar vid Arstabrons landfiste i séder och vid
Tomteboda i norr. Kostnaden beréknas till 7,3 miljarder kr 1 2002 ars penningvirde.
Tégtrafiken genom Stockholm kan mer 4n fordubblas tack vare tillkomsten av Citybanan.
Detta mojliggor en utveckling av all tagtrafik till och fran Stockholm. Mélardalens
tagtrafik 1 dess helhet drar nytta av projektet.

Utgéngspunkter och mél for den fortsatta planeringen av Citybanans har sammanfattats i
ett program som remitterats till stadsdelsndmnden. Citybanans tunneldel provas mot
Jarnvigslagen och de ytndra delarna mot Plan- och bygglagen. Programmet ligger till
grund for samtliga detaljplaner som i nésta steg tas fram. Programsamrad sker under
oktober och november 2003. Beslut om programmet tas i stadsbyggnadsndmnden kring
arsskiftet 2003/2004. Detaljplaneldaggningen berdknas vara slutford under varen 2005.
Samrddsmdten kommer att hdllas med allménhet, sakdgare, intresseorganisationer m.fl.

Under Norrmalm kommer sparvigen att gé helt underjordiskt. Fran Riddarfjarden 16per
banan via Tegelbacken norrut mot Odenplan och sedan vésterut mot Tomteboda.
Parallellt med tdgspdren kommer en service- och evakueringstunnel att byggas.

Ett antal etableringsplatser kommer att skapas som mojliggor ett hdgre arbetstakt med
tunnelbygget, genom att arbetet kan pabdrjas pa flera stillen samtidigt langs tunnelns
strackning. I city efterstrdvas ett sddant ldge pd bangardsomrédet. Vid Tegelbacken
ansluter tunneln fran Riddarfjarden, varfor en etableringsplats kommer att forlaggas dit.
Mojligen behdver en plats pa Norra Bantorget anldggas. Detta dr inte onskvért eftersom
det kan stora bade boende ett planerat hotellbygge.

I Vasastan kommer en arbetstunnel att tillskapas pd Gyldéngatan. Lagen som Odenplan
och korsningen Dalagatan/ Vanadisvégen skall man i det ldngsta undvika att arbeta pd, av
hinsyn till boende och verksamheter. Etableringsplatser vid Norra Stationsomradet
verkar i dagsldget mindre troliga som alternativa ldgen, eftersom oklarhet raider om
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tidplanen for omradets framtida exploatering. Station Karlberg forsvinner till f6ljd av
station Odenplans tillkomst.

Valet av platser for stationsentréer gors utifran foljande mal:
A. Kortast mojliga gdngavstind till viktiga malpunkter i staden.

B. Synligt ldge och vara létt igenkénnliga stationer. Hinsyn skall tas till stadens
grundstruktur samt kulturhistoriska och miljoméssiga vérden.

C. Stationerna skall kunna fungera som métesplatser med ordentliga forplatser samt
kombineras med andra servicefunktioner som caféer m.m.

D. I mojligaste man skall stationernas underjordiska delar ges tillgéng till dagsljus.

E. Géngforbindelser till anslutande tunnelbanelinjer skall vara korta, vélskyltade och
lattfunna

F. Stationerna skall alltid upplevas som trygga och sikra.

G. Frén stationernas entréer skall det vara latt att na cykelstrak, buss, taxi och ovrig
biltrafik.

H. Stationerna skall vara anpassade till funktionshindrades behov.
I. Stationerna skall utformas sé att drift och underhdll underlittas.

Utifrédn dessa mal har Odenplan, och omrédet mellan Cityterminalen och Sergels Torg
valts till stationsldgen. Station Odenplan kopplas ihop med tunnelbanan. Planer finns pa
att forldnga tunnelbanan fran Odenplan till Karolinska Institutet, vilket skulle ge
ytterligare fordelar med denna I0sning. Stationen fér tva entréer. En pa sjidlva Odenplan
och en vid Dalagatan/ Vanadisvégen. Det exakta ldget for den senare uppgangen dr inte
avgjort. Valet av lage for station City skall ge samma typ av samordningsfordelar som vid
Odenplan.

For att fa en bekvdm omstigning mellan pendeltdg och tunnelbana byggs
pendeltagsstationen med direkta uppgéngar till tunnelbanestationens uppgéngar. Den
befintliga biljetthallen under Odenplan utvidgas och blir gemensam for tunnelbana och
pendeltag.

Odenplans tunnelbanestation planeras att byggas ut med ytterligare en plattform for att
klara 6kningen av antalet resenédrer samt mojliggora en utbyggnad av tunnelbanan till
Karolinska Institutet. Den nya uppgangen bor, enligt remissen, utformas som en glasad
byggnad och innehélla rulltrappor, hiss och breda gangtrappor. Denna byggnad avses
ersétta den befintliga 6ppna uppgéngen och placeras pd den norra delen av torget.
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For stationernas till- och franluft samt evakuering av rokgaser krivs kanaler till
markplan. Utseendet pd markanldggningarna till kanalerna &r inte faststillt men en
strdvan finns att de inte skall stora stadsbilden.

For att uppnd en trygg och vacker underjordisk stationsmiljo efterstrdvar man att med
modern teknik fa ner s& mycket dagsljus som mojligt. Mélséttningen ar att alla, sarskilt
kvinnor, pd dygnets alla tider skall uppleva stationsmiljoerna som trygga.

Forvaltningens synpunkter och forslag

Citybanans kommer att utgdra en betydande tillvaxtfaktor for Stockholm och for
regionen som helhet. Ur miljoperspektiv dr det vilkommet med en massiv satsning pa
sparbunden trafik. Den direkta vinsten for Norrmalm ligger i avsevart forbattrade
kommunikationer, men dven béttre utvecklingsmojligheter for detaljhandel, turism och
kulturliv. Station Karlberg forsvinner och ersitts av station Odenplan, vilket gor att fler
norrmalmsbor fir ndrmare till pendeltaget &n idag. Norrmalms stadsdelsforvaltning dr
sammantaget mycket positiv till Citybanans tillkomst.

Konsekvenserna av Odenplans utformning med en ny uppgang, bor foljas noggrant i det
fortsatta planarbetet. Odenplan fungerar som en central métesplats, och en ny uppgéng
kan eventuellt minska utrymmet for andra verksambheter.

Vid ett 6ppet samradsmote i Vasa Real 2003-11-04 framfordes farhdgor om
bullerstorningar, miljostorande transporter och skador pa enskild egendom, som
byggarbetets sprangningar och transporter kan fora med sig. Mot bakgrund av detta ar det
positivt att fragor som ror arbetet med att minimera storningar och skador, har en
framtrddande plats i detaljplaneprogrammet.

Bilaga:
Citybanan- detaljplaneprogram. Samradsforslag, oktober 2003.



