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Sammanfattning

Gatu- och fastighetskontoret har begért yttrande frdn Norrmalms stadsdelsndmnd med
anledning av forslag till trafiksédkerhetsprogram for Stockholms stad.

Malet &r att antalet arligen skadade och dodade i stockholmstrafiken skall halveras.
Forvaltningen ér 1 stort positiv till forslaget men efterlyser indikationer pa att de
foreslagna fordndringarna av kraven vid upphandlingar, dr forenliga med gillande EU-
rétt. Stadsdelsforvaltningen utesluter inte att fordndringarna i samband med upphandling
kan reducera antalet aktdrer som viljer att 1imna anbud, t.ex. for stadens gatudrift.
Forvaltningen anser att programbudgeten bor tidcka skolans utdkade arbete med
trafikundervisningen.
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Arendets beredning

Arendet har beretts inom stadsmiljo- och planeringsavdelningen i samrdd med barn- och
ungdomsavdelningen. Trafiksékerhetsprogrammet har fran juni till bérjan av september, i
sin helhet funnits tillgéngligt for allménheten pé stadsdelsforvaltningens hemsida, med
mojlighet att Idmna skriftliga synpunkter pa materialet. Ett antal synpunkter pé trafik har
inkommit till férvaltningen men ingen av dessa har varit direkt kopplade till
trafiksékerhetsprogrammet.

Gatu- och fastighetskontoret har i anslutning till stadsdelsndmndens sammantrdde 2004-
08-26 presenterat forslaget till trafiksékerhetsprogram. Allminheten var inbjuden att
medverka.

Allmdnhetens synpunkter i sammandrag

Onskemal om fler forbittringsatgirder for oskyddade trafikanter framfordes liksom att
vissa dvergangsstéllen borde goras sékrare. Som exempel ndimndes korsningen
Odengatan-Norrtullsgatan. Aven vissa gator borde enligt deltagarna byggas om for att
forhindra hoga hastigheter 1 biltrafiken, exempelvis genom avsmalnad gatubredd. Enligt
gatu- och fastighetskontoret kommer vissa 6vergangsstillen och gator att atgirdas. Denna
typ av dtgirder dr dock mycket resurskrdvande varfor andra dtgirder i forsta hand
kommer att genomforas.

Lingre intervall pa signalreglerade 6vergangsstillen, sarskilt i korsningen Sveavégen —
Odengatan efterfragades, samt att olovlig parkering borde foljas upp av polisen for att
minska den olycksrisk som parkering pa cykelbanorna medfor. Enligt gatu- och
fastighetskontoret kan det bli aktuellt med ldngre intervall pa ljud- och ljussignaler i vissa
korsningar men att olovlig parkering framst dr en fraga for gatu- och fastighetskontorets
parkeringsavdelning att arbeta med.

En person menade att s.k. dubbelparkering utgor en trafikfara. Annika Feychting
informerade om att tillgéingliga uppgifter inte ger stdd for denna uppfattning och att
foreteelsen darfor betraktas som ett rent framkomlighetsproblem av gatu- och
fastighetskontoret.

Bakgrund
Gatu- och fastighetskontoret har begért yttrande frdn Norrmalms stadsdelsndmnd med
anledning av forslag till trafiksékerhetsprogram for Stockholms stad for aren 2005-2010.

Trafiksdkerhetsprogrammet i korthet

Antalet polisrapporterade trafikolyckor och antalet trafikskadade har 6kat kraftigt sedan
mitten av 1990- talet. Utvecklingen har varit densamma i Stockholms lén liksom i
Sverige som helhet, men 6kningen har varit betydligt storre 1 Stockholm.
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I stockholmstrafiken koér manga for fort och samspelet mellan trafikanterna fungerar
daligt. Stockholmarna ar ocksé daliga pa att anvdnda bilbélte och ménga kor paverkade
av alkohol och/ eller droger. Trafikmiljon &r inte anpassad till mdnniskors formaga och
beteende.

Det nationella malet for trafiksdkerheten inom vagtransportsystemet ar nollvisionen.
Ingen skall behdva dodas eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor. Stockholms
stad har formulerat ett etappmal for trafiksdkerheten. Antalet arligen dodade skall
halveras fram till &r 2010. Under femarsperioden 1999-2003 dodades i genomsnitt 16
personer per ar i trafiken. Antalet svart skadade skall hela tiden minska och pa sikt bli
noll. Risken att dodas eller skadas svart i trafiken skall minskas snabbast for de svaga och
mest utsatta trafikantgrupperna, framst barn, dldre, fotgangare och cyklister.

Under hosten 2003 riktade gatu- och fastighetskontoret en enkédtundersokning till ett antal
stockholmare, med fragor om trafiksékerhet. Undersokningen visade bland annat att de
svarande sdg allvarligt pa hastighetsovertradelser och pé att inte skydda barn med
sdkerhetsbdlte m.m. Sammantaget gav enkitsvaren bilden av ett stort engagemang for
trafiksdkerhetsfrdgor. Majoriteten av de svarande hade en positiv hallning till olika
sdkerhetsfrimjande atgirder sdsom inforandet av hastighetsbegriansningar pa 30 km 1
timmen inom bostadsomraden.

Gatu- och fastighetskontoret framhaller att arbetet med trafiksdkerhet ar langsiktigt. Av
den anledningen ir det viktigt att ocksd pengar till detta avsitts langsiktigt. Médlen méste
vara mitbéra och foljas upp kontinuerligt. Trafiksdkerhetstinkandet skall genomsyra
stadens verksamheter. Trafiksdkerhetsprogrammet skall antas i kommunfullméktige och
integreras 1 stadens ledningssystem. Samverkan maste ske inom staden, det krivs dven
samarbete med externa aktorer.

Trafiksékerhetsprogrammets dtgérder har delats in i fem 6vergripande omraden.
Stadsdelsforvaltningen har i anslutning till vart och ett av dessa valt att presentera de
punkter dér forvaltningen enligt forslaget har nagot ansvar for genomforande, och dar
forvaltningen samtidigt vill framfora négra synpunkter. (Dessa dterfinns under rubriken
”Forvaltningens synpunkter”.)

1. Trafiksdkra trafikanter

Atgiirderna skall paverka trafikanterna till ett trafiksiikrare beteende. Delomraden #r
nykter och drogfri kérning, anvindning av skyddsutrustning i bil, anvindning av
skyddsutrustning for oskyddade trafikanter och siker hastighet. Atgirderna omfattar
framforallt information, stdd till polisen for 6kad trafikovervakning samt att stadens
medarbetare skall forega med gott exempel.
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Stadsdelsforvaltningen foreslés bl.a. ansvara for:
e Information till de anstidllda om vikten av att vara nykter och drogfti i samband med
bilkérning samt om oldmpligheten i att 4ka med en paverkad forare.

o Att stdlla krav pa att det finns s.k. alkolds och s.k. ISA- utrustning i fordon vid alla
upphandlade transporter. Alkolas hindrar en alkoholpaverkad person frin att starta ett
fordon. ISA ar forkortning for intelligent stod for hastighetsanpassning. ISA ger en forare
indikationer pa nér hastighetsgriansen dvertrads, exempelvis genom ljud- eller
ljussignaler.

e Att delta i projektet SMADIT, som ett dr samarbete mellan socialtjansten, Maria
Beroendecentrum, Beroendecentrum Stockholm och kriminalvarden i Stockholm.
Projektet syftar till att erbjuda alkohol- eller drogpéverkade forare hjéilp for sitt missbruk.

2. Sdker trafikmiljo for oskyddade trafikanter

Arbetet inriktas pd att genomfora fysiska atgarder 1 trafikmiljon (gatuombyggnader och
trafikregleringar) som forbattrar sdkerheten for fotgdngare, cyklister, barn och dldre.
Atgirderna #r att gbra sikra gngbanor och dvergangsstillen, sikra cykelbanor och
cykelpassager, forbittra sdkerhet for oskyddade trafikanter dir det finns tung trafik,
forenkla komplexa trafikmiljoer for oskyddade trafikanter, gora sikra ndrmiljoer for barn
och gora sikra trafikmiljoer ddr manga dldre personer vistas.

Stadsdelsforvaltningen foreslas bl.a. ansvara for:
o Att tillsammans med gatu- och fastighetskontoret se 6ver om singelolyckor for gdende
och cyklister gor att driftstrategin behdver anpassas.

o Att ge tydliga direktiv och folja upp all upplatelse av gatumark.

o Att stdlla krav pa sdrskild backningsutrustning, speglar m.m. som ger béttre uppsikt
runt tunga fordon pa alla upphandlade transporter.

o Att tillsamammans med gatu- och fastighetskontoret utveckla ett system som tar emot
synpunkter om barnens ndrmilj6 fran barn, skola och forildrar.

o Att tillsamammans med gatu- och fastighetskontoret genomfora beteendepéaverkande
projekt for att minska bilskjutsningen till och frén skolan.

o Att tillsammans med gatu- och fastighetskontoret genomfora trafikméten i skolorna vid
terminsstart, informera fordldrar om barns trafiksékerhet, lampliga skolvégar och
ordningsregler for skjutsning till skolan.

e Att tillsammans med gatu- och fastighetskontoret utreda om driften av gdngbanor och
géngvégar, men dven cykelbanor, behdver ses dver med hénsyn till dldres behov.
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3. Séker trafikmiljo for skyddade trafikanter

GenomfGrande av fysiska atgarder i trafikmiljon (gatuombyggnader och
trafikregleringar) som forbéttrar sdkerheten for bilister. De vanligaste olyckorna dér
bilister skadas #r upphinnandeolyckor och singelolyckor. Atgirderna #r dirfor att infora
system som varnar bilisterna for plétsliga stopp och for korta avstand mellan fordonen
och att gora sidoomraddena mer avkorningsvinliga.

4. Trafiksdkra resor och transporter

Stadens forvaltningar, bolag och namnder skall foregd med gott exempel 1 trafiken. Detta
kan astadkommas genom att ldgga fast en trafiksékerhetspolicy for stadens tjénsteresor,
tillhandahalla trafiksikra tjinstefordon och utbilda de anstillda i trafiksékert beteende.
Vidare kan staden stilla trafiksékerhetskrav pa resor och transporter som upphandlas.

5. Organisation och kunskapsunderlag

Bygga upp nitverk och kunskap inom stadens forvaltningar och bolag for att
astadkomma ett effektivt trafiksidkerhetsarbete. Trafikolycksstatistiken behover
forbéttras, bl.a. behover man fa tillgang till olycksstatistiken fran sjukvérden. Kunskapen
om effekter av olika trafiksikerhetsatgirder behover ocksa utvecklas. Till sist behover
skolan ta upp trafikfrdgor pé ett integrerat sitt i undervisningen sa att barnen kan inhdmta
nddvindig kunskap om samhille, trafik och trafikantbeteende. Manga invandrargrupper
behover i 6kad kunskap i trafiksikert beteende.

Stadsdelsforvaltningen foreslés bl.a. ansvara for:

e Att tillsammans med gatu- och fastighetskontoret och utbildningsforvaltningen ta fram
en strategi for integrering av trafikundervisningen i skolan. Vidare skall man ge stod och
ta fram hjdlpmedel at larare for trafikundervisningen.

Kostnader for genomférande av trafiksdikerhetsprogrammet

Gatu- och fastighetskontoret berdknar att atgérderna kostar 150 miljoner kronor per ar att
genomfora. Utdver investeringskostnader i t.ex. gdng- och cykelbanor och andra
gatuombyggnader tillkommer driftskostnader for dessa. Manga av atgirderna ingar i
andra program och planer. En extra satsning pé trafiksékerhet med 75 miljoner kronor per
ar for Stockholms stad skulle dock behdvas enligt kontoret.

Om staden genomfor dessa atgarder bedoms mélet om en halvering av antalet dodade i
trafikolyckor uppnas till &r 2010. Dessutom beddms antalet svart skadade minska 1
samma omfattning och att de prioriterade trafiksikerhetsforbattringarna for oskyddade
trafikanter, framfor allt barn och &ldre, kan genomforas.
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Forvaltningens synpunkter

Stadsdelsforvaltningen uppfattar trafiksdakerhetsprogrammet som angeldget och
ambitiost. Programmet far stor trovirdighet genom att trafiksékerhetsfragorna blir belysta
fran olika infallsvinklar. Stadsdelsférvaltningen ar i huvudsak positiv till de atgidrder som
forvaltningen helt eller delvis foreslas att ansvara for. Forvaltningen vill framfora
synpunkter pd nigra av dessa.

e Norrmalms stadsdelsforvaltning deltar redan i SMADIT- projektet som syftar till att
erbjuda alkohol- eller drogpaverkade bilforare vard for sitt missbruk. Forvaltningen &r
positiv till ett fortsatt deltagande.

e Det ir positivt att forvaltningen tillsammans med gatu- och fastighetskontoret ser dver
om singelolyckor for gdende och cyklister gor att driftstrategin behdver anpassas. Att
specifikt beakta dldres behov i1 detta sammanhang ar rimligt med tanke pé
befolkningsutvecklingen. Stadsdelsforvaltningen bor i1 detta arbete kunna bidra med
kdnnedom om gatudriftens forutsittningar.

e Ett antal sdkerhetshdjande krav skall stéllas pa fordon vid upphandling av transporter.
Exempel pa detta dr utrustning som ger uppsikt runtomkring tunga fordon och s.k.
intelligent stod for hastighetsanpassning (ISA), samt alkolés. Krav pé installationer av
ovannidmnda typ dr i dagsldget inte gédngse vid upphandling av transporter.
Stadsdelsforvaltningen efterlyser darfor indikationer pé att fordndringar av detta slag ar
forenliga med gillande EU- ritt.

Fordndrade krav pé transportfordonens utrustning ar positivt om det bidrar till att
uppfylla malet om en sdkrare trafik. Det kan dock inte uteslutas att detta har en
reducerarande effekt pa antalet aktdrer som viljer att ldimna anbud, i samband med
upphandling av t.ex. gatudrift.

e Forvaltningen &r tveksam till behovet av ett nytt system for att fanga in synpunkter péd
barnens ndrmiljo fran barn, skola och fordldrar. Forvaltningen foreslar att mojligheten till
vidgad anvéndning av det befintliga systemet for "klagomal och synpunkter” utreds.

e For att skapa en sdker trafikmiljo for oskyddade trafikanter foreslas
stadsdelsforvaltningen ge tydliga direktiv och folja upp all upplatelse av gatumark.
Forvaltningen &r positiv till att arbeta med upplatelsedrenden utifrin ett
trafiksékerhetsperspektiv, med begransning till att omfatta de typer av markupplatelser
som stadsdelsndmnden har rddighet over.
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e Stadsdelsforvaltningen skall tillsammans med gatu- och fastighetskontoret genomfora
beteendepéverkande projekt for att minska bilskjutsningen till och fran skolan.
Forvaltningen arbetar redan idag med denna fraga inom ramen for projektet ”Saker och
lekvénlig skolvdg” och ser positivt pd ett fortsatt deltagande.

e Att skolorna vid terminsstart rutinmaissigt skall informera foréldrar om barns
trafiksékerhet och om lampliga skolvégar &r ett bra forslag, aven om insatsen inte kan
ersitta fordldraansvaret for barnens sikerhet. Forvaltningen dr samtidigt tveksam till att
informera om s.k. ”ordningsregler for skjutsning till skolan” eftersom skolans ansvar for
barnen begrénsas till normal skoltid. Daremot ar frigan om bilskjutsning av barnen till
och fran skolan ndgot som med fordel kan diskuteras vid t.ex. fordldraméoten.

e Stadsdelsforvaltningens skall enligt forslaget samarbeta med gatu- och
fastighetskontoret samt utbildningsforvaltningen for att skapa en strategi for integrering
av trafikundervisning i skolan och for att ge stdd och ta fram hjidlpmedel &t larare for
trafikundervisningen. Forvaltningen har under 1ang tid arbetat tillsammans med polisen
kring trafikundervisning i skolan. Detta har varit mycket uppskattat, bdde av larare och
elever. Polisen har dock avbrutit samarbetet. Forvaltningen uppfattar detta som en
utveckling i negativ riktning och foreslér att staden inom ramen for
trafiksdkerhetsprogrammet arbetar for att samarbetet aterupptas.

e Mot bakgrund av skolans begrinsade resurser ar det viktigt att det utokade arbetet med
trafikfragor kan finansieras. Trafiksdkerhetsprogrammets kostnadsredovisning ger dock
inget tydligt besked i denna friga.

Bilaga
Stockholms stads trafiksédkerhetsprogram for aren 2005-2010.



